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Offentlicher Projektwettbewerb iiber die
Gestaltung von FuBgingerzonen im
Bereich der unteren BahnhofstraRRe

Im Januar 1968 schrieb der Stadtrat von Ziirich
unter den in der Stadt Ziirich heimatberechtigten
oder mindestens seit dem 1. Januar 1967 nieder-
gelassenen Architekten und Gartenarchitekten
einen offentlichen Wettbewerb aus zur Erlangung
von Plénen fir die Gestaltung von FuBBgdnger-
zonen zwischen Bahnhofplatz und Pelikan-
stralSe/Augustinergasse mit Einbezug der Pesta-
lozzianlage. Dem Gartenbauamt der Stadt Zirich
sind fristgerecht 17 Projekte eingereicht worden,
die alle dem Preisgericht zur Beurteilung zuge-
lassen werden konnten.

Im Preisgericht wirkten mit: Stadtrat R. Wel-
ter, Vorstand des Bauamtes | (Vorsitz); E. Fritz
Jun., Gartenarchitekt; Direktor E.A. Knecht (Fa.
Wollen-Keller); Dr. W. Latscha, Direktor der
Verkehrsbetriebe; C.E. Manz (Hotel «St Gott-
hard») als Vertreter der Vereinigung Bahnhof-
stralBe; W. Neukom, Gartenarchitekt; K. Schmid,
Arch. SIA, Adjunkt des Stadtplanungsamtes; W.
Stiicheli, Arch. BSA/SIA, Stadtbaumeister A. Was-
serfallen, Arch. BSA/SIA,; P. Zbinden, Chef des
Gartenbauamtes, M. Ziegler, Arch. BSA/SIA; so-
wie als Ersatzpreisrichter O. Hofmann, Adjunkt
des Gartenbauamtes, L. Marazzi, Adjunkt des
Tiefbauamtes,; Dr. R. Ziircher, Abteilung fiir Ver-
kehr.

In einem ersten Rundgang hat das Preisge-
richt acht Vorschldge ausgeschieden. Die neun
ubriggebliebenen Projekte wurden dann beurteilt
und rangiert. Mit Preisen wurden sechs Projekte
ausgezeichnet, zwei wurden angekauft. Die zwei
Ankéufe kamen fir die Preisverteilung deshalb
nicht in Frage, weil diese Projekte gegen das Wett-
bewerbsprogramm verstolSen hatten, indem in
ihnen vorgeschlagen wurde, auch den offent-
lichen Verkehr aus der BahnhofstraBe zu ent-
fernen. Wobei zu erwéhnen ist, dal8 auf Anfrage
der Wettbewerbsteilnehmer die ausschreibende
Stelle bekanntgab, sie werde die Projekte, welche
die Entfernung der offentlichen Verkehrsmittel
aus der BahnhofstralBe vorschlagen, von der Be-
urteilung nicht ausschlielBen. Versdumt wurde
aber zu prézisieren, dal8 diese Projekte fiir die
Preisverteilung nicht in Frage kdmen.

Wir veréffentlichen hier nachstehend die
pramiierten und angekauften Projekte mit einem
Auszug aus dem Bericht des Preisgerichtes. Zu
einzelnen Projekten haben wir eine Stellung-
nahme des Verfassers erhalten, die wir ebenfalls
publizieren. Red.

Wetthewerbsgebiet

1 Ideenskizze: BahnhofstraBe zwischen Bahn-
hofplatz und See.

2 Projektvorschlag:

a) BahnhofstraRe, vom Bahnhofplatz bis Peli-
kanstraRe/Augustinergasse (etwa 500 m Lange)
und die beidseitig an die BahnhofstraBe angren-
zenden StraBenrdume und Platze (Schitzen-,
Schweizer- und Beatengasse; Usteri- und Werd-
mihlestraRe und -platz sowie UraniastraRe, Sihl-
straRe, Rennweg, Oetenbachgasse, Kuttelgasse,

FsslistraRe, PelikanstraBe und Augustinergasse).
b) Pestalozzianlage inklusive die begrenzenden
StraBenziige.

c) Das Gebiet fiir den Projektwettbewerb ist im
Unterlageplan Nr. 6 umrandet dargestellt.

Anweisung zur Projektierung

Der Stadtrat erwartet Vorschlage zur Aufwertung
der als erstklassige Detailhandelszone weltbe-
kannten BahnhofstraRe.

Da sich die bauliche Ausniitzung auch in der
Zukunft — vor allem im Bereich der Oberge-
schosse — im wesentlichen an die heutigen Bau-
kuben halten soll, gilt es vor allem in der Zone des
StraBenraumes und der offentlichen Platze eine
dem FuBganger angepaRte Atmosphare zu schaf-
fen. Dabei soll folgenden Elementen Rechnung
getragen werden:

Der Zug der BahnhofstraRe ist als Ganzes
einfach und einprdgsam. Dagegen ist die Orien-
tierungsmoglichkeit in einzelnen Abschnitten, be-
sonders auch in den angrenzenden Stralenrau-
men, durch geeignete MaBnahmen zu verbessern.
Ein sinnfélliger und organischer Zusammenhang
mit der FuBgéngerebene unter dem Bahnhofplatz
ist anzustreben; iber die Gestaltung der Auf- und
Abgange bestehen allerdings bereits verbindliche
Plane.

Allfédllige Pavillonbauten usw., die eine Be-
reicherung der FuBgangerzone bedeuten, konnen
vorgeschlagen werden. Die Bahnhofstrae bleibt
Hauptverkehrsachse des Tramnetzes. Die unter-
schiedlichen Bedirfnisse fiir das Tram wie auch
fir die FuRgénger, in den Haltestellenbereichen
und in den Zwischenzonen mit flieRendem Ver-
kehr, sind zu beachten. Der Umstand, daB die Li-
nienflihrung der StraRenbahn in der Bahnhof-
stralBe verbleiben muB, wirkt sich im Wettbewerb
erschwerend aus. Das sorglose Flanieren auf

1
Stundenbelastung vom 17.10.1967: 17.30-18.30 Uhr;
Zéhlung: Personen/Stunde
1: 2500 Personen/Stunde
2: 5000 Personen/Stunde
3: 10000 Personen/Stunde
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beiden Seiten der StralRe und in die angrenzenden
Raume sollte weitgehend sichergestellt werden,
und es sind Vorschldge zu unterbreiten, in wel-
cher Form dieser Forderung am besten nach-
gelebt werden kann. In ansprechender Weise kon-
nen Uber- und Unterfiihrungen oder eventuell
auch eine zweckdienliche optische Steuerung
a niveau in Frage kommen. Letztere Losung hat
allerdings den Nachteil, daR Kleinkinder ohne
Flihrung einer standigen Gefahrdung ausgesetzt
bleiben; die Schwerfélligkeit der groBen Tram-
zlige im Bremsmanover ist bekannt, zudem birgt
auch deren Lange Gefahren in sich.

Die stark belastete Verkehrsspange Urania-
straBe—SihlstraBe ist als fester Bestandteil der
Verkehrslosung zu berticksichtigen. Zur Wah-
rung der Kontinuitat der FuBgéangerachse im Zuge
der BahnhofstraRe sind hier besondere Uber-
legungen zu machen.

Der Querverkehr auf der Verbindung Usteri-
straBe—Werdmiihleplatz fallt gemaR dem lang-
fristigen Planungsrahmen (frihestens nach Be-
endigung der Bauarbeiten auf dem Bahnhofplatz)
weg. Ebenso darf angenommen werden, daB die
Auffahrtsrampe aus dem Parkkeller des Waren-
hauses « Globus» in die Lintheschergasse verlegt
werden kann. Von allem Anfang an ist die Auf-
hebung der Querverbindungen Schiitzengasse
und Schweizergasse—Beatengasse liber die Bahn-
hofstraRe vorgesehen.

Die Wettbewerbseingaben sollen auf den
Endzustand abstellen, jedoch sind fiir die Uber-
gangszeiten (allfallige Provisorien usw.) Vor-
schldage zu machen.

Fur die Geschaftsanlieferung sind die an-
grenzenden NebenstraBen vorgesehen sowie mit
zeitlicher Beschrdankung bis 10.00 Uhr auch die
BahnhofstraBe selbst. Die Begehbarkeit der
BahnhofstraBe fir Umziige (Marschrouten)
braucht nicht wegleitend zu sein.
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Uber Niveauverhaltnisse (Aufhebung der
Trottoirstufen usw.) sind Vorschldage zu machen.

Der Standort des Pestalozzidenkmals bleibt
dem Wettbewerbsteilnehmer tiberlassen.

SchluB3folgerungen des Preisgerichtes

Es liegt im Wesen der komplexen Wettbewerbs-
aufgabe, dal kaum ein optimales baureifes Pro-
jekt erwartet werden konnte. Trotzdem bedauerte
das Preisgericht, dal® nicht in vermehrtem MaRe
konkrete, in absehbarer Zeit realisierbare Vor-
schlage eingereicht wurden, die sich auf die nahe-
liegenden gestalterischen und architektonischen
Moglichkeiten einer attraktiven LadenstralRe be-
zogen hatten. Verschiedene Verfasser legten zu-
dem Losungen vor, die das Privateigentum derart
stark tangieren, daR die Projekte — abgesehen
vom Zeitfaktor — nur mit Schwierigkeiten verwirk-
licht werden konnten. Auch wenn die privaten
AnstoBer erfahrungsgemaR Gedanken fir eine
Aufwertung der BahnhofstraRe positiv aufneh-
men und selbst daran interessiert sind, gehen
doch zahlreiche Projekte in dieser Hinsicht weit.

Bei der Beurteilung standen die Gestaltung
des StraBenraumes und der Pestalozzianlage, die
Fihrung des FuBgéngers und des Verkehrs sowie
die Realisierbarkeit der Ideen im Vordergrund.
AuBerdem wurden auch die teilweise interessan-
ten und gut Uberlegten Beitrage fur langfristige
Entwicklungen in bezug auf den Verkehr oder die
Bauvorschriften gewertet. Das Preisgericht ver-
trat die Auffassung, daR die Eigenart und der
Charakter der BahnhofstraBe als durchgehender,
sich auf den See 6ffnender StraBenzug nicht ver-
lorengehen diirfen.

Der Wettbewerb bestatigte eindeutig, daR
die durch Verkehr, Baugesetz und Privateigen-
tum gegebenen Fakten die Projektierung eines
FuBgéangerbereiches starker als angenommen be-
lasten. Insbesondere der Tramverkehr wirkt sich
duBerst erschwerend aus. Kurzfristig dirften sich
daher eher bescheidene Bauetappen ergeben. Im
Hinblick auf spatere, groBzligige Losungen fir
eine attraktive FuRgangerpromenade ist ein tram-
freier StraBenzug im Bereich der unteren Bahn-
hofstraRe prifenswert.

Projekt Nr.16

Kennwort « Pedes», 1. Preis

Verfasser: Walther Niehus, Arch. BSA/SIA, Ziirich
Mitarbeiter: Z. Komondy, Arch. SIA

Verkehrslosung

Das Projekt schafft eine durchgehende FuR-
gangerzone vom Bahnhofplatz bis zur Urania-
straBe. Diese wird durch eine bescheiden dimen-
sionierte Unterfihrung unterquert, wahrend die
Fortsetzung der FuRgangerachse uber die Sihl-
straBBe bereits ebenerdig mit Zebrastreifen gelost
wird. Es wird vorgesehen, den Gehbereich der
FuRgénger nicht nur in der Bahnhofstrae zu ge-
stalten, sondern auch parallel dazu durch die an-
grenzenden Hauserblocke und deren Hofpartien
zu entwickeln. Der Ansatz einer zweiten FuR-
gangerachse beim Bahnhofplatz Giberzeugt. Es
kann hier, am Ort der groRten FuBgangerdichte,
auch verantwortet werden, den Besucherstrom
auf zwei Achsen aufzuspalten. Hingegen ist der
Vorschlag, diesen Strom von der Pestalozzianlage
an in drei Aste aufzugliedern, abzulehnen. Zumal
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Projekt Nr. 16. Verfasser: Walther Niehus, Ziirich
2

Situation

3

Schnitte durch die vorgeschlagenen LadenstraBen in den
an die BahnhofstraBe angrenzenden Hauserblocken

4-6

Projekt Nr. 4. Verfasser: Wolfgang Naegeli, Zirich

4

Situation

die FuRgangerzahlungen hier bereits tiefere Werte
ergeben als im nordlich angrenzenden Teil, bringt
die Aufspaltung einen Verlust an Erlebnisdichte.
Auch fiihrt der Versuch, die FuBganger vom flie-
Renden Verkehr wegzufiihren und beidseits in die
angrenzende Bebauung hineinzuziehen, zu laby-
rinthischen Verhaltnissen. Damit wird insbe-
sondere die Auffindbarkeit des anschlieRenden
BahnhofstraBen-Abschnittes « Rennweg—Augu-
stinergasse» bei der vorgeschlagenen Losung
beeintrachtigt.

DaR das Ubrige Verkehrsregime — fiir Tram,
Auto und den ruhenden Verkehr — den abgegebe-
nen Rahmenbedingungen vollstandig entspricht,
verdient hervorgehoben zu werden.

Architektonische Gestaltung

Dem Projekt liegt eine groRzigige Idee zugrunde.
Die vorliegende Losung ist groBstadtisch, gut
durchdacht und maRstablich fein gegliedert.

Die vorgeschlagenen Passagen ermoglichen
eine wesentliche Vermehrung der Schaufenster-
flachen und der Ladenzugange, die weitgehend
wettergeschiitzt untergebracht sind.

Die Schaukasten, ebenso die Sitzgelegen-
heiten im FuRgangerbereich, sind sehr gut an-
geordnet. Die Abschrankungen gegen die fah-
rende Stralenbahn ist verniinftig und zweck-
maRig.

Die Gestaltung der Pestalozzianlage ist vor-
stellbar und im Detail sympathisch. Das Verhaltnis
von Griinflache zu Gehflache ist gut. Der FuRB-
gangerverkehrdurch die Anlage, parallel zur Bahn-
hofstralRe, ist gentigend dimensioniert.

Die verschiedenen Bodenbeldge bereichern
das « Geh-Erlebnisy». Die begriinten FuRgédnger-
wege sind im Konzept groRziigig und im Detail
charmant. Die vorgesehene Gestaltung von Vitri-
nen, Boulevardbestuhlung, Pflanzkdsten gegen
die StraBenbahn usw. fordert das unbeschwerte
Flanieren.

Wirtschaftliche Aspekte

Der baulichen Ausfiihrung steht die wirtschaft-
liche Schwierigkeit gegeniiber, den Verlust wert-
vollster ErdgeschoRflache zu kompensieren. Der
Vorschlag muR auf die Beteiligungsbereitschaft
der privaten Grundeigentiimer abzielen.

An der Ecke BahnhofstraRe—Rennweg wird
an einem Beispiel veranschaulicht, wie der fiir die
Treppenanlagen zur Unterfiihrung notwendige
Raum im ErdgeschoR durch einen hoheren Bau-
kubus wettgemacht wird.

Die FuBgangerpassagen werten zwar den
von der BahnhofstraBe abgelegenen Teil der
Grundstlicke auf, doch lieRe sich der wirtschaft-
liche Ausgleich fiir den Verlust an Nutzflache
wohl nur teilweise im «basementy finden. Die
vielen, geschickt plazierten Schaukdsten mit ihrer
groBen Werbewirkung, ebenso wie die verlangerte
Schaufensterfront, wirden zu einer neuen Ein-
nahmequelle der Passagen.

Realisierbarkeit

Die etappenweise Ausfiihrung wird vom Verfas-
ser hervorgehoben. Tatsachlich konnte die Pesta-
lozzianlage unabhangig vom iibrigen Projekt und
der Vorschlag der Passagen abschnittsweise aus-
gefiihrt werden. Dazu genligt im wesentlichen
schon ein Umbau des Erdgeschosses. Allerdings
kommt die Starke der parallel zur Bahnhofstralle
verlaufenden Passage erst dann voll zum Aus-
druck, wenn sie, leicht Uberschaubar, auf die
ganze Lange durchgefiihrt ist.
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Projekt Nr. 4
Kennwort «Ziri-Leuy, 2. Preis
Verfasser: Wolfgang Naegeli, Arch. SIA Ziirich

Die im Projekt vorgetragenen Ideen basieren auf
grundsatzlich wohl vertretbaren Uberlegungen
und halten sich im Rahmen einer moglichen
Verwirklichung.

Der Verfasser strebt eine bedeutende Entla-
stung der Innenstadt vom individuellen Verkehr
an: groRe, leistungsfahige Parkhduser am City-
Ring (Parkhauser Hauptbahnhof, Central und
Hohe Promenade [bestehend], Seepark, Sihl-
holzli, Kaserne usw.) nehmen die von auRen an-
rollenden Wagen auf, wahrend die Fahrer von
dort ihr Ziel in der City in bequemen Kleinbussen
erreichen sollen. Dieser Vorschlag ist priifenswert,
in der angedeuteten Art fiir Spitzenzeiten aber zu
wenig leistungsfahig (zu geringe Frequenz der
Kleinbusse; bedeutende Teile der Innenstadt
werden in der Linienfiihrung nicht erfal8t). Die
streckenweise Zusammenlegung der Fahrspuren
von Tram und Kleinbus ist betrieblich uner-

5

Darstellung von vorhandenen und projektierten Parkarealen
am Cityring: Total 20 000 Parkplétze. Aus diesen Parkarealen
kann der FuBganger auf kurze Distanz das Geschaftszen-
trum erreichen
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wiinscht. Die heute bereits bestehenden privaten
Garagen und Parkplétze in der City konnen auch
in Zukunft schwerlich aufgehoben werden, womit
der Vorschlag etwas an Konsequenz einbiiRt.
Trotzdem wird damit die Innenstadt zugunsten
des FuBgangers und des offentlichen Verkehrs,
hauptsachlich in der Schwerachse Bahnhof-
straBe, massiv entlastet, namentlich wenn der
Busfahrpreis sehr gering gehalten oder gar kosten-
los gefahren werden konnte.

Die Fiihrung der FuBgénger ist wohliiberlegt:

— durch weitgehende Verbreiterung der Trot-
toirs bis an die Tramgeleise gewinnen die Passan-
ten wertvolle Mehrflache;

— die Abschrankung der Tramspur und die Kon-
zentration der FuBlibergdnge auf bezeichneten
Passagen scheint sinnféllig;

— die Entflechtung der FuBgangerbereiche auf
zwei Ebenen an den starkstfrequentierten Punk-
ten (Hauptbahnhof, Urania, Parade, Birkliplatz)
ist verstandlich.

Eine Kumulierung spezieller Branchen an den
Schwerpunkten der StraBe ware wiinschenswert;
die Strukturierung muB aber der privaten Initia-
tive Uberlassen werden.

6

Vorgeschlagener Kleinbusbetrieb durch die BahnhofstraRRe.
Die Kleinbusse kdnnen grundsatzlich an beliebigen Stellen
halten (Jitney) und sind mit automatischer Fahrkartenaus-
gabe versehen.
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In der Detailbearbeitung kann der Entwurf
nicht durchwegs gefallen: zum Beispiel wirkt die
Platzgestaltung im Bereiche des Pestalozzidenk-
mals unentschlossen, und die Aufbauten zur Be-
lichtung der unteren Ebenen stéren den zuktinf-
tigen StraRenraum.

Stellungnahme des Verfassers:
Das Projekt basiert auf der Uberlegung, dal3 die
BahnhofstralBe als bedeutende stadtebauliche
Leistung des 19. Jahrhunderts méglichst unver-
andert erhalten bleiben sollte. Sie ist geschaffen
als dominierende Achse vom Bahnhof zum See.
Eine Konkurrenzierung und Aufsplitterung durch
parallel gefihrte FuBgdangerpassagen wére somit
unerwiinscht. Ebenso schadlich kénnte die Ab-
leitung des offentlichen Verkehrs unterhalb des
Rennwegs in eine noch auszubauende Parallel-
stral8e (Lintheschergasse oder Léwenstral3e) sein,
da dadurch dieses Teilstiick der Bahnhofstral3e
dem Trampassagier entzogen und somit fir ihn
auch gefihlsmaBig entwertet wiirde.

Aus diesem Grunde verzichtete der Verfasser
auf einschneidende Eingriffe in die bestehenden
Verhaltnisse. W. Naegeli

Projekt Nr. 9

Kennwort « Abe ufey, 3. Preis

Verfasser: Werner Aebli, Arch. SIA, und Prof.
Bernhard Hoesli, Arch. SIA, Zirich

Der Projektvorschlag tendiert darauf, die Wett-
bewerbsaufgabe in dem Sinne zu l6sen, daR die
FuBgénger auf zweckmaRig erscheinenden Stra-
Bentberquerungen gefiihrt werden. Die Zwi-
schenstrecken werden mittels Rasenflachen oder
Kopfsteinpflaster sowie zusatzlichen baulichen
Elementen von einer Begehung abgeschrankt,
was zu begriBen ist. Durch neue Baumpflanzun-
gen in den SeitenstraBen sowie erhohte Mittel-
streifen und Pflanzrabatten in der Bahnhofstrale
werden die FuRgangerraume klar gegliedert und
umgrenzt. Es ist aber zu bezweifeln, ob diese
MaRnahmen geniigen konnten; auRerdem diirf-
ten sie flir den Unterhalt eher nachteilig sein.

Die Haufung unterirdischer Parkgaragen im
Zentrum der City muR als unzweckmaRig be-
trachtet werden. Zudem fallen ihnen unverhaltnis-
maRig viele Baume zum Opfer.

Der Vorschlag zur Errichtung eines « Portals»
mit Aussichtsplattform und Café am unteren Ende
der Bahnhofstrale ist originell.

Die Realisierbarkeit nach den vorgeschlage-
nen Etappen scheint moglich.

Die Uberlegungen zur Entflechtung des Ver-
kehrs im oberen Teil der BahnhofstraRe sind prii-
fenswert. Erschwert und fraglich hingegen ist der
Zubringerverkehr, besonders im unteren Raum
der BahnhofstraRe. Eine Anlieferung in der
Schiitzen- und der Beatengasse fehlt.

Der Projektvorschlag setzt sich mit den vielen
Problemen griindlich und serios auseinander.

Stellungnahme der Verfasser:

Die Innenstadt von Ziirich besteht aus einer Reihe
von Fragmenten stadtebaulicher Organisations-
formen. Im vergangenen Jahrzehnt kennzeichnet
sich die Entwicklung im Aus- und Umbau der
Innenstadt vor allem durch die sporadische Ein-
fuhrung zusatzlicher, offentlich zugéanglicher un-
terirdischer und oberirdischer Stadtebenen zur
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Projekt Nr. 9. Verfasser: Werner Aebli und Prof. Bernhard
Hoesli, Zirich

7

Situation

Schnitt durch die erste unterirdische Ebene im Bereich der
BahnhofstraRe. Der Plan zeigt die vorgeschlagenen zwei-
geschossigen unterirdischen Ebenen fiir den Fahr- und FuRR-
gangerverkehr unterhalb der Pestalozzianlage und des Be-
reiches BahnhofstraBe/UraniastraRe/SihlstraBe

9

Schnitt durch die unterirdische FuRBgangerpassage, welche
die Oetenbachgasse mit dem Jelmoligebdude verbindet
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Bewailtigung des Mehrbedarfs an Verkehrs- und
Nutzflache.

Unterirdisch: Bahnhofplatz, Globus-Parking,
Jelmoli-Parking, Hechtplatz-Basement beim
Raben, geplante U-Bahn-Stationen usw. Ober-
irdisch: Parking-Terrassen im «Hochhaus zur
Palme », geplante Parkhduser im Sihlraum, ge-
plante Parkhéuser iber dem Bahnhof usw.

Es muB3 das Ziel jeglicher stadtebaulicher Be-
muihung sein, zwischen den verschiedenen
Stadtebenen vermitteInde Knotenpunkte einzu-
fihren, um eine Kontinuitit der Verkehrsablaufe
und des Stadterlebnisses zu erméglichen.

Das vorliegende Projekt schlagt im Rahmen
der BahnhofstralBe einerseits bauliche MalSnah-
men vor, um die bereits bestehenden oder be-
gonnenen unterirdischen Anlagen am Bahnhof-
platz, Globus- und Jemoli-Parking etappenweise
in ein kontinuierliches Gesamtkonzept zusam-
menzufihren,; andererseits wird ein Mehrangebot
an Parkierungsflache unter den Freiraumen, Pe-
stalozzianlage und Stadthausanlage am B/(irkli-
platz, vorgesehen.

An den drei wichtigen innerstadtischen Kreu-
zungen: UraniastralBe, PoststraBe—Paradeplatz,
Blirkliplatz, wird der Fahr- und FuBgangerverkehr
in zwei Ebenen gefihrt. An die so entstandenen
unterirdischen FuBgéangerpassagen konnen die
privaten Grundsticks- und Ladenbesitzer mit
Basements anschlie8en. Illustriert wurde diese
Moglichkeit am Beispiel des Hauses « Zur Triille »
zwischen Bahnhof-, UraniastralSe und Fréschen-
graben. Die FuBgéngerpassagen konnen aber
auch direkt zu den U-Bahn-Stationen des Ver-
kehrsnetzes fihren. Diese Maoglichkeit wurde
durch den Ausbauvorschlag der Eingangshalle
fir das « Baur en Ville » am Paradeplatz illustriert.
Damit wiirde mit der Zeit ein kontinuierliches,
wettergeschliitztes attraktives Einkaufszentrum
entstehen, mit direktem Bezug und direkten An-
schlissen zu Parking-Garagen und dem U-Bahn-
Netz.

Eine derartige stadtebauliche Anlage ware
zwar nicht in der GroBenordnung, wohl aber in
der grundsatzlichen Bedeutung fir die Innen-
stadt mit der innerstadtischen Lésung von Mont-
real, Chicago oder dem Rockefeller Center in New
York zu vergleichen.

Das Bahnhofportal, mit Aussichtsplattform
und Café, als Abschlul8 der unteren Bahnhof-
stral8e war als Diskussionsbeitrag tber die erhal-
tenswirdigen Bestandteile des bestehenden
Bahnhofes bei dessen Neubau gedacht.

W. Aebli, B. Hoesli

Projekt Nr.1

Kennwort « Raumy, 4. Preis

Verfasser: Karl Egender, Arch. BSA/SIA, Zirich
Mitarbeiter: Piero Ceresa, Arch. SIA

Der Verfasser strebt eine Losung an, welche mit
einfachen Mitteln realisierbar ist. Der Stralen-
raum BahnhofstraBe—UraniastraBe wird als FuB3-
gdngerzone mit einem durchgehenden Platten-
belag ohne Randsteine versehen, der sich auch
tber die Pestalozzianlage erstreckt. Die Platz-
anlage kann auf diese Weise den verschiedensten
Zwecken dienen. Im Abschnitt UraniastraBe—
SihlstraBe wird der FuBgénger unterirdisch ge-
flhrt.

Flr den flieRenden Verkehr wird kein eigener
Vorschlag gemacht. Die Verkehrsumleitung von

DA

00511 BYISSVW  ISSVMISIONNHY

3SSVAISIOHNHYE  S¥3M:

der Lintheschergasse lber den Lowenplatz ist

unerwiinscht. Die Querverbindungen Usteri-
stralRe, Schweizergasse und Schiitzengasse wer-
den nicht als DurchgangsstraRen Uber die Bahn-
hofstraRe gefiihrt und dienen der Anlieferung. Die
Anregung fir die Gestaltung des StraBenprofils im
Bereich der Tramhaltestellen ist denkbar, hin-
gegen stellt der erhohte Bordstein langs des
Tramgeleises eine Unfallgefahr dar.

Teure Umbauten sind bei diesem Projekt
nicht notwendig, weder fiir den Verkehr noch fiir
die Ladenbauten. Aus diesem Grunde ware das
Projekt, mit Ausnahme der Unterfiihrung beim
Rennweg, kurzfristig durchfiihrbar. Die abge-
senkte FuRgangerebene beim Rennweg ist ver-
standlich, weist jedoch wenig gestalterische
Qualitaten auf. Der FuBganger wird in einem
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stadtebaulich interessanten Bereich auf eine un-
tere Ebene verwiesen. Gegenlber dem heutigen
Zustand wiirde hingegen im Raum der Bahnhof-
stralRe eine gewisse architektonische Verbesse-
rung erzielt.

Stellungnahme des Verfassers:

Der Verfasser versucht, mit méglichst einfachen
Mitteln, dem Ful3gangerbereich vom Bahnhof-
platz bis zur UraniastralSe ein grolSziigiges Ge-
sicht zu geben, und zwar unter Einbeziehung der
Pestalozzianlage. Diese ist bewulSt nicht als
Griinanlage gedacht, sondern als rdumliche Aus-
weitung des Fullgangerbereiches gestaltet. Der
dadurch entstehende Platz gibt Gelegenheit,
temporére Veranstaltungen durchzufihren. Fir
den Alltag kann sich jedermann einen Stuhl holen
und sich dort hinsetzen, wo es ihm palSt. (Das
Stuhlmagazin ist dem Kiosk angeschlossen.)

Ferner ist die Moglichkeit vorhanden, zu be-
stimmten Zeiten einen Markt mit fliegenden Stan-
den abzuhalten. Weiter ist an Kinderwochen ge-
dacht, mit Reitschulen, Kasperlitheater usw.
Nicht zu vergessen sind die kleinen und grolSen
Feiern, die mitten in der Stadt stattfinden konnten.
Kurz: der Platz soll abwechslungsreiches Leben
erhalten. Durch die bestehenden Bdume ist ge-
nug Grin vorhanden.

Fir Blumenschmuck in beweglichen GefélSen
steht dem Gartenbauamt genigend Raum zur
Verfiigung, und diese kénnen immer wieder neu
angeordnet werden.

Die BahnhofstraBe mit den Tramgeleisen ist
bis auf die Haltestellen ohne Randsteine vor-
gesehen. Nach allen Beobachtungen sollte eine
plastisch-optische Sicherheitslinie vollauf ge-
nugen.

Mit Riicksicht auf den Baumbestand ist unter
der Kreuzung UraniastraBe eine Unterfihrung
angenommen. Diese ist erschlossen durch Roll-
treppen, Treppen und mit Aufzigen fir Kinder-
wagen und alte Leute.

Zum Schlul8 sei nochmals erwéahnt, da8 die
zukiinftige Bahnhofstra8e ein flexibler Raum sein
soll, welcher dem Wechsel in der Gestaltung fiir
die Zukunft, je nach Bedirfnis, alle Freiheiten
gibt. K. Egender
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Projekt Nr. 1. Verfasser: Karl Egender, Ziirich. Situation

Projekt Nr.17

Kennwort « Fazity, 5. Preis

Verfasser: N. Martin Hagmann, Gartenarchitekt,
Zirich

Mitarbeiter: Willy Hagmann

Durch Untertunnelung der BahnhofstraRe fiir
samtliche Querverkehrsbeziehungen wird eine
konsequente, durchgehende FuBgangerzone vom
Hauptbahnhof bis zum Birkliplatz geschaffen.
Das auRerordentlich aufwendige System von
Tunnels schlieBt in acht Bereichen an das Ober-
flichennetz an. Die kurze Rampe in der Urania-
straRe enthéalt eine unzumutbare Steigung. Das
System der Anlieferungsstraen basiert auf « Bi-
geln»y, die im allgemeinen vor der Bahnhofstralle
wenden. Fiir den ruhenden Verkehr werden Tief-
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garagen mit insgesamt 2000 Parkplatzen vorge-
schlagen, wodurch das LokalstraRennetz {iber-
fordert wird.

Die vielen Unterfiihrungsrampen zerstoren in
den davon betroffenen QuerstraRen den architek-
tonischen Raum. Besonders die Rampen im un-
teren Rennweg und in der Poststrae zerschnei-
den Detailhandelszonen in unerwiinschter Weise.

Die Pestalozzianlage mit Sitzgelegenheiten in
einem vertieften Mittelteil ist konzeptionell gut
Uberlegt, aber formal unbefriedigend. Die Raum-
gestaltung durch Baume bringt besonders gegen
die breiten Schneisen der UsteristraRe und der
Schweizergasse Vorteile. Der im Beschrieb des
Verfassers betonte Vorschlag, die SeitenstraRen
abzuhéngen, widerspricht deren wirtschaftlichem
Potential.

Im FuBgéangerbereich sind einzelne Kioske
vorhanden, die weitere Gestaltung des StraRen-
raumes ist diirftig. Einzelheiten sind keine erkenn-
bar; eine Ausnahme bildet der interessante Vor-
schlag fiir Vordacher entlang der Ladenfronten.

Der Etappenplan lberzeugt keineswegs. Die
Realisierbarkeit der kurzen Arkardenstiicke mit
ihrer willklirlichen Begrenzung ist rechtlich
schwierig. Die Arkaden beanspruchen privaten
Grund, wahrend sich die jeweils dazwischen-
liegenden Vordéacher im Trottoirbereich befinden
und leichter ausfiihrbar sind. Einzelausschnitte
der Bepflanzung in den SeitenstraRBen sind so-
fort realisierbar.
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Projekt Nr. 5

Kennwort « Flanieren 1», 6. Preis

Verfasser: Hugo Miiller, Arch. SIA, Ziirich
Mitarbeiter: Ueli Sutter und Hansruedi Trittibach

Der Verfasser strebt eine vom Verkehr ungestorte
FuRgangerzone an. Der Querverkehr wird unter-
fuhrt oder aufgehoben. Die unterirdische FuR-
gangerebene des Bahnhofplatzes wird bis zur
Schweizergasse weitergefiihrt und steigt von
dort via Rampe auf das heutige StraRenniveau.

Dieser Vorschlag bedingt eine Verschiebung
der Tramgeleise in Seitenlage vom Bahnhofplatz
bis tiber den Paradeplatz hinaus, ferner eine Hoch-
lage der StraRenbahn, wo der FuBgéanger a ni-
veau geht.

In verkehrsmaBiger Hinsicht werden gravie-
rende Anderungen vorgeschlagen: Die Urania-
straRe wird unterfiihrt und erhalt gegenlaufigen
Verkehr, die SihlstraBe wird Anlieferungsstrale,
was beides der heute notwendigen Verkehrs-
flhrung widerspricht. Die Stillegung der Linth-
eschergasse kann nicht hingenommen werden.
Die Zufahrt zum Rennweg ist nur von der Oeten-
bachgasse moglich, was undenkbar ist.

Die abgestufte Pestalozzianlage istinteressant
gestaltet, hingegen vermag in architektonischer
Hinsicht der Vorschlag einer Hochbahn in keiner
Weise zu befriedigen. Dem FuBgéanger bietet sich
lediglich ein schmaler Ausblick nach oben. Der
Vorschlag zeigt wohl im UntergeschoR eine ge-
ringfligig vermehrte Ladenflache, wéare aber mit
unverhaltnismaRig hohen Kosten und rechtlichen
Umtrieben verbunden. Es handelt sich um eine
groRziigige Losung, die jedoch einen vollstandi-
gen Umbruch der BahnhofstraRe bedingt. Die
Zustimmung aller Eigentiimer und ihre Bereit-
schaft zur Anpassung wére Voraussetzung.

Stellungnahme des Verfassers:
Laut Wetthewerbsprogramm mulite die Bahnhof-
stralSe weiterhin Hauptachse des Tramverkehrs
bleiben. Nach unserer Ansicht verunméglicht je-
doch das Verbleiben des Trams auf der FulSgan-
gerebene ein wirklich sorgloses Flanieren und
Einkaufen. Daher der Vorschlag zur Hochlegung
des Trams, welches — dhnlich einer Ausstellungs-
bahn — die FuBganger auf rasche und attraktive
Weise zu ihrem Ziel bringt.

Zugleich entsteht ein groBzigiges, durch-
gehendes Schutzdach langs den Ladenfronten.

Es war den Verfassern klar, dal3 diese Anord-
nung der StralSenbahn eine starke Wandlung des
heutigen Bildes der Bahnhofstral8e mit sich bringt.
Anderseits ist der Schutz vor Witterung ein un-
bedingtes Erfordernis einer erfolgreichen Ein-
kaufsstralSe. Die relativ rasche bauliche Erneue-
rung der BahnhofstraBe béte glinstige Voraus-
setzungen fir die Eingliederung der hochliegen-
den StralBenbahn. Besonderes Gewicht wurde
der Ausdehnung des Systems der reinen Ein-
kaufsstralSen, von der BahnhofstraBe ausgehend,
beigemessen. So wére zum Beispiel sehr wiinsch-
bar, die Lintheschergasse von der Pestalozzi-
anlage bis zur SihlstralSe zur uberdeckten, klima-
tisierten LadenstralBe werden zu lassen. Selbst-
verstandlich ist jeder Querverkehr iber die Bahn-
hofstral8e zu unterbinden. Im Wettbewerb wurde
dieser in Unterfiihrung der Uraniastrale einer-
seits und der TalstraBe—FraumdinsterstralSe unter
dem Paradeplatz anderseits zusammengefal3t.
Diese Unterfiihrungen bdten auch ginstige
Moglichkeiten fir die Zufahrt zur Anlieferung und
Parkierung unter den FuBBgangerstraSen. H. M.
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Projekt Nr.17. Verfasser: N. Martin Hagmann, Zirich.
Situation
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Projekt Nr. 5. Verfasser: Hugo Miiller, Zirich. Querschnitte
durch das vorgeschlagene versenkte BahnhofstraBenniveau.
Die StraRenbahn wird entlang den Trottoirs der heutigen
BahnhofstraRe gefiihrt

Projekt Nr.12
Kennwort « Back to downtown», Ankauf
Verfasser: Rolf Keller, Arch. SIA, Zirich

Das Projekt verstoft gegen die Auflage des Ver-
bleibens der Bahnhofstrae als Hauptverkehrs-
achse des Tramnetzes. Der Vorschlag, das Tram
in die Lintheschergasse zu verlegen, ist in der an-
gegebenen Form nicht durchfiihrbar und aus der
heutigen Sicht, wenn auch wiinschenswert, kaum
realisierbar. Die Anlieferung bedingt hier zwei
Spuren, was hochstens durch die Schaffung einer
400 m langen Arkade erreicht werden konnte.
Aber auch dann waére die Tramlinie vor dem
«Globus» und «Jelmoli» mit ihrem starken FuR-
gangerverkehr sehr nachteilig.

Das Projekt besticht durch seine einfache
und klare Konzeption in der Verwirklichung einer
reinen FuBgédngerzone. Die Pestalozzianlage ge-
winnt durch ihre Umwandlung in einen Platz mit
stadtischem Charakter. Die Anschliisse an die
obere BahnhofstraBe, die Seidengasse, den
Rennweg und auch an die Unterfiihrung Bahn-
hofplatz mittels der vorgesehenen Rampen und
Treppen sind in der vorgeschlagenen Form gut
denkbar. Die Lindenallee, welche ein wesent-
liches Attribut der BahnhofstraRe bildet, bleibt er-
halten.

Der Vorschlag versucht mit eindriicklicher
Deutlichkeit darauf hinzuweisen, daR durch einen
Verzicht auf die StraBenbahn eine ungefahrdete
und unbehinderte Bewegungsmoglichkeit der
FuBgénger erreicht werden kann.
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Projekt Nr. 12. Verfasser: Rolf Keller, Zirich
14

Situation
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Perspektive der BahnhofstraBe bei der Pestalozzianlage.
Durch die Versetzung der StraRenbahn in die Linth-Escher-
Gasse kann die BahnhofstraBe zu einer Art grofRer « Piazza»
umgestaltet werden

16

Perspektive der BahnhofstraBe Richtung Hauptbahnhof.
Die unterirdische Bahnhofebene wird mit der Bahnhofstrale
durch eine groRziigig gestaltete Rampe verbunden

Eine Verwirklichung dieser Idee diirfte fiir die
anliegenden Geschafte von Nutzen sein, wobei
allerdings die Anlieferung nicht tiberlegt wurde.
Ein Ausbau in Etappen ist gewahrleistet.

Die baulichen MaRnahmen sind einzig im
Hinblick auf die Verlegung der Tramgeleise auf-
wendig.

In architektonischer Hinsicht stellt der Vor-
schlag eine beachtliche Leistung dar.

Projekt Nr. 2
Kennwort « Environments are invisible», Ankauf
Verfasser: Hermann Huber, Arch. SIA, Zirich

Der Entwurf Giberrascht durch eine munter-sorg-
lose, teilweise aber auch recht oberflachliche
Bearbeitung. Einzelne Programmbestimmungen
wurden nicht verstanden oder falsch interpretiert.
Trotzdem liegen der Arbeit einige prifenswerte
Gedanken zugrunde.

Im Bereich der groten Dichte in der unteren
Bahnhofstrale wird der Strom der FuRgénger auf
drei Ebenen entflochten, die alle in direkter Be-
ziehung zu den anstoBenden Laden und Ge-
schaftslokalen stehen (Basement, ErdgeschoR,
ObergeschoR); es ist allerdings fraglich, ob eine
Entflechtung auf drei Ebenen anzustreben sei:
eine gewisse Dichte muR gewahrt bleiben, um in
flauen Momenten keine «Leere» aufkommen zu
lassen. Um dem Passanten ein ungehindertes
Flanieren zu ermoglichen, wird der Transitverkehr
der StraRenbahn durch die LowenstraBe—Tal-
acker gefuhrt; ein verstandlicher, in bezug auf
Verkehrsdichte in einzelnen Abschnitten tech-
nisch aber sehr schwer I6sbarer Vorschlag. Mit
der Verlegung weiterer Tramlinien in die Lowen-
straRe (was streckenweise nur auf zusatzlichen
Geleisen moglich ware) wird diese bedeutende
Verkehrsader fiir den individuellen Verkehr stark
entwertet, und fir das Erreichen der Innenstadt-
zone gegen die Limmat liegt die 6ffentliche Ver-
kehrsspange zu peripher. Den Binnentransport in
der BahnhofstraRe soll eine kleine Hochbahn
tbernehmen: dieser Gedanke ist interessant —
der bauliche und betriebliche Aufwand ist aber
im Vergleich zur Leistung (kurze Strecken) und
ZweckmaBigkeit zu groB.

Das groRe Forum unter der Pestalozzianlage
ware denkbar, sofern sich zur Finanzierung ein
Mazen finden lassen kdnnte.

Eine mindestens partielle Uberdachung der
FuRgangerzone scheint wiinschenswert, bringt
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Projekt Nr. 2. Verfasser: Hermann Huber, Zirich
17

Situation

Aus diesem Plan sind die auf die heutigen Gebaude aufge-
setzten terrassierten Wohngeschosse sichtbar.
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18

Schnitt durch die Pestalozzianlage. Der Verfasser strebt
durch das Einfliigen von neuen Geschéfts- und Verkehrs-
ebenen in die alte Struktur eine erh6hte mehrfache Nutzung
an. Die BahnhofstraRe sowie die Pestalozzianlage werden
durch leichte lichtdurchldssige Kunststoffelemente iiber-
dacht

19-22

Querschnitte durch die BahnhofstraBe. Die grauen Fliachen
im Bild 19 zeigen die zwei unterirdischen Ebenen und die
auf die bestehenden Gebaude aufgesetzten Wohngeschosse
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in der vorgetragenen Form aber bedeutende
Nachteile und halt sich — in aller Anerkennung
der frohen Phantasie — tiber der Grenze des wirk-
lich Realisierbaren.

Der Verfasser will dem standigen und uner-
freulichen Verdrangen der Wohnbevolkerung aus
der City entgegenwirken und bringt einen Auf-
bau von Wohnraum iiber den Dachern in Vor-
schlag; auch dieser Gedanke verfolgt ein wiinsch-
bares Ziel, konnte aber nach totaler Revision des
Baugesetzes nur bei Neubauten realisiert werden.

In der mittleren BahnhofstraRe liegt die Ful3-
gangerebene auf heutigem Niveau, wahrend im
Abschnitt gegen den See Hochlage angeregt
wird.

Der generelle Vorschlag zur Gesamtverkehrs-
I6sung hélt einer naheren Prifung nicht stand.

In der detaillierten Gestaltung, soweit eine
solche aus den Planen liberhaupt ersichtlich wird,
sind viele Ungereimtheiten aufzudecken; zum

Beispiel kann die Platzgestaltung zwischen Bahn-
hofstraBe und Lintheschergasse nicht gefallen.

Stellungnahme des Verfassers:

«Der Stadtrat erwartet Vorschlige zur Aufwer-
tung der als erstklassige Detailhandelszone welt-
bekannten BahnhofstralSe. » (Programm)

Die Tatsache, dal8 man eine Aufwertung als
notwendig erachtet, 1a8st auf Méangel schlieBen.
Denkt man an die ungliickliche FuBgdngerunter-
flihrung am Hauptbahnhof, an die Lichtsignale,
die den Fulgangerstrom immer wieder stéren, an
die immer linger gewordenen Tramzige, die das
Flanieren von Trottoir zu Trottoir oft verunmég-
lichen, an die immer héaufiger werdenden repré-
sentativen Um- und Neubauten, die das StralBen-
bild zwar vielleicht wenig storen, aber doch
weder beleben noch aufwerten, an den FuB3-
génger, der sich bei Regen unter spérliche Vor-
décher gedriangt den Fassaden entlang driickt,
oder ganz am Ende am Birkliplatz an den breiten
Verkehrsstrom, der den FulSganger nur mihsam
zum See gelangen 1aBt?

Ich nehme an, die Ubel Iigen in erster Linie in
diesen Punkten, und schlage darum vor:

1 Das Tram verschwindet aus der unteren Bahn-
hofstralSe und wird vom Paradeplatz iber den
Talacker und die LowenstralSe zum Bahnhof ge-
leitet. Eine Hochbahn (Expo-Bahn) kénnte die
Verbindung zwischen diesen beiden Plitzen be-
waltigen, selbstverstandlich gratis.

2 Die FulBgéngerunterfihrung am Bahnhof ist
als bestehend hinzunehmen. Sie ist noch zu retten,
indem man die Unterfiihrungsebene zur natir-
lichen Ebene erklart und die entsprechenden bau-
lichen Konsequenzen zieht: Das untere Niveau
wird als zweites LadengeschoB bis in die mittlere
BahnhofstralBe beibehalten. Es unterquert auch
die Uraniastral8e. Im Bereich der Bahnhofplatz-
unterfiihrung wird das untere Niveau bis an die
Fassaden der bestehenden Bauten gefiihrt, die
dort weitere Ladenflachen erhalten. Die Trottoirs
auf dem heutigen Niveau werden durch Bricken
verbunden.

3 Ein Kunststoff-Luftkissendach ist Wetter-
schutz zwischen Bahnhof und Paradeplatz. Die
Fassaden werden damit Innenwéande, Verkehrs-
wege fir FulBgéanger (Galerien, Rampen, Treppen,
Lifte) und permanentes Gestaltungslaboratorium
fur teils konsumfordernde, teils bewulBtseins-
fordernde Graphik und Malerei.

Als AulBBenraum eher klein, wird das Pesta-

lozziareal (berdeckt zum riesigen stadtischen
Innenraum, zu einem Platz fir stadtische Aktivi-
tat, Happening, Film, Ausstellung, Diskussion, im
unteren GeschoB8 (Niveau unteres Ladengeschol3)
ein autonomes Diskussionsforum.
4 Vom Parade- bis zum Blirkliplatz wird die Ful3-
gangerebene lber dem Auto- und Tramverkehr
gefuhrt und so der trennende Verkehrsstrom des
Mythenquais lberquert.

Dies als Vorschlage zur Behebung der ein-
gangs erwdhnten Méngel. Im weiteren soll die
City wieder bewohnt werden: Uber dem sechsten
GeschoB3 eine «grine» Fulgidngerebene, von
Dach zu Dach mit Briicken verbunden, mit Spiel-
pléatzen, Spazierwegen, Cafés, Kindergérten, da-
riber einige Geschosse Wohnungen, von der
Stadt im Uberbaurecht erstellt.

«Das Utopische liegt in der Hoffnung, dal3
Verdnderungen des BewulStseins maoglich und
dadurch auch Lésungen zugéanglich werden, an
die der sogenannte 'Realist” heute nicht zu glau-
ben wagt» (Mitscherlich). H. Huber
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