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etwas zu sagen hatte. Und da jeder etwas
anderes sagte, handelte man einen Kom-
promiB aus, legte ihn einem gerade in
Bern weilenden deutschen Fachmann
vor, erklarte ihn nach dessen zustimmen-
dem Nicken fur gultig und verteidigt ihn
seither — erst seither — unter standiger
Betonung der unerschiitterlichen Unver-
anderlichkeit der behdérdlichen Linie ge-
gen Tod und Teufel.

Gibt es denn daran etwas auszusetzen?
— Zweierlei: Unerschutterliche Unveran-
derlichkeit der behordlichen Linie ist
keine Tugend. Und: Ein Kompromif3 in
der Planung ist nicht Variante | plus Va-
riante Il, geteilt durch zwei.

Uber den ersten Punkt braucht nicht viel
gesagt zu werden. Die Berufung auf eine
Planung von 1912 (als gerade die ersten
Automobile als Kuriositaten auftauch-
ten), um die bestechende Konsequenz
der heutigen Autobahnfiihrung darzule-
gen, spricht fiir sich selbst.

Zum zweiten Punkt wollen wir aber fol-
gende Uberlegungen machen.

Autobahnen und Exprefstrafen

Es gibt fir ein Land, das einen Motori-
sierungsgraderreichthatwiedie Schweiz,
beziglich Verkehrsplanung zwei neue
Aufgaben:

Erstens die Planung und den Bau eines
zusammenhéangenden Systems von Au-
tobahnen liber das ganze Land in Ko-
ordination mit dem Ausland.

Zweitens die Planung und den Bau von
ExpreBstraBensystemen zur Bewaltigung
des internen Verkehrs in stadtischen Re-
gionen, die in die Maschen des Auto-
bahnnetzes gelegt werden kénnen.

Da beide Aufgaben viel Zeit und Geld
kosten, ist es verstandlich, da3 man L&-
sungen sucht, bei denen nicht alles auf
einmal ausgefiihrt werden muB. Diese
Losungen bestehen in Etappenpléanen,
von denen es wieder zwei prinzipielle Va-
rianten gibt.

Maoglichkeit 1: Man plant beides, baut
abervorerstnur das zusammenhangende
System der Autobahnen und erganzt
spéater mit dem Bau des ExpreBstraBen-
systems. Nachteil in der ersten Etappe:
Der stadtische Verkehr bleibt nochin den
alten Geleisen. Vorteil: Autobahn- und
stadtischer Verkehr kommen einander
nicht in die Quere.

Moglichkeit 2: Man plant beides, spart
aber beim Bau die Autobahnstrecken in-
nerhalb der stadtischen Region vorder-
hand noch aus, hangt zwischen die losen
Enden der Autobahnen ein zusammen-
héangendes ExpreBstraBensystem und
schlieBt das Autobahnnetz erst in einer
zweiten Etappe. Nachteil in der ersten
Etappe: ein diskontinuierliches Auto-
bahnsystem. Vorteil: von Anfang an ein
zusammenhangendes ExpreBstraBensy-
stem.

Was geschah nun wirklich?

Eben ein KompromiB. Man beschloB,
tiberhaupt kein ExpreBstraBensystem zu
bauen, dafiir aber die Autobahnen selbst
durch Stadtgebiet zu fithren und die auf
Stadtgebiet liegenden Teile einfach «Ex-
preBstraBen» zu nennen und so zu tun,
als waren es auch wirklich welche.

Die Folge ist, daB weder ein dem Stadt-
verkehr dienliches ExpreBstraBensystem
noch ein dem Fernverkehr dienliches
kontinuierliches Autobahnsystem her-
ausschaute.

Und was besonders schwer wiegt: Der
hier gezeigte Slalom der sogenannten
Osttangente verunmdoglicht eine spatere
Erganzung zu einem verniinftigen Sy-
stem.

Spazierwege als ExprefstraBenersatz
Wenn wir keine ExpreBstraBen haben, so
muB sich der Verkehr, der auf ihnen rol-
len wiirde, wenn es welche gabe, irgend-
wo anders abwickeln. Dies geschieht
heute zu einem groBen Teil auf trottoir-
losen Spazierwegen. Die StraBenverbin-
dungen zwischen der Stadt Bern und
ihren Vororten sind so ungeniigend,
daB der Verkehr (Schwerverkehr inbe-
griffen) neuerdings durch Lichtsignal-
anlagen auf Spazier- und andere trottoir-
lose Wege geleitet wird. Schulkinder, die
keinen andern als diesen Schulweg ha-
ben, alte Leute, die das Erholungsgebiet
hinter dem Waisenhaus erreichen méch-
ten, Besucher des Friedhofes, Reiter, die
dem nahen Wald zustreben, unzéhlige
von spazierenden Familien mit Kinder-
wagen und Kleinkindern an der Hand
werden — seitdem klar ist, daB fir die
Sanierung des stadtischen StraBensy-
stems kein Geld mehr tbrigbleibt —, von
den Last- und Personenwagenkolonnen,
die zwischen Bern und seinen Vororten
verkehren, taglich mit dem Tode be-
droht.

Seit Jahren ist ein leistungsfahiges Ex-
preBstraBensystem, das den Verkehr in-
nerhalb der stéadtischen Region tiberneh-
men kénnte, fallig. Durch den Autobahn-
kompromiB ist die Entwicklung eines sol-
chen Systems nun auf lange Jahre oder
Jahrzehnte technisch und finanziell ver-
unmdaglicht worden.

Es gibt Kompromisse, die nicht die Halfte
des einen Vorschlages zur Halfte des
andern addieren, sondern das eine vom
andern subtrahieren und, gleichgliltig,
wie enorm die finanzielle und zeitliche
Anstrengung bei dieser Operation war,
ein Resultat von =0 hervorbringen. Von
solcher Natur ist leider der Kompromif3
von Bern - und nichts berechtigt zur
Hoffnung, daB sich die «Lésungen» in
gewissen andern Stadten, wenn sie ein-
mal so weit gediehen sein werden wie die
in Bern, sich nicht ebenfalls als groBe
Trojanische Pferde erweisen werden —
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einzig und allein auf die Zerstérung des
stadtischen Gefliges bedacht.
Martin Geiger

Stadtchronik

Hong Kong oder das Hausen von
Massen |

«Hong Kong - a barren island with hardly a
house upon it.» Lord Palmerston, 1841

Bei der Abfassung dieses Berichtes war
es mir klar, daB man sich im Rahmen
einer Architekturzeitschrift vielleicht
nicht sehr eingehend mit soziologischen
Aspekten des Wohnens befassen kann.
Nur auf diese Weise aber kann man zu
anderen iber Probleme sprechen, wel-
che so innig mit dem Wirken des Archi-
tekten und Stadtebauers verbunden sind,
selbst wenn er glaubt, weit weg von sol-
chen Aufgaben zu leben. Im politischen
wie sozialen Bereich zeigt sich immer
deutlicher, daB sich die wichtigen Ent-
scheidungen fiir unsere Zukq‘nft in Asien
abspielen dirften. Neue Impulse in Ar-
chitektur und Stadtebau kommen aus
Japan; neue Wege zur Lésung des Pro-
blems von Wohnungen fir idie Massen
sowie der wirtschaftlichen, sozialen und
auch technischen Meisterung von Bal-
lungszentren wie Hong Kong und ande-
ren Stadten werden in Ostasien beschrit-
ten. Der groBte jahriiche Bevolkerungs-
zuwachs herrscht im tropischen Asien;
ein Viertei der Menschheit lebt dort bei
siner Dichte von 450 P/km? auf nur 8%
der nutzbaren Flache der Erde. Dazu
kommt das Aufeinanderprallen zweier
widerspriichlicher Weltanschauungen,
was die Situation noch erschwert.

Hong Kong wurde im Jahre 1841 den
Engléandern von den Chinesen iiberlas-
sen und war zu dieserZeit «eine unfrucht-
bare Insel mit kaum einem Haus darauf».
Man sagte im England des letzten Jahr-
hunderts zu einem unbeliebten Zeitge-
nossen: «Go to Hong Kong», wenn man
ihn zum Teufel wiinschte. Dieser engli-
sche AuBenhandelsposten, ein auBerst
ungesundes Gebiet, malar}iaverseucht,
mit Cholera- und Pestepidemien, war
kein Ort fiir Europaer. Man hielt es nicht
fiir méglich, daB WeiBe in einem solchen
Klima tiberleben kénnen. Damals lebten
auf der Insel Hong Kong (das heiBt
«Weihrauchhafen» oder «duftender Ha-
fen») 1500 Menschen.

Im Jahre 1898 wurden die sogenannten
New Territories von GroBbritannien da-
zuerworben; heute hat die Kolonie von
Hong Kong eine Flache von 1034 km?.
Allerdings sind nur ungeféh%r 15% davon
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nutzbares Land, der Rest sind felsige
und steile Hlgel. Zurzeit leben 3900000
Menschen in der Kolonie, was eine Be-
volkerungsdichte von 3770 P/km? ergibt —
als Vergleich dazu diene die Schweiz
mit 141 P/km? oder die Deutsche Bundes-
republik mit 224 P/km? Uber 3000000
Menschen leben in den urbanen Gebie-
ten der Zwillingsstadte Hong Kong und
Kowloon auf einer Flache von nur 85 km?
um den Hafen von Victoria herum, wo es
Arbeit fiir diese Massen gibt. Erst nach
dem Krieg stieg die Einwohnerzahl so
erschreckend an; im Jahre 1946 lebten
hier nur etwas (iber 1,5 Millionen Men-
schen, doch war selbst das bereits zu
viel. Nach der Griindung der Volksrepu-
blik China kamen fast eine Million Fliicht-
linge lber die Grenze, was das Woh-
nungsproblem vollends chaotisch mach-
te.

Heute ist Hong Kong, als Stadt und als
Kolonie mit Hinterland, das dichtestbe-
siedelte Gebiet der Erde. Die Stadt ist
nicht richtig ausgestattet fiir die Halfte
der fast 4 Millionen Bewohner; Armut
und soziale Unterschiede sind hier viel
stérker zu spliren als anderswo. Asien
riickt immer mehr in den Brennpunkt der
verschiedensten Interessen, und eine
Stadt wie Hong Kong bekommt durch
ihre einmaligen Probleme eine beson-
dere Bedeutung. Die Bewéltigung dieser
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Aufgaben verlangt oft ganzlich neue
Wege. Vieles wurde versaumt, vieles
auch falsch gemacht. Die englische Re-
gierung hatWohnbau-und Umsiedlungs-
programme flir die rechtlosen Squatters
ins Leben gerufen. Squatters sind Sied-
ler auf fremdem Boden, von denen es in
Hong Kong an die 850000 gibt. Daneben
gibt es private und halbkooperative
Wohnbauprogramme. Die sozialen Un-
terschiede im Wohnen sind so erschrek-
kend, wie sie sicher nur an wenigen Or-
ten der Erde im gleichen MaBe gefunden
werden.

In der Kolonie leben mehr als 800000
Menschen in ungeniigenden Wohnver-
haltnissen. Sie schlafen auf den StraBen,
in Tunnels, unter Briicken und Stiegen,
in herrenlosen alten Booten, in Héhlen,
Passagen und Laden — an allen Platzen,
wo man sich ausgestreckt hinlegen kann.
Die Squatters in den Hiigeln und die Be-
wohner der tiberfiillten Mietshauser sind
da noch nicht inbegriffen. Ein groBer Teil
der Bevolkerung ist in Mietshausern un-
tergebracht, wo in einer Wohnung, be-
stehend aus drei Raumen, an die 70Men-
schen leben, wo zwei oder drei Personen
einen einzigen Schlafplatz schichtweise
benutzen. Die Menschen in diesen Woh-
nungen sind eine dauernde Gefahr fiir
die offentliche Gesundheit, und die Kin-
der, welche in solcher Umgebung auf-
wachsen missen, sind von vorneherein
geistig, sozial und auch physisch
schlechter dran als in den wilden Blech-
buden der Squatters oder in Umsiedler-
Wohnblécken, so unmenschlich diese
letzteren auch flr einen Européer aus-
sehen mogen.

Unglaubliche Wohndichten gibt es in
den alten Stadtteilen von Hong Kong, in
den Vierteln von Wan Chai und Sai Ying
Pun. Dort leben bis zu 6800 P/ha in drei-
bis viergeschossigen Hausern. Laut An-
gaben der Baubehdrde sind sogar Dich-
ten von 24000 P/ha in Eckhausern még-
lich, und 15000 P/ha sind durchaus nor-
mal. Deprimierend ist die Tatsache, daB
viele der neugebauten Wohnungen, wel-
che fur eine Familie gedacht sind, sofort

1
Hong Kong und die New Territories

2
Der Hafen von Victoria

3

Des Veux Road Central im Herzen von Hong
Kong: neue Blirogeb&ude an Stelle der zwei-
geschossigen alten Chinesenh&auser

4
Typisches 20geschossiges Wohnhaus fiir den
armeren Mittelstand in Wan Chai

5

In solchen Hausern werden die Wohnungen
mit Maschendraht unterteilt. In einer Dreizim-
merwohnung kénnen bis zu 70 Menschen hau-
sen

Selbst die héchsten Hauser werden mit Bam-
busgeriisten gebaut, deren Knoten aus spani-
schem Rohr verbunden sind
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nach der Fertigstellung in kleine Schlaf-
kojen aus Maschendraht unterteilt wer-
den, so daB man dann in diese Wohnun-
gen wesentlich mehr Menschen hinein-
pferchen kann als urspriinglich geplant.
Es niitzen auch keine Gesetze, um dieser
Profitvermietung Herr zu werden, denn
es sind nicht genug Wohnungen fiir die
Armeren vorhanden. Es niitzt auch we-
nig, die alten Slums zu beseitigen, wenn
diese neuen Slums sofort danach wieder
erstehen.

Ein groBer Teil des alten Hauserbestan-
des mit dem tiefen und schmalen Grund-
riB hat nur einen Trockenabort im Erd-
geschoB, kein direktes Licht und nur un-
genligende Luftung. In diesen langen
und engen Raumen gibt es keine Zuriick-
gezogenheit, es sei denn auf Kosten der
Querliiftung oder des Tageslichtes. Der
Raum kann in Schlafkojen unterteilt wer-
den; aber die Wande diirfen nicht bis zur
Decke reichen, da sonst Licht und Luft
von den innengelegenen Kojen abgehal-
ten wiirden. Praktisch ist das ganze Ge-
schoB ein einziger Raum. An einem Orte
wie Hong Kong, wo Infektionskrankhei-
ten aller Art immer gegenwartig sind, ist
die Gefahr der Ansteckung und Entste-
hung von Epidemien durch derartige
Wohnverhiltnisse natiirlich sehr groB.
Die Fenster an der AuBenseite dieser
Wohnungen werden nur bei heiBem Wet-

i

Blick auf Sai Ying Pun; im Hintergrund bes-
sere Viertel an den Hangen des Mount Victo-
ria

8

Der Distrikt Sai Ying Pun ist der alteste und am
starksten bevélkerte der Insel

9

Altes Haus in Sai Ying Pun. In solchen Hau-
sern leben bis zu 350 Menschen; je 50 Familien
teilen sich in eine Kochstelle

10
Sai Ying Pun: Wohndichten von 15000 Men-
schen pro Hektar kommen vor

1
Barackensiedlung der Squatters

12
Selbstgebastelte Wohnhauser

WERK-Chronik Nr. 12 1966

9
ter gedfinet, und dann nur mit dem Ein-
verstandnis der Bewohner der dauBBeren
Kojen; die im Inneren wohnen, haben da
nicht mitzureden: es gibt genaue soziale
Abstufungen sogar innerhalb solcher
subhumaner Wohneinheiten.

Wenn auch in Hong Kong die gefiirchte-
ten Tropenkrankheiten, wie Malaria, Cho-
lera oder auch Pest (die letzte groBe
Pestepidemie war im Jahre 1894, als in
diesen von Unrat strotzenden Quartieren
die Seuche fiirchterlich witete; der Ja-
paner Kitasato entdeckte wahrend dieser
Epidemie den Pesterreger), praktisch un-
ter Kontrolle gebracht sind, so sind die
geschilderten Lebensbedingungen ein
typisches Milieu fiir die Lungentuberku-
lose. Im Jahre 1961 stand Hong Kong mit
einer Tbc-Sterblichkeit von 60 P/100000
an erster Stelle. Als Vergleich dazu die
Schweiz im selben Jahr nur 9,3 P/100000
und Holland 2,1. Heute hat es sich schon
erheblich gebessert, aber immer noch
sterben jahrlich an die 1300 Menschen an
The.

Eigenartigerweise ist die Zahl der Selbst-
morde in Hong Kong trotz auBerst depri-
mierender Lebensverhaltnisse recht ge-
ring. Die Selbstmordrate liegt mit 10,6 P/
100000 noch immer etwas hinter der der
USA mit 11,0 und wesentlich glinstiger
als zum Beispiel in Osterreich, wo im
Jahre 1962 sogar 22,4 Personen/100000
sich das Leben nahmen. Sicher héngt
dies mit der groBen Widerstandskraft
dieses Volkes zusammen, welches unter
extremen seelischen und korperlichen
Belastungen leben kann.

Das Grundiibel in Hong Kong ist der
Mangel an gentigendem Bauland. Ent-
weder muB3 es aus den umliegenden Ber-
gen miihsam herausgegraben werden,
oder man gewinnt es dem Meere ab.
GroBe Teile der beiden Stadte Hong
Kong und Kowloon bestehen aus diesen
«reclamation areas», und das heutige
Gesicht dieser Stadte wird von dieser
Urbarmachung gezeichnet, wobei die
Startbahn des Flughafens Kai Tak wohl
das spektakularste Unternehmen ist. In
Hong Kong und Kowloon wurden auf
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13
Wohnhochhauser fiir die bessere Mittelklasse
am North Point

14
Alte und neue Hauser am North Point

diese Weise seit 1931 iiber 20 km? Land
dem Meere abgewonnen.

Schwieriger ist es, Baugeldnde aus den
steilen Granithligeln um Hong Kong zu
gewinnen. Infolge der tropischen Regen-
falle (jahrliche Regenmenge 2170 mm -
als Vergleich dazu Frankfurt mit 570 mm)
ist der Granit oft bis zu einer Tiefe von
100 m véllig in seine Bestandteile zerfallen
und kommt daher fiir eine Fundamentie-
rung nicht in Frage. Die Kosten fiir Fun-
damente sind dadurch sowohl bei diesem
desintegrierten Granit als auch in den
Reklamationsgebieten sehr hoch, denn
es mul immer tief pilotiert werden.
Sehr im argen liegen die éffentlichen
Anlagen. In den beiden Stadten gibt es
nur zwei 6ffentliche Schwimmbader und
nur wenige Parks. Wohl liegt viel unbe-
rithrte Natur, die noch nicht verhauseltist,
in unmittelbarer Nahe der Stadte, aber
die offentlichen Verkehrsmittel erlauben
keine Massenausfliige in die Umgebung.
Mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln ist
es Uiberhaupt schlecht bestellt. Die Busse
sind duBerst unkomfortabel und laut; bis
zu 102 db an Auspufflarm wurden schon

15
Umsiedlerwohnungen in siebengeschossigen
Blécken mit 2,2 m? Wohnflache pro Person

16
Siedlung So-Uk der «Hong Kong Housing
Authority»

17
NormalgeschoB eines Wohnblocks fiir 2160
Personen wie Abbildung 16

Photos: Otto J. Golger
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registriert. Die stete Zunahme der priva-
ten Kraftfahrzeuge bringt den StraBenver-
kehr fast zum Erliegen. Die StraBen sind
eng und sehr steil, erfiillt von den unkon-
trollierten Abgasen und dem Larm der
Dieselmotoren.

In den letzten 20 Jahren wuchs die Be-
volkerung von Hong Kong um 145%, von
Kowloon sogar um 496%. Bis zum Jahre
1986 erwartet man eine Bevolkerung von
fast 7 Millionen Menschen, was dann
eine Bevolkerungsdichte von 6750 P/km?
ergeben wiirde - annéhernd die Bevélke-
rung des heutigen Osterreich, nur daB
dort 84 Personen auf einen Quadratkilo-
meter kommen. Ob diese utopisch an-
mutende Ballung wirklich zustande kom-
men wird, 1aBt sich nur errechnen, aber
die Erfahrungen der Vergangenheit spre-
chen dafiir.

Die Bautatigkeit, bis vor einem Jahr recht
rege, hat nun etwas nachgelassen. Ob
zum Guten oder Schlechten, das 4Bt
sich nicht so ohne weiteres feststellen.
Infolge dieser Flaute wurde wesentlich
weniger Altstadtbestand demoliert, und
es wurden daher auch nicht so viele
Leute obdachlos. Damit diirfte auch zum
ersten Male der jahrliche Zuwachs der
Squatters auf 60000 sinken.

Trotz aller Regsamkeit fehlt diesem Ort
eine wirkliche Zukunft. Hineingewachsen
zwischen zwei so verschiedenen Kultu-
ren, gehéren die Menschen und die Ein-
richtungen dieser Stadt weder zum Osten
noch wirklich zum Westen. Aber an das
Morgen zu denken bleibt ohnedies nur
wenigen Zeit; die Probleme des tégli-
chen Lebens sind fiir die meisten Be-
wohner dieser Metropole weitaus drin-
gender und missen immer wieder von
neuem geldst werden.

Im folgenden beschreiben wir einige
Siedlungsprojekte.

So-Uk-Siedlung der «Hong Kong Housing
Authority »

Die HKHA, eine Organisation unter Re-
gierungskontrolle, im Jahre 1954 gegriin-
det, hat bis heute Wohnungen fiir 130000
Menschen gebaut; das sind Familien
mit einem Einkommen zwischen 400
HK-$ und 900 HK-$ pro Monat (300-700
sFr.).

Reine Wohnflache/Person ist 3,25 m? als
Standard; die Miete betragt '/, des Fa-
milieneinkommens.

In der So-Uk-Siedlung leben 33345 Men-
schen in 16geschossigen Wohnblécken.
Die Ausfiihrung ist so billig und einfach
wie moglich: Wande und Decken aus
rauhem Beton, Aufzugshaltestellen erst
liber 7./8. GeschoB. In dieser Siedlung
befinden sich auch Laden, Kindergérten,
Schulen, Spielplatze und sogar eine
Klinik.

Flache 7,75 ha
Einwohner 33345 P
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Bruttowohndichte 4300 P/ha
Gesamtzahl der Wohnungen 5318
Bruttowohnungsdichte 686 W/ha
Dazu 34 Laden, 4 Kindergéarten, Postamt,
2 Volksschulen, Versammlungshaile,
Gemeinschaftsraume, Petroleumlager-
halle, Verwaltungsbiiro.

Baukosten 52080000 HK-$ (39,5 Millionen
&Fr.).

Slumsanierung im Stadtteil von Sai Ying
Pun

Vorprojekt fiir eine geplante Sanierung
des gesamten Distrikts: Sai Ying Pun
ist das dichtestbesiedelte Viertel in der
ganzen Kolonie. Dort leben auf einer
Flache von 103,5 ha zirka 275000 Men-
schen, was eine Dichte von 2660 P/ha
ergibt. Die Ubelsten Slums Hong Kongs
liegen hier. Es sind alles private Miets-
hauser; kein einziges von der Regierung
geférdertes Wohnprojekt befindet sich
hier. Es gibt nur 0,85 ha, das sind 0,8%,
an oOffentlichem, nicht Gberbautem Ge-
lande.

Ein groBer Teil dieser Gebaude stammt
noch aus der Zeit der ersten Slumsanie-
rung zwischen 1894 und 1905. Um weitere
Ausbriiche der Pest zu verhindern, wur-
den damals lber vier Hektaren demo-
liert. Nach 60 bis 70 Jahren ist ausge-
rechnet dasselbe Gebiet, welches da-
mals saniert wurde, derartig verfallen!
Dazu tragt wohl das auBerst ungesunde
Klima von Hong Kong bei. Die konstante
hohe Luftfeuchtigkeit fordert das Gedei-
hen von allen moéglichen Schimmelpil-
zen; Ratten und Ungeziefer zerstéren in
einem fort die Bauten. Die Uberfiillung
seitens der chinesischen Bewohner tragt
auch nicht zur Schonung bei. Der Chi-
nese 1aBt alles gerne verfallen, Tempel
wie Wohnungen.

Innerhalb dieses groBen Sanierungspro-
gramms wurde nun ein Versuchsprojekt
entwickelt, das fir ungefahr 20000 Be-
wohner neue Wohnungen schaffen soll.
Offentliche Platze gibt es in diesem Di-
strikt iiberhaupt keine, auch keine Schu-
len, und viele Gebaude sind in wirklich
gefahrlichem Zustande.

Bestehende Verhiltnisse:

Flachen:
Bauland (netto) 2,8ha 545%
StraBBen 24 ha 455%

Total (brutto) 5,2 ha 100,0%

. Einwohner:
Dach-Squatters 287
Boden-Squatters 927
In permanenten Hausern 18379
Total 19593
Bruttowohndichte 3770 P/ha
Nettowohndichte 7000 P/ha
Bruttowohnflache 2,2 m?/P

Nettowohnflache 1,4 m?*/P

Neuplanung

10 Wohnblécke, bestehend aus 18 bis
20 Geschossen und je 1600 bis 2500 Be-
wohnern. Pro Wohnung 6 Personen,
Nettowohnflache 3,25 m?/P.

3098 Wohnungen zu je 6 Personen a
3,25 m? = 18588 Personen; 466 Laden;
206 (386) Parkplatze.

Offentliche Einrichtungen: 2 Schulen,
Regierungsgebaude, offentliche Platze
und Spielplatze.

Flachen:
Bauland (netto) 2,30 ha
StraBen und Wege 1,74 ha
Schulen 0,60 ha
Offentliche Flachen 0,56 ha
Total (brutto) 5,20 ha
Einwohner total 18588
Gesamtzahl der Wohnungen 3098
Bruttowohndichte 3575 P/ha
Nettowohndichte 8080 P/ha
Bruttowohnungsdichte 595 W/ha
Nettowohnungsdichte 1347 W/ha
Nettowohnflache 3,25 m?/P
Otto J. Golger
Bauchronik

Wirtschaftliche Hohenbegrenzung
von Hochhdusern in den USA

Der neue Wolkenkratzer der Chase Man-
hattan Bank in New Yorks Finanzdistrikt
ist 60 Stockwerke hoch.

Das ist gewi3 hoch - aber warum ist er
nicht hoher?

Warum sucht er nicht das Woolworth-
Gebaude, die Wolkenkratzer von Chrys-
ler, von RCA zu Ubertreffen? Ganz zu
schweigen von den 102 Stockwerken
des Empire State Building, mit seinen
417 m H6he das hochste Wohngebéude
der Welt? Sind wir technisch nicht weiter
gekommen als in den 1920er und 1930er
Jahren, da diese Hochbauten einer stau-
nenden Menschheit vorgefiihrt wurden?
Warum wachsen die Wolkenkratzer-
baume nicht mehr in den Himmel?

Bauen in héchster Hohe ist zu teuer

Die Antwort auf diese Fragen wurde von
Mr. Tishman gegeben, der einen der
groBten neuen Buro-Wolkenkratzer er-
richtet hat, das 38 Stockwerke hohe Tish-
man Building in der Fifth Avenue. Sein
Bau hat 40 Millionen Dollar gekostet, und
es enthalt mehr als 1 Million Quadratful
Biliroraum.

Es wére gut moglich gewesen, dieses
Gebaude noch 20 Stockwerke héher zu
bauen - technisch sogar noch erheblich
héher, aber es héatte sich nicht mehr ren-
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Tishman Building an der 5th Avenue in New
York

tiert. Zunachst hatte fiir weitere 20 Stock-
werke eine neue Einheit von 6 leistungs-
fahigen Lifts geschaffen werden miissen,
flr die pro Stockwerk ein Extraraum von
900 QuadratfuB zur Verfligung stehen
miBte. Auch in den unteren 38 Stock-
werken wéaren dadurch 34200 Quadratfu
Biroraum verlorengegangen, und die
Mieten der ubrigen Biiros héatten ent-
sprechend erhéht werden miissen.

Ein anderer wesentlicher Punkt ist, daB
die Baukosten um so hdher werden, je
weiter ein Wolkenkratzer in die Hohe
steigt. Die Bauarbeiter brauchen lénger,
um an die Arbeitsstelle im 60. Stockwerk
und wieder herab zu kommen. Dafiir sind
genau so rund 5 Dollar die Stunde zu
bezahlen wie fiir die eigentliche Arbeit
am Bau. Stahl und andere Materialien in
die Héhe zu bringen, kostet mehr Zeit
und damit Geld als im 20. oder 30. Stock-
werk.

Kaum irgend jemand wird in absehbarer
Zeit hoher bauen als das Empire State
Building, wenn auch fiir das neue World
Trade Center in New York —ein Einzelfall -
eine Hohe von 110 Stockwerken vorge-
sehen ist. Manche Stellen zweifeln an der
Durchfiihrung dieses Projekts. Die Firma
Starrett Brothers & Eken, Inc., die das
Empire State Building in den Jahren
1930/31 gebaut hat, ist der Ansicht, da
mit der Errichtung dieses Gebaudes eine
Ara der Baugeschichte abgeschlossen
wurde.

Dieses immense Aufstreben entsprach
dem immensen Vorwaértsdrang der da-
maligen Zeit, der schlieBlich in einem auf
der ganzen Welt fuhlbaren Zusammen-
bruch endete. Heute denkt man wirt-
schatftlicher. Die entscheidende Beurtei-
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