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Hans Curjel im Gesprach mit Henry van de
Velde an dessen 90. Geburtstag in Oberégeri
Photo: Werner Bischof

Taeuber, Bill, Leuppi und Vantongerloo.
Curjels Art der Interpretation der Musik,
der Malerei, der kiinstlerischen AuBe-
rung Uberhaupt ist mit Vergleichender
Kunstwissenschaft zu trocken, zu sach-
lich bezeichnet. Es ist ein Nahebringen,
ein Verstehenlassen, ein Offenbaren, das
in vielen Vortragen, Kursen, Vorlesun-
gen in Deutschland, in der Schweiz, an
der ETH, der Universitat, der Hochschule
fir Gestaltung in Ulm, der Kunstgewer-
beschule in Zurich verwirklicht wurde.
Heute geben ihm Auftrage vor allem des
Siidwestdeutschen und Nordwestdeut-
schen Rundfunks eine breite Basis.

Die Synthese von Musik und Sprache
mit dem Gestus und der Form muBte
Curjel fast notwendig zum Theater fiih-
ren. Nach seinem Studium war er zuerst
Assistent an der Karlsruher Kunsthalle.
Dann holte ihn Louise Dumont fir einige
Zeit als Kapellmeister ans Dusseldorfer
Schauspielhaus. 1927 berief ihn Klempe-
rer als Dramaturg, als Regisseur und
schlieBlich als stellvertretenden Opern-
direktor an die neu gegriindete Kroll-
Oper. Hier entstanden in Zusammenar-
beit unter anderem mit Moholy, Schlem-
mer, Chirico neue Versuche der Biih-
nengestaltung. Curjel hatte 1923 die Bau-
haus-Woche in Weimar besucht.

Schlemmers Wandbilder und Reliefs in
Van de Veldes Werkstattgebaude, die
1930 auf Veranlassung von Schultze-
Naumburg zerstort wurden, gehérten zu
den starksten Eindriicken. Sein Triadi-
sches Ballett wurde aufgefihrt, Scher-
chen gab Konzerte. 1928 kam Moholy
nach Berlin. Er konnte 1929 zum ersten-
mal zusammen mit Curjel seine ldeen
zum Theater realisieren in der Gestal-
tung von «Hoffmanns Erzahlungen».1930
folgte « Die gliickliche Hand» von Arnold
Schénberg mit Schlemmer und 1931 wie-
der Moholys Biihnengestaltung der «Ma-
dame Butterfly». Die Kroll-Oper wurde
1931 geschlossen. Es ist zu hoffen, daB
wirvon Curjel mehr tiber diese Zeit héren
werden.

1933 wurde in Ziirich das Corso-Theater
durch E. F. Burckhardt umgebaut. Er und
Giedion schlugen Curjel als Regisseur
vor. In der Bar entstand das groe Wand-
bild von Max Ernst, das spater selbst in
Zirich verhiillt werden muBte und das
jetzt, wie wir hoffen, fiir das Kunsthaus
gesichert werden kann. Die Realisierung
der Plane Curjels an diesem Variététhea-
ter war nicht einfach. Schlemmer hatte
fiir Curjel das «Komische Ballett» ent-
worfen, das aber nicht mehr aufgefiihrt
werden konnte. «L'Histoire du Soldat»
wurde als Matinee gegeben und spater
auch in Salzburg inszeniert. SchlieBlich
wurde das Corso Dancing und Kino.
1933 traf Curjel in Berlin Brecht auf der
StraBe. «Die Winde sind widrig», sagte
Brecht, «wir gehen weg». 1945 traf er ihn
in der StadelhoferstraBe in Zirich. «Die
Winde sind immer noch widrig», sagte
Brecht; aber sie schufen zusammen die
Urauffithrung der « Antigone» am Stadt-
theater in Chur, das Curjel 1945 bis 1947
geleitet hat. In Venedig wurde als Gast-
inszenierung «Mahagonny» aufgefiihrt.
1949 erméglichte die Rockefeller Founda-
tion Curjel eine Studienreise fiir Theater-
fragen nach den USA. Das Theater ge-
hort zu den wichtigsten Themen seiner
theoretischen Tatigkeit.

Kein Sohn eines Architekten um 1900
konnte unberiihrt vom Jugendstil blei-
ben. Es brauchte aber noch Jahrzehnte,
neue Entwicklungsstufen auf allen Ge-
bieten der Gestaltung, Probleme auch
des Werkbunds, fiir den sich Curjel leb-
haft interessierte, um Art Nouveau und
Jugendstil in ihrer Bedeutung erkennen
zu kénnen. In der Ausstellung von 1952
«Um 1900» im Kunstgewerbemuseum
Ziirich hat Curjel wohl zum erstenmal
einen weitgreifenden Uberblick iber
diese Stilwende in Europa und Amerika
gegeben.

Schon vorher, 1947, hatten Van de Velde
und seine Tochter Nele sich in die
Schweiz zuriickgezogen. Nicht nur der
Papst hat seine Schweizergarde; auch
Van de Velde, dessen GroBmutter eine
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De Paepe war, gab seinen Schweizer
Freunden diesen Namen. Alfred Roth,
an der Spitze der Garde, hat alles getan,
um ihm seine letzten Lebensjahre zu er-
leichtern. Sein «Bungalow» {iber dem
Agerisee wurde zu einer Pilgerstatte.
Curjel begann mit der Bearbeitung der
immer wieder geanderten Manuskripte
der Memoiren. Nur noch wenige Monate
erlebte der Vierundneunzigjahrige ein
neues, fir ihn von Roth gebautes Haus.
Die Memoiren, die fast hundert Jahre
einer lebendigen Entwicklung umfassen,
erschienen 1962. Nele blieb 1957 allein im
«Vogelenzang» zuriick. Es war beson-
ders Yella Curjel-Fahrner, das Fahrner-
madchen, F. M., der Miinchner Zeit, die
Hans Curjel auf allen, oft widrigen und
schwierigen Wegen begleitet hatte, die
mit ihrem warmen Herzen der Nele ge-
holfen hat bis zu ihren letzten Stunden
in diesem Dezember.

Hans Curjel haben wir selten so arbeits-
freudig, mit so viel boshaftem Humor,
voll von sich realisierenden Plédnen gese-
hen wie heute in seiner um siebzig Jahre
gereiften Welt, die in ihm lebtin der Kar-
tothek seines Geistes. Hans Finsler
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Berner Chronik
Das nicht-zentrische Zentrum Berns

Wir haben schon 6fters darauf hinge-
wiesen, daB Bern, ganz im Gegensatz zu
andern historischen Stadten, ein Zen-
trum besitzt, das noch heute ausgezeich-
net funktioniert, wahrend die neueren
Teile der Stadt in steigendem MaBe St6-
rungen aufweisen. Dieses paradox er-
scheinende Phanomen ist mindestens zu
einem Teil auf die auBergewdhnliche
Struktur der Stadt Bern zuriickzufiihren.
Das Normalschema der historischen
Stadt ist hier in sein Gegenteil verdreht:
Das Zentrum Berns ist nicht zentrisch
angelegt, sondern zeigt einen feldartigen
Aufbau, den man normalerweise erst an
der Peripherie einer Stadt antrifft.
Gerade umgekehrt verhélt es sich in den
AuBenquartieren. Hier erwartet man ein
«Feld» und stéBtaufausgesprochen zen-
trisch angelegte Strukturen.

Ein neutrales StraPennetz im Zentrum

Die «Feld»-Struktur des Zentrums hat
sich als duBerst anpassungsfahig erwie-
sen. Dieser Stadtteil ist ungefahr 1,2 km
lang und durchschnittlich 0,4 km breit. Er
ist in seiner Anlage fast 800 Jahre alt.
Aber im Gegensatz zu andern vom Ver-
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trum der Stadt Bern

2
Le chemin de 'ane. Eines der zentrisch ange-
legten AuBenquartiere Berns

3
Schematische Ubersicht iiber das System von
Passagen

4, 5 Die historischen FuBgédngerwege

4
Die Lauben

5
Die alten QuergaBchen

6, 7 Die neuen FuBgédngerwege

6
Passagen, die von StraBe zu StraBe quer durch
einen Block laufen. Hier ein beheiztes Café

7
ErschlieBung héherer und tieferer Geschosse
durch Rolltreppen
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kehr gerdumten Altstadten, wie zum Bei-
spiel Luzern oder Ziirich, sind noch heute
alle StraBen fiir jedermann und alle Fahr-
zeuge befahrbar, die wichtigsten sogarin
beiden Richtungen. Auf allen StraBen ist
beidseitiges Parkieren beziehungsweise
Anliefern moglich. Das Netz ist recht-
winklig, weist nur 35 Knoten auf, wird von
einer Ampelanlage und zwei Verkehrs-
polizisten tGberwacht und wird nicht sel-
ten mit der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 60 km/Std. befahren. Kein
Knoten strahltin mehrals vier Richtungen
aus. Das System ist eindeutig Ost-West
gerichtet. Auf den Langsachsen kann
man durchschnittlich 250 m fahren, ohne
auf eine Einmindung oder Kreuzung zu
treffen. Von der Nydegg bis hinauf zum
Bahnhof gibt es (berhaupt nur vier
Querverbindungen, eine schmale bei der
Kreuzgasse und drei breite Gber den fri-
heren Befestigungsgrében.

Das StraBensystem ist also in keiner
Weise zentrisch angelegt, obwohl es als
Ganzes das einzige und konkurrenzlose
Zentrum von Stadt und Agglomeration
bildet. Die gleichmaBig neutrale Struktur
war bis heute imstande, sowohl Ge-
wichtsverschiebungen innerhalb des Sy-
stems wie auch Mehrbelastungen von
auBen ohne Miihe auszugleichen und zu
tragen.
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Die Ausbauféhigkeit der Zellen

An dieser harmonischen Entwicklung
war aber auch die auBerordentliche Fle-
xibilitat der von dem StraBengitter ausge-
schnittenen 22 Felder oder Zellen schuld.
Sie sind an die 300 m lang und zwischen
40 und 90 m breit und haben sich allen
Nutzungswandlungen durch acht Jahr-
hunderte angepaBt. Sie waren zur Zeit
der Hofstatten mit einzelnen Hausern
bebaut, spater mit Reihen, dann mit von
Strale zu StraBe durchgehenden Hau-
sern, nur kleine Héfe zwischen sich frei-
lassend. Spater brauchten die immer
zahlreicher und groéBer werdenden La-
dengeschafte mehr Lagerraum und fiill-
ten eingeschossig die Hofe. Dann fand
man, auch die Geschéfte selbst brauch-
ten kein natlrliches Licht, verstaute das
Lagerin den Keller und lieB die Geschafte
wie die Wohnhé&uservon Stralle zu Strale
durchlaufen. Fir so groBe Geschifte
war aber die normale Schaufensterfront
viel zu klein, und man begann, die Lau-
bengénge gegen die Geschafte hin aus-
zubuchten, um mehr Schaufensterab-
wicklung zu erreichen. SchlieBlich kam
man auf den Gedanken, diese Buchten
gleich ganz bis zur néchsten StraBe
durchzustoBen, wodurch Passagen ent-
standen, an denen auch kleine und aller-
kleinste Geschafte und die Boutiquen
handwerklicher Spezialisten ihre «Stra-
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Benfront» erhalten. Bald fragte man sich,
wieso diese Passagen nur ebenerdig
laufen sollten, und begann, sowohl die
oberen wie die unteren Geschosse dem
Kaufer durch Passagen zu erschlieBen.
Der FuBganger bewegt sich hier nicht
nur, wie in den historischen Lauben, vor
dem Regen, sondern auch vor dem Wind
sowie vor dem Larm und den Abgasen
des Verkehrs geschiitzt. Trotzdem be-
findet er sich nicht in einem Geschéft,
sondern in einem AuBlenraum, in einem
inneren AuBenraum gewissermaBen, und
erlebt so jene faszinierend verwirrende
Relativierung von Innen und AuBen, die
die groBen Architekten wie Le Corbusier
und Wright immer wieder bewuf3t an und
in ihren Bauten vorgenommen haben. Es
dauerte natirlich nicht lange, bis man
fiir das Wohl des FuBBgéngers und poten-
tiellen Kaufers noch mehr zu tun bereit
war und die Passagen an gewissen Stel-
len mit Infrarot zu beheizen und auf diese
Weise die Traume der Utopisten von der
klimatisierten Stadt zu verwirklichen be-
gann.

Heute gibt es auf dem halben Quadrat-
kilometer der innern Stadt 0,7 km alte
QuergaBchen, die seit jeher dem FuB-
ganger reserviert waren und zum Teil
tiberdeckt sind, 6,7 km Laubengange und
0,5 km neue Passagen durch verschie-
dene Stockwerke, die, zum Teil schon be-
heizt, den Betrieb offener StraBencafés
auch im Winter erméglichen. Das ergibt
fast 8 km geschitzte FuBgangerwege.
Ein Ende des Ausbaus dieses histori-
schen Zentrums ist nicht abzusehen. Die
Nutzungen werden sich weiter andern
und vor allem intensivieren. Das Er-
schlieBungssystem wird in der begonne-
nen Art weiter ausgebaut werden. Noch
sind die Vorteile der Hiigellage des Zen-
trums in keiner Weise ausgenttzt; noch
steckt die vertikale ErschlieBung erst in
den Anfangen; noch warten viele Woh-
nungen der Stdseite auf ihren Ausbau,
der guten Steuerzahlern eine begehrens-
werte Alternative zur Villa im Vorort an-
bieten wiirde; noch kénnen ganze Laby-
rinthe von Dachstécken statt an alte
Mobel an junge Kinstler vermietet wer-
den. Aus Kellern werden Theater, aus
Theatern werden Keller, aus Wohnungen
Biiros und aus Biiros wieder Wohnun-
gen. Mehrere Hauser werden zusammen-
gelegt zu einem Warenhaus, groBere
Komplexe wieder aufgesplittert in kleine
Detailgeschéafte. Und wer die Wanderun-
gen der Stadt-, Kantons-, und Bundes-
verwaltung durch die Landschaft dieser
Innerstadt verfolgen wollte, kame zu kei-
nem Ende.

Wirklich: Berns Zentrum und Altstadt ist
ein Organismus von ganz auBergewdhn-
licher Lebenskraft. Man ware vielleicht
voriibergehend geneigt, zu glauben, man
habe in diesem schillernden Spiel sich

tiberlagernder und ablésender Nutzun-
gen endlich einen Beweis fiir das so
wundersame Wirkender«Architekturdes
Zufalls» gefunden, wenn man sich nicht
daran erinnerte, daB alle diese Entwick-
lungen schon im ersten Hofstattenplan
von 1191 als potentielle Mdglichkeiten
enthalten gewesen sein missen, und
wenn es einen nicht stutzig machte, da3
dieser «Zufall» — der Fund einer solchen
Idealstruktur und ldealzelle - seit 800
Jahren trotz der doch so weitgehenden
Unterwerfung unter die Planungsgewalt
des Zufalls nie mehr vorgekommen ist.

Geplante Flexibilitat

HeiBt das, die Flexibilitat sei schon vor
800 Jahren eingeplant worden? - Ja,
sicher. Und zwar in Form von Regeln, die
wie die Regeln des Schachspiels unend-
lich viele Kombinationen offenlassen und
dennoch in jedem Augenblick die Konti-
nuitat des Spiels garantieren.

Es ist ausgeschlossen, am Anfang alle
Konstellationen des Spiels vorauszu-
sehen oder zu wissen, welche Figuren in
einem bestimmten Stadium noch vor-
handen sein werden. Es war auch fir die
Zahringer ausgeschlossen, ahnen zu
kénnen, daB Bern einmal Sitz einer eid-
gendssischen Regierung werden oder
daB motorisierter Verkehr durch die Gas-
sen dieser Stadt rollen wiirde. Was die
Zahringer planten, war nicht die Nutzung,
sondern: nach welchen Regeln der Tra-
ger der Nutzungen (irgendwelcher Nut-
zungen) - die bauliche Substanz - struk-
turiert und erweiterbar sein solle. Die
Art, in der sich sowohl der sogenannte
Moloch Verkehr wie das nicht minder un-
heimliche Monstrum der Bundesverwal-
tung, die, wie viele Beispiele beweisen,
jedes allein imstande sind, das Geflige
einer Stadt zu ruinieren, gebandigt sind
und sich in die Regeln des Spieles fligen,
zeigt, wie wenig die Freiheit der Nutzung,
wie stark dagegen die Relationen der
Nutzungen untereinandervonden Regeln
zahringischer Stadtplanung betroffen
werden. Martin Geiger
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Bauchronik

Der Schweizer Pavillon an der
Weltausstellung Montreal 1967
Architekt: Werner Gantenbein BSA|SIA,
Ziirich

Die Kanadier stellen fir die offizielle
und internationale Weltausstellung 1967
ein reizvolles Ausstellungsgelédnde zur
Verfligung, namlich zwei Inseln im brei-
ten St.Lawrence River. Neben diesen
beiden Inseln, der lle Notre-Dame und
der lle Verte, steht die Halbinsel Mackay
flir Bauten der Administration, des Expo-
Theaters und experimentelle Wohnbau-
ten zur Verfiigung. Die Hauptverbindun-
gen beider Stadtteile mit der Ausstellung
auf den teilweise aufgeschutteten Inseln
bilden die neue Untergrundbahn und
die ebenfalls in Ausfiihrung begriffene
Hochbahn. Ergéanzend versprechen die
Schiffskurse eine vergnigliche Note ins
Ausstellungsbild zu bringen.

Neben den groBen Inselgrinflachen sind
die Landerpavillons eng zu einer kleinen
Inselstadt zusammengereiht. Die tber-
lieferte Starrheit und Monumentalitat der
Gesamtanlage, wie zum Beispiel noch an
der World's Fair in New York, ist abge-
16st durch eine freie Gruppierung, die
sich aus der organischen Inselform ab-
leitet.

Der im Laufe dieses Sommers aufzu-
richtende Schweizer Pavillon wird in ei-
ner Reihung Holland-Belgien-Schweiz-
Osterreich zu stehen kommen. Die Par-
zellen dieser Lander sind bei gleicher
GroBe verschieden in der Grundform.
lhnen sidseitig vorgelagert sind ein In-
selsee, die Station der Hochbahn und

Modell des Schweizer Pavillons an der Welt-
ausstellung Montreal 1967
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