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Fragment

Die Schule als offenes Haus

Man sprach von neuen Aufgaben der
Schule ... Die Klasse flir Innenausbau an
der Basler Gewerbeschule hatte zur Dis-
kussion eingeladen. lhr interimistischer
Leiter Kurt Culetto wollte seinen Schi-
lern zeigen, wie man ein Problem - in
diesem Falle die Gestaltung des Klassen-
raumes —von der Wurzel her anpackt und
dabei auch jene Aufgaben bedenkt, die
die Zukunft erst stellt.

Der Rahmen illustrierte das Thema: es
war das erstemal, da3 wir die Gewerbe-
schule zu einer abendlichen Diskussion
betraten. Die Hofbeleuchtung akzentu-
ierte die Architektur und stellte die groBBe
Stele von Hans Arp noch starker ins
Zentrum. Unter dem schitzenden Ver-
bindungsgang begriiBte man die ersten
Bekannten. Im Sommer ergabe dieser
Hof einen bezaubernden Treffpunkt.

Die Anwesenheit des neuen Rektors
Emil Ruder gab der Veranstaltung Ge-
wicht. Man sprach von neuen Aufgaben
der Schule ... Roland Gross war aus Zi-
rich gekommen. Er schlug die Themen
an: Bastelecke, damit beginnt es; Ge-
meinschaftsarbeit; Umstellungsmoglich-
keitenim Klassenzimmer. Mehrfache Ver-
wendbarkeit der Raume. Die Rolle der
Halle. Die Bedeutung des Schulhauses
fir die Gemeinde, das Quartier. Die
groBe Investition eines Schulhauses
soll moglichst umfassend ausgenutzt
werden. Das oftwertvolle Areal muBauch
am Abend zugénglich und belebt sein.
Abendkurse, Vortrage konnten veran-
staltet, Hobbyraume weiter benutzt, Hof-
anlagen und Garten weiter begangen
werden.

Hat der Referent das alles gesagt, oder
lag es nur in der Luft? Wollte man es
erst spater vorbringen? Ich weiB es nicht.
Leider konnte die vorgesehene Diskus-
sion nicht stattfinden, da der Abwart ein
langeres Verbleiben im Schulhaus nicht
gestattete. Er wolle das nicht einreien
lassen, soll er mit schéner Offenheit er-
klart haben. L. B

1
Die Wohnbevdlkerung Berns innerhalb der
20-Minuten-Grenze

Stadtchronik

Berner Stadtchronik
Die 6&ffentlichen Verkehrsmittel und die
Agglomeration

ObwohlBern noch keine Verkehrszusam-
menbriiche kennt und vorlaufig die mei-
sten Leute nach wie vor zum Mittagessen
nach Hause fahren, ist diese Stadt natiir-
lich nicht von der in allen Stadten der in-
dustrialisierten Welt aufgetretenen Ent-
wicklung des Verkehrs verschont geblie-
ben. Diese Entwicklung charakterisieren
vor allem zwei Phanomene:

1. Es beteiligen sich immer mehr und
mehr Menschen am fahrenden Verkehr.
2. Es wahlen immer mehr und mehr Men-
schen zu diesem Zweck das eigene Au-
tomobil.

Beide Phanomene werfen Probleme auf.
Doch wird nur das zweite wirklich ernst-
haft angegangen. Uber das erste Phano-
men unterhalten wir uns eigentlich nur
in Konversationsform. Wir unternehmen
nichts. Wir wollen gar nicht. Wir ahnen,
daB fiir unsere «tertidare» Lebensweise
das «vivere non est necesse, navigare
necesse est» in leichter Variation erneut
zu einem Wahlspruch geworden ist, zu

i
i 39%
s 0
z / ‘\ (@) VERTEILUNG
2 ] 52y DER WOHN -
 J *  BEVOLKERUNG
1941 ——— —

1960

ZENTRUM
KM
| 2K
KM
4 KM
5kM

“,

O

N
,9
Q

SCHEMATISCHE \&%,
ISOCHRONEN R

WERK-Chronik Nr. 1 1966

dessen Ergriindung oder gar Beeinflus-
sung technische Uberlegungen nicht
ausreichen.

Viel mehr beschaftigt den Planer das
zweite Phanomen. Hier spielen neben
emotionellen auch sehr handfeste, mit
Stoppuhr und Buchhaltung erfaBbare
Faktoren mit. Da Umherfahren notwen-
dig ist, damit hat sich der Planer abge-
funden, aber nicht damit, daB diese Akti-
vitdt unbedingt im privaten Automobil
stattfinden solle. Der Individualverkehr
1aBt sich kaum kontrollieren und nimmt
tiberdies, sowohl rollend wie ruhend,
enorme Flachen in Anspruch. Es gibt
nun Planer, die gegen die Ausbreitung
des Autos im Stadtverkehr vor allem mit
zwei Waffen kampfen: mit dem Parkver-
bot und mit Aufrufen zur Benltzung 6f-
fentlicher Massentransportmittel. Beide
Waffen sind aber heute bis fast auf den
Griff abgestumpft, den jene Planer des-
senungeachtet noch immer krampfhaft
umklammert halten. Sie behaupten steif
und fest, die Fahrer der heute im Zen-
trum Berns befindlichen Autos kénnten
ebensogut das Tram oder den Bus neh-
men. Und, fligen sie grimmig hinzu, das
werden sie schon noch erzwingen. Von
solchen Erklarungen unbeeinfluBt geht
aber die Entwicklung den entgegenge-
setzten Weg. Es gibt immer mehr Men-
schen in der Agglomeration, die ohne
eigenes Automobil das Zentrum der
Stadt nur mit unzumutbaren Zeitverlu-
sten erreichen.

Markus Hohl hat eine Dissertation ge-
schrieben, in der eine Karte der Isochro-
nen fir die Agglomeration vorkommt.
Aus ihr geht hervor, daB man von jedem
Punkt der Agglomeration aus den Rand
einer in der Innerstadt abgetrennten
Kernzone mit Bus oder Tram in 45 oder
weniger Minuten erreichen kann. Das
eigentliche Stadtgebiet liegt innerhalb
der 20-Minuten-Grenze, und die 10-Minu-
ten-Grenze gleicht einem Kreis mit 1,5
km Radius, innerhalb dessen die Halfte
der Einwohner Berns (nicht der Agglo-
meration) wohnt. Mit andern Worten:
50% der Einwohner der Gemeinde Bern
erreichen den Rand dieser Kernzone in
10 oder weniger Minuten.

Gerade diese auf den ersten Blick fiir die
Verkehrsbetriebe so schmeichelhaft er-
scheinenden Feststellungen enthiillen
den Grund, warum das Bus- und Tram-
system in seiner heutigen Form fastohne
EinfluB auf die kiinftige Strukturentwick-
lung der Agglomeration und auf die Ver-
wendung des privaten Autos sein wird.
Wir wollen die Isochronenkarte einmal
mit einer andern Aufzeichnung der glei-
chen Dissertation kombinieren. Beide
Zeichnungen wurden hier fiir den verein-
fachten Gebrauch stark schematisiert, in
der Hoffnung, auf diese Weise eine von
lokalen Eigentiimlichkeiten unabhéngige
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Erkenntnis zu gewinnen. Die beiden Kur-
ven in Schema 1 zeigen die Verteilung
der Stadtbevolkerung im Jahre 1941 und
jene im Jahre 1960. Wir erkennen eine
Wellenbewegung von innen nach auBen.
Die Zahl der innerhalb einer 1,5-km-Di-
stanz Wohnenden nimmtimmer mehr ab,
die der weiter als 3 km von der Kernzone
entfernt Wohnenden immer mehr zu.
SchluBfolgerung: Die Feststellung, daB3
die Verkehrsbetriebe alle innerhalb eines
1,5-km-Radius Wohnenden in 10 Minuten
zum Zentrum beférdern, verliert von Jahr
zu Jahr an Bedeutung, weil es innerhalb
dieser Distanz immer weniger zu befor-
dernde Personen gibt.

Zwischen dem 3-km-Ring und dem 4-km-
Ring jedoch steigt die Einwohnerzahl
rasch an. Diese Gebiete liegen aber gro-
Benteils schon auBerhalb der 20-Minu-
ten-Grenze. Auch zwischen 4 und 6 km
Entfernung hat sich die Bevélkerung in
zwanzig Jahren verdoppelt, in Gebieten
also, von denen aus man nicht einmal
mehr in einer halben Stunde per Tram
oder Bus die Kernzone der Stadt er-
reicht.

Es ware falsch, anzunehmen, daB es sich
beiden in den AuBengemeinden der Ag-
glomeration Wohnenden um Leute mit
landlichem Lebensstil handelt, daB nur
das mannliche Oberhaupt einer solchen
Familie in die Stadt fahrt und daB diese
Fahrt die «Fahrt zur Arbeit» sei. Die in
den AuBengemeinden Wohnenden sind
in zunehmendem MaBe Stadter im Exil,
Leute, die innerhalb der Stadtgrenzen
keine Wohnung mehr gefunden haben,
die aber auf keinen Kontakt mit der Stadt
verzichten wollen, also sowohl frischen
Fisch kaufen wie exklusive Laden besu-
chen, wie Plauder- und Bridgenachmit-
tage durchfiihren, wie ins Theater und
ins Kino gehen. Wenn wir also bedenken,
daBl diese Leute in zunehmendem MaRe
zu jeder beliebigen Tageszeit und zu be-
liebig vielen Malen das Zentrum errei-
chen wollen, so wird klar, daB eine ein-
stiindige Reisezeit ins Zentrum und zu-
riick die Exilstadter vor die Entscheidung
stellt, entweder sich eine andere Lebens-
weise anzugewohnen (was unwahr-
scheinlich ist) oder zur Erreichung ihrer
Ziele andere Mittel zu benltzen (was viel
wahrscheinlicher ist), ndmlich zur Fahrt
ins Zentrum den eigenen Wagen, bis
dieses vollig verstopft sein wird. Dann
beginnt die rapide Entwertung des Zen-
trums durch eine Entflechtung der heute
sich im Zentrum Uberlagernden Fahrt-
ziele.

Es existieren fur die Agglomeration erst
sehr wenige Zahlen, die sich auf diese
Fragen beziehen. Aber die wenigen zei-
gen schon eines deutlich: Wenn es je
wieder zu einem Instrument zur Beein-
flussung der kiinftigen Strukturentwick-
lung werden soll, so miiBte das heutige

offentliche Verkehrsmittel in ein Schnell-
verkehrsmittel umgewandelt werden, das
an Reisegeschwindigkeit, Frequenz und
Dichte des Netzes das heutige System
um ein Vielfaches tbertrifft.

Martin Geiger

Verbande

Tagung und Generalversammlung
des Schweizerischen Werkbundes
Baden, 20. und 21. November

Zwei groBe Themen standen auf der
Traktandenliste, als der Schweizerische
Werkbund am Samstag nachmittag zu-
sammentrat: Wohnungsbau und Pla-
nung Baden. Das alte Kornhaus an der
Limmat, unlangst restauriert und als Ju-
gendhaus verwendet, bildete einen ori-
ginellen Rahmen der Zusammenkunft.
Anstelle des in den Vereinigten Staaten
weilenden Obmannes Niklaus Morgen-
thaler eroffnete Vizeprasident Richard
Lohse die Debatten und begriite die De-
legationen befreundeter Organisationen,
des Deutschen Werkbundes, der Wiirt-
tembergischen Landesgruppe und der
Schwesterorganisation (Euvre aus Lau-
sanne. Im Namen der Stadt Baden hiel
der Stadtschreiber und Prasident der
Planungskommission Dr. Victor Ricken-
bach den SWB willkommen und wies auf
die bedeutenden Aufgaben hin, die Ba-
den in letzter Zeit bewaltigt hat: auf die
Planung der Innenstadt, den Mittelschul-
bau (Architekten: B. & F. Haller) und auf
das neue Thermalbad (Architekt: Otto
Glaus). Bedeutende Summen miissen
von der kleinen Stadt Baden aufgebracht
werden; die Innerstadtsanierung allein
wird etwa 50 Millionen an o6ffentlichem
und weitere 50 Millionen an privatem Ka-
pital brauchen.

Wer baut mit uns Werkbund-Wohnungen ?
Nach 35 Jahren Pause will der Werkbund
erstmals wieder eine Anstrengung in
Richtung auf den Bau von Werkbund-
Wohnungen unternehmen. Der Ver-
sammlung wurde eine kleine Werbebro-
schiire ausgehandigt, welche auf Initia-
tive des Ziircher Obmanns Architekt Pe-
ter Steiger angefertigt worden war und
den Titel tragt: «Wer baut mit uns Werk-
bund-Wohnungen?» Um die Initianten
dieses Prospektes herum hat sich inzwi-
schen ein Team gebildet, das auch mit
dem Institut fir Orts-, Regional- und
Landesplanung an der ETH in Verbin-
dung steht.

Zum Thema der Wohnungsforschung
und speziell im Hinblick auf Werkbund-
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Wohnungen breitete Prof. Jacques Scha-
der ein reiches Material aus, das er im
Laufe der Jahre mit seinen Studenten
zusammengestellt hat. Wenn der Werk-
bund wieder Wohnungen bauen will, so
darf es ihm nicht um die bloBe bessere
Architektur gehen, sondern um die Er-
fillung realer Bediirfnisse und sozialer
Forderungen. Deshalb muB der Planung
dieser Siedlung das Studium der Lebens-
formen und der gesellschaftlichen Pro-
zesse vorausgehen. Vor allem muB sich
der Werkbund freimachen von subjekti-
ven Vorurteilen, die schon fiir soziale Er-
kenntnisse gehalten werden oder die gar
den Willen ausdriicken, die kiinftige Be-
wohnerschaft zu erziehen.

Die Forschungen von Schader, die er da
vorfiihrte, betreffen die Diskrepanz zwi-
schen Planung und Nutzung im sozialen
Wohnungsbau und studieren das Wohn-
verhalten der Bewohner im Vergleich zu
den Ideen des Architekten und Bauherrn.
So verstandene Bauforschung befaB3t
sich nicht nur mit den technischen Ver-
besserungen, deren Resultate sich in
Geld ausdriicken und fiir deren Fehler
der Architekt haftbar gemacht werden
kann. Sie erstreckt sich auch auf jene
Gebiete, auf welchen unsichtbare Rei-
bungsverluste entstehen und auf wel-
chen die Verantwortung des Architekten
auf moralischer Ebene liegt. Die bloBe
Rationalisierung ist kurzlebig, wenn sie
auf Kosten der Bediirfnisse der Bewoh-
ner geht. Hier ware es die Aufgabe des
Werkbundes, einen neuen, umfassende-
ren Qualitatsbegriff einzufiihren.

In einem zweiten Referat stellte Peter
Steiger die Arbeiten auf dem Gebiete der
Wohnforschung in ihren regionalplane-
rischen und ortsplanerischen Rahmen.
Er zeigte zunachst die Auswirkungen der
ortlichen Bauvorschriften. Er demon-
strierte an Beispielen, was Routine und
mangelnde Uberlegung aus den Zwan-
gen der ortlichen Bauvorschriften alles
macht. Auf der anderen Seite wies er
nach, welchen unsichtbaren Rahmen die
einfachsten Bestimmungen der Bauge-
setze, beispielsweise Ausniitzungszif-
fern und Bauabstéande, der Entfaltung der
Architektur setzen. «Wir missen die
Routine, die wir nicht haben, revidieren
und uns erst noch aneignen» - so lautete
seine erste Forderung, die nur derjenige
ganz verstehen kann, der mit der initia-
tiven und kreativen Personlichkeit Peter
Steigers vertraut ist.

In der zweiten Halfte seines Vortrages
entwickelte Peter Steiger das Konzept
der vorbereitenden Planung einer Werk-
bund-Siedlung. Die bisherigen Werk-
bund-Siedlungen waren klein; die Pro-
bleme, die wir heute l6sen miissen, ob
sie nun das Zusammenleben der Men-
schen oder die rationelle Erstellung be-
treffen, erfordern die Planung einer gro-
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