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zittert sicher kein Wirt, kein Geschéft der
Innenstadt und kein Kunstinstitut wegen
der Distanz zu den die Stadt umfahren-
den Autobahnen - gute Zubringer- und
gute Parkmdglichkeiten nattrlich voraus-
gesetzt.

Die Basler Entscheidung wird vor allem
auch dadurch erschwert, daB die Schat-
zungen (liber die Proportion von «Tran-
sitverkehr» und sogenanntem «Ziel- und
Quellverkehr», zum Teil auf Grund sehr
diskutabler Zahlungen und Statistiken,
diametral auseinandergehen.

In Basel selbst kann, zumal bei der all-
gemeinen Baukreditdampfung, wohl frii-
hestens ab 1970 bis 1972 mit einem Ar-
beitsbeginn gerechnet werden, auch
wenn die von Bern bisher favorisierte
auBere Tangente gewahlt wiirde. Kommt
das von Regierung und Parlament ge-
wiinschte innere Projekt auch beim Bund
zum Durchbruch, so werden die Bau-
arbeiten zwischen Markt und der schwei-
zerischen NationalstraBe wahrend lange-
rer Zeit groBe Komplikationen und Ver-
kehrserschwerungen bringen. Eine flis-
sige Verbindung durch Basler Gebiet ist
so oder so vor zehn Jahren kaum zu er-
warten. Darum drangt es sich geradezu
gebieterisch auf, schon jetzt das neue
deutsche Projekt in Deutschland und
von der Schweiz aus (auch finanziell!)
maximal zu unterstitzen und die maB-
gebenden Stellen um groBte Beschleuni-
gung zu ersuchen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg geschah
das «Miracle de Blotzheim». In kiirzester
Zeit wurde mit Schweizer Geld auf fran-
zO@sischem Terrain der erste internatio-
naleFlugplatz Basel-Miilhausen geboren.
Jahrzehnte friher wurden auf Basler
Boden auslandische Bahnhéfe gebaut.
Internationale Bahnverbindungen wur-
den gemeinsam finanziert. Die Rhein-
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Stapelbares vorfabriziertes Raumelement in
Brasilia; Architekt: Oscar Niemeyer. 4 Grund-
riB und Gartenterrasse. 5 Nach der Fabrikation.
6 System der Stapelung. 7 Schnitt
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schiffahrt und die Kraftwerke zeitigten
Friichte analoger Solidaritat. Im gleichen
Geiste ware nun auf deutschem Boden
mit allseitigem Einsatz die dritte Tan-
gente als Umfahrungsprojekt zu realisie-
ren. Soweit nichtirgendeine andere greif-
bare «Sensation» sich prasentiert, mége
die dritte Tangente als rasch realisier-
bares «Autobahnwunder» der Region
Basel beschleunigt stattfinden, und zwar
wenn irgend moéglich frithzeitig mit mehr-
spuriger und richtungsgetrennter Fiih-
rung! Hans W. Sutterlin
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Vorfabrikation

Zweimal Vorfabrikation in Siid-
amerika

Man kann sich die Uberraschung des
Schreibenden vorstellen, als er am Ober-
lauf des Amazonas, im Dschungel und
Tausende von Kilometern vom Atlanti-
schen Ozean entfernt, auf ein vorfabri-
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ziertes Haus stieB3, das im Jahre 1905 er-
baut wurde. In diesem Jahr wurde in
lquites (Peru) ein von Ingenieur Gustave
Eiffel in Paris entworfenes und in Frank-
reich aus vorfabrizierten Stahlelementen
errichtetes Haus feierlich eingeweiht.
AlleElemente des Hauses sind aus Stahl;
Decken und Wande sind Blechpaneele,
die durch eine geeignete PreBform ge-
niigend Starke bekamen.
In unserer Zeit macht Oscar Niemeyer
auf dem Universitatsbauplatz von Brasi-
lia interessante Experimente mit Vor-
fabrikation. Ganz in der Nahe des im Bau
befindlichen voll vorfabrizierten Institu-
tes der Wissenschaften finden wir ein
fir den Wohnungsbau bestimmtes Bau-
element. Es ist ein Raumelement von 25t,
das eine Wohnung bildet und zu Ap-
partmenthdusern gestapelt werden kann.
Bei der Stapelung ergibt sich fiir jede
Wohnung eine Blumenterrasse. Da-
durch ergibt sich fir die ganze Fassade
eine schachbrettartige Struktur. Die In-
stallationen werden gekoppelt in einem
vorgesehenen Schacht in die Héhe ge-
fihrt. Praktisch alle Innenarbeiten kén-
nen vor der Montage gemacht werden.
Tadeusz Barucki

Vorfertigungsbau in Israel

Die Vorfertigungsbauweise wird in Israel
schon seit einigen Jahren praktiziert.
Mehrere Unternehmen sind auf diesem
Gebiet tatig, von denen hier nur einige
genannt werden sollen.

Da ist einmal die Firma Rastrum in Asur,
von der schon zahlreiche dreistéckige
Bauten in Vorfertigungsbauweise errich-
tet wurden. Charakterisiert ist die ver-
wendete Bauweise der Firma dadurch,
daB die Wand- und Deckenelemente
keine vollen Elemente nach heutigen Be-
griffen, sondern Teilelemente sind, nam-
lich Streifen von 1,20 m Breite, die nach
den heutigen Ansichten die volle kon-
struktive Ausniitzung nicht erméglichen.
Ein weiteres Werk dieser Art ist die Fa-
brik Mabat in Sderot, im nérdlichen Ne-
gev. Nach ahnlichen Prinzipien wie die
bei der Firma Rastrum erwahnten hat
Mabat eine Reihe von Wohnsiedlungen
speziell fiir neue Einwanderer erstellt.
Einige Werke haben sich auf ganz spe-
zielle Arten von Vorfertigungsbau spe-
zialisiert. Zum Beispiel ist hier zu erwah-
nen die Gesellschaft Diskin in Jerusa-
lem, die Fertighauser spezieller Art baut.
Die dabei verwendete Methode basiert
auf dem sogenannten Schachtelsystem,
nach dem Wand-, Decken- und FuBbo-
denelemente in einem GuB hergestellt
werden. Als weitere Firma ist in diesem
Zusammenhang die Firma Slavin in der
Néhe von Tel Aviv zu nennen. Praktisch

hat diese Firma zwar bisher noch keine
Bauten durchgefiihrt; sie ist vielmehr be-
miiht, das System zu einem hohen Grad
von Genauigkeit der Ausfiihrung zu
bringen. Zu diesem Zweck werden wei-
terhin systematisch Experimente durch-
gefiihrt.

In den letzten Jahren erst setzte sich der
Gedanke durch, in der praktizierten Vor-
fertigungsbauweise die moderne Ent-
wicklung in Westeuropa sowohl als auch
in den osteuropaischen Landern zu be-
rliicksichtigen, durch Einfiihrung erprob-
ter passender Methoden. Zu diesem
Zwecke unternahmenverschiedene Leute
fachliche Studienreisen ins Ausland,
unter anderem auch nach Frankreich,um
den Stand der Vorfertigung dort naher
zu studieren. Die Experten zeigten sich
bei ihrer Riickkehr aus Frankreich von
den dort angetroffenen Errungenschaf-
ten besonders stark beeindruckt.

Die Berichte dieser Leute tiber ihre Be-
obachtungen in Frankreich haben dann
dazu gefiihrt, daB sich verschiedene Fi-
nanzgruppen mit franzésischen Firmen
in Verbindung setzten, um deren System
zur Ausflihrung zu erwerben. Einmal ist
hier zu nennen die Firma Solel Boneh,
die das System von Balency-Schuhl zur
Ausfiihrung erworben hat. Dieses Sy-
stem ist dadurch gekennzeichnet, daB
die Wandelemente als volle Elemente,
das heiB3t als raumgroBe Elemente, aus-
geflihrt werden, wéahrend in den meisten
Fallen die Decken an Ort und Stelle ge-
gossen werden. In jlingster Zeit hat dann
die Fabrik Juval Gat-die Herstellerin der
GroBdurchmesserrohre fiir die Landes-
irrigation —das System der franzésischen
Firma Coignet zur Ausfihrung erwor-
ben.

DaB die Vorfertigungsbauweise im
Lande Bedeutung zugemessen wird, geht
auch daraus hervor, daB sich das Bau-
forschungslaboratorium am Technion in
Haifa mit grundsatzlichen Fragen aus
diesem Problemkreis beschaftigt. Unter
der Leitung von Professor Spira werden
dort zurzeit Fragen der Konstruktion von
vorgefertigten Bauten wie die folgenden
untersucht:

1. Als allgemeinste Frage die Art der Be-
rechnung der Stabilitat von vorgefertig-
ten Wohnungsbauten unter besonderer
Beriicksichtigung von mehrgeschossi-
gen Bauten. Da auf diesem Gebiete keine
vollkommene Klarheit in Fachkreisen
herrscht, wurde das Problem in das For-
schungsprogramm des Bauforschungs-
laboratoriums aufgenommen.

2. Das Problem der 6konomischsten und
sichersten Art der Konstruktion der ein-
zelnen Elemente. Es handelt sich dabei
darum, bei einem Mindestgewicht, das
fiir Vorfertigungsbauweisen wesentlich
ist, eine ausreichende Festigkeit und Si-
cherheit zu erzielen.
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3. Das Problem der richtigen Verbindung
zwischen den einzelnen Elementen, aus
denen das Haus zusammengesetzt ist,
um eine sichere Gesamtwirkung des
Tragwerkes zu gewahrleisten.

Bei der unter Frage 2 erwahnten &ko-
nomischsten Art der Konstruktion liegt
die Zielsetzung vor, daB die im Lande
verfligbaren Baumaterialien verwendet
werden sollen und daB dabei Arbeits-
prozesse zur Herstellung dieser Elemente
in Erwagung zu ziehen sind, die den im
Lande gegebenen Voraussetzungen ent-
sprechen.

Die Erforschung der Fragen der stati-
schen Berechnung und die Untersu-
chung der Standsicherheit von Gebau-
den muB von der Bauforschungsstelle
darum behandelt werden, weil auslandi-
sche Quellen dazu nicht viel konkrete In-
formationen liefern; die Bedingungen in
Israel sind diesbezliglich in gewissen
Punkten verschieden von jenen in euro-
paischen Landern. Das Land befindet
sich auf sogenanntem seismischem Ge-
biet, wo Erdbebengefahr in Berechnung
genommen werden muB.

Zu zwei der vorerwahnten konstruktiven
Probleme wurden auch schon Versuche
durchgeflhrt, die zu einigen praktisch
auswertbaren Ergebnissen geflihrt ha-
ben:

1. Das konstruktive Verhalten des Wand-
elementes, das aus zwei diinnen Stahl-
betonhauten zusammengesetzt ist, wie
es zur Gewichtsersparnis Ublicherweise
angewendet wird. Es wurden bisher drei
verschieden ausgebildete Elemente ge-
prift. Dabei konnte festgestellt werden,
daB3 die Dicke der Haute von geringerem
EinfluB auf die Tragfahigkeit ist als die
zweckmaBige Ausbildung an den Last-
tbertragungsstellen. Daraus ergibt sich
also, daB eine weitgehende Gewichts-
einsparung moéglich ist, wenn die Rand-
zonen der Elemente richtig geformt sind.

2. Versuche uber Ortsverbindungen zwi-
schen Wandelementen. Bisher wurden
zwolf Versuchskorper gepruft. Es ergab
sich dabei, daB eine Verbindung sich we-
der auf die Haftfestigkeit zwischen dem
Ortsbeton und dem Beton des Fertigteils
noch auf die Verbindungswirkung der
Rundstahleinlagen stiitzen kann.

Bei den Prifkorpern, bei denen die Ver-
bindung mittels einer Verzahnung der
Bertihrungsflachen hergestellt wird, er-
gab sich eine Einheitlichkeit der Ergeb-
nisse. Ferner flihrten diese Versuche zu
dem SchluB, daB eine derartige Verbin-
dung gegen Schwinderscheinungen des
Betons und gegen Temperatureinfliisse
in ausreichendem MaBe unabhéngig sein
muBte.

Das Problem der Wirtschaftlichkeit der
Vorfertigungsbauweise wird am Bau-
forschungslaboratorium von Dr. Peer be-
arbeitet, der davon ausgeht, da zwar in
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Europa sehr viel iber die Vorfertigungs-
bauweise geschrieben wird, daB es aber
seines Wissens bis heute keine einzige
Untersuchung géabe, die die Wirtschaft-
lichkeit der Vorfertigung eindeutig be-
wiesen hatte. Man spreche davon, da3
man mit der Vorfertigung oder, wie man
auch sagt, mit dem «Haus von der
Stange» viel Arbeitskrafte einsparen
kénne. Man sage auch, daB, wenn die
Vorfertigung zurzeit auch noch teurer ist,
sie mit dem Ansteigen der Lohne ver-
haltnismaBig billiger werden musse. Alle
diese Vergleiche seien bisher aber nur
gegeniiber dem konventionellen Bauen,
in Hohlblock- oder Ziegelmauerwerk, mit
Putz von beiden Seiten, gemacht wor-
den.

Man vergleiche also damit praktisch zwei
verschiedene Produkte, was die Schliis-

sigkeit des Vergleichs in Frage stellen -

misse. Auf der einen Seite des Verglei-
ches stehen die Betonwande in Sicht-
beton ohne Putz bei der Vorfertigung, de-
nen auf der anderen Seite vergleichs-
weise zu Unrecht gegentibergestellt wer-
den Hohlblock- oder Ziegelmauerwerk
mit Putz von beiden Seiten nach der kon-
ventionellen Bauweise.

Nun kénne man aber, meint Dr. Peer,den
Bau in der gleichen Weise, wie er durch
Vorfertigung erhalten wird, auch mittels
groBflachiger Schalungen in Ortsbeton
herstellen. Dabei kénne auch die ganze
Installation direkt an der Baustelle ein-
gebaut werden.

Somit sei die erste Frage die: kann man
mit der Vorfertigung tiberhaupt Arbeits-
stunden sparen, im Vergleich mit fort-
schrittlichen Baumethoden bei Ortsher-
stellung? Wenn man zum Beispiel eine
tragende Querwand nimmt, dann kann
man diese am Ort in zwei groBflachigen
Schalungen mit eingebauten Installatio-
nen in einem Teil herstellen, wahrend,
wenn man dieselbe tragende Querwand
im Werk herstellt, man sie in drei Teilen
herstellen muB. AuBerdem miisse man
dann fiir den Transport noch teure
Transportgerate verwenden. Und dann
kommen noch Arbeiten dazu, die bei
einer Ortsherstellung nicht anfallen, wie
das Versetzen, das Vereinigen zu einem
Element, das VergieBen der Fugen usw.
Aus solchen Uberlegungen heraus stelle
sich als erste Aufgabe einer Wirtschaft-
lichkeitsuntersuchung von  Vorferti-
gungsbauweisen dem Bauforschungs-
laboratorium am Technion in Haifa die,
einmal methodisch einwandfrei den Zeit-
aufwand und den Bedarf an Facharbei-
tern und Hilfsarbeitern zur Errichtung
eines Stockwerkes in den verschiedenen
Baumethoden zu vergleichen.

Wie steht es nun in der praktischen Bau-
wirtschaft Israels mit der Verwendung
der Vorfertigungsbauweise? Es werden
gegenwartig jahrlich ungefahr 45000

Wohnungen im sozialen Wohnungsbau
errichtet. Davon werden zurzeit etwa
2000 Wohnungen in Vorfertigung herge-
stellt; keine groBe Tafelbauweise, son-
dern nur Elemente von 1,25 bis 1,50 m
Breite.

Jetzt kommen noch Fabriken fiir Systeme
mit gréBeren Tafeln hinzu, nach den er-
wahnten Systemen Balency-Schuhl und
Coignet aus Frankreich. Damit dirfte
nach Schatzungen von Fachleuten fiir
die Vorfertigungsbauweise in Israel in
nachster Zeit mit einem Bauvolumen von
rund 3300 Wohnungen im Jahr zu rech-
nen sein.

Es gibt zwar auch schon private Bau-
unternehmer, die von den Mdglichkeiten
der Vorfertigungsbauweise Gebrauch
machen. Aber der Umfang der Vorferti-
gung im privaten Wohnungsbau ist zur-
zeit noch recht bescheiden. Heute wird
jedenfalls die Vorfertigungsbauweise in
Israel noch vorwiegend im sozialen Woh-
nungsbau verwendet. Edmond Breuer

Tagungen

3. Symposion von Delos

Bereits zum drittenmal fand diesen Som-
mer (vom 12. bis 19. Juli) das «Sympo-
sion von Delos» statt, zu dem der grie-
chische Stadtebauer und Architekt Kon-
stantinos A. Doxiadis 33 namhafte Ver-
treter verschiedener Wissenschaften aus
vier Kontinenten einlud, um die Probleme
des menschlichen Habitats in der heuti-
gen, durch Industrialisierung und Be-
volkerungsexplosion gekennzeichneten
Krise zu erortern.

Die Gesprache fanden im Rahmen einer
Kreuzfahrt statt, die, ausgehend von
Piraus, verschiedene Inseln der Agais
(Skiathos, Thassos, Samos, Rhodos,
Santorin) streifte und im antiken Theater
von Delos ihren AbschluB fand. Zu den
Teilnehmern gehérten dieses Jahr unter
anderen der Ingenieur und Erfinder Prof.
Richard Buckminster-Fuller (USA), die
Architekten Sir Robert Matthews, der
eben zuriickgetretene Prasident der UIA
(England), Prof. Percy Johnson-Mar-
shall (Schottland), Lord Llewelyn Davies
(England), die Planer Charles Blessing
(USA), Harvey S. Perloff (USA), Roy
|. Wolfe (Kanada), der Genetiker und
Zoologe Prof. Theodosius Dobzhansky
(USA), der Biologe Prof. C. H. Wadding-
ton (Schottland), die Anthropologen
Margaret Mead (USA) und Prof. Edward
T. Hall (USA) und schlieBlich die Histo-
riker Prof. S. Giedion (Schweiz) und Prof.
Arnold J. Toynbee (England), dessen
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Teilnahme dem diesjahrigen Treffen ein
besonderes Gewicht verlieh.

Wahrend der ersten Tage kreisten die
Gesprache um das Thema der Dichte
menschlicher Besiedlung auf der Erd-
oberflache. Dr. Doxiadis ging von der
Feststellung aus, daB «die Dichte einer
Besiedlung (‘settlement’) ihr charakteri-
stischstes Merkmal» sei. Tatsachlich hat
die Bevolkerungsdichte, im Verhaltnis
zu der verfligbaren Erdoberflache, in
einem AusmaBe zugenommen, daB dra-
stische MaBnahmen der Steuerung zur
Existenzfrage werden. Innerhalb der ein-
zelnen Agglomerationen fiihrte anderer-
seits das Automobil, und mit ihm die
Steigerung des Lebensstandards im
20. Jahrhundert, zu einer explosiven fla-
chenmaBigen Ausbreitung der mensch-
lichen Siedlungen, was vor allem eine
starke Senkung der Wohndichte und, zu
gewissen Tageszeiten, eine gefahrliche
Steigerung der Verkehrs- und Arbeits-
dichte in den Zentren der stadtischen
Agglomerationen zur Folge hat. Die sich
aus dem Begriffspaar von «Dichte» und
«Raum» ergebenden Probleme wurden
aus planerischer, anthropologischer und
psychologischer Sicht beleuchtet; be-
sonders interessant waren die Hinweise
auf ahnliche Probleme im Tierreich.

In der zweiten Halfte des Symposions
wurden Probleme regionaler Planung
diskutiert. Gerade im Zusammenhang
mit regionaler Planung zeigte es sich,
wo heute das Kernproblem liegt: im Zwie-
spalt zwischen den neuen technischen
und sozialen Gegebenheiten und den
Institutionen, die mit ihren genau abge-
grenzten Kompetenzbereichen allent-
halben groBziigige Aktionen im Keime
zu ersticken drohen. Die heutigen Ent-
scheidungen stehen noch weitgehend
im Banne ererbter Denkgewohnheiten,
die das politische Verhalten und die ge-
fiilhlsmaBigen Reaktionen der BeschluB-
fassenden weitgehend festlegen. Ver-
schiedene Voten von Prof. Toynbee,
Prof. Giedion und Prof. Fuller befaBten
sich mit Diagnose und Therapie dieses
Zustandes, wahrend Planer, Volkswirt-
schaftler und Rechtsgelehrte (Roy
l. Wolfe, Barbara Ward, Prof. Mason
[Harvard], Charles M. Haar und Prof.
L. B. Granger) vom Nahkampf mit kon-
kreten planerischen, sozialen und juristi-
schen Problemen berichteten.

Ungelost blieb die Frage der Konstanten
des menschlichen Lebens, die in die Pla-
nung der Zukunft integriert werden mus-
sen. Der Genetiker Prof. Dobzhansky
rihmte die Anpassungsfahigkeit des
Menschen an wechselnde Lebensum-
stande — auch an ein weitgehend techni-
fiziertes «environment» - wahrend Mar-
garet Mead die Forderung aufstellte, daB
in den Stadten der Zukunft wieder jene
natiirlichen Lebensumsténde zu schaf-
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