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Wettbewerb  Universitat Stockholm 1961,
1. Preis: Henning Larsen, Kopenhagen

11
2. Preis: Jean-Jacques Baruél und Paul Nie-
poort

Abbildungen: «Arkitekten», Kopenhagen

sem Sinn gewirkt haben und wo fast
durchwegs die jlingere Generation zum
Zuge kam. Doch stehen leider noch we-
nige Bauten.
Warum werden die Hauser so brutal hin-
gestellt, ohne Warme, ohne Charakter,
ohne Geflihl? Haben wir den «Kistenstil»
noch nicht iberwunden? Warum wird fiir
ein Mehrfamilienhaus eine Aluminium-
Glasfassade verwendet? MuBB denn der
sogenannte Industrialismus immer und
lberall gesplrt und gepriesen werden;
ist es wirklich unmaglich, auch mit ande-
ren Materialien rationell zu bauen?
Schade, aber hoffen wir doch, daB die
oben erwéhnten Jungen mehr an EinfluB
gewinnen koénnen. Es ware gut und
héchste Zeit, auch fiir Danemark.
Dieter BleifuB

Geschichte
der Moderne

Die Wiener Stadtbahn
von Otto Wagner

Nach einer ersten verlaBlichen Zahlung
der Bevolkerung Wiens unter Kaiserin
Maria Theresia zéahlte die Stadt in der
Mitte des 18. Jahrhunderts 175000 Ein-
wohner. Hundert Jahre spater war die
Einwohnerzahl auf 500000 gestiegen, und
um 1900 war Wien zur Millionenstadt
angewachsen. Die zweite Halfte des
19. Jahrhunderts pragte weitgehend das
Bild der Stadt. Die méachtigen Stadtwalle
fielen, und die RingstraBe mit ihren
Prunkbauten in historischen Baustilen
entstand. Die Donau wurde reguliert und
die Stadt einer allgemeinen Sanierung
unterworfen. Der Reigen groBer Bauvor-
haben wurde zur Jahrhundertwende mit
der WienfluBregulierung und dem Bau
der Stadtbahn geschlossen. Damit traten
an die Stelle der RingstraBenbaukiinst-
ler: Ferstl, Hansen, Schmidt, Hasenauer,
um einige bekannte Baumeister der zwei-
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ten Halfte des 19. Jahrhunderts zu nen-
nen, die Jugendstilkiinstler Hoffmann,
Ohmann, der Erbauer der Sezession,
Olbrich, und Otto Wagner. Jeder bildete
einen besonderen Charakter; auch der
Name Adolf Loos schiebt sich in dieses
Bild. Seine Eigentiimlichkeit bildet aber
ein besonderes Kapitel der Wiener Bau-
kunst.

Am 25. April 1894 wurde der k.k. Ober-
baurath Otto Wagner fiir die Entwiirfe
samtlicher Stadtbahnlinien bestimmt. Zu
diesem Zeitpunkt hatte Otto Wagner den
groBten Teil der Detailprojekte fiir die
Stadtbahn bereits fertiggestellt. Am
9. Mai 1898 wurde die Stadtbahn, welche
mit Viadukten, Unterfiihrungen und etwa
dreiBig Stationen weite Gebiete der Stadt
erschloB, durch Seine Majestat den Kai-
ser eroffnet. Die Vollendung der Linie
entlang dem neu regulierten Donaukanal
folgte und mit den Kaianlagen auch die
Staustufe Kaiserbad und das Schiitzen-
haus von Otto Wagner. 1907 wurde die-
sen Bauten durch die Ausgestaltung des
regulierten Wienflusses, besonders der
WienfluBausmiindung im Stadtpark, eine
bekrénende Vollendung gesetzt.
Gluckliche Krafte fligten Briicken,
Schleusenbauten und Stationen, bis in
die kleinsten Details technische Anla-
gen, zu einer besonderen Melodie. Durch
neue Konstruktionen wurden neue Bau-
formen entdeckt. Otto Wagner sagt zu
dieser Situation: «Es kann daher mit Si-
cherheit gefolgert werden, daB neue
Zwecke und neue Konstruktionen neue
Formen gebaren miissen.» Otto Wagner
betont, daB die groBen Bauten des Ver-
kehrs im Zusammenspiel mit den neue-
sten technischen Errungenschaften dem
modernen Bauklnstler eine Unzahl posi-
tiver Anregungen bei der Schaffung von
Neuformen - in des Wortes vollster Be-
deutung - in die Hand spielen.

Wir sind glicklich Gber diese kurze
Epoche, welche die schwierigsten tech-
nischen Aufgaben so unbekiimmert mit
der Phantastik des Jugendstils verband.
In ihr bewegen sich unglaublich viele Va-
rianten von Ausdrucksformen. Manche
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Wiener Stadtbahnstationen von Otto Wagner

1
Haltestelle Karlsplatz, 1898

2
Haltestelle Karlsplatz. Wandelemente, in sicht-
bares Eisenskelett eingelassen

3
Station Schottenring, Detail

4
Maschinenhaus der Staustufe Kaiserbad, 1960

5
Blaue Fliesen verkleiden das Maschinenhaus
in der oberen Zone

6
Hofpavillon der Stadtbahn, 1898

7
Station Stadtpark. Parkbauten von F. Ohmann
und J. Hackhofer
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dieser Ausdrucksformen sind nicht ge-
rade anspruchsvoll, sie sind die leichte
Musik der Wiener Architektur. Die
lange Reihe der Stadtbahnstationen er-
scheint mir wie eine Operette. Als Oh-
mann seine lustigen Pavillons tiber dem
Schlund des gezahmten Wienflusses
vollendet hatte, klangen vom Kurhaus
des Stadtparkes die Melodien des da-
mals etwa dreiBigjahrigen Lehar herliber.
Otto Wagners Stationen bilden eine
Kette geistreicher Nuancen, sie sind ge-
formt nach der Mode, dem Geschmack
und den Launen einer Millionenstadt.
Diese Launenhaftigkeit, die von Station
zu Station mit geistvollem Witz die Eigen-
arten des jeweiligen Stadtbezirkes und
dessen Einwohner schildert, wird ab und
zu lberraschend visionar. Die Quint-
essenz bildet der beriihmte Ausspruch
Otto Wagners: «Etwas Unpraktisches
kann nicht schon sein!»

Othmar Birkner

Stadtplanung

Wertende Entscheidungsmodelle

Im letzten Jahrzehnt hat unter den
Modellen urbaner Phanomene, die wir
die formalen oder mathematischen nen-
nen, eine Kategorie Bedeutung erlangt,
welche unter dem Begriff Cost-Benefit
Analysis zusammengefaBt wird. Die
Modelle dieser Kategorie unterscheiden
sich von den anderen mathematischen
Modellen durch die Art der Zielvariablen,
die sie verwenden. Mathematische Mo-
delle haben gewdhnlich die Form einer
Gleichung oder Ungleichung. Auf der
linken Seite des Gleichheits- oder Un-
gleichheitszeichens schreiben wir Ub-
licherweise jene Variablen, deren Werte
wir zu beschreiben oder zu prognosti-
zieren suchen. Wir nennen sie Ziel-
variablen oder outcome variable. Auf der
anderen Seite plazieren wirdie Variablen,
von denen wir annehmen, daB unsere
Zielvariable von ihnen abhéngt oder be-
einfluBt wird. Die meisten Modelle der
regional sciences verwenden «deskrip-
tive» Zielvariablen, wie « Anzahl der Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet» oder
«Geschaftsflache in der Innenstadt».
lhre Aufgabe erschopft sich darin, Sy-
steme zu beschreiben. Hingegen bieten
sie keine direkte Handhabe, Plane zu
bewerten.

Die Bewertung alternativer Plane hat nun
neben der Beschreibung urbaner Sy-
steme groBe Bedeutung in der Planung,
die keinem Wettbewerb der Art unter-
liegt, wie er fiir die Geschaftswelt kenn-



	Geschichte der Moderne

