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6-9 Projekt der Architekten Roberto Maestro,
Antonello Nuzzo, Anna Olivetti Nuzzo, Gilberto
Orioli und Silvia Paoli Maestro, Florenz

6
Die Silhouette von Venedig bildet ein Dreieck

7
Die Insel Tronchetto wird in dieses Dreieck
einkomponiert

8
lhre Form verédndert sich bei der Umfahrung
im Schiff

9
Die Insel von oben

einem Gebaude, welches mit seinen
Parkingflachen, Ausladequais, Tank-
stellen usw. wie eine StraBe aussieht.
Dieses Gebaude ist visuell und funktio-
nell das logische Ende einer Verkehrs-
ader, ein wirklicher Terminal. In der Mitte
enthaltder Terminal eine Galerie, welche
das FuBgangerzentrum der Insel ist.
Dort kann der Besucher Informationen,
Wechselgeld, Erfrischungen und Fahr-
karten erhalten. Dieses Herz vollzieht die
Verbindung der verschiedenen Trans-
portsysteme untereinander: Auto,
offentliche und private Motorboote und
Helikopter. Die Autogarage wird eine der
gréBten der Welt sein; sie dient 6500
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Privatwagen und 500 Bussen als Unter-
stand. Sie konnte aus vorfabrizierten
Teilen von vorgespanntem Beton kon-
struiert werden.

«Letzte Kulisse des Canal Grande»
Architekten: Roberto Maestro, Anto-
nello Nuzzo, Anna Olivetti Nuzzo, Gil-
berto Orioli, Silvia Paoli Maestro, Flo-
renz.

Die kiinstliche Insel sollsich als logische
Fortsetzung in den Inselkomplex von
Venedig eingliedern. Die sanfte Schwin-
gung des Canal Grande soll fortgesetzt
werden. Das flache, aber doch im Prin-
zip pyramidale Aufsteigen der Geb&aude-
héhen nach der Mitte der Insel hin muB
hier seinen &uBersten Eckpunkt finden.
Deshalb erhéalt die Silhouette des Ge-
baudes ihre Dreiecksform. Was die
stéadtebauliche Konzeption Venedigs im
ganzen kennzeichnet, sollhierim Kleinen
wiederholtwerden: daB der Besucher die
Zusammenhéange erst langsam erfahrt
und von Uberraschung zu Uberraschung
schreitet — stadtebaulich ein durchaus
«unbarocker» Effekt.

Die gesamten Funktionen der Insel sol-
len in ein einzelnes Gebaude vereinigt
werden, so, daB das Gebaude und die
Insel identisch werden. Das Gebaude
selbst soll eher einer Briicke als einem
Haus gleichen; es muB die groBte Zahl
von Passagieren und Waren auf die ein-
fachste Art zu ihrem Bestimmungsort
bringen. Dieses Ziel wird auf drei Weisen
erreicht: der schwere Verkehr soll im
ErdgeschoB eine freie und flexible
Flache erhalten, so daB er sich nach
allen Seiten bewegen kann. Im ersten
GeschoB erstreckt sich ein mechanisier-
tes Verteilungssystem («tapis roulant»)
liber die ganze Lange des Gebé&udes.
Weitere «tapis roulants» verteilen die
Passagiere und Waren zu den Schiffen.

Kritische Gedanken zur Beurteilung
eines Kirchenwettbewerbes

Das Resultat eines kirzlich abgeschlos-
senen Wettbewerbes fiur Missionskir-
chen veranlaBt mich, einige Gedanken
zur Art und Weise der Beurteilung und
auch zu den eingereichten Projekten an-
zustellen.

Schon beim ersten Durchlesen des Jury-
berichtes fallt einem auf, wie oft bloB der
rein technische und funktionelle Aspekt
hervorgehoben wird. Sind Technik und
Funktion die einzigen Voraussetzungen
fiir Sakralbauten? Bauen wir heute nur



34*

noch Kirchen als Versammlungsraume?
Sollen es keine Bethauser mehr sein,
welche den Eintretenden durch die raum-
liche Ausstrahlung von den irdischen
Gedanken entwaffnen? Diirfen im
20. Jahrhundert keine Kirchen mehr zu
Ehren Gottes gebaut werden, in diesem
Jahrhundert, in dem auch im armsten
Erdteil vielleicht mehr Geld vorhanden
ist als in karolingischer, romanischer
oder gotischer Zeit in Europa? In jener
Zeit war man opferbereit und baute Kir-
chen zu Ehren Gottes, Kirchen, welche
auch den Menschen des 20. Jahrhun-
derts noch in ihren Besitz nehmen kon-
nen. Unsere Kirchenarchitektur wird
materialistisch. Die Kirchen werden zum
Maschinenprodukt,und mitwenigen Aus-
nahmen strahlen sie keine religiése Kraft
mehr aus. lhre Konstruktionen sind gut,
einfach und billig. Sie werden die pro-
fane Architektur befruchten, aber kaum
mehr das Christentum. Architektur ist
nicht nur Formgebung und Raumschaf-
fung, sie sollte in erster Linie Raumaus-
strahlung sein, und das besonders im
Kirchenbau. Der Besucher sollte die vom
Architekten in die Kirche gelegte christ-
liche Uberzeugung spiiren. Ein groBer
Teil der eingereichten und auch ein Teil
der pramiierten Projekte dieser Missions-
kirchen erfiillen die Forderung der Raum-
ausstrahlung nur in geringem MaRe.
Legte das Preisgerichtin der Beurteilung
keinen Wert auf diesen Aspekt im Kir-
chenbau? Ist es richtig, den Missions-
landern Beispiele von Kirchen zu geben,
welche mit wenig Geld, aber auch mit
wenig Opfern errichtet werden kénnen,
Kirchen, deren Zerfall vielleicht bereits
mit dem bevorstehenden Auszug der
WeiBen aus diesen Landern zusammen-
trifft? Haben wir damit die Aufgabe er-
fullt, diesen Landern Vorbilder von Kir-
chen zu geben, die durch ihre Architek-
tur Zeugen des Christentums werden
und bleiben kénnen? Michael Alder

Medical Center fiir Chicago. Photomontage:
Luftansicht von Westen, im Vordergrund
Wohnzone des Personals

Medical Center fiir Chicago
(Diplomarbeit)

Architekt: William R. Baker unter der
Leitung von Prof. George E. Danforth,
Chicago

In den letzten Jahren wurden in den gro-
Ben metropolitanen Agglomerationen
Amerikas weitlaufige Medical Centers
geplant. Die Konzeption des Medical
Centers beruht auf Veranderungen der
medizinischen Praxis, der Heilmittel und
der gesamten Hygiene und Prophylaktik.
Leider muBten viele dieser Medical Cen-
ters auf den alten Bauplatzen friitherer
Spitaler gebaut werden und erzeugen
kritische stadtebauliche Probleme. Das
Gelande des vorliegenden Entwurfes
liegt ungefahr zwei Meilen westlich des
Loop von Chicago. Dieses Gebiet ist
schon heute der groBte Spitalkomplex
seiner Art und umfaB3t 305 Acres, auf
welchen tber 18000 Menschen als Pa-
tienten oder Beschéftigte unterkommen.
In diesem Komplex befinden sich sechs
medizinische Stationen verschiedener
Spezialisierung sowie weitere Spitaler
von privaten oder religiosen Gruppen.
Zwischen diesen Institutionen besteht
heute nur ein ungeplanter Kontakt. Es
gibt wenige gemeinsam benitzte Ein-
richtungen, kein Restaurant, kein Ein-
kaufszentrum, wenige Gartenanlagen.
Beim Bau des einen Geb&udes dachte
man nicht an das nachste. Der Fahrver-
kehr zwischen den Hausern ist chao-
tisch. Es ist evident, daB der ganze Kom-
plex neu geplant und visuell und funk-
tionell organisiert werden miBte. Dabei
miiBten auch Flachen fiir das zukiinftige
Wachstum gewonnen werden. Als man
diesem Gelande 1941 offiziell den Status
eines Medical Center District gegeben
hat, war eine Landnutzung von 25% vor-
gesehen. Diese ist stellenweise bis auf
70% angestiegen. Mit jeder neuen medi-
zinischen Erfindung wuchs auch die
Zahl der Bauten und stieg die Uber-
bauungsdichte an.

Fir dieses Projekt wurden die Flachen-
bedirfnisse aller jetzt auf dem Gelande
befindlichen Institute ermittelt. Ihnen
wurde eine groBziigige Ausdehnungs-
moglichkeit fir ihre Hilfsbetriebe zuge-
billigt. Die Ausdehnung des gesamten
medizinischen Distriktes wurde ebenfalls
erweitert. Der Distrikt ist ein integrieren-
der Bestandteil des Chicago-Planes von
Dr. Ludwig Hilberseimer. Die Planung
eines medizinischen Zentrums ist ein
Element der gesamten Stadtplanung und
kann nicht isoliert von der Stadt ent-
wickelt werden. Das Areal ist erschlos-
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sen lber den Congres Expressway und
deshalb von allen Stadtteilen in kurzer
Zeit erreichbar.

Die medizinische Fakultat, welche die
Einrichtungen der anderen Institutionen
benltzt, bildet die Mitte des tiberbauten
Gebietes. Die Ulbrigen Forschungsge-
baude und Verwaltungsgebaude wurden
mehr nach auBen gertickt. Dazwischen
stehen die eigentlichen Spitalgebaude,
vor allem die fiinf hohen Bettenh&user.
Architektonisch werden diese das wich-
tigste Element der Planung sein. Sie
bilden die optische Ordnung des ge-
samten Gelandes. Die gesamte Uber-
bauung aber soll vor allem als ein mit
Gebauden durchsetzter Park wirken. Die
von Besuchern benttzten Einrichtungen,
Restaurant und Einkauf, sind an den
auBersten Schmalseiten des Gelandes
lokalisiert. Dort befinden sich auch
Wohngebaude fiir die Beschéftigten. Es
sollte eine groBe Auswahl verschiedener
Wohnméglichkeiten angeboten werden.
Die Bewohner sollen Zutritt zu besonde-
ren Gartengeléanden haben und miissen
mit Kindergarten und Schulen versorgt
sein.

Totentafel

Fritz Lodewig T

Am 11. Dezember 1964 verstarb durch
einen Autounfall Architekt Fritz Lodewig
(Basel) im Alter von 61 Jahren. Er be-
fand sich auf einer Fahrt in den nérd-
lichen Aargau, wo er seit Jahren eine
stattliche Reihe von Gemeinden plane-
risch beraten hat. Er entstammte einer
urspriinglich westfélischen, nun in Basel
niedergelassenen Baumeisterfamilie und
hatte seinerseits an der ETH Architektur
studiert. Fritz Lodewig war einer der
ersten, wenn nicht der erste, der in der
Schweiz von «Landesplanung» gespro-
chen hat. Unter diesem Wort verstand
er etwas Integrales, namlich die Gestal-
tung der in die Macht des Menschen ge-
legten Landschaft. Er lauschte der Topo-
graphie ihre Gesetze ab, studierte den
EinfluB der Kultivierung auf das Land-
schaftsbild und tendierte schlieBlich auf
eine anmutige Ordnung und Inszenie-
rung, ein Einteilen und AbschlieBen der
naturgegebenen Kammerungen, die ge-
schickte Plazierung des Notwendigen
und die Erhéhung des Schonen. DaB
dabei die Architektur die Rolle der Be-
krénung spielt, zeigte er in seinen stadte-
baulichen Analysen und Vorschliagen,
unter welchen wir den preisgekrénten
Entwurf zur stadtebaulichen Einordnung
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