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Neun Briickenstadte wiirden den Zusammen-
hang des Weltverkehrs herstellen
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2
Vision der Briickenstadt

2° la construction des voies ferrées ou
réseaux routiers manquants.

La construction des huit villes-ponts,
dont la longueur totale serait d’environ
400 km (distance a peine plus grande
que Paris-Bruxelles), et la construction
de 2000 km de réseau routier ou ferro-
viaire (soit & peu prés deux fois Paris—
Nice) ne semblent pas devoir poser de
trop grands problémes a I'industrie mon-
diale. La quantité d'acier nécessaire est
moindre que celle utilisée pour le trans-
port maritime atlantique (navires), et
I'efficacité d'une telle solution de com-
munication directe pourrait étre énorme
par suite de la rapidité du transport des
marchandises ainsi que la suppression
du transbordement.

La ville-pont la plus importante des huit
villes-ponts proposées, celle du détroit
de Behring (150 km), est la plus facile-
ment réalisable, car il n'y a pas de cir-
culation maritime par le détroit: il est
donc possible de la construire comme
un pont flottant.

Les villes-ponts de Hokaido et de Hako-
date (Japon) ne dépasseraient pas, a
elles deux, 80 km. Il en est de méme
pour la ville-pont du détroit de Sakhalin
(30 km). Les villes-ponts de Gibraltar et
de la Manche auraient approximative-
ment la méme largeur (32 et 50 km).

Ces six ponts seraient les plus impor-
tants d'un point de vue utilitaire, parce
qu'ils relieraient les grands centres indu-
striels etles grands marchés consomma-
teurs du monde entier. Quant aux deux
autres (Malakka et Sunda), leur impor-
tance serait moindre, bien que plus de
cent millions d’habitants dépendent de
cette extension.

Pour la structure et la conception géné-
rale de ces villes-ponts, la solution envi-
sagée est celle que j'ai proposée pour le
pont sur la Manche. Les structures con-
tiendraient les entrepodts, les services
techniques et les habitations du person-
nel: ces constructions seraient réalisées
suivant le modéle de linfrastructure
spatiale (étudiée, entre autres, pour Paris
Spatial, pour la Manche, etc.). Cette
infrastructure peut étre posée ou sus-
pendue sur des pylénes, ou encore flotter
sur des flotteurs trés rapprochés (tech-
nique des ponts militaires).

WERK-Chronik Nr. 11 1964

En résumé, ces villes-ponts pourraient
donner (au prix d'un effort modéré) des
résultats primordialement importants
pour le Monde. Yona Friedman

Bauchronik

Alterswohnungen White City Estate,
London

Architekten: Noel Moffett & Associates
Ingenieure: Hume, Tottenham & Bennett

Es war das Ziel, so viele Einzimmer- und
Zweizimmerwohnungen vorzusehen wie
méglich. Die Lage istinmitten des White-
City-Quartiers, das in den dreiBiger
Jahren vom London County Council aus-
gebaut worden war mit funfstockigen
Blécken mit Familienwohnungen. Hier
wohnen die Familien, die zu den alten
Leuten gehdéren. Das Grundstiick ist
flach,im Norden begrenztdurch die Com-
monwealth Avenue, im Stiden durch den
gemeinsamen Garten der Wohnbldcke.
Es wurde fir wichtig erachtet, jeder
Wohnung eine Besonderheit zu geben,
damit sich der Mieter bei sich zu Hause
fihlt und nicht in einer Zellenstruktur.
Die Architekten wollten jedoch fir die
Vorfabrikation planen. Drei Faktoren
sprachen flr eine pyramidale Form, zu-
sammengesetztaus Gruppenidentischer
Sechsecke: 1. Die Lichtwinkel bildeten
das Negativder Pyramide des Gebaudes.
2. Mit Sechsecken konnten 23 Wohnun-
gen vorgesehen werden gegen nur 15
rechteckige. 3. Der Liftmotor und der
Tankraum konnten auf den zentralen und
héchsten Punkt lokalisiert werden. Man
entdeckte, daB3 das Sechseck vier weitere
Vorzlige hat: 1. In einem sechseckigen
Raum kann sich eine éltere Person in ei-
nem Rollstuhl leichter bewegen und bes-
ser am offenen Fenster sitzen. 2. Kein
Fenster geht nach Norden. 3. Die sechs-
eckigen Terrassen sind gut vom Winde
geschiitzt. 4. Es ergaben sich angenehme
Verbindungsraume, und die Wohnungs-
eingange wirken privater. Die oberen
Wohnungen haben Terrassen auf den
Dachern der unteren. Der Eingang des
Gebaudes ist zentral, so sind die Woh-
nungen gut abgeschlossen und ge-
schitzt.

Die Konstruktion ist ein vorfabrizierter
Eisenbetonrahmen, wobei die vorfabri-
zierten Elemente in der Nahe gegos-
sen werden und mit einem Kran an
ihren Ort gestellt werden. Alle Trager
sind sechseckig und von gleicher Lange.
Die Fenstereinheiten sind aus weilge-
strichenem Weichholz von standardi-
sierten MaBen in drei Typen. Alle nicht
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tragenden AuBenwénde sind aus Back-
steinen, deren dunkle Farbe von den
hellen Backsteinen der umgebenden
Miethauser absticht. Der Beton ist nach
auBen roh belassen.

Der Bau soll im Frihling 1965 begonnen
werden.

Rationalisierung

Bauforschung

Die unléngst gegriindete Schweizerische
Gesellschaft fir Koordination und Férde-
rung der Bauforschung, Postfach, 8039
Zirich, schickt uns das nachfolgende Ex-
posé liber die Bedeutung der Bauforschung
fir die schweizerische Wirtschaft

Die Bauwirtschaftist ein markantes Teil-
stiick unserer Gesamtwirtschaft; sie
weist infolge ihrer Vielgestaltigkeit eine
sehr enge und wechselseitige Verflech-
tung mit zahlreichen andern Zweigen der
Wirtschaft auf. Die Schliisselstellung,
welche die Bauwirtschaftim Wirtschafts-
leben der Schweiz einnimmt, wird augen-
fallig durch den Umfang des Bauvolu-
mens, das sich um 10 Milliarden Franken
pro Jahr bewegt. Es gibt denn auch kaum
ein Gebiet menschlichen Zusammen-
lebens, mit dem jedermann ohne Aus-
nahme so nachhaltig in Berlihrung
kommt wie mitdem Bauwesen, das einen
wesentlichen Teilunserer Lebensbedirf-
nisse befriedigt.

Nach dieser Feststellung diirfte erwartet
werden, daB die Uberragende Bedeu-
tung der Bauwirtschaft auch in der
Schweiz zu einem entsprechenden Ein-
satz von Mitteln fir die Bauforschung
gefiihrt hatte. Tatséachlich ist dies aber
nur in beschranktem AusmaB der Fall,
eine Sachlage, welche die Forderung
nach vermehrter Bauforschung auch in
der Schweiz als notwendig und dringlich
erscheinen laBt.

Um dieser Forderung Nachdruck zu ver-
schaffen, wurde vor kurzem die Schwei-
zerische Gesellschaft fur Koordination
und Forderung der Bauforschung ge-
griindet. In Erkenntnis der auBBerordent-
lichen Wichtigkeit des Bauens fiir jeden
Einzelnen wie fir die Allgemeinheit be-
zweckt die Gesellschaft, die Probleme
und Zusammenhéange im Baugeschehen
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aufzuzeigen, die hiefiir maBgebenden
Kreise zusammenzufiithren und sie zu
veranlassen, sich gemeinsam der Ko-
ordination, Forderung und Erweiterung
der Bauforschung anzunehmen und sich
fur die Anwendung ihrer Erkenntnisse in
der Praxis einzusetzen.

Bei der Verfolgung ihres Zieles geht die
Gesellschaft von einem weit gefaBten,
nicht nur die technischen, sondern vor
allem auch die volks- und betriebswirt-
schaftlichen, rechtlichen und soziologi-
schen wie auch hygienischen Aspekte
umfassenden Begriff der Bauforschung
aus. Diese erweiterte Betrachtungsweise
ist fir die Forschung wie die Praxis von
entscheidender Bedeutung.
Entsprechend der weit gefaBten Defini-
tion ist auch der Kreis, der fiur die Mit-
gliedschaft und die Mitarbeit in Betracht
kommt, sehr umfangreich. Wenn nam-
lich Wege zu einem rascheren, besseren
und preiswerteren Bauen gesucht wer-
den -was Endziel der Bauforschung ist—,
dirfen nicht nur das Baugewerbe oder
Architekten und Ingenieure anvisiert und
zur Mitarbeit eingeladen werden, son-
dern es sind alle am Bauen interessierten
Kreise zu begriBen: Baustoff-, Bau-
apparate-, Baumaschinenindustrie und
-Handel, Transportanstalten, Finanzie-
rungs- und Versicherungsinstitute, Bau-
herrschaften, Haus- und Grundeigentti-
mer, Wohnbaugenossenschaften, Ar-
beitnehmer und selbstverstandlich auch
jene staatlichen oder halbstaatlichen
Stellen, die mit der Bauwirtschaft zu tun
haben, sei es als Gesetzgeber, sei es im
Zusammenhang mit der Konjunkturlen-
kung oder als Bauherr usw. DaB3 auch
Hochschulen beziehungsweise Hoch-
schulinstitute, gewisse Mittelschulen -
Ingenieurschulen - und wissenschaft-
liche Fachvereine das lhre an die Baufor-
schung beizutragen haben, muB3 wohl
kaum betont werden.

Es ist hervorzuheben, daB die Gesell-
schaft nicht selbst forschen will. Sie ver-
folgt den Zweck, die Liicken in der Bau-
forschung aufzudecken und den erfolgs-
und kostenmaBig dienlichsten Weg zu
suchen, um sie zu schlieBen. Sie will sich
ferner — nicht zuletzt auch in finanzieller
Hinsicht - fur die Foérderung der Baufor-
schung einsetzen, deren Aufgabe es ist,
Erkenntnisse zur Verfligung zu stellen,
wie es anderseits Aufgabe der Bauschaf-
fenden, der Bauwirtschaft und der Be-
hérden ist, diese Erkenntnisse durch
Baurationalisierung  beziehungsweise
durch geeignete MaBnahmen in der Pra-
xis anzuwenden. Im weitern will die Ge-
sellschaft die Arbeiten der bereits beste-
henden oder neu zu schaffenden For-
schungsstellen —in der Regel unter Aus-
schluB der wettbewerbsméaBig ausge-
richteten industriellen Zweckforschung -
koordinieren, um ein Teamwork zustan-
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