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Art and Architecture Building, Yale University,
New Haven
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Yale Rare Book and Manuscript Library, New
Haven. Architekten: Skidmore, Owings & Mer-
rill

Photos: Robert Perron, New Haven

zierten, gerillten Betonplatten werden
mit dem Hammer die Kamme der Rillen
abgeschlagen.

Bei der Bibliothek fiir seltene Biicher (Ar-
chitekten: Skidmore, Owings & Merrill)
wird ein aus Stahlkreuzen aufgebautes
Gerippe mit Fillungen von durchschei-
nenden Marmorplatten geschlossen. Die
Stahlkreuze sind nach auBen durch Gra-
nitkreuze geschiitzt, nach innen durch
eine Kunststeinverkleidung.
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Stadtchronik

Berner Stadtchronik

Parkplétze im Berg der Aarehalbinsel
Stadteplanung ist nicht die Summe aller
gelésten Verkehrsknoten, ebensowenig
wie die Gesamtheit aller gestalterischen
Einfalleinitiativer Architekten. Stadtepla-
nung bedarf wissenschaftlicher Grund-
lagen und Methoden. Als Instrumente
reichen weder das Tangentendreieck
noch der Filzstift aus. Eine Stadt kann
nicht von einem allein geplant werden.
Nur eine wissenschaftliche Zusammen-
arbeit von Architekten, Ingenieuren, Sta-
tistikern, Soziologen, Medizinern und
Okonomen kann brauchbare Resultate
liefern.

Trotzdem verbleibt der schopferischen
Phantasie des Architekten und Stéadte-
planers eine groBe Aufgabe: die zukiinf-
tige Stadt sichtbar zu machen. In Form
von Skizzen, Projekten, Modellen, Photo-
montagen. Der visiondre Stadtebauer
sieht Dinge, die dem Bauherrn (hier der
Stimmblirger) vorerst noch verborgen
sind, und muB deshalb versuchen, das,
was er sieht, auch fiir den andern sicht-
bar zu machen. Er muB versuchen, im
Biirger Vorstellungen zu wecken von der
Stadt, wie sie sein sollte.

Fiir Visionare ist Bern ein dankbares Ob-
jekt. Vor allem seine eigenartige topo-
graphische Lage ist der Ausgangspunkt
vieler kithner Gedankengénge. Wohl der
haufigste unter ihnen ist der, aus der
alten Stadt auf dem Hugelriicken der
Halbinsel, die ja identisch ist mit dem
kulturellen und kommerziellen Zentrum,
eine FuBgangerstadt zu machen.

Was ist eine FuBgéngerstadt?
Die Vorstellungen einer FuBgangerstadt
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kénnen jedoch verschieden sein, zum
Beispiel:

a) Die Privatwagen sollen auf groBen
Sammelparkplatzen an den Briickenkép-
fen jenseits der Aare abgestellt werden.
Von dort aus ist ein 6ffentliches Ver-
kehrsmittel zur Weiterfahrt ins Zentrum
zu benitzen.

b) Die Autos befahren weiterhin die
Stadt. Fir die Sicherheit der FuBganger
wird durch Tieflegen des FuBgangerver-
kehrs in den Boden gesorgt.

c) Die Autos befahren wohl die Stadt,
aber unterirdisch. Die Erdoberflache
bleibt frei fiir die FuBgénger.

Wihrend die ersten beiden Standpunkte
ofters detailliert diskutiert wurden, be-
steht von der dritten Version (Ausnit-
zung der Aarehalbinsel zur unterirdi-
schen Verkehrsfiihrung) noch kein voll-
standiger Plan. Dies hangt wohl mit der
Kiihnheit des Gedankens zusammen und
damit, daB auf kein solches Projekt eine
Medaille, sondern im besten Falle eine
Schublade der Verwaltung wartet. Um so
bemerkenswerter ist deshalb der Mut
und die selbstlose Haltung der nachge-
nannten Architekten- und Ingenieurfir-
men, die trotz gewaltiger Arbeitsiiberla-
stung den Blick in die Zukunft nicht ver-
lieren und zusammen mit den Jungen
sich fir realistische Losungen, auch
wenn es vielleicht nur Teillésungen sind,
einsetzen.

Mit Zivilschutzrdumen kombinierte unter-
irdische Parkierungsanlage

Eine Bernische Studiengesellschaft
fir Zivilschutz- und Verkehrsanlagen
(J. Bachtold, Ing. SIA; Emch & Berger,
Ing. SIA; H. & G. Reinhard, Arch. BSA;
Rothpletz & Lienhard, Ing. SIA) hat im
Jahre 1962 folgendes Projekt vor den
Stadtrat gebracht, aus dem wir auszugs-
weise zitieren:

«Bern braucht Zivilschutzraume. An
GroBschutzraume zahlt der Bund 40%.
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Einstellraume

Die restlichen 60% der Kosten i{iberneh-
men Kanton und Gemeinde. Die Erstel-
lung ist Aufgabe der Gemeinde. Die
Uberlegung der Studiengruppe ist nun
die, die unabtraglichen Baukosten von
GroB-Schutzradumendadurchin annehm-
barem Rahmen zu halten, daB in Frie-
denszeiten méglichst groBe Teile der
Réumlichkeiten kommerziell ausgenitzt
werden kénnen. An erster Stelle steht
die Nutzung solcher Anlagen fir die
Parkierung von Automobilen. Neben dem
Parkproblem ist fiir alle Geschafte im
Stadtzentrum die Frage der Lagerhal-
tung und Anlieferung von groBer Bedeu-
tung. Es sei daran erinnert, daB bereits
unter verschiedenen bestehenden Ge-
schéftshausern mit gewaltigen Kosten
weitere Keller erstellt wurden, so daB
sicher ein groBes Bediirfnis besteht, un-
terirdische Schutzraume fiir Lagerhal-
tung zu nutzen. Die Schutzanlagen soll-
ten zudem so angelegt werden, daB ein
Teil des Anlieferungsverkehrs durch
diese Raume erfolgen kann.

Mit der Nutzung von GroB-Schutzriu-
men fiir Parkierung, Lagerhaltung und
Anlieferung eréffnet sich die Méglich-
keit, die Innenstadt unterirdisch zu er-
schlieBen, wobei die topographischen
Verhaltnisse der Berner City fiir ein sol-
ches Projekt ganz besonders geeignet
sind. Wir glauben, daB durch diese neue
planerische Konzeption die Einmaligkeit
der Lage und Anlage der Altstadt Bern
in keiner Weise tangiert, sondern daB im
Gegenteil ihre Besonderheit dadurch
noch unterstrichen wird.

Geologie: Die Aarehalbinsel besteht nur
zum Teil aus Fels. Zwischen dem Mo-

Schutzrgume/Einstellrgume
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Zivilschutz permanent

lasserlicken im Bahnhofgebiet (GroBe
Schanze) und beim Barengraben (Stal-
den) ist eine Senke vorhanden, die mit
eiszeitlichen Lockergesteinen, Morénen
und Schottern aufgefiillt ist. Da in den
Lockermaterialien gréBere Stollenprofile
wirtschaftlich nicht ausgefiihrt werden
kénnen, muB dort versucht werden, die
Anlage zur Hauptsache im Tagbau zu
erstellen.

Als erste Abschétzung ergibt sich bei
einem Flachenbedarf von 1,70 m? pro
Person eine erforderliche Schutzraum-
flache von etwa 50000 m?. Dazu sind fiir
permanente Zivilschutzeinrichtungen
rund 20000 m? vorzusehen. Die Schutz-
raume missen eine Uberdeckung von
20 m Fels oder eine aquivalente Decke in
Eisenbeton aufweisen.
Verkehrstechnische Bedingungen: Auf
der Schutzraumflache von 50000 m? kén-
nen etwa 2300 Automobile parkiert wer-
den. Vergleichsweise stehen heutein der
Innenstadt, vom Barengraben bis zum
Bubenbergplatz, rund 2000 Parkplitze
zur Verfligung. Um den Verkehr zu und
von den Parkierungsanlagen zu erleich-
tern, miissen diese méglichst direkt an
das stadtische HauptstraBennetz ange-
schlossen werden. Die Anordnung der
Personen- und Warenaufziige soll eine
optimale ErschlieBung der Innenstadt er-
mdglichen. Die Anlage ,Birengraben’
kommtin die Molasse zu liegen und wird
als Kaverne mit zwei Ein- und Ausfahrts-
stollen ausgebildet. Sie bietet 8000 Per-
sonen Schutz und kann fir die Parkie-
rung von 500 Automobilen genutzt wer-
den. Die Anlage ,Untere Stadt' liegt im
Lockermaterial, weshalb sie fiir die Aus-
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1, 2 Projekt der Bernischen Studiengesellschaft
fir Zivilschutz- und Verkehrsanlagen

1

Lage der drei unterirdischen Hallen. Ostlich
und westlich der Altstadt: Molasse. In der
Mitte: Moréne und Schotter. Folge: Drei un-
abhangige Hallen

2
Querschnitt der Anlage in der Altstadt

3 Vorschlag « Bundesterrasse » fiir Bern
Schnitt: Zuoberst Markt, darunter Lagerhallen,
dann acht Geschosse Einstellhallen mit vor-
gelagerten Biiros, zuunterst Ein- und Aus-
fahrt

Setp e !
s

3

fihrung im Tagbau konzipiert wurde. Als
Schutzraume sind nur die fiinf untersten
Geschosse vorgesehen (5000 Personen).
Die obersten zwei Geschosse unter der
Kramgasse konnen fiir Liden und Lager-
raume genutzt werden, die iibrigen Stock-
werke fiir Parkierung von Automobilen
(700 PW). Die Anlage ,Obere Stadt‘istin
ihrer Disposition als Kaverne derjenigen
am Barengraben &hnlich, jedoch wesent-
lich gréBer. Sie kann im Kriegsfall 16000
Personen aufnehmen und erméglicht die
Schaffung von 1100 Parkplatzen. Dem
Parkverkehr stehen drei Ein- und drei
Ausfahrten zur Verfiigung.»

Der Ausbau der Bundesterrasse

Einen andern Beitrag zur Lésung des
Parkierungsproblems brachten im Juni
1962 die beiden jungen Architekten
Marcel Mader und Karl Briiggemann.
Der Ort ihrer Vision ist die Bundester-
rasse, die bis dahin - wie die Architekten
schreiben - «einen zu schmalen und zu
schwachlichen Sockel zu dem gewichti-
gen Baukérper des Bundeshauses bil-
det».

Diese Terrasse soll verbreitert werden
und hangabwarts in reichbepflanzten
Stufen sich wiederholen. Das neu ge-
wonnene Volumen soll dann im Berg-
innern als Parkraum und auBen als Raum
fiir Biros der Bundesverwaltung verwen-
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4, 5 Vorschlag « Bundesterrasse » fiir Bern
Modellphotos von Siidosten und Siidwesten

6, 7 Biirohaus BP in der City Nord, Hamburg
Entwurf: Architektengemeinschaft Prof. Dr.
F. W. Kraemer, G. Pfenning, Dr. E. Sieverts,
Braunschweig

Photos 6, 7: Otto Rheinlander, Hamburg

det werden. Die Architekten schreiben
dazu: «Die verbreiterte Bundesterrasse
als Marktplatz umfaBt rund 12500 m? und
ist damit 6mal gréBer als der heute vom
Markt belegte Teil des Bundesplatzes.
Die Markt- und Lagerhalle im ersten Un-
tergeschoB wird von den Lieferantenfahr-
zeugen liber die Rampen vom Marzili her
erreicht. In den Geschossen —2 bis —8
sind etwa 11000 m? gut besonnte, larm-
freie Biiros mit Weitsicht nach Siiden
und Westen orientiert. Vertikale Verbin-
dungen fiihren auf die Bundesterrasse
und ins Marzili. Beliebige Anschliisse
kénnen an die Bundeshauser West und
Ost und Parlamentsgebaude sowie direkt
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an das Parkhaus erfolgen. Die Archiv-
raume (21000 m?), in die mit Fahrzeugen
direkt gefahren werden kann, sind so ge-
plant, daB sie ohne weiteres auch spater
vom Parkhaus fir Autoeinstellraume
{ibernommen werden kénnten.
Die Zu- und Wegfahrt erfolgt im Marzili
und ist (iber Spiralrampen mit den Ge-
schossen verbunden. Von der westli-
chen Auffahrtsrampe fiihrt der interne
Verkehr zur éstlichen Ausfahrtsrampe.
Die fiir das Parkhaus hauptsachlich in
Betracht fallenden Geschosse —6 bis
—11 fassen 965 Wagen. Mit schnellen
Personenaufziigen wird die Bundester-
rasse und das Marzili erreicht.»

Martin Geiger

Brief aus Hamburg

Hamburg verdankt der Initiative von Prof.
Werner Hebebrand, daB3 sein Geschafts-
zentrum in Zukunft durch die soge-
nannte City Nord entlastet sein wird.
Seine Idee war es, auf dem 1,2 Millionen
Quadratmeter groBen Gelande, das ne-
ben dem Stadtpark fiir Sportanlagen re-
serviert war, etwa 40 Biro- und Ge-
schaftshauser mit rund 35000 Arbeits-
platzen zu planen. Wegen der Néhe des
Flugplatzes ist die Hohe der Gebaude
beschrankt worden. Die Firmen erhielten
als Bauherren auch noch andere Auf-
lagen; sie missen zum Beispiel einen
Wettbewerb ausschreiben, in dessen
Jury die Bauverwaltung vertreten ist.
Den neuesten Wettbewerb, der mit Recht
von sich reden machte, schrieb die BP
Benzin und Petroleum AG, Hamburg,
aus. lhrzukiinftigesVerwaltungsgebaude
mit 1700 Arbeitsplatzen sollte nach préa-
zisen Angaben, die sich aus internen
Recherchen ergaben, entworfen werden.
Es wurden GroBraumbiiros mit abge-
trennten Pausenrdumen gefordert, eine
GroBgarage, Kantinen fiir Angestellte
und Vorstand, und fir alle: bestmdglich-
ste Arbeitsbedingungen.

Von den neun zum Wettbewerb aufge-
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Darstellung der Kommunikationshaufigkeit im
Bilirohaus BP

9
Arbeitswege im BiirogroBraum

10
BiirogroBraum

forderten Architekten erhielt die Ge-
meinschaft Prof. Dr. F. W. Kraemer,
G. Pfennig, Dr. E. Sieverts, Braun-
schweig, den ersten Preis. Schon am
Modell sieht man, wie sich das Gebaude,
obwohl originell und einpragsam, beson-
ders gut in die stadtebauliche Gesamt-
konzeption einfiigt. Die raumliche ldee

des Entwurfs kommtin einer groBziigigen
Vertikal- und Horizontalgliederung zum
Ausdruck. Breit bepflanzte Terrassen
verbinden optisch die Arbeitsplatze in
den einzelnen Biirogeschossen mit der
AuBenwelt und dem Griin des gegen-
lberliegenden Stadtparks. In der allge-
meinen GroBpause sollen die Angestell-
ten dort spazierengehen, wahrend kiir-
zere Erholung in einem abgetrennten
Ruheraum moglich ist. Der ganze Bau ist
zur Unterstellung von Autos unterkellert.
Das erste GeschoB ist mit 5964 m? das
groBte. Das Geb&ude verjiingt sich nach
oben, wo das kleine VorstandsgeschoB
unter dem KlimageschoB liegt. AuBer
Personenaufziigen verbinden Rolltrep-
pen die einzelnen Etagen.

Ein zweiter Preis wurde nicht verteilt, je-
doch erhielten Prof. A. Aalto, Helsinki,
und die Arbeitsgemeinschaft H. Funke,
H. Dethloff, H. Korndérfer, Hamburg, je
einen dritten. Obwohl das Preisgericht
empfahl, den architektonisch besten und
deshalb mit dem ersten Preis bedachten
Entwurf auszufiihren, behalt sich der
Bauherr vor, noch betriebsorganische
Verbesserungen vornehmen zu lassen.
Voraussichtlicher Baubeginn: Januar
1966. JiH.

Wettbewerbe

(ohne Verantwortung der Redaktion)

Neu

Stadtebauliche Gestaltung des Ge-
bietes zwischen Holzmarkt und
Schachen in Aarau

Ideenwettbewerb, eréffnet vom Ge-
meinderat von Aarau unter den in der
Stadt Aarau heimatberechtigten oder im
Bezirk Aarau seit mindestens 1. Januar
1964 niedergelassenen Architekten. Dem
Preisgericht stehen fiir fiinf bis sieben
Preise Fr. 30000 und fiir allfallige An-
kédufe Fr. 5000 zur Verfiigung. Preisge-
richt: Stadtammann Dr. Willy Urech
(Prasident); Vizestadtammann Jakob
Stamm (Vizepréasident); Prof. Walter
Custer, Arch. BSA/SIA, Ziirich; Kan-
tonsingenieur Erwin Hunziker SIA; Kan-
tonsbaumeister Max Jeltsch, Arch. SIA,
Solothurn; Kantonsbaumeister Hans Lu-
der, Arch. BSA/SIA, Basel; Ersatz-
ménner: Guido Fischer, Konservator,
Préasident der Kommission fiir Altstadt-
fragen; Bauverwalter René Turrian,
Arch. SIA; Direktor Dr. Paul Vogel. Die
Unterlagen kénnen gegen Hinterlegung
von Fr. 100 bei der Bauverwaltung, Rat-
hausgasse 1, 5000 Aarau, bezogen wer-
den. Einlieferungstermin: 30. April 1965.
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Friedhoferweiterung in Grenchen

Projektwettbewerb, eréffnet von der Ein-
wohnergemeinde Grenchen unter den
im Kanton Solothurn heimatberechtigten
oder seit mindestens 1. Oktober 1963 in
den Kantonen Solothurn, Bern, Basel-
land, Baselstadt und Aargau niederge-
lassenen Architekten sowie den Garten-
architekten schweizerischer Nationalitat.
Dem Preisgericht stehen fiir die Prami-
ierung von vier bis sechs Entwirfen
Fr. 25000 und fir allfallige Ankaufe
Fr. 5000 zur Verfiigung. Preisgericht:
Stadtammann E. Rothen (Vorsitzender);
E. Affolter, Prasident der Friedhofkom-
mission; Rudolf Christ, Arch. BSA/SIA,
Basel; Stadtbaumeister P. Forrer; Kan-
tonshaumeister Max Jeltsch, Arch. SIA,
Solothurn; Stadtgértner A. Kiener, Biel;
Stadtbaumeister Chlaus Peter, Arch.
SIA, Solothurn; Stadtgartner P. Ziilli,
Gartenarchitekt, St. Gallen. Die Unterla-
gen koénnen gegen Hinterlegung von
Fr. 50 beim Stadtbauamt Grenchen,
Schitzengasse 17, 2540 Grenchen, bezo-
gen werden. Einlieferungstermin: 27. Feb-
ruar 1965.

Sekundarschulanlage mit Singsaal
und Turnhalle in Kerzers

Projektwettbewerb, eréffnet von der Ge-
meinde Kerzers unter den im Kanton
Freiburg heimatberechtigten sowie allen
Schweizer Architekten, die seit minde-
stens 1. Juli 1963 im Kanton Freiburg
niedergelassen sind. Dem Preisgericht
stehen fiir die Pramiierung von fiinf bis
sechs Projekten Fr. 16000 zur Verfiigung.
Preisgericht: Kantonsbaumeister Hein-
richTirler, Arch. SIA, Bern; Fritz Mader-
Zogg, Schulprasident; Marcel Matthey,
Arch. SIA, kantonaler Bauinspektor,
Freiburg; Alfred Tschachtli, Ammann;
Jean-Pierre Vouga, Arch. BSA/SIA,
Kantonsarchitekt, Lausanne: Ersatzman-
ner: Fritz Herren, ing. agr.; Charles
Vesin, Adjunkt des Kantonsarchitekten,
Freiburg; der amtierende Schuldirektor
von Kerzers. Die Unterlagen kénnen ge-
gen Hinterlegung von Fr. 50 bei der Ge-
meindeschreiberei, 3210 Kerzers, be-
zogen werden. Einlieferungstermin:
13. Januar 1965.

Katholische St. Peter- und Paul-
Kirche in Rotmonten, St. Gallen

Projektwettbewerb, eréffnet von der
katholischen Kirchgemeinde St. Gallen
unter den seit mindestens 1. Juli 1963
im Kanton St. Gallen niedergelassenen
katholischen Architekten. Dem Preisge-
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