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Fragment

Presentation

Haben Sie einen Sohn, der Miihe hat in
der Schule? Von dem Sie eigentlich ge-
hofft haben, daB er Architekt wird, wenn
nur seine Leistungen in Latein und Ma-
thematik etwas besser waren? LaBt das
neueste Zeugnis keine Hoffnung mehr
zu? Haben Sie sich schon mit dem Ge-
danken getragen, den Berufsberater zu
konsultieren? Ob er nicht meint, ein ge-
wisses zeichnerisches Talent, die ein-
deutig vorhandene Phantasie und die
Freude am Gestalten, die sich spielerisch
schon frith bemerkbar machte, wiirden
doch noch ...

Sprachen Sie von zeichnen? lhrem Sohn
ist zu helfen. Er wird ... nein, nicht Gra-
phiker - er wird eine Firma aufbauen, die
erste ihrer Art in der Schweiz. Die An-
fange werden bescheiden sein, wie alles
Neue. Aber bald wird er vollauf beschéf-
tigt sein, spater sogar Mitarbeiter an-
stellen und zuletzt, ach, bald genug, sei-
nen weiBen, mit opaker Wasserfarbe be-
klecksten Kittel ausziehen und, man in a
grey suit, seinen Platz am Direktions-
schreibtisch seiner Firma einnehmen.
Seiner Firma fiir Presentation.
Architectural Presentation wird in den
USA seitlangem berufsméaBig betrieben.
Esisteine Form visueller Kommunikation
und dient dazu - ich restimiere —, ein ge-
plantes Gebaude in der Vorstellung des
Bauherrn zu visualisieren; als Dolmet-
scher zwischen Architekt und Laien gibt
die Presentation dem Projekt ein klares,
verstandliches, ja ein positives, ein Uber-
zeugendes Aussehen. Dazu eignet sich
allein opake Wasserfarbe.

Wo man das lernt? - Ah, ich vergaB: es
genugt, daB Ihr Sohn das Werk « Archi-
tectural Presentation in Opaque Water-
colour» von Chris Choate im Selbststu-
dium durcharbeitet, und er wird — wenn
man dem Klappentext glauben darf-den
wirksamsten und dramatischsten Stil er-
werben. Gerne werde ich das Buch lhrem
Sohne kurz ausleihen. Ich schlieBe mit
den Satzen des zweiten Kapitels: «Look
for the accidential. Learn to capitalize
upon it.» s,

Stadtchronik

Wird Bern aus alten Fehlern lernen?

Bern, um seine mustergtltige stadtebau-
liche Anlage von vielen andern Stadten
beneidet, hat schon seit mehr als hun-
dert Jahren einen schwachen Punkt:
dort, wo die alte Stadt aufhért und das
industrielle Zeitalter 1860 sein erstes
groBes Monument - den Bahnhof -
falsch plazierte und damit das Gleich-
gewicht der Stadt zerstort hat. Die sei-
nerzeitige Errichtung des Bahnhofes war
eng verbunden mit dem Abbrechen des
Christoffelturmes, des eigenartigsten
aller Berner Stadttore. Das Tor behin-
dere den Fahrverkehr und miisse des-
halb entfernt werden, war damals das
Argument. Es erhob sich daraufhin ein
Sturm der Entristung. Der Architekten-
verein protestierte am 21. Mai 1858
schriftlich beim Gemeinderat. Lesen wir
einige wortliche Ausziige:

«Durch die auBerordentliche Bautatig-
keitwerden Behérden und Associationen
oft Gberholt und eben so leicht zu ver-
fehlten als zu gliicklichen Anlagen ver-
leitet. In welche dieser Kategorien der
gegenwartig laufende Bau der hiesigen
Einsteighalle der Centralbahn gehore, ist
selbst, ehe dieselbe noch steht, schon so
augenfallig, daB die Uberzeugung, es
kénne dieser Bahnhof wohl nicht auf lan-
gere Zeit bestehen, bereits seiner Fun-
dierung vorangeht ...

Der Architektenverein, in dessen Kreis
die laufenden Bauten natlrliche Ver-
handlungsgegenstande bilden, ist tber
diese Construktion und die damitin Ver-
bindung gekommenen Fragen zwar nur
inoffiziell um sein Befinden angefragt
worden, glaubt sich aber veranlaBt, in
Betracht der groBen Wichtigkeit des
Gegenstandes, dieser inoffiziellen Frage
auf schriftlichem Wege zu entsprechen
und dem Tit. Gemeinderath nachstehen-
des Befinden darlber abzugeben ...

Die Gebaudeanlage ist nicht nur keines-
wegs zweckmaBig, sondern in der That
ganz entschieden fehlerhaft und ver-
werflich.

Demjenigen nach zu urtheilen, was lber
diese Verhaltnisse 6ffentlich bekannt ge-
worden ist, stiitzen sich aber die betref-
fenden Beschliisse oberer Behorden auf
die in Aussicht stehende, nothwendig
werdende Abtragung des Christoffel-
thurmes, in der Voraussetzung, da@
durch dieselbe die herbeigefiihrte Cala-
mitat gehoben werde. Die Frage, ob die
Demolition dieses Monuments jetzt in
der That nothwendig sei, ist nun der
Gegenstand, Gber welchen sich der Ar-
chitektenverein auszusprechen Anla
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nimmt, und in erster Linie ist es der Fall,
auf den Zweck, als die wichtigere Seite
derselben, einzugehen ...

Der DurchpaB beim Kafichthurm so-
wohl, als derjenige beim Zeitglocken-
thurm ist unverhaltnismaBig viel enger,
als derjenige beim Bahnhof, unter Bei-
behaltung des Christoffelthurms, jemals
sein wird, und doch kommen Ungliicks-
falle an diesen Punkten ganz auffallend
selten vor. Warum? Es ist dies einzig und
allein die Folge der dortigen, mittels der
Thurmthore bewirkten, hochst wohltati-
gen Reglirung des Verkehrs ...

Wegen der abnormen Frequenz dieser
beiden Punkte, namentlich an allen
Markttagen, hat hier die Wichtigkeit des
FuBgéangerverkehrs ein ganz entschiede-
nes Ubergewicht iiber den Wagenver-
kehr ...

Wollte man sich daher jemals beikom-
men lassen, die Thirme abzubrechen, so
wirde hiedurch der Verkehr nur fir
einige hundert Wagen und bloB mit Her-
beiziehung neuer Gefahren verbessert,
dafiir aber fur ebensoviele hunderttau-
sende von FuBgangern entschieden um
weit mehr gefdahrdet. Man wiirde das
allerwichtigste Verkehrsinteresse erklart
benachtheiligen, um das untergeordne-
tere sehr fehlerhaft zu verbessern, somit
auch ostensibel nur einen groBen Fehler
begehen...

In Hinsicht auf den Zweck und die kinf-
tigen Verhaltnisse ist daher der Archi-
tektenverein ganz entschieden der An-
sicht, daB der Christoffelthurm nicht nur
an seinem Platze bleiben diirfe, sondern
daB derselbe erhalten, zweckmaBig her-
gestelltund zur Milderung der durch den
Bahnhof verursachten Ubelstande zu
Nutzen gezogen werden miisse ...

Man wird doch einen Sinn, der ander-
warts so anerkannt und respektirt wird,
gewiB nicht so beleidigend, dem Zweck
so offenbar zuwider verletzen, und sich
so gerechtem Tadel preisgeben wollen.

Man bedenke aber vollends, daf3 der Per-
sonenbahnhof selber, wie er ist und wo
er ist, allem Anschein nach gar nicht
lange bleiben kann, so muB3 die schlieB-
liche Behauptung in allen Theilen be-
griindet erscheinen, daB sich die Zer-
stérung dieses Monumentes in gar kei-
ner Hinsicht motivire, die Herstellung
desselben hingegen sowohl durch seine
jetzigen Umgebungen, als auch ganz be-
sonders durch die groBen Ubelstiande
gebieterisch verlangt werde, welche der
Bahnhof durch seine unzweckmaBige
Anlage fur den Verkehr nothwendig her-
beifihrt.»

Soweit der Protest. Wie wir wissen,
wurde der Bahnhof gebaut, der Turm ab-
gerissen. - Das war vor hundert Jahren.
— Heute wird ein neuer Bahnhof gebaut.
Am gleichen Ort. Die Regierung be-
schlieBt von neuem: man schaffe Platz
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fir den Verkehr. In Ermangelung storen-
der Gebaulichkeiten werden die FuB-
ganger entfernt, in weitverzweigte Gange
unter den Boden verbannt. Die Situation
ist so ahnlich (wenn auch viel ernster)
wie die vor hundert Jahren, daB der oben
zitierte Protest zum Teil wortlich wieder-
holt werden kénnte. Martin Geiger

1, 2 Eigenheim in Oakland, Calif. Architekt: Jo-
seph Esherick, San Francisco

1
Gesamtansicht von Siiden

2
Detail

Hochschulen

Brief aus Berkeley, Calif.

Das College of Environmental Design der
University of California in Berkeley be-
sitzt drei Abteilungen: eine fiir Architek-
tur, eine fiir Landschaftsarchitektur und
eine dritte fiir Stadt- und Regionalpla-
nung. Die Er6ffnung einer vierten Abtei-
lung steht zur Diskussion; deren Auf-
gabe ist noch nicht genau definiert,
wiirde aber méglicherweise die beste-
hende, unabhangige Abteilung fiir deko-
rative Kunst absorbieren und in zeit-
gemaBer, kunstgewerblicher Richtung er-
weitern. Es wird auch untersucht, inwie-
weit sich dieser neuen Abteilung For-
schungsprogramme der drei andern Ab-
teilungen angliedern lassen.

Es war Dean William Wurster, welcher
das College kurz vor seinem Rucktrittin
seiner heutigen Organisation ins Leben
gerufen hatte. Bis vor vier Jahren hatte
ein College of Architecture existiert, und
die beiden andern Abteilungen waren un-
abhangig. Dean Wursters Nachfolger,
welcher das Amt des Vorstandes aller
Abteilungen letzten Herbst ibernommen
hat, ist Martin Meyerson. Sein Ruf nach
Berkeley verursachte eine empfindliche
Licke an der Planungsabteilung von
Harvard, wo er Williams Professor war.
Diese Berufung ist von besonderer Be-
deutung, weil damit eine Staatsuniversi-
tat vermocht hatte, eine hervorragende
Personlichkeit von einer der groBen Pri-
vatlehranstalten der Ostkiiste anzuzie-
hen.

Martin Meyerson ist einer der besten Pla-
nungssachverstandigen der USA. Er war
an den Arbeiten fir die Planung fiir Phi-
ladelphia beteiligt, lehrte an den Univer-
sitaten von Pennsylvania in Philadelphia
und an derjenigen von Chicago und
wurde von dort nach Harvard berufen.
Dort waltete er als Direktor des Joint
Center for Urban Studies of Harvard und
MIT, einer stadtebaulichen Arbeitsorga-
nisation der beiden Schulen. Unter deren
Auspizien wird gegenwartig die neue In-
dustriestadt Guavana im Inneren von
Venezuela geplant.

Zweck der Verbindung der drei Abtei-
lungen in einem gemeinsamen College
war eine enge Zusammenarbeit in der
umfassenden Ausbildung der zukinfti-
gen Gestalter der menschgemachten
Umgebung.

Die Architekturabteilung umfaBt ein
Undergraduate- und ein Graduate-Pro-
gramm, welche zuerst zum Bachelor of
Architecture, dann zum Master's Degree
in Architecture fihren. Einem Grund-
kurs, welcher urspriinglich von Charles
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Eames zusammengestellt wurde und
welcher eine Einfihrung in abstraktes,
dreidimensionales Denken vermittelt, fol-
gen Experimentalkurse in Licht und
Schatten, in Akustik und Graphik, in
mechanischen und elektrischen Installa-
tionen, gleichzeitig mitarchitektonischen
und stadtebaulichen Programmen. Die
Bauingenieurfacher werden von der Bau-
ingenieurabteilung bestritten. Wahrend
der letzten Jahre hat sich ein zunehmen-
des Interesse verschiedener Lehrkrafte
an der systematischen Erfassung von
architektonischen und stadtebaulichen
Programmierungen kundgetan. Ver-
schiedene neue Lehrkrafte, deren Hei-
matberuf Mathematik ist, sind dadurch
angelockt worden (zum Beispiel Christo-
pher Alexander und Horst Rittel, siehe
WERK, April 1964). Die Interessen der
Mathematikerund derUmgebungsgestal-
ter tiberdecken sich im Bestreben, Me-
thoden zur Erfassung komplizierter
raumlicher, wirtschaftlicher, soziologi-
scher, politischer und technischer Pro-
bleme zu finden und wenn méglich
Rechenmaschinen zu deren Auswertung
heranzuziehen.

Einer der Initianten dieser Programme ist
Joseph Esherick, welchem die Bay Area
(Umgebung von San Francisco) eine An-
zahl der besten Bauwerke verdankt. Er
findet, daB eine Verwendung der glei-
chen Energie auf die Losung stadtebau-
licher Probleme statt auf Einzelbauten
ein wirkungsvollerer Beitrag zur groBrau-
migen Gestaltung der Gegend darstellen
wirde.

Einige der Programmierungsmethoden
werden gegenwartig auf die Grundlagen-
arbeiten fiir das regionale offentliche
Schienenverkehrsnetz angewendet. Es
handelt sich dabei um das «Bay Area
Rapid Transit System» mit Oberflachen-
und Untergrundstrecken. Dieses neue
Verkehrssystem wird die Hauptorte der
Bay mit San Francisco verbinden. Bei
einer vorangeschlagenen Investitions-
summe von ungefahr finf Milliarden
Franken bildet diese Anlage — zum min-
desten als PlanungsentschluB - ein
Markstein in der Geschichte des ameri-
kanischen Stadtebaues. Sie bedeutet
eine Verlegung des Schwergewichtes
vom Autobahnbau auf die Anlage von
offentlichen Verkehrsmitteln.

Neben den systematischen Grundlagen-
forschungen des College of Environmen-
tal Design, deren Resultate abzuwarten
sind, hat sich Donald Reay, der englische
Chefarchitekt von Stevenage New Town
auBerhalb Londons, intensiv mit den
Auswirkungen des stehenden privaten
Verkehrs auseinandergesetzt; seine An-
strengungen fihrten in ahnliche Rich-
tungen wie diejenigen Kenzo Tanges an
der MIT und in Japan und nehmen For-
men von kinstlichen Topographien aus
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