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Das Zukunftsbild der Schweiz-,
Eine visionäre Schau der
lebenswichtigen Probleme, denen sich
das Land im Herzen eines vereinten
Europas gegenübergestellt sieht.

Fragment Tribüne
Detail aus dem Werbeprospekt der Expo 64

Anderswo

«Warum denn nicht hier eine neue
Brücke,da Fußgängerzone,dort ein
mehrgeschossiger Verkehrsbahnhof mit
Abstellgaragen, drüben Grünanlagen -
großzügig angepackt ergibt sich eine
logisch aufgebaute, gut erschlossene und
doch verkehrsarme Innenstadt?...» -
so spricht man anderswo, im Ausland
vielleicht, wo man den Gast in ein
Gespräch über Verkehrsfragen verwickelt
hat. Und für Augenblicke vergißt man,
daß man dieselben Maßnahmen auch zu
Hause vorschlagen müßte, es aber aus
diesen oder jenen Gründen nicht tut,
denn man kennt schon die Hindernisse,
die überall entgegenstehen.
Neulich begleitete ich ein Seminar
ausländischer Soziologen durch Basel, die
Altstadtprobleme studieren wollten und
schon mehrere Städte besucht hatten.
«Warum habt ihr zwischen City und
Bahnhof eine Grünanlage und ein
Gymnasium, wenn ihr doch schon so über
Raumnot klagt?» - «Das ist doch die
Elisabethenschanze», hört man sich
stottern. «Dann verlegt sie doch nach
Westen», kommt als prompte Antwort.
«Warum restauriert ihr nicht die schönen
Häuser der Hebelstraße und vermietet
sie an Büros und Liebhaber?»-«Sie
gehören dem Spital, und dieses will sie
abbrechen.» - «Und wem gehört denn
das Spital?»...
«Warum dehnt sich die City nicht über
den Aeschenplatz hinaus nach Westen
aus, anstatt sich durch hektischen
Abbruch selber zu zerstören?» -
«Vielleicht, weil keiner den Anfang macht.» -
«Dann soll doch der Staat den Anfang
machen und die schönen Häuser am
Münsterplatz in Wohnhäuser zurückverwandeln

...»
Soweit die lieben Gäste. Anderswo löst
man die Probleme eben sehr leicht. Und
was das traurigste ist: wahrscheinlich
richtig. L. B.

Expo-Graphik

Der Prospekt der Schweizerischen
Landesausstellung 1964, der gegenwärtig in alle
Welt versandt wird, hat mit Recht scharfe
Kritik gefunden. Der Zentralvorstand
des Verbandes schweizerischer Graphiker
VSG hat den folgenden Text der Presse
übergeben:
«Der Verband schweizerischer Graphiker

als Qualitätsverband hat von jeher
sein Augenmerk auf die wesentlichen
werblichen und graphischen Leistungen
der schweizerischen Industrie, des
Gewerbes, des Handels und öffentlicher
Institutionen gerichtet und vor allem den
Werbemaßnahmen der Schweizerischen
Landesausstellung 1964 in Lausanne
erhöhte Aufmerksamkeit geschenkt. Dabei
ist dem VSG aufgefallen, daß nicht nur
keine einheitliche Linie, sondern auch
nicht immer das dieser nationalen
Großveranstaltung gemäße Niveau eingehalten

worden ist.
Als vor einiger Zeit in einer Auflage von
zwei Millionen Exemplaren der Auslandprospekt

der Expo 64 erschien, stellte der
Zentralvorstand des Verbandes
schweizerischer Graphiker fest, daß dessen
textliche und graphische Gestaltung
eines Unternehmens wie der Schweizerischen

Landesausstellung unwürdig sei.
Vor allem sind die neuzeitlichen
Prinzipien der Bebilderung und typographischen

Gliederung in keiner Weise
befolgt worden. Der Prospekt bietet sich
als ein in jeder Hinsicht untragbares
Elaborat dar.

Der Zentralvorstand des VSG hat nun
beschlossen, sich von dieser Art der
werblichen und graphischen Formulierung

energisch zu distanzieren, und er
tut dies auf öffentlichem Wege, nachdem

beispielsweise bei der Gestaltung
der Briefdrucksachen und Formulare
durch einen unserer besten Graphiker
die Propagandaleitung der Expo in
Lausanne dessen einheitliche und zweck¬

mäßige Vorschläge nicht akzeptierte und
die schriftlichen und mündlichen
Anweisungen dieses Fachmannes
ignorierte. Die Propagandaleitung der Expo
scheint in dieser Hinsicht nicht sehr
belehrbar zu sein, weshalb dem VSG
lediglich der Weg in die Zeitung als
Sicherungs- und Protestmaßnahme
verbleibt. Der VSG will den Goodwill dieser
nationalen Großveranstaltung nicht
schädigen, möchte aber verhüten, daß
eine Geschmackswillkür von Seiten der
Propagandaleitung um sich greift, die
ihrerseits das Ansehen dieser
Manifestation herabmindern könnte.»

Städtebau

Geneve. Presentation du Schema
des grandes circulations*

La science de l'urbanisme forme un tout
indivisible. Vouloir resoudre separe-
ment, des qu'il acquiert une certaine
importance, un probleme relatif ä l'une des
quatre fonctions desormais classiques:
travail, habitation, loisirs, circulations,
conduit presque immanquablement ä
des echecs de nature ä compromettre
gravement la realisation des objectifs
desires.
Dans les domaines les plus divers, les
experiences malheureusesabondent.en-
gendrees par la resolution localisee d'un
probleme apparemment independant.
Quelques exemples parmi tant d'autres:
suppression de la cohesion d'unites
d'agglomeration, eventrees par le trace
d'une grande artere; reciproquement,
reseaux de circulation defectueux par
suite d'une mauvaise structuration d'en-

*Cf. WERK N° 10/1961



168* WERK-Chronik Nr. 8 1963

muc. Lausannei: li.

deiPh rfehonsjsmE?5* r
&#i__>___

frgrenee
Vernier

Fronfenex

Chenä
Aire J

Yen

lernt
Sfanc

wax

2SW Monde
Pian Ous

Vers Mid,

Vue generale des voies de circulation propo-
sees par la Commission d'urbanisme de
Geneve

sembles d'habitations; encerclement ou
etouffement de grands equipements
publics (aeroports, gares, centres
d'education, etc.); manque d'espaces disponibles

pour les equipements collectifs,
les prolongements du logis, les surfaces

vertes, etc.; aggravation de problemes
de circulation urbaine, provoques par
des extensions illogiques, etc.
Consciente de l'interdependance permanente

entre les nombreux problemes
qu'elle a ä resoudre, la Commission
d'urbanisme travaille en fonction de

methodes permettant de degager les
elements communs et, ainsi, de sugge-
rer des Solutions resultant d'une
conception constante de synthese. Tenant
compte des projets et suggestions ante-
rieurs, eile s'efforce d'apporter des pro-
positions completes, ä l'echelle de la

ville de demain, realisables par etapes,
dans le respect des vraies valeurs et du

cadre de notre cite.
Le planning general de developpement,

pour une agglomeration envisagee de

450000 ä 700000 habitants en 1980, doit
etre recherche en fonction des impera-
tifs suivants:
1. Restructuration et construction des

secteurs urbains, tout specialement des

quartiers insalubres ä proximite du

centre, et qui attendent depuis de
nombreuses annees leur mise en valeur.
2. Etablissement de nouvelles zones
d'agglomeration, selon un developpement

peripherique equilibre, entourant
logiquement le lac au lieu de lui tourner
le dos, comme des poussees recentes
menacaient de le faire.
3. L'existence ou les projets des grandes

voies de communication internationales
et regionales.
4. La repartition judicieuse des zones de

travail, en fonction de l'habitat et des

tendances du developpement industriel
regional.
5. Les reserves d'extension süffisantes

pour le developpement des institutions
internationales, cantonales, des
ensembles d'education superieure et
universitaire, d'equipement sportif general.
6. Les besoins necessaires ä l'activite
collective et une veritable vie
communautaire.

A cet effet, d'importants travaux d'analyse,

de recherche, d'enquete ont ete

effectues: enquetes-inventaires com-

munaux, cartes de secteurs des lignes de

force, carte des proprietes publiques,
nombreux diagrammes de pronostics
de circulation, statistiques demogra-
phiques, sociologiques, cartes des den-

sites, des repartitions locatives des

classes de population, planification des

prolongements du logis, des equipements

collectifs, rapports-expertises
relatifs aux transports en commun,
industrie, navigation, rade, etc.
L'ensemble de ces donnees a permis
l'elaboration d'un programme coherent,
constituant l'ossature du Schema d'un

plan directeur general, dont le caractere
evolutif doit etre souligne. Dans ce

cadre, la cohesion des differents aspects
de la vie collective a ete constamment
recherchee.
Partant de l'unite de voisinage avec son
ecole primaire, puis en passant par le

quartier avec ses equipements secon-
daires et enfin aux secteurs, une struc-
turation organique a pu etre determinee,
tenant compte de l'histoire, de la topo-
graphie,desaffinites,des necessites
collectives. Ces secteurs ont egalement ete

disposes de maniere ä obtenir les pene-
trations vertes le plus pres possible de

l'agglomeration urbaine etconserverdes
etendues de campagne optima.
Dans cet ensemble, s'integrant, desser-

vant, reliant ces differentes unites
d'agglomeration, parallelement se jouxtant
au canevas des grandes voies internationales,

un reseau de circulation logique
a pu etre degage. Ce plan des grands
traces constitue l'aboutissement des

etudes generales sur le developpement
de Geneve, basees sur une extension

equilibree, harmonieuse et une division
organique et logique des secteurs
d'agglomeration, la circulation venant s'in-

corporer dans les amenagements envi-

sages. II a ete finalement obtenu, en

tenant compte de nombreuses contin-
gences, etats de fait; en considerant

que la circulation ne doit pas etre un

elementexclusif, mais un moyen efficace
d'obtenir unfonctionnementharmonieux
de la vie communautaire.

Sa conception decoule egalement du

vceu exprime par le Corps electoral
d'eviter au maximum: ouvrages impor-
tants et aggravations de la circulation
sur les quais de la rade et du Rhöne.
L'elaboration de ce plan des grandes
circulations, appele «plan alveolaire», a

ete etablie sur la base des imperatifs et
des donnees obtenues selon les memes
methodes appliquees au planning general

de developpement.
Pour realiser, avant d'autres, cette
veritable croix routiere, il apparait necessaire

d'etudier d'urgence une liaison
directe est-ouest avec la future autoroute

Paris-Midi, tout specialement pour
l'hiver et le trafic des poids lourds.
Ce plan fonctionne ainsi en une combi-
naison de ceintures et radiales. II

comporte: une ceinture-city double, prevue
prioritaire, ä sens unique, empruntant
approximativement le trace des ancien-
nes fortificationset la ligne du tram n° 1,

sur laquelle aboutiraient les radiales
urbaines importantes, existantes ou
nouvelles. Elle prendrait appui sur trois
carrefours importants: la nouvelle place
de Cornavin et Grottes, la plaine de

Plainpalais, la place du Pre-L'Eveque-
Jargonnant, avec trois parkings Souterrains.

Ce trace comporte, bien entendu,
l'amelioration sensible du troncon du

pont du Mont-Blanc.
Elle jouxterait une serie de parkings
secondaires Souterrains publics (place
Brunswick-Dorciere, Jardin St-Jean,
Casemates-Observatoire, Rive, place
Grand-Quai), dont la capacite, suivant
les plus recentes experiences, ne devrait

pas exceder chacune 500 ä 600 places.
Une ceinture urbaine ä deux sens, concue

dans le temps en voie express, avec

echangeurs en losange d'une equi-
distance non interieure ä 500 m, entourant

approximativement la Commune de

Geneve, reliant la place des Nations, la

Jonction, Champel, par les quais de

l'Arve (ä sens unique) et Frontenex.
Des emplacements de parkings prives
seraient amenages ä proximite.
Les echangeurs constitueraient les

points de contact avec les radiales
urbaines, notamment route de Cointrin, de

Meyrin, Servette, de Lyon, St-Jean, de

Lancy, de Carouge-Pinchat, de Mala-

gnou, de Chene, etc., et suivant la Solution

de traversee de la rade: les quais.
Une ceinture suburbaine ou grande
ceinture, concue aussi en voie express
ä deux sens, entouranttous les secteurs
suburbains et desservant les trois en-
tites exterieures de Meyrin, Vernier-Ai're
et Chene.
Son trace passerait de la place des
Nations, par l'aeroport, l'Avanchet, Vernier,
Aire, Onex, Plan-Ies-Ouates, Bout-du-
Monde, Sierne, Chene, Frontenex.
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Entre Frontenex et la place des Nations,
l'itineraire serait commun pour les deux

ceintures, par Trainant, la traversee
nouvelle de la rade, l'avenue de France.
Par des echangeurs du type Y ou en

losange, suivant les classifications, aux
equidistances moyennes de 1000 m et
500 m, ce grand anneau en forme de T
servirait d'arrivee, de liaison et de transit
des voies internationales et regionales,
et des radiales importantes,
II absorberait le trafic de grand transit
des poids lourds ettrains routiers,
permettant un acces idoine aux quatre
principales concentrations industrielles
existantes ou futures de Meyrin, Vernier,
Chätelaine, la Praille et Moillesullaz.
L'experience des boulevards exterieurs
d'autres villes (Lyon, Paris, New York)
demontre son indispensable utilite
comme liaison de secteurs ä secteurs et
entre les trois poumons verts de la

campagne genevoise.
De part et d'autre de l'echangeur sur
l'Avanchet, eile offre pour Meyrin les
deux plus rapides penetrations dans la

cite; de meme que pour Vernier-ATre,
Onex-Caroline et les Trois-Chenes.
Ce sera certainement la voie la plus
rapide et pratique entre Cornavin et

l'aeroport, par l'avenue de France et

l'echangeur Grand-Saconnex. Meme

avantage, en cas de construction d'un
Stade cantonal ä Vessy.
Quatre articulations principales: place
des Nations, Jonction, Champel-Bout-
du-Monde et Frontenex, permettraient
des interpenetrations rationnelles entre
ces deux ceintures express.
Pour obtenir une repartition equilibree
de la circulation au sud de la ville, la

route des Jeunes, en realisation
d'amenagement, en voie express, lierait les

deux ceintures.
Ce grand canevas serait complete par:
a) les voies prioritaires, notamment les

arteres Frontenex, Montbrillant, boulevard

Pont d'Arve-Acacias, qui, amelio-
rees, constitueraient les degagements
de la ceinture-city, l'ensemble formant
une structure fort utile, tout specialement

pendant la periode de realisation
des voies express;
b) le reseau des voies lentes ou secon-
daires, les Maisons interquartiers. S'y
integreraient judicieusement, reservees
ou en priorite, aux pietons, les arteres
d'activites developpees selon les lignes
de force et les voies vertes desservant
ecoles, terrains de jeux, parcs.
Ce plan general des grand es circulations,
de par son fonctionnement en secteurs
alveolares et en ceintures, a le merite
d'alleger au maximum la circulation sur
les quais de la rade et du Rhöne, con-
formementau voeu du corps electoral.
Deux propositions appellent un expose
complementaire:

a) Passage des ceintures urbaines et
sub-urbaines par Trainant-Frontenex:
Les traces proposes precedemment em-

pruntaient l'avenue William-Favre et

prevoyaient un echangeur cöte nord-est,
gare des Eaux-Vives.
Un ensemble de considerantsfavorables
nous a conduits ä adopter le trace par
Trainant.
Les zones d'agglomeration proposees
logiquement au nord de Chene, et dejä
en commencement de realisation, la

zone industrielle envisagee au nord de

Moillesullaz non moins valable, se joux-
tant vraisemblablement dans l'avenir
avec un secteur industriel francais, in-
citent fortement ä l'adoption d'un trace
plus genereux.
Les raccords avec les routes regionales
sont plus aises et moins coüteux.
S'y ajoutent une meilleure structuration
des zones d'agglomeration, une position
plus avantageuse de l'echangeur
principal, sur des terrains d'un prix moi ndre,
faiblement utilises; la conservation
integrale du parc de la Grange. Ces grands

parcs de la rive gauche se situant
logiquement ä l'interieur des voies express.
Rappeions egalement qu'un echangeur
ä quatre branches, sur le quai Gustave-

Ador, avec la Solution avenue William-
Favre, necessite des emprises et des

ouvrages plus importants, dans une

Position esthetiquement peu propice.
b) Traversee de la Rade: Le Conseil
d'Etat avait promulgue une decision
fixant la position de la traversee
approximativement entre le commencement de

la Jetee des Päquis et, sur l'autre rive,
de la rue du 31-Decembre ä l'avenue
William-Favre.
Cependant, l'arrivee de la ceinture pres
du Port Noir incite fortement ä entre-

prendre une etude parallele de la traversee,

en amont de la precedente, cette
Position offrant certains avantages.
Rappeions que la rade actuelle, qui
avait succede ä plusieurs autres
realisations, a ete concue pour ville de

100000 habitants. La future rade doit
donc, en raison de nombreux imperatifs,
etre prevue ä l'echelle d'une ville de

500000 habitants. Avec cette conception,
les emprises sur l'eau et les ouvrages
que necessitent pont ou tunnel, sans
omettre les echangeurs, ont l'avantage
d'etre realises plus en amont.
Ce plan general des grandes circulations
serait incomplet si le probleme des

transports en commun etait omis. Un

rapport special sur les Maisons ferro-
viaires a ete elabore, concluant tres
favorablement en faveur du raccordement

La Praille-Les Eaux-Vives, cette
Solution comportant des elements positif

s:
a) en regard d'une zone industrielle prevue

entre Chene et Annemasse;

b) du developpement industriel de la

region savoisienne;
c) des liaisons inter-secteurs avec auto-
motrices navettes pour voyageurs;
d) des raccordements necessaires entre
les principales zones industrielles
existantes ou proposees, en fonction du

principe de la structuration organique et
des previsions resultant des enquetes
et statistiques de developpement.
Les etudes en cours, relatives aux transports

en commun locaux, permettent
d'envisager dans un avenir rapproche,
la presentation d'un projet et programme
general adaptes aux extensions pre-
vues.
L'ensemble de ce travail, au terme d'une

premiere et courte annee d'activite, qui
a compris notre Organisation, notre ins-

tallation.laformation delicatedel'equipe
de nos collaborateurs, constitue une
ossature de caractere preliminaire et
evolutif, nous permettant d'entreprendre
la resolution des nombreux problemes
d'urbanisme engendres par l'extension
de notre ville et sa region, en conservant
toujours une vue d'ensemble indispensable.

M.-J. Saugey FAS, vice-president de la

Commission d'urbanisme

Tagungen

56. Generalversammlung des
Bundes Schweizer Architekten
Genf, 14.115. Juni 1963

Die jährliche Generalversammlung des

BSA bietet jeweils Anregungen
verschiedener Art: Konfrontation mit aktuellen

Problemen des Berufsstandes, mit
regionalen Bau- und Planungsproblemen,

mit der Wesensart anderer Landesteile

und nicht zuletzt in meist sehr
liebenswürdiger Weise mit unsern Kollegen

des Tagungsortes. Es kann

vorweggenommen werden: Die Genfer
Generalversammlung war in jeder Beziehung
ein voller Erfolg.
Die Section de Geneve unter der Leitung
von Kollege Marc J. Saugey hat uns
allen einen unvergeßlichen Aufenthalt am

Genfersee bereitet.
Als Auftakt wurde uns am Freitag
Vormittag von Chefarchitekt A. Camenzind,
unterstützt von den Sektorenarchitekten
M. Bill und F. Brugger, im Verwaltungsgebäude

der «Expo» in Lausanne die
Idee der Landesausstellung 1964 erklärt.
Keine Mustermesse und keine Fachausstellung

soll es sein, nicht das
Ausstellungsgut soll die Gestalt der«Expo»
bestimmen, sondern der Besucher als
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