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gleichlich viel ausgedehnteren, der sich
mit unserem Alltag, Produktion, Handel,
Landwirtschaft, Verkehr, Freizeit und
Konsumption befaBt. Diese Teilung,
verbunden mit der Art der Finanzierung,
ist nicht ohne Gefahr. Leicht kdnnte sich
das falsche Bild eines handfesten kom-
merziellen Unterbaus und eines darauf
aufgerichteten fragilen Uberbaus der
héheren Belange ergeben.

Das natiirliche Interesse der Aussteller,
keine Ideen und Themen, sondern vor
allem ihre Produkte zu zeigen, erschwert
vollends alle Aussagen liber die Zusam-
menhénge, die den vermeintlichen Un-
terbau von Arbeit, Verkehr, Produktion,
Konsum, Industrie, Gewerbe und Land-
wirtschaft mit dem vermeintlichen Uber-
bau verbinden. Man kann nur hoffen, daB
der harte Kampf, den die Ausstellungs-
leitung gegen das eherne «qui paie,
commande» fihrt, sich trotzdem wenig-
stens andeutungsweise auch auf den
speziellen Teil auswirken wird.

Man hat der Landesausstellung von 1964
allerhand MiBerfolg prophezeit. Es wird
behauptet, die Menschen seien libersat-
tigt, miide, blasiert. Altmeister Meili ging
sogar so weit, ein finanzielles Fiasko
vorauszusagen. Vermutlich wird nichts
dergleichen eintreten. Die Landesaus-
stellung 1964 hat wie die friiheren alle
Chancen des Erfolgs: eine schéne Lage,
eine stattliche Zahl namhafter architek-
tonischer und graphischer Mitarbeiter,
ein potentielles Besuchervolk, das Lust
hat und willens ist, die Ausstellung zu
frequentieren und sich diesen Besuch
etwas kosten zu lassen. Die einzige Ge-
fahr ist also diejenige, daB man trotz der
Fille der Darbietungen und Inszenierun-
gen die Gelegenheit verpaBt, das Kom-
munikationsmittel der Ausstellung dazu
zu beniitzen, dem Schweizer einige Tat-
sachen mitzuteilen, die zu wissen in den
kommenden 25 Jahren niitzlich sein
kénnte. Lucius Burckhardt

Bauchronik

Das letzte Werk Eero Saarinens
(Vgl. WERK Heft 2/1960, S. 53)

Kirzlich wurde im internationalen Flug-
hafen Idlewild bei New York das neue
Trans World Flight Center eingeweiht.
Eero Saarinen war es nicht mehr ver-
goénnt gewesen, sein Werk in der Voll-
endung zu erleben. Unerwartet ist er am
1. September 1961 gestorben. Noch aber
hatte er den fertigen Rohbau seines
Werkes gesehen, das als das vielleicht
beste Beispiel flr seinen schopferischen
Genius gerithmt wird.

Das Dach des riesigen Hauptgebaudes
besteht aus vier einzelnen freitragenden
bogenférmigen Muscheln und tiberdeckt
einen halben Hektar Flache; im ganzen
wiegt es 5216 t. Der hochste Punkt des
Gebaudes liegt 15,80 m liber dem Erd-
boden. Die Gesamtlange des Gebaudes
betragt 150 m, und zwischen den Enden
der Muscheln liegen 94,5 m. Die Boden-
breite betragt 46,32 m, wéahrend die
Spannweite des Daches von vorn bis
hinten bei 70,10 m liegt. Die Starke des
Daches variiert zwischen 11,7 cm in der
Mitte und 20,3 cm an den Enden.

Der auf den vier Strebepfeilern des Cen-
ters lastende Druck erreicht maximal
2090 t. Um diesen Druck zu absorbieren
und dem Gebé&ude Stabilitat zu verleihen,
wurden 67 Pfeiler mithoherinnerer Span-
nung eingebaut, die sich, vom Gebaude
wegstrebend, bis zu 60,6 m unter der
Erde erstrecken.

Die Gebaudedecke enthalt 18 t einer im
Spritzverfahren aufgetragenen Isolie-
rung. Es handelt sich um eine feuerfeste
Mischung von Asbestund mineralischen
Faserstoffen. Diese Mischung drlickt die
Zeit des Widerhalls auf unter eine Se-
kunde und garantiert eine gute Resonanz
des Lautsprechersystems. Es ist die
gleiche Mischung wie in der akustischen
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L
3
Trans World Flight Center in Idlewild

1
Erste Skizzen Eero Saarinens auf einer Menii-
karte

2
Hauptgebaude und Jetways fiir sieben Flug-
zeugpositionen

Detail des Hauptgebéudes: eine der vier Be-
tonstiitzen

Photos: John Gugelmann, Pressedienst,
Zirich

Decke des Saals der Vollversammlung
der Vereinigten Nationen.

Der schnabelférmige Ausbau an der
auBersten Frontseite des Gebaudes dient
dem AbfluB des Regenwassers und be-
wirkt wahrend des Regens einen prach-
tigen Wasserfall, der sich in ein weites
Becken neben der Auffahrt ergieBt. Eero
Saarinen hat somit auch das schiechte
Wetter seiner Konzeption dienstbar ge-
macht.

Der groBziigige Bau verfiigt auch tber
die modernsten Service-Einzelheiten:
Gepack-Karussells ermdéglichen  die
schnellste Gepackabfertigung, die jemals
auf einem Flugplatz verfligbar war, tele-
skopartige Jetways bewirken ein rei-
bungsloses Besteigen der Flugzeuge,
eine Schnellrohrpostanlage Ubermittelt
Mitteilungen, und ein eigener Kontroll-
turm erhoht die Sicherheit des Centers.
Bei einer kleinen Erinnerungsfeier an
den verstorbenen Architekten sagte
Frau Saarinen: «Schon als kleiner Bub
bewunderte er in seinem heimatlichen
Finnland das beriihmte Bahnhofgebaude
von Helsinki, das sein Vater konstruiert
hatte. Seither traumte er von riesigen
Konstruktionen, die viele Menschen auf-
nehmen kénnen.» Das neue Trans World
Flight Center ist zugleich ein Denkmal
des groBen Architekten.
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Projekt fiir eine Hochgarage
Architekten: Joyce Lowman+Jacques Paul,
London

Die starke Anhaufung von Geschéfts-
hausern in unseren Stadten hat eine
kaum zu bewéltigende Anschwellung der
Verkehrsdichte ergeben. Ein jeder weil3
aus eigener Erfahrung von der unglaub-
lichen Zahl neuer Autos. FlieBender und
ruhender Verkehr haben je ihre spezi-
fischen Probleme. Erst in letzter Zeit hat
sich herausgestellt, daB die Bewaltigung
des ruhenden Verkehrs ebenso wichtig
ist wie die des flieBenden.

Parkplatze und GroBgaragen versuchen
die Massen ungebrauchter Wagen auf-
zusaugen, um die StraBen flrihre eigent-
liche Bestimmung, den flieBenden Ver-
kehr, funktionsféhig zu erhalten. Aus den
bescheidenen Abstellplatzen haben sich,
durch Notwendigkeiten und finanzielle
Interessen getrieben, unzahlige Varian-
ten von Tief- und Hochgaragen entwik-
kelt, nachdem man feststellen muBte,
daB der ebenerdigen Ausdehnung von
Parkplatzen entweder natirliche Gren-
zen gesetzt waren oder daB sie wertvol-
les Land in Anspruch nahmen, das an-
derweitig besser zu nutzen war. Zur ein-
fachen Parkstation kamen Servicestellen,
Tankstationen, Restaurants usw. hinzu.
Man stellte fest, daB sich die Rentabili-
tat von Parkanlagen erhéhen lie, wenn
mehr als nur der Abstellplatz zur Verfi-
gung gestellt wurde. Man hat es nicht
mehr nur auf das Auto abgesehen, son-
dern vor allem auf seinen Besitzer.

Das hier wiedergegebene Projekt fiir ein
Parkhochhaus nimmt in mancher Hin-
sicht eine Sonderstellung ein. Es muB
als eine noch nicht ausgereifte Studie
betrachtet werden, die aber einen guten
Hinweis auf denkbare Lésungen gibt. Es
ist an der London und Birmingham ver-
bindenden, autobahnmaBig ausgebauten
M1 gelegen. Weitreichende Unter-
suchungen iiber die wahrscheinliche
Entwicklung des Autoverkehrs haben
ergeben, daB ein zunéchst projektierter,
den deutschen Autobahnstationen éhn-
licher Bau den Anforderungen nicht ge-
niigen wirde.

250 Autos, 50 Lastwagen und 10 Busse
sind der Gesamtplanung zugrunde ge-
legt. Es wird angenommen, daB der Kom-

Projekt fiir eine Hochgarage
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plex von 600 Besuchern und 100 Perso-
nen Dienstpersonal benltzt wird. Vor-
gesehen sind alle fiir Autos notwendi-
gen Serviceeinrichtungen, 50 Motelzim-
mereinheiten sowie Cafés, Restaurants
und eine Unfallstation, Autoausstel-
lungsrdume, ebenso Raume fiir das Per-
sonal, Toiletten usw. Die oberste Platt-
form enthalt eine Hubschrauberstation
fiir Unfall- und Verkehrspolizeidienst.
Eine reibungslose Verkehrsabwicklung
im Inneren bedingt die Ubersichtliche
Trennung aller Funktionen innerhalb des
Komplexes. Hieraus hat sich die archi-
tektonische Gestalt ergeben, die das er-
hebliche Bauvolumen als architektoni-
sches Gebilde faBt. Die Verwendung von
Beton und die starken Kraftekonzentra-
tionen in einem Bauwerk dieser GroBe
ergaben eine auch aus asthetischen Er-
wagungen gewollte Schwere, die in lo-
gischer Folge nach unten zunimmt. Der
skulpturale Effekt ist nicht kiinstlich ge-
sucht, sondern ergibt sich natiirlich aus
den dreidimensional erfaBten Funk-
tionen.

Leider ist das Projekt noch nicht weit
genug gediehen, um eine Kostenanalyse
durchzufiihren. Man kann daher auch
noch nicht sagen, da3 das Projekt, finan-
ziell gesehen, unrealistisch sei. Im {b-
rigen sollte man unter den Kosten nicht
nur die direkten Aufwendungen fiir den
Bau verstehen. Technisch gesehen wére
ein solcher Bau selbstverstandlich reali-
sierbar.

AbschlieBend darf man sicher sagen,
daB das wiedergegebene Projekt einen
Beitrag zur Lésung eines unserer Ge-
genwartsprobleme darstellt. Es scheint
allerdings fraglich, ob ein Bau von sol-
cher Permanenz in einem Augenblick
erwtlinscht ist, da sich am Horizont be-
reits andere, vollkommenere Verkehrs-
systeme zeigen. H.-G. Schenk

Stadtchronik

Bauen in Ulan-Bator

Der eigentliche Ruhm der Mongolei
stammt aus der Zeit, da Dschingis-Khan
von hier aus lber unermeBlich weite
Gebiete herrschte und der Schrecken,
den die Vorposten seiner Macht verbrei-
teten, bis nach Mitteleuropa spiirbar war.
Heute weht der Wind tber Karakorum,
die damalige Hauptstadt des Landes,
und bedeckt ihre Ruinen mit dem Sand
der Wiiste.

Die heutige Hauptstadt Ulan-Bator, die
1300 m {ber dem Meeresspiegel zwi-
schen zwei parallelen Gebirgsziigen im
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