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Projekt des russischen Pavillons fiir die Welt-
ausstellung in New York

13
Plan der neuen Wohnsiedlung «Wychino»

Uber die unentgeltliche Erndhrung be-
denkt.

Der Generalplan umfaBt auch die 50 km
vom Zentrum entfernte Stadtrandzone,
in welcher die Bebauung nur in Verein-
barung mit dem Moskauer Stadtrat er-
laubt ist. In dieser Zone wurde rings um
Moskau ein Gringtrtel von 10 km Breite
angelegt. Durch die Aussiedlung von
Industrie und einer Million darin beschaf-
tigter Menschen auBerhalb dieses Giir-
tels soll die Einwohnerzahl sich wieder
den vorgesehenen 5 Millionen nahern.
Nur 37 km vor Moskau entsteht eine erste
Satellitenstadt Kriukowo, welche 65000,
maximal 85000 Einwohner haben wird.
Eine solche Idee war der friiheren Stadt
planung fremd und zeigt, daB ein Rich-
tungswechsel in der Architektur statt-
gefunden hat. Dieser ist auch in Moskau
deutlich zu beobachten, wenn es auch
nicht méglich ist, sogleich alle Disposi-
tionen umzustellen - im Bauwesen
braucht alles seine Zeit. Schon stehen
aber einige Bauten von neuem Charak-
ter, das KongreBgebaude auf dem

Kreml, das Kinogebaude Rossija, der
Pionierpalast, das Hotel «Junost» und
einige moderne Innenraume - die
schnellsten Bliiten der Architektur.
Wenn der Westen an sowjetische Archi-
tektur denkt, so denkt er an die deko-
rierten Hochhauser, Metrostationen usw.
Ebenso wie an die unschonen Bauten
aus der Zeit nach 1932 sollte man aber
auch an die guten Beispiele aus den
zwanziger Jahren denken, an die da-
mals bestimmt zeitgemaBen Siedlungen
Usatschewa-Strae und Kooperatiwnoj.
Diese Erinnerungen sind aus dem Grund
wichtig, weil sie jetzt in Moskau wieder
als Vorbilder gewirdigt werden. Man
sieht hier klar die gemachten Fehler, man
spricht und schreibt dartiber und zieht
die Lehre fir die Zukunft daraus. Nach
der Zeit der sinnlosen Dekorationen kri-
tisiert man vorerst von einem rein tech-
nisch-6konomischen Standpunkt aus -
aber die Geburt der neuen sowjetischen
Architektur als logische Synthese aus
Funktion und Konstruktion, welche
schlieBlich eine der neuen Zeit und ihrer
technischen Errungenschaften entspre-
chende Form finden wird, ist im Gange.
Tadeusz Barucki

Stadtplanung

Modellvorstellung und Wirklichkeit

Im Jahr 1961 hatten wir und finf weitere
Firmen ein stadtebauliches Gutachten
fur Hamburg-Bergstedt' auszuarbeiten.
Unsere Arbeit bestand aus verschiede-
nen Plédnen und 50 Seiten Text. Nach der
Abgabe teilte uns der Auftraggeber mit,
daB die andern Gutachter ihre Arbeiten
durch Modelle dargestellt haben, und
bat uns, fir unsere Ideen auch ein Mo-
dell anzufertigen.

In unserer Antwort an die Baubehérde
wiesen wir darauf hin, daB sich stadte-
bauliche Probleme und Dispositionen
nicht mit den tGblichen Miniaturmodellen
abklaren lassen, weil die Darstellung von
Form auf dieser Planungsstufe liberaus
problematisch sei. Zufallig befaBte sich
Benedikt Huber zu dieser Zeit? mit die-
sem Problem. Er beschreibt, wie der
Stadtebauer versuche, mangels eindeu-
tiger Grundlagen aufgelockerte Baukér-
perin nur formale Beziehung zueinander
zu setzen. Prof. Hillebrecht hat in Vor-
tragen dieses Vorgehen wiederholt kari-
kiert, indem er sagte, meist bestehe
Stadtebau vor allem darin, daB man an

' WERK 3/1962
* «Fiir eine Stadt von heute», WERK 5/1961
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einem Brett mit Modellhdusern solange
ruttle, bis die vertikalen und horizontalen
Kuben dem Planer ausgewogen, span-
nungsvoll oder sonstwie angenehm er-
scheinen.

Die im Gutachten Hamburg-Bergstedt
vorgeschlagene Methode ist durchaus
nicht modellfeindlich. Sie unterscheidet
sich von dem heute tiblichen Vorgehen
aber dadurch, daB sie nicht in einem
Plan gipfelt, der fertige Formen und da-
mit einen wiinschenswerten Endzustand
fixiert, sondern ein System von Anwei-
sungen aufstellt, welches auf die Be-
herrschung und Steuerung der Stadt-
vorgange zielt. Die notwendigen MaR-
nahmen kénnen dabei nicht nur zu einem
bestimmten Zeitpunkt und fir eine be-
stimmte Planungsdauer angeordnet wer-
den, sondern miissen mit der realen
Entwicklung des Objektes standig Schritt
halten und laufend korrigiert werden.
Also, statt Planung der Stadtform: Pla-
nung der stadtischen Vorgange! Wir
wollen nicht wissen, wie die Stadt aus-
sieht, sondern wir wollen wissen, wie sie
funktioniert. Und wir wollen die MaBnah-
men kennenlernen, die uns erlauben,
das Geschehen wenigstens teilweise zu
steuern. Dabei kann man sich die Frage
stellen, ob sich nicht ein Modell bauen
1aBt, mit dem die komplexen Vorgange
dargestellt und untersucht werden kon-
nen.

Was ist ein Modell ?

Ein Modell ist eine Nachbildung oder
eine Vorausbildung der Wirklichkeit.
Um damit exakt arbeiten zu kénnen, ist
es notwendig, zu wissen, worin sich ein
bestimmtes Modell von der Wirklichkeit
unterscheidet. Man kann das in den we-
nigsten Fallen vollig tbersehen. Im Be-
reiche unseres Berufesistes aberimmer-
hin moglich, sich zu Uberlegen, welche
Aspekte an einem Modell ausprobiert
werden koénnen. Versuchsweise seien
diese Aspekte aufgeteilt in die Katego-
rien Material, Struktur, Zeit und Form.
Am einfachsten liegen die Dinge, wenn
der Versuch mit dem Modell allen vier
Aspekten direkt und ohne Ubersetzung
in eine Analogie gentigen kann. So war
es zum Beispiel fir den Bau der Auto-
bahn im Grauholz notwendig, einen
neuen Unterbau unter Verwendung des
an Ort und Stelle vorhandenen Aushub-
materials zu untersuchen. Das geschieht
am besten dadurch, da man kurze Ver-
suchsstrecken effektiv baut. Ebenso ein-
fach ist es, etwa die Schalungszeit fir
einen bestimmten Sichtbeton zu unter-
suchen. Schwierig wird die Situation
dann, wenn bei einem statischen Ver-
suchsmodell der MaBstab tibersetzt wer-
den muB. Ein schénes Beispiel hiefiir ist
der Getreidehalm, dessen Schlankheits-
grad, auf100 m Héhe libersetzt, in keinem
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uns bekannten Material nachgebildet
werden kann.

Betrachten wir das Modell eines Gebau-
des, zum Beispiel einer Kirche, im MaB-
stab 1:100. Vor einigen Jahren noch
hatte man dabei versucht, das Material
zum mindesten zu imitieren. Heute ist es
Mode geworden, Gelande, Mauern, Dach
und Innenausbau in verschiedenen Hol-
zern darzustellen. Materialimitationen
betrachten wir als Kitsch. Es steht eben
ein anderer Aspekt als der des Materials
im Vordergrund: Man will das Raum-
geflige veranschaulichen, die Proportio-
nen und die Raumfolge, und in gréBerem
MaBstab auch das Fiigen der Bauteile.
Man kann sagen, daB Architekturmodelle
immer nur auf Gestaltéahnlichkeit be-
ruhen.

Aktuelle Modellvorstellungen

Wie bereits eingangs erwahnt, brauchen
wir aber, besonders fiir Planungspro-
bleme, eine neue Art von Arbeitsmodel-
len, mitdenen gewisse Vorgéangein einer
Stadt simuliert werden kdnnen. Ich er-
innere hier zuerst an einen interessanten
Versuch von Carol und Werner?®, die fur
eine Untersuchung der Region Zirich
einen besonderen Modellbaukasten ge-
schaffen haben: Verschiedene Karton-
tafelchen, die 1, 0,5 oder 0,25 km?in einem
bestimmten MaBstab lberdecken, wer-
den mitverschiedenen Farben als Wohn-
quartiere, Geschaftsquartiere, Industrie-
quartiere usw. bezeichnet. Damit lassen
sich bestimmte Beziehungen von Wohn-
dichte, Arbeitsdichte, Besucherdichte
usw. in ihrer Entwicklung darstellen.
Modellanlagen, die der Simulierung
stadtebaulicher Vorgdnge noch etwas
naher kommen, sind die neuen Zentral-
stellwerke der SBB. Gegenwartig wird
im Rangierfeld des Ziircher Hauptbahn-
hofs ein langes, schmales Gebaude fer-
tig. Die groBe vorstehende Kanzel wird
die Bedienungstische mit dem Geleise-
bild aufnehmen. Das aus Leuchtstreifen
und Signallampen aufgebaute Geleise-
schema entspricht der wirklichen Ge-
leiseanordnung. In jedem Moment ist die
Belegung der Geleise und die Bewegung
der Ziige sichtbar. Oder umgekehrt: Mit
einfachem Tastendruck kann das Stell-
werkpersonal sogenannte FahrstraBen
fur den Rangierverkehr aufbauen, auf
denen der ganze Weg eines Zuges sig-
nalmaBig gesichert wird. Hinter dem letz-
ten Wagen des Zuges wird sich die Fahr-
straBe automatisch wieder auflésen, da-
mit das Geleise fiir eine neue Belegung
zur Verfigung steht.

Wir haben hier ein Schaltsystem kennen-
gelernt, das den Zugsverkehr simuliert:
eine Analogie. Die Abbildungen dersel-

3 Hans Carol, Max Werner, « Stadte, wie wir sie
wiinschen», Seiten 34ff. sowie Tafel D

ben Funktion in verschiedenen Mate-
rialien und mit verschiedenen Prinzipien
ist eine neue Vorstellung eines Stadte-
baumodells; an die Stelle der Gestalt-
ahnlichkeit tritt die Funktionsahnlichkeit.
Damit kédnnen die Struktur und der Zeit-
ablauf dargestellt werden; aber nur mit
derfolgenden Einschrankung: Die Unter-
scheidung von «Stadt» und «Stadtvor-
gangen» wird notwendig, denn es liegt
auf der Hand, daB die Komplexitat des
stadtischen Gefiiges nie in seiner Ge-
samtheitrationalisierbarist. Das soll uns
aber nicht hindern, den «Schaltplan» be-
stimmter Vorgénge zu ergriinden, im
BewuBtsein, daB wir nur bestimmte Teil-
vorgange abbilden.

Die Beschaftigung mit dem Aufbau mo-
derner Automaten kann uns dem Ziel
noch einen Schritt naher bringen. Ich
zitiere dazu Wolfgang Wieser*: «Nun hat
die Technik in den letzten Jahrzehnten
Apparate entwickelt, deren Uberein-
stimmung mit gewissen Lebensvorgén-
gen von prinzipiellerer Art ist, als die
vagen Form- und Bewegungséhnlichkei-
ten friiherer Modelle sich rithmen konn-
ten. Es besteht dadurch die Méglichkeit,
daB die jetzigen Modelle des Lebens tat-
sachliche Strukturdhnlichkeiten, also
Analogien, aufzeigen. Ich sage, ,es be-
steht die Méglichkeit', denn sehr oft ist
die Unterscheidung zwischen Analogie
und bloBer Ahnlichkeit nicht von vorn-
herein evident. Diese UngewiBheit ist
proportional unserem Mangel an Ein-
sicht in die tatsachliche Struktur der
Systeme, mit denen wir uns beschafti-
gen. Wir verstehen das Funktionieren
von Organismen noch viel zu wenig, als
daB wir mit absoluter Sicherheit sagen
konnten: Dieses — und nur dieses — Mo-
dell bildet einen gewissen biologischen
Mechanismus ab.»

Es ist méglich, ein Analogiegeréat zu ent-
wickeln, mit dem zum Beispiel der Ver-
kehr der Stadt Ziirich untersucht werden
kann. Es sei damit nicht behauptet, da
sich alle Probleme, die der Verkehr stellt,
in ein, wenn auch noch so kompliziertes,
Schaltschema zwingen lassen. Ich meine
aber, daB man doch den Versuch wagen
sollte, mit einem elektrischen Netz zu
experimentieren. Wenn auch die tech-
nischen Probleme kompliziert sind, so
ist es im Prinzip méglich, die Strukturen
und den Zeitablauf im Modell darzustel-
len: In der Versuchsanordnung kénnen
die verschiedensten Organisationspro-
bleme durchgespielt werden; vor allem
14Bt sich die gegenseitige Beeinflussung
der verschiedensten Knoten studieren.
Gegeben ist ein vorhandenes Straen-
netz. Gesucht ist die optimale Fiihrung
der VerkehrsstraBe. Diese Problemstel-

4 Wolfgang Wieser, « Organismen, Strukturen,
Maschinen», Seite 21, Fischer-Blicherei
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lung ist klassisch fiir ein elektronisches
Analogiegerat. Das erste Nahziel wére
die koordinierte Verkehrsregelung.

Es wiére sicher kein Schaden, wenn neue
Methoden - die bereits vorhanden sind -
in unserem Beruf vermehrt Eingang fan-
den. Wir gewinnen damit neue Einsich-
ten Uber die tatséchliche Struktur des
vorhandenen Verkehrssystems und sind
damit in der Lage, nicht mit baulichen
Veranderungen, sondern durch Um-
strukturierung eine vorlaufige Verbesse-
rung zu erreichen. Das bedeutet aber
auch: Zeit gewinnen fiir eingehende Un-
tersuchungen und damit mehr Sicher-
heit bei der Disposition baulicher MaB-
nahmen. Rolf Gutmann

«Bau- und Siedlungsformen fiir die
Gesellschaft von heute und morgen»
Jahrestagung der Schweizerischen Gesell-
schaft fir Soziologie

Bern, 26. Mai

DaB Stadtebau in unserer «verwalteten
Welt» eine héchst komplexe Sache ist,
die gleichzeitig von vielen verschiedenen
Faktoren determiniert wird, das erleben
wir taglich alle. Sache des Planers, sich
diesen Komplex zu vergegenwaértigen
und in seinen Entwiirfen zu interpretie-
ren. Zu den Determinanten, deren Be-
deutung der Architekt immer mehr er-
kennt,gehért die soziologische; auch der
Soziologeaber wird sich bei der Untersu-
chung gesellschaftlicher Zustdnde und
Vorgange ihrer Auswirkungen auf die
Architektur bewuBt. So war es ein gliick-
licher Gedanke der Schweizerischen
Gesellschaft fiir Soziologie, ihre dies-
jahrige Generalversammlung unter das
Motto «Bau- und Siedlungsformen fiir
die Gesellschaft von heute und morgen»
zu stellen. DaB es dabei nicht lediglich
zu einem Gesprach der «Soziologen
unter sich» kommen wiirde, versprach
schon das Programm der Tagung, das
die Referate eines Soziologen, eines
Politikers und eines Planers ankiindigte.
In seinen BegriiBungsworten wies der
Prasident, Dr. M. Holzer, Direktor des
Bundesamtes fiir Industrie, Gewerbe
und Arbeit, darauf hin, daB die Soziolo-
gische Gesellschaft nicht nur dem Fach-
wissenschaftler, sondern jedem offen-
steht, der in seinem Arbeitsbereich an
soziologischen Fragestellungen inter-
essiert ist.

Das erste Referat, «Bevolkerungsdyna-
mik und Siedlungsformen in soziologi-
scher Sicht»,von Dr. Lucius Burckhardt,
Basel, fiihrte in die Problematik des The-
mas ein. Dem deutschen Schlagwortvon
der «Bewiltigung der Vergangenheit»
kénnten wir die Forderung nach «Bewal-
tigung der Gegenwart» entgegenstellen.
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Das Gewirr ihrer materiellen Vorgénge
hat bei uns die soziologische Betrach-
tungsweise nur langsam in Gang ge-
bracht; nun beschleunigt der Schrecken
liberdas Kommendeauch dieReflexionen
des Wissenschaftlers. An den Begriffen
«Heimatschutz» oder «Gewéasserschutz»
exemplifizierte Burckhardt, daB den Auf-
gaben der Gegenwart nicht mit dem
Ristzeug veralteter Denkkategorien bei-
zukommen ist. In der Einplanung unge-
planter Bezirke spart sich der moderne
Mensch ein unzeitgemaBes Reservataus,
dessen «Nattrlichkeit» sich als roman-
tische Projektion entlarvt. Der Drohung
zerstorerischer Vorgéange sind daher
neue Beurteilungskategorien angemes-
sen, wenn wir ihr wirksam begegnen
wollen. An Beispielen 4Bt sich demon-
strieren, daB sich heute viele wirtschaft-
liche und soziologische Prozesse ra-
scher entwickeln als die Gesetze, die sie
regeln sollen; das gilt nicht zuletzt auch
fir Baugesetze, die das Bevélkerungs-
wachstum in den Stadten beeinflussen.
Der Dialektik dieser Prozesse kann nur
mit wissenschaftlicher Grundlagenfor-
schung begegnet werden, nicht mit blo-
Ben Intuitionen oder soziologisch ver-
bramten ldeologien. Im Siedlungs- oder
Stadtplan interpretiert der Architekt
seine Vorstellung davon, wie man leben
und wohnen soll. Burckhardt weist auf
den problematischen und unheilstiften-
den Begriff «Nachbarschaft» hin, in
dessen Namen sich so oft eine Popu-
larsoziologie ihre architektonischen
Wunschgebilde schuf. lhr utopischer
Charakter ist unverkennbar, was nicht
heiBen muB, daB alle Utopien wertlos
seien; im Gegenteil, sie sind fruchtbar,
wo erkannt wird, daB sie partielle Wahr-
heiten in verabsolutierter Form enthal-
ten. So figurieren in den Planen Prof.
Tanges fir Tokio 6ffentliche Einrichtun-
gen unter den dauerhaftesten, wahrend
Wohnbauten rascherem Verschlei un-
terworfen sein sollen. Prof. Maki verficht
in seinen Planungen den entgegenge-
setzten Standpunkt und siehtin der Uto-
pie Tanges eine gefahrliche Verfesti-
gung alles offentlich Institutionalisier-
ten. Begreift man ihren relativen, transi-
torischen Charakter, verféallt man nicht
der lIdeologisierung planerischer For-
meln. So wenig der moderne Stadtebau
auf die Mitwirkung des Soziologen und
Okonomen verzichten kann, so wenig
dirfen doch von ihnen - etwa durch
plebiszitaire MaBnahmen - unfehlbare
Rezepte erwartet werden. ZeitgemaBe
Planung setzt das Zusammenwirken von
soziologischer Wissenschaftund schép-
ferischer Architektur voraus.

Im zweiten Referat stellte Stadtprasident
Dr. P. Schaffroth « Aufgaben und Még-
lichkeiten einer systematischen Sied-
lungspolitik in der Schweiz» am Sied-

lungsraum von Biel dar. Das explosive
Bevolkerungswachstum derletzten Jahre
hat eine Raumordnung der Stadt und
ihrer umgebenden Gemeinden nétig ge-
macht. Wahrend die Altstadtbevélke-
rung stetig abnimmt, hat eine stadtische
Binnenwanderung eingesetzt, die von
der City in die AuBenquartiere und in die
Vororte zielt. So bilden sich «Jahres-
ringe», und die Nachbargemeinden miis-
sen immer mehr Einwohner, die in der
Stadt arbeiten, aufnehmen. Den Ein-
gemeindungen von Vororten in den
zwanziger Jahren (die nicht aus plane-
rischen sondern aus rein steuergesetz-
lichen Griinden erfolgten) sollten, so
findet Stadtprasident Schaffroth, keine
weiteren folgen; er sieht darin kein Heil-
mittel gegen Bodenknappheit und Be-
volkerungsdruck der Stadt. Die 7000
Pendler, die in den Vororten Biels woh-
nen, sollen in diesen selbstandigen Ge-
meinden integriert werden. Eingemein-
dung kdnnte rationell erscheinen, doch
wiirde sie historisch Gewachsenes zer-
stéren und an seine Stelle biirokratische
Systeme setzen. Eine vor Jahresfrist ge-
schaffene Arbeitsgemeinschaft hat sich
unter anderem zum Ziel gesetzt, das Zu-
sammenwachsen von Stadt und Vor-
orten zu verhindern. Regionalplanung
und Gemeindeplanung sollen sich in
foderativem Geiste ergénzen.

In temperamentvollen Worten lieferte als
dritter Redner Jakob Maurer, Leiter des
Biiros fiir den Generalverkehrsplan der
Stadt Ziirich, den «Beitrag des Planers»
zur Tagung.

Inder Arbeitdes Architekten unterschei-
det Maurer das technische und das gei-
stige Programm, das heiBt einen ratio-
nalen, meBbaren und einen irrationalen,
nicht meBbaren Anteil. Derrationale An-
teil setzt ein bestimmtes Ziel voraus, das
oft verabsolutiert werde. Hierin liegt eine
groBe Gefahr; der Planer muB sich des-
sen bewuBt werden, daB er angewandte
Soziologie betreibt; gesellschaftliche
Wertvorstellungen sind aber nicht direkt
meBbar. Auch kann in der heutigen plu-
ralistischen Gesellschaft kein Consen-
sus Uber ihre Wertvorstellungen herr-
schen, daher die Reduktion architekto-
nischer Prinzipien auf ihr MeBbares.
Kein Plan kann konfliktfreie Siedlungen
schaffen, sein Ziel muB vielmehr darin
bestehen, Bereiche abzustecken, in
denen das Leben einer Gemeinschaft
moglich wird; er ist darum in hochstem
MaBe ein Politikum. Im Glauben man-
cher Architekten, Stadtebau habe ge-
sellschaftsformende Funktionen, sieht
Maurer eine AnmaBung; es kann nur
absurd sein, durch architektonische Pla-
nungen das Modelleiner Einheit schaffen
zu wollen, die in der Struktur der heuti-
gen Gesellschaft nirgends vorgezeichnet
ist. Von der oft postulierten Schaffung
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neuer Baugesetze verspricht sich Mau-
rer nichts; die bestehenden werden nach
seiner Meinung nicht einmal richtig aus-
geschopft. So steht er auch der von Ber-
noulli verfochtenen Verstaatlichung des
Stadtbodens skeptisch gegeniiber und
meint, die Zuteilung des Baugrundes
durch stadtische Behérden werde alles
noch viel mehr erschweren als der Han-
del mit privaten Eigentiimern. Dagegen
kénne zum Beispiel vom Wohnungs-
eigentum ein starker Impuls durch
direkte Mitwirkung des Biirgers auf das
stadtische Bauen ausgehen.

Besonders wichtig schien uns die Fest-
stellung des Redners, zum Bild der Stadt
gehore die enge Verflechtung verschie-
dener zeitlich aufeinanderfolgender Zu-
stdnde, deren Merkmal die stetige Er-
neuerung ist. Das heiBt, daB jede (zum
Beispiel verkehrstechnische) «ldeal-
planung» ein erstarrtes Gebilde ist, das
im Augenblick seiner Ausfiihrung schon
veraltet sein muB. Daher sieht Maurer
auch in der sich allméahlich erneuernden
Struktur unserer Stadte das beste Kor-
relat zur modernen Gesellschaft und
nicht in neu konzipierten Siedlungen.
Leider blieb fiir die Diskussion nicht
mehr viel Zeit tibrig, so daB nur weniges
erortert werden konnte. Vielleicht der
groBte Gewinn dieser Tagung war die
Erkenntnis, daB sich heutige Siedlungs-
und Stadteplanung nicht an dogmatisch
verharteten Thesen orientieren darf. Es
gilt nicht, mit der neuen Stadt «die neue
Gesellschaft» zu bauen, sondern einer
sich wandelnden Gesellschaft mit be-
hutsamer Vernunft den baulichen Le-
bensrahmen zu geben, in dem sie sich
weiterentwickeln kann. Das ist ohne
soziologische Forschungsarbeit nicht
mehr méglich. Am Soziologen, ihre Er-
gebnisse bereitzustellen; am Architek-
ten, sich ihrer zu bedienen. Wir brauchen
beide. A. H.

Landesplanung

Planer und Geograph

Aus AnlaB des fiinfzigjahrigen Beste-
hens des Geographischen Institutes der
Universitat Basel hielt Prof. Dr. Heinrich
Gutersohn, Direktor des Geographi-
schen Institutes der ETH Ziirich und
Préasident der Schweizerischen Vereini-
gung fir Landesplanung, am 12. Mai
einen Festvortrag mit dem Titel «Die
Geographie als Grundlage der Orts-,
Regional- und Landesplanung». Das
Anwachsen der Bevélkerung, die ge-
steigerten Komfortbediirfnisse und die
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