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Pavillon des Automobilsalons
in Torino-Esposizioni

X-

1959. Architekt und Ingenieur: Riccardo Morandi, Turin

Der neue unterirdische Pavillon des Turiner Automobilsalons
liegt nur wenige Minuten von der bekannten Ausstellungshalle
Pier Luigi Nervis entfernt. Es bietet sich daher die Maoglichkeit,
die Arbeits- und Ausdrucksweise von zwei der bedeutendsten
Ingenieure direkt miteinander zu vergleichen. AlS AuBenstehende
folgen wir einer interessanten Auseinandersetzung
zweier Auffassungen, die sich der Einfachheit halber hier auf
zwei Personlichkeiten reduziert: auf Nervi und Morandi.
Riccardo Morandi ist einer der Ingenieure, die ihren Werken
eine solch umfassende Sorgfalt der Gestaltung mitgeben, daB
diese willentlich oder unwillentlich Architektur werden. Und
zwar gehoren sie jenem von der Konstruktion ausgehenden
Teil der Architektur an, die auf Grund ihrer statischen
zwangsiauigket Grundlagen flr die Gestaltung mit den heutigen
Materialien schaffen. Nervi ist ein sachlich-kiihler Rechner,
der stets mit den einfachsten Mitteln gradlinig sein Ziel zu
erreichen sucht. Seine fast ausschlieBlich vorfabrizierten
Konstruktionen sprechen die beredte Sprache dieses Konzeptes.
Morandi verleiht durch eine leidenschaftliche Vehemenz
seinen Werken eine geziigelte Dynamik. Nicht daB er dabei
die Konstruktion ubergehen wirde - er stellt die Aufgabe
klar, UberlaRt sie seiner Intuition und kommt plotzlich auf die
Losung. Im Gegensatz dazu baut Nervi seine Entwiirfe von unen
her logisch auf, in kilhlem Abwé&gen der wirtschaftlichen,
bautechnischen und zeitlichen Umsténde einer einfachen,
kontinuierlichen Entwicklungslinie folgend. So entstand sein

Palazzo dello Sport kreisrund, nachdem er andere Entwirfe bis
zur Loésung durchexerziert und verworfen hatte. Dieses
vollkommenste Raumgebilde Nervis weist in seiner Abgeschlossen-
und Vollkommenheit zuriick zum Pantheon, erweckt aber
gleichzeitig durch seine Perfektion die Assoziation an im
Windkanal erzeugte Formen des Flugzeugbaues. (Wir sprechen
nur vom Innenraum.)
Morandi greift weiter aus und erscheint deshalb aufs erste
nicht so greifbar. Er hat viel experimentiert und verfiigt tber
einen uneingeschrankten, vorurteilslosen Horizont. Nervi
anekennt neben den konstruktiven und wirtschaftlichen
mienkiaten und deren raffinierter Vervollkommnung keine andere
Grundlage der Architektur. Moderne Plastik und Malerei sind
ihm deshalb im Gegensatz zu Morandi nur schwer zuganglich.
Vielleicht ist dies der Schliissel zum Versténdnis der
gundsatziichen Verschiedenheit der Werke der beiden Ingenieure.
Morandis beste Bauwerke friherer Zeiten sind seine Briicken.
Sie besitzen Kiihnheit, Feinheit der Gliederung und Eleganz der
Linienfihrung und schlieBen an an die Arbeiten von Maillart.
Morandi baute verschiedene Bogen-, Hange- und Balkenbrik-
ken; seine heute in Ausfuhrung begriffene Beton-Hangebriicke
tiber den See von Maracaibo ist unseres Wissens der zur Zeit
gréRte Briickenbau der Welt.
Unverkennbar leitet sich die neue Ausstellungshalle in Turin
aus den Balkenbriicken ab. Dennauchhier besteht das Problem
darin, eine Briicke von relativ geringer Tragkraft und von raumicher
Wirkung Uber einen Graben zu bauen. Der schéne, nicht
sehr groRe Park am Rande der Stadt nahe des Pos sollte nach
Méglichkeit erhalten bleiben. Es war naheliegend, das verlangte
Bauvolumen in die Erde zu versenken und wieder zu
uberdecken. \Wenige Offnungen im Dach und die freiliegenden
Stirnflachen genuigen als Orientierungslicht. Die
rapelevchng @rfolgt kiinstlich. Der zugang flhrt durch die
verglasten Stirnflachen und durch den 200 m langen unterirdischen
Verbindungsgang zu den {brigen Ausstellungshallen. Die
liberspannte Breite betragt 69 m, die Lange 150 m, die Hohe bis
Unterkante Rippen variiert zwischen 5 und 8 m.
Ein vorgespannter Balken sollte, um die positiven Feldmomente
zu reduzieren und damit wirtschaftlich zu arbeiten, an seinen
Auflagern negative Momente erhalten. Ist der Balken
durchiaufend, 50 ergibt sich dies von selbst. Uberspannt er nur ein
Feld, so konnen die Momente durch Einspannen in die
Auflagererhalten werden. Um diese aber nicht mit Biegemomenten
zu belasten und um gleichzeitig die Spannweite zu reduzieren,
setzte Morandi die Hauptauflager von den raumbegrenzenden
Wanden ab und bildet sie als paarweise arbeitende,
schraggestelte  Pendelstiitzen aus. Die ebenfalls schraggestellten
Seitenwande nehmen den Erddruck auf und sorgen zugleich
fir die Stabilisierung des sonst labilen Systems. Die schragsteiung
der Saulen erzeugt bei Horizontalverschiebung vertikale
Zugkréafte in der jeweils in Bewegungsrichtung liegenden
Seitenwand. Kleine dauernde Zugkréfte in den zugpendelstitzen
der Seitenwénde vergréBern das negative Moment
Uber den Hauptstiitzen. Die schwalbenschwanzférmige bruckplatte
an der Unterseite der Nervaturen wird dort notwendig.
Die neue Halle von Turin besitzt eine intensive raumliche
Spannung. Die durchwegs 16 cm starken Rippen sind gekreuzt.
Die Idee der Krafteverflechtung ist nicht ney; schon die Gotik
entwickelte den Gedanken fur freilich nur druckbeanspruchte
Bauglieder. Auch damals ist es gelungen, durch dieses Mittel
Raume zu binden. Die Spannung der Konstruktion teilt sich
dem Raum mit, weil dadurch die Statik gesta|tet und gerechtfertigt
wird. Die Kreuzung der Rippen gestattet, diese dinner
zu gestalten.

Ausstellungshalle, in Querrichtung gesehen
Le hall d'exposition vu dans le sens de la largeur
View across the exhibition hall









