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Kantonsbaumeister
Hermann Guggenbiihl,
Architekt BSA/SIA t

Am 3. Oktober starb in Basel nach langer
Krankheit Kantonsbaumeister Hermann
Guggenbiihl im Alter von erst 52 Jahren.
Seine Ausbildung hatte er an den Tech-
nischen Hochschulen von Ziirich und
Berlin erfahren, darauf arbeitete er im
Stadtplanungsamt in Frankfurt a. M. und
auf dem Stadtbauamt in St. Gallen sowie
in privaten Biiros. Von 1944 bis 1951 war
er Stadtplanarchitekt in Winterthur, von
1951 bis 1959 Stadtbaumeister in St. Gallen,
wo er als Planer und Architekt eine be-
sonders reiche und wegweisende Titig-
keit entfalten konnte. 1959 erfolgte die
Berufung nach Basel. Den nachfolgenden
Nekrolog sprach am Grabe Architekt BSA/
SIA Hermann Baur.

Kaum war Architekt Hermann Guggen-
biihl als Kantonshaumeister nach Basel
berufen, nahm ihm Krankheit und nun
der Tod leise, aber unerbittlich alles aus
der Hand. Es blieb beim Versprechen.
Aber bei den wenigen Malen, bei denen
dieses Versprechen auf die Probe ge-
stellt war, wurden die Erwartungen und
die Hoffnungen, welche die frei schaf-
fenden Architekten Basels in sein Kom-
men gesetzt hatten, zur GewiBheit: daB
namlich mit Hermann Guggenbiihl ein
Mann an die Spitze der 6ffentlichen Bau-
tatigkeit gekommen sei, der dieses Amt
mit Umsicht und Weitblick ausiiben
werde.

Hermann Guggenbiihl war ein Mann des
Amtes. Er liebte die Bindungen, die Ver-
pflichtungen und Verantwortungen ge-
genliber dem Gemeinwesen, die mit ei-
nem solchen Amt verbunden sind. Aber
er war weit davon entfernt nur Beamter
zu sein, seine Aufgabe nur in der Er-
ledigung der administrativen Dinge zu
sehen. Die freie Geistigkeit des Archi-
tekten, die sich auch in einigen schénen
Bauten in Winterthur und St. Gallen ge-
zeigt hatte, hob ihn dariiber hinaus. Er
wuBte, daB auch die (iber das Nachst-
liegende hinausgehende weitere Sicht,
daB Vorausplanen, daB Visionen zu sei-
ner Aufgabe gehéren und in einem hohe-
ren Sinne Dienst an der Offentlichkeit
sind. Und es wurde uns zur GewiBheit,
daB dieser weite Geist, verbunden mit
einem integren und bescheidenen Cha-
rakter, viele schopferische Krafte frei
machen und sie zum Wohle unserer
Stadt und vor allem ihres baulichen Ant-
litzes einsetzen und lenken wiirde. DaR
diese zur GewiBheitgewordene Hoffnung
sich nicht auswirken durfte, das ist der
groBe Verlust, den wir alle an dieser
Bahre zu beklagen haben.

Noch acht Tage vor seinem Hinschied
hatte er an einer entscheidenden Bera-

tung fir ein groBes, wichtiges Bauvor-
haben unserer Stadt teilgenommen. Die
Anwesenden waren tief erschittert:
bleich und deutlich vom Tode gekenn-
zeichnet saBl er da. Lachelnd griiBte er
hertiber. Ruhig und mit UGberlegener
Sachkenntnis gab er das gewichtige Vo-
tum ab, um dessen willen er trotz Krank-
heit und Schmerzen gekommen war.
Hermann Guggenbihls Versprechen
und unsere Hoffnung wurden jahe zer-
stort.
Wir verneigen uns in Trauer vor der
Tragik dieses Lebens und vor der
menschlichen GréBe, mit der er dieses
Los klaglos auf sich genommen hat.
Hermann Baur

Tagungen

Tagung der Verkehrsplaner
Basel, 12. November 1960

Eine Tagung Uber «Probleme des stad-
tischen Verkehrs — mit besonderer Be-
riicksichtigung der Basler Gesamtver-
kehrsplanung» fand am 12. November
1960 im Basler Kollegiengebéude statt.
Sie stand unterdem Patronatder Schwei-
zerischen Verkehrswissenschaftlichen
Gesellschaft, der Neuen Helvetischen
Gesellschaft, Gruppe Basel, und der
Geographisch-Ethnologischen Gesell-
schaft Basel. Geleitet wurde sie von Dr.
R. Cottier.

Zuerst sprach Prof. Dr. H. Annaheim
vom Geographischen Institut der Univer-
sitat Basel Uber «Die topographische
Situation als Voraussetzung jeglicher
Verkehrsplanung, dargestellt am Bei-
spiel Basel». Eine Stadt ist fur ihr Um-
land ein «zentraler Ort». Je héher spe-
zialisierte Funktionen eine Stadt ausiibt,
desto hoher ist ihre «Zentralitat»; Basel
mit seinen GeschaftsstraBen, seinen
Museen und seiner Universitat ist zen-
traler Ort fir ein weites Gebiet. Wenn
das MaB der Zentralitat gleichgesetzt
werden kann mit dem prozentualen An-
teil nicht landwirtschaftlicher und nicht
industrieller Berufe am Bevélkerungs-
total, so zeigt sich, daB Basel hohe zen-
tralértliche Versorgungsfunktionen aus-
tbt.

Die Verkehrsmittel erlauben es, aus
einem bestimmten Umkreis die Stadt
ein- bis zweimal taglich zu erreichen.
Ein geeignetes Verkehrssystem kann
diese Erreichbarkeitszone ausdehnen.
Dieses nahe, von Pendlern durchsetzte
Stadtrandgebiet ist eine Zone gréBter
Mobilitat, die empfindlich auf jede Ver-
anderung des wirtschaftlichen oder ver-
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kehrsmaBigen Zustandes reagiert. Basel
ist auch ein Ort der Fernverbindungen.
Es liegt an der Fuge groBer Landschafts-
blocke. Es ist aber nur in geringem MaBe
Transitstadt; der Uberwiegende Ver-
kehrsanteil hat Basel zum Ziel oder zur
Quelle.

Basels Verkehrsprobleme miissen auf
einem topographisch schwierigen Ge-
lande gelést werden. Aber auch die Men-
schen haben in diesem Raume Verkehrs-
widerstdande geschaffen. Das groBte
Hindernis sind die Geleiseanlagen des
Zentralbahnhofs. Basel ist aufgebaut auf
einem alten TangentialstraBensystem.
Es muB durch neue TangentialstraBen
weiter entlastet werden. Eine verntinftige
Dezentralisierung -der Amter, Schulen
usw. in die Quartiere und eine sorgsame
Entwicklung von regionalen Zentren in
der Umgebung ist durchaus maglich.
Soll dieinnerste Innenstadtweiterhinden
héchsten Versorgungsfunktionen ge-
niigen, so muB sie von jedem unnétigen
- und vielleicht in fernerer Zukunft tiber-
haupt von allem — Motorverkehr entlastet
werden.

Als zweiter Redner sprach PD Dr. Robert
Ruckli, Direktor des Eidgendssischen
Amtes fir StraBen- und FluBbau, Bern,
tiber «Die ExpreBstraBen als Bestandteil
des schweizerischen NationalstraBen-
netzes». Wir sind heute an dem Punkte
angekommen, an welchem wir unsere
Stadtsanierungsplane und unsere Uber-
landstraBenplanezusammenfassen mus-
sen zu einem einzigen Verkehrssystem.
Die Stadte sind die wichtigsten Stand-
orte der Autos; sie sind die Quellen und
Ziele des Verkehrsflusses. Unser Ver-
kehr ist entgegen dem Anschein sehr
kurzstreckig. Scheinbar liickenlos zieht
ein Verkehrsstrom durch unser Land; in
Wirklichkeit |6sen sich die Autos dau-
ernd ab und dringen von den Uberland-
straBen in das Innere der Stadte.

Die Schweiz erhaltin den nachsten Jahr-
zehnten ein StraBennetz héchster Stufe
zwischen ihren Orten hdochster Zentrali-
tat. Die Endigungen dieser StraBeninden
Stadten werden durch sogenannte Ex-
preBstraBen verbunden. Da der unge-
brochene Durchgangsverkehr nur den
allerkleinsten Anteil am stadtischen
WagenfluB hat (in Zirich 2%), sollen
diese ExpreBstraBen auch dem Innen-
stadtverkehr dienen, sofern dieser ihren
eigentlichen Zweck, die Verbindung der
Autobahnenden, nicht behindert. Der
wievielte Teil desInnenstadtverkehrs nun
diese ExpreBstraBen benitzt und das
historische StraBennetzentlastet,istsehr
stark abhangig von der Lage dieser
neuen StraBen. Auch auf Stadtboden
sind die ExpreBstraBen Bundessache
und werden zu 70% aus dem Benzinzoll
finanziert. Die Stadte haben also ein gro-
Bes Interesse daran, durch geeignete
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Planung in den GenuB eines leistungs-
fahigen ExpreBstraBensystems zu kom-
men.

In der zweiten Halfte der Tagung berich-
teten Prof. Dr. K. Leibbrand, ETH Zdrich,
tber den Basler Gesamtverkehrsplan
vom Juni 1958 und Dr.-Ing. H.J. Rapp,
Basel-Muttenz, (iber den Gegenvor-
schlag der Basler Architektenverbéande.
Beide Plane kennen die Leser der Basler
Chronik aus dem Juniheft 1960. Der Vor-
schlag der Fachverbande gehtdahin, den
Transitverkehr und den auBeren stadti-
schen Verkehr auf einer ringférmigen
Sammelschiene zu vereinigen, welche
sich zu mehr als drei Vierteln auf den
Bdschungen der Eisenbahnanlagen un-
terbringen lieBe. Prof. Leibbrand dage-
gen laBt den von der Schweiz kom-
menden Basler Zielverkehr wurzelférmig
in den Cityverkehr Gibergehen; die wich-
tigste Abgangsader wirde vor dem
Bahnhof vorbei tiber einen Heuwaage-
Viadukt in den Steinengraben gelegt und
endet am Holbeinplatz. Diese hart an der
innersten Innenstadt vorbeifiihrende
Linie nennt Prof. Leibbrand die «schiit-
zende Hand» liber der Altstadt, denn er
glaubt, daB nur eine weit innen gelegene
StraBe die Altstadt entlasten kann. Er
bestreitetdeshalb, daB der von den Fach-
verbanden vorgeschlagene Tangenten-
ring von 3 km Durchmesser die Innen-
stadt merklich beeinflussen wird.

Es wurde sehr deutlich, daB Prof. Leib-
brand eben von der Vorstellung ausgeht,
das Privatauto sei noch ein «von Tor zu
Tor» gehendes Verkehrsmittel, wahrend

die Fachverbande bezweifeln, daB die °

Stadte jemals soweit korrigiert werden
kénnen, daB innerstadtische Ziele wie-
der von Privatautos erreicht werden kon-
nen. Wohl fiihrt uns das Auto zu den
Toren unserer entfernt liegenden Wohn-
statten, aber wenn wir in die Innenstadt
wollen, so miissen wir den Wagen an ge-
eigneter Stelle verlassen. Gar den inter-
urbanen Verkehr in den Eingeweiden der
Geschaftsstadt zu verankern, betrachten
die Basler Fachleute als Illusion. Einig
waren sich Prof. Leibbrand und der Ver-
treter der Verkehrsverbénde darin, da
Basel ein Zielort des Verkehrs ist, so da3
Umgehungsstraen zwischen den Auto-
bahnenden der Stadt tberhaupt keine
Entlastung bringen.

Nachdem der Tagungsleiter und die Red-
ner betont hatten, daBl Laien nur eine ge-
ringe Verstandnisfahigkeit fiir Verkehrs-
probleme haben und Presseleuten ins-
besondere jegliches Begriffsvermégen
in dieser Richtung abgehe, kam die Dis-
kussion nur schichtern in Gang. Dann
aber wurde gerade dieses Thema der
Verstandlichkeit aufgegriffen. Prof. Leib-
brand, der den Plan der Fachverbéande
als eine Spielerei nach Feierabend be-
zeichnet hatte und der seine eigenen

Lésungen mitdem Argument verteidigte,
sie beruhten auf Ausrechnungen und
liber Mathematiklasse sich nichtstreiten,
muBte sich sagen lassen, daB man nicht
die Richtigkeit seiner Ausrechnungen,
sondern seiner Fragestellungen an-
zweifle. Er berechnet die Verkehrszu-
nahme in einem prinzipiell unverander-
lichen Verkehrssystem, wahrend es doch
das Ziel aktiver Stadtplanung waére, die-
ses System zu erweitern und die Stadt-
mitte aufzulockern. Lucius Burckhardt

Dritter Geisteswissenschaftlicher
KongreB
Midinchen, 21. bis 25. November 1960

Das Kulturreferat der Landeshauptstadt
Minchen, zusammen mit dem Bayri-
schen Rundfunk, dem Deutschen Werk-
bund Bayern und der Miinchener Volks-
hochschule, hatte fiinf Hauptreferenten
und mehr als zwanzig Diskussionsredner
aus Deutschland, der Schweiz, Frank-
reich, Osterreich und den USA einge-
laden, sich unter dem Stichwort «Die
zwanziger Jahre» mit Themengruppen
der Politik, Soziologie, Publizistik, Lite-
ratur, Theater sowie dem Bauhaus -
dieses an erster Stelle — auseinanderzu-
setzen.

DaB das Bauhaus zum Thema des Er-
6ffnungstages gewahlt wurde, erklart
sich aus der Teilnahme des Werkbunds,
der vom 19. bis 21. November auch ein
Werkbundtreffen und die Er6ffnung der
Ausstellung «Gestaltete Umwelt» ange-
setzt hatte.

Wahrend fir jeden der folgenden Aben-
de ein Ausschnitt aus einem Geschichte
gewordenen Tatsachenkomplex vorge-
sehen war, hatte das KongreBprogramm
fiir die zeitgeschichtliche Einordnung
des Themas «Bauhaus» keine Anhalts-
punkte gegeben. Wollte man fragen,
welche Zusammenhénge dem Verstéand-
nis und der. Verstandigung am besten
gedient hatten, so wiirde man vermutlich
zwischen Erziehung und bildenden
Kiinsten zu wahlen haben, obwohl diese
beiden Gruppen in der Tagesordnung
nicht vertreten waren. Der Referent, Prof.
Siegfried Giedion, Zirich, wies riick-
blickend auf eine Fiille von Verbunden-
heiten hin, die er zu den Ausstrahlungen
des Bauhauses zahlte, und die anwesen-
den Bauhausmeister George Muche,
Wasserburg, und Josef Albers, New
Haven, versuchten etwas von der Atmo-
sphéare und den padagogischen Bestre-
bungen des friihen Bauhauses zu ver-
mitteln. Aber die endgtiltige Einordnung
des Bauhauses in die Zeitgeschichte hat
sich auch an diesem Abend nicht voll-
zogen.

Die am letzten Tage des Kongresses im

WERK-Chronik Nr. 2 1961

Rahmen der Generaldiskussion von Prof.
Gustav Hassenpflug, Minchen, vorge-
brachten Ergéanzungen in bezug auf das
Bauhaus und dessen Auswirkungen
hatten als Ausgangspunkt fiir eine Dis-
kussion liber heutige Probleme dienen
kénnen, wenn, wie von zwei Seiten an-
geregt wurde, auch die jingere Gene-
ration zu Worte gekommen wére. Da dies
nicht beabsichtigt war, fehlte dem Thema
«Bauhaus» auch die Bezogenheit auf
die Gegenwart, die allen andern Themen
eine entschieden aktuelle Note verliehen
hatte.

Man konnte sich auch diesmal, wie schon
bei friiheren Gelegenheiten, nicht des
Eindrucks erwehren, daB trotz der gro-
Ben Zeitspanne zwischen damals und
heute das Bauhaus einer oOffentlichen
Diskussion noch nicht zuganglich ist.
Das mag vielleicht seinen Grund darin
haben, daB auch innerhalb des Bauhaus-
Kreises manches,das der Klarung bedarf,
bisher unausgesprochen geblieben ist.
Denn erst wenn ein grundlegender in-
ternerMeinungsaustausch stattgefunden
hat und die letzte Spur esoterischer Ab-
geschlossenheit hinweggewischt ist,
kann eine Diskussion tiber das Bauhaus
vor einem 6ffentlichen Forum zu frucht-
baren Ergebnissen fiihren.

Daneben aber besteht die Moglichkeit,
das Phanomen Bauhaus mit den der
wissenschaftlichen Forschung zur Ver-
fligung stehenden Methoden zu unter-
suchen und auf diesem Wege - vielleicht
- zu einem ergénzenden, objektiven Er-
gebnis zu kommen. Das vor kurzem in
Darmstadt gegriindete Bauhaus-Archiv
kénnte der erste Schritt in dieser Rich-
tung sein. L. M.

Ausstellungen

Ziirich

Ernst Morgenthaler
Kunsthaus
10. Dezember 1960 bis 15. Januar 1961

Die reprasentative, 227 Werke umfas-
sende Ausstellung im Kunsthaus ehrte
einen Kiinstler, der schaffend seinen
73. Geburtstag beging und als gebiirtiger
Berner seit beinahe dreiBig Jahren in
Zirich wohnt — mehr noch: Ziirich als
Stadtbild, den Ziircher als Menschen, die
nahe Landschaft als Symbol friedlicher
Wandlung darzustellen wuBte.

Die Bilder, Zeichnungen und Aquarelle
bewiesen in der Art, wie sie ausgewahlt
und einander gegentibergestellt waren,
Verstandnis und Zuneigung zum Werk
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