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Albert Gnéagi

Zur Expref3straBenplanung in Bern

=== Autodahnen und Expressstrassen
e Hauptverkehrsstrassen

Jede Stadt hat ihre eigenen historischen, strukturellen und to-
pographischen Voraussetzungen. Ob zur Behebung ihrer be-
sonderen Verkehrsnote die ExpreBstraBe gerade die niitzlich-
ste und auch die stadtebaulich mégliche Losung darstellt, mu
von Stadt zu Stadt und von Variante zu Variante untersucht
und entschieden werden. In den groBen Agglomerationen
tiberwiegt der Binnenverkehr den Fernverkehr bei weitem.
Das Hauptproblem fiir die Stadt besteht daher nichtin der Ver-
bindung der Autobahnenden libers Zentrum, sondern in der
Gesamtentflechtung des Binnenverkehrs und besonders in der
Befreiung der langsam erstickenden Kernzone von jedem un-
nétigen Verkehr. Minderung des raumverschlingenden, wirt-
schaftlich verschwenderischen Individualverkehrs durch sinn-
vollen und attraktiven Ausbau der Massenverkehrsmittel,
Schaffung einer FuBgéanger-City durch tangentiale Umfahrung
der Kernzone mit genligend Parkiergelegenheiten und Anlage
von gutausgebauten Radial- und Querverbindungen zwischen
den verschiedenen Stadtteilen miissen die primaren Ziele der
stadtischen Verkehrsplanung sein. Wenn die von der National-
straBenplanung geforderten ExpreBstraBen durch ihre Fiihrung
zugleich und vornehmlich diesen Zielen direkt oder indirekt
entscheidend dienen kénnen und dabei das Stadtbild nicht zer-
stoéren, dann darf und muBB man sie annehmen, andernfalls
aber nicht.

Generelle ExprefstraBenplanung fiir Bern

Die von der NationalstraBenplanung festgelegten Autobahn-
endpunkte fur Bern sind: fiir die Autobahn Nord die Gegend
des Wankdorfplatzes, fiir die Autobahn Ost der Freudenber-
gerplatz, fur die Autobahnen West und Siid das Weyermanns-
haus. Als Verbindungen sind vorgesehen die ExpreBstraBe
Ost zwischen Wankdorf und Freudenbergerplatz und die Ex-
preBstraBe Nord-West zwischen Wankdorf und Weyermanns-
haus.

Die ExprefstraBe Ost verlauft ziemlich weit ausholend durch
eine Randzone des Stadtgebietes. Sie verbindet keine aus-
gesprochenen Quartierschwerpunkte miteinander und ist des-
halb fiir den Stadtverkehr von geringem Interesse. Sie hat eher
den Charakter einer reinen Autobahn fiir den Fernverkehr.
Die Exprefistrafe Nord-West hingegen entspricht dem den Ex-
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preBstraBen zugedachten Charakter. Sie durchfahrt radial ge-
wichtige AuBenquartiere und fihrt tangential am Stadtkern
vorbei, nicht aber durch diesen hindurch. Wichtig ist zu wis-
sen, daB ihr zentrales Stick, der Tunnel unter der GroBen
Schanze zwischen Schiitzenmatt und Kocherpark, als «West-
tangente» und wichtigstes Stiick des die Innerstadt wesentlich
entlastenden « Tangentendreiecks» primar von der stadtischen
Verkehrsplanung konzipiert wurde, lange bevor die ExpreB-
straBenidee der NationalstraBenplanung aufkam. Neu als Folge
der letzteren sind bloB die Verbindungen der Westtangente
nach Norden und Westen als ExpreBstraBen.

Die Topographie und die historische Entwicklung der Stadt
Bern bedingen, daB fast alle und alle gewichtigen Verbindun-
gen zwischen den diametral gelegenen und sogar zwischen
einzelnen benachbarten AuBenquartieren heute noch tber das
Verkehrszentrum Bollwerk / Bubenbergplatz [ Hirschengraben
gehen. Die Anlage eines «City-Ringes» ist in Bern aus topo-
graphischen und stadtebaulichen Griinden nicht moglich. Er-
satz dafur ist das Tangentendreieck. Die mit der Monbijou-
briicke im Bau befindliche Stidtangente wird die Kernzone vom
Verkehr der westlichen und stidwestlichen mit den stdlichen
und 6stlichen Quartieren befreien. Die Osttangente (die eigent-
lich Nordtangente heiBen miBte), deren einer Ast die Altstadt
wohl unterirdisch durchqueren wird, soll den Stadtkern an ih-
rem Nordrand umfahren und erschlieBen. Die Westtangente
endlich wird den Verkehr zwischen den bevdlkerungs- und ge-
werbereichsten Nord-, Stdwest- und Westquartieren vom
Zentrum fernhalten und zugleich den Stadtkern von seinen
Randpunkten Schiitzenmatt und Kocherpark her erschlieBen.
Da die HauptstraBenziige vom Zentrum nach Nord (Lorraine-
briicke-Nordring) und West (LaupenstraBe-Murtenstrae und
EffingerstraBe-SchloBstraBe) heute schon lberlastet sind und
ohnehin die Hauptlast des tber die Autobahnen gehenden
Fernverkehrs tibernehmen muBten, erhalt die Erganzung der
Westtangente durch die ExpreBstraBen Nord und West fir die
Entlastung des Stadtverkehrs doch einen sehr realen Wert,
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vorausgesetzt, daB die ExpreBstraBen zweckméaBige, mit dem
Stadtverkehr koordinierte Innerortsanschliisse erhalten und
sich ins Stadtbild befriedigend einordnen lassen. Wie es mit
diesen weiteren Voraussetzungen in Bern steht, sei hier unter-
sucht, soweit es die erst generelle Planung erlaubt.

Stadtebauliche Aspekte

Die Exprefstrafie Ost bereitet stadtebaulich keine auBBerordent-
lichen Sorgen. In der Mulde des Freudenbergerplatzes, wo sie
von LaubeggstraBe und Ostring-Siidtangente den Verkehr aus
den Ost- und Stdquartieren aufnimmt, ist sie hochgefiihrt. Das
AnschluBbauwerk wird durch eine Gruppe von Hochhausern
maBstablich gehalten. Allerdings ist zu sagen, daB ohne Auto-
bahn und Landkompensation man hier der Fernsicht von der
SchoBhaldenstraBe wegen wohl kaum Hochhéuser geplant
hatte. Vom Freudenbergerplatz fihrt die StraBe im Trassee des
verlangerten Ostrings nur kurz durch ein Wohngebiet, dann
tber freies Feld, unter der AusfallstraBe nach Ostermundigen
hindurch, an einem Kleinindustriequartier vorbei Uber das
Areal der Armeemagazine und die Allmend, die Bolligenallee
tberbriickend nach dem groBen AnschluBdreieck Wankdorf
der Autobahn Nord, welches auBBerhalb der Wohngebiete liegt.
Bedeutung und ZweckmaBigkeit des Anschlusses Ostermun-
digenstraBe sollten noch tiberprift werden. Ohne diesen wiirde
die ExpreBstraBe Ost zur reinen Autobahn.

Die Exprefstrafie Nord (iberbriickt noch im AnschluBbauwerk
Wankdorf die SBB-Geleise nach Olten und Thun, verlauft dann
bis zur Lorrainebriicke im gleichmaBigen Geféalle, zunéachst
dem Bahnkérper nérdlich angeschmiegt, bei der Siedlung
Wylergut bereits im Einschnitt, die Bahn unterfahrend, im
Tunnel unter dem nérdlichen und im Einschnitt im breiten stid-
lichen Nordring, bei der Lorrainebriicke Gber die Aare, unter
der Schiitzenmatt hindurch nach dem Schanzentunnel. Stadte-
baulich in Erscheinung tritt die StraBe einzig im Industrie- und
Bahngebiet Wyler, wo ihr einige Kleingewerbe und Magazin-
bauten zum Opfer fallen, und beim Aarelibergang, der aller-
dings im Stadtbild eine gewichtige Rolle spielt.

Anschliisse an den Stadtverkehr sind vorgesehen im Wank-
dorf fur den Fernverkehr Nord und Ost des Nordquartiers, bei
Wyleregg fir den Stadt- und Fernverkehr West und Siid aus
dem Nordquartier sowie am nérdlichen und am sidlichen
(Schiitzenmatt) Lorrainebriickenkopf fiir den Stadt- und Fern-
verkehr aus Stadtzentrum, Osttangente und TiefenaustraBe/
NeubriickstraBe von und nach beiden Richtungen der ExpreB3-
straBBe.

Zur Herstellung des wichtigen Vollanschlusses Schiitzenmatt
wird man aus stadtebaulichen und technischen Griinden wohl
die Schitzenmatt und den Aarelibergang samt seinem nérd-
lichen Briickenkopf als Einheit behandeln miissen, indem
die westwarts orientierten ExpreBstraBenanschlisse auf der
Schiitzenmatt, die stadtauswarts orientierten am nérdlichen
Briickenkopf angelegt werden. Die wegen der Zahl der herzu-
stellenden Verbindungen und der niveau-ungleich anzustre-
benden Kreuzung von Bollwerk-Lorrainebriicke mit Osttan-
gente-TiefenaustraBe ohnehin kompliziert werdende Verkehrs-
anlage auf der Schiitzenmatt kdnnte durch diese logische Ent-
flechtung an Ubersichtlichkeit wesentlich gewinnen und bau-
lich viel einfacher werden. Da die ExpreBstraBe in der Schiit-
zenmatt unterirdisch liegt, durfte das AnschluBbauwerk bei
verntinftiger Disposition oberirdisch keine stadtebaulich be-
denklichen Auswirkungen haben. Der Briickenkopf Schiitzen-
matt ist heute noch ganzlich ungestaltet; er soll einmal durch
den Neubau des Amtshauses einen kraftigen Akzent erhalten,
der auch die «Verkehrsmaschine» raumlich und maBstablich
im Gleichgewicht halten wird.

Ein neuer Aareiibergang unmittelbar neben der Lorrainebriicke
liegend und deren Bogen mit seiner tieferliegenden Fahrbahn-
tafel liberschneidend, kénnte allerdings keinen erfreulichen

Anblick versprechen. Ein Umbau der Lorrainebriicke unter
Verwendung der bestehenden Pfeiler und Widerlager mit Ein-
bau eines flacheren Bogens und eines aufgeldsten 2geschos-
sigen Uberbaues diirfte eher zu einer befriedigenden Lésung
fihren.

Die Exprefstrafe West unterfahrt aus dem Schanzentunnel
kommend den Abstellbahnhof, verlauft dann unter oder sidlich
parallel in Tieflage neben der LaupenstraBe, unterfahrt neben
dem Bahnkérper die BiihlstraBe, steigt zuerst neben, dann tiber
den Bahngeleisen auf, tiberbriickt dieselben und die Murten-
straBe beim Forsthaus und erreicht durch den Bremgarten-
wald die Autobahnen West und Siid beim Weyermannshaus.
Stadtebaulich von besonderem Interesse ist sie im kurzen Ab-
schnitt LaupenstraBe, in der Villette (Kocherpark). Am Rande
der City liegend, wird das tberalterte Wohnquartier der Villette
in absehbarer Zeit eine vollstandige Neuliberbauung erfahren,
die selbstverstandlich mit der ExpreBstraBenplanung zu koor-
dinieren sein wird. Dank der Tieflage der ExpreBstraBe darf
man eine stadtebaulich gute Lésung erwarten. Im duBeren Ab-
schnitt gegeniiber dem Lokomotivdepot tritt die ExpreBstrae
starker in Erscheinung. Sie lehnt sich hier aber an das weit-
rdumige Bahnareal an und vermag kaum stadtebaulichen
Schaden zu stiften.

Anschliisse an die ExpreBstraBe West sind vorgesehen im
Gebiet LaupenstraBe/Kocherpark (Villette) und beim Forst-
haus (Giiterbahnhof). Ob der AnschluB Forsthaus, der auBer-
halb des Baugebietes und verhéltnisméaBig nahe beim Haupt-
anschluB Weyermannshaus liegt, einem unbedingten Beddrf-
nis entspricht, sollte noch naher abgeklart werden. Die Einzel-
heiten des wichtigen Vollanschlusses Villette sind, wie die-
jenigen des Anschlusses Schiitzenmatt, erst im Studium. Es
diirfte sich auch hier, wo die Méglichkeiten noch starker durch
das bestehende StraBennetz diktiert werden, eine Entflechtung
aufdrangen in dem Sinn, da der Stadt- und Fernverkehr der
Kernzone und der Siid- und Siidwestquartiere von und nach
Nord beim Kocherpark (BelpstraBe und LaupenstraBe), der-
jenige von und nach Westen etwas weiter auBen (Laupen-
straBe und ZieglerstraBBe) angeschlossen wird, wobei die siid-
lichen Zu- und Wegfahrten die stark befahrene EffingerstraBe
nach Notwendigkeit und Moglichkeit noch unterirdisch kreuzen
sollten. Da die ExpreBstraBe nordlich des Kocherparks im
Tunnel verlauft, werden die dortigen Anschllsse nur als kurze
Rampeneinschnitte in den StraBen erscheinen.

Von einigem stadtebaulichem Interesse ist schlieBlich noch
das Endstlick der Autobahn Siid vom Reitschulgut nach dem
Weyermannshaus. Die im Vordergrund stehende Variante
sieht Hochlage mit Uberbriickung der bestehenden zwei
Hauptverbindungen nach Biimpliz und der Bahngeleise nach
Lausanne und Neuenburg vor. Das Briickenbauwerk wird in
dem uneinheitlichen, von Bahndammen zerschnittenen Indu-
strie- und Griinzonengebiet eher ein ordnendes und beruhi-
gendes Element bilden. Der groBe Knoten Weyermannshaus,
der zugleich den Stadtteil Blimpliz-Nord an die Autobahnen
und die ExpreBstraBe anschlieBt, liegt fast ganz im Wald, der
AnschluB Reitschulgut fiir Bumpliz-Stid und die Stidquartiere
in einem wenig schonen Industriegebiet.

Zusammenfassung

Unter dem Aspekt der ortseigenen Gegebenheiten und Mog-
lichkeiten darf die fir Bern geplante ExpreBstraBe Nord-West
doch positiv bewertet werden. Die ExpreBstraBe flgt sich als
durchaus logisches Glied in die stadteigene Verkehrskonzep-
tion ein. In ihrem zentralen Stick deckt sie sich mit einem
zwingenden stadtischen Vorhaben zur Entlastung der Kern-
zone. Dank ihrer Anlehnung an die bestehenden Bahnanlagen
und ihrer weitgehenden Tunnel- und Tieflage in den stadte-
baulich kritischen Abschnitten, tritt die ExpreBstraBe im Stadt-
bild nur diskret, im Altstadtbild tiberhaupt nichtin Erscheinung.
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