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Hans Marti

In Opposition

Diskussionsvotum an der Tagung 1961 des BSA

Kurz vor Beginn der eidgendssischen NationalstraBenplanung
sind in Zurich die bekannten zwei Gutachten zum General-
verkehrsplan der Stadtabgegeben worden. Sie enthielten weder
die Fiihrung der Autobahnen auf Stadtgebiet, noch waren -was
unbedingt erforderlich gewesen wéare — die Untersuchungen
auf die Region ausgedehnt worden. Die Instanzen der eid-
gendssischen NationalstraBenplanung wahlten in der Folge
trotz diesen mangelhaften Grundlagen den Sihlraum fir die
Fiihrung der Autobahnen auf Stadtgebiet. Durch diesen voreilig
gefaBten und nicht gentigend fundierten BeschluB wird das
westlich der Sihl gelegene natiirliche Entwicklungsgebiet der
City vom heutigen Stadtkern abgeschnitten und werden wert-
volle Reserven dem individuellen Verkehr preisgegeben. Ich
nahmvon Anfang an Stellung gegendiesen EntschluB und setz-
te mich mit den Gutachtergruppen Pirath-Feuchtinger und Kra-
mer-Leibbrand in Verbindung, die von den offiziellen Planungs-
stellen nicht mehr konsultiert worden waren, als man in Bern
den BeschluB gefaBt hatte, die Autobahnen auf Stadtgebiet
mit den ExpreBstraBen zu verbinden. Beide:Gruppen - ins-
besondere die der inzwischen verstorbenen Herren Pirath und
Feuchtinger, deren Gutachten die Grundlage fiir die ziirche-
rische Verkehrssanierung werden sollte — auBerten sich mir
gegeniliber dahin, daB es nicht zulassig sei, das National-
straBensystem mit Stadtdurchfahrten zu projektieren, bevor
der innerstadtische Verkehr mit 6ffentlichen Verkehrstragern,
Cityring, HauptstraBen und Parkplatzen geldst sei. In Zirich
kiimmerte man sich wenig um diese Erkenntnisse des Stadte-
baus und trieb die ExpreBstraBenplanung so weit voran, daB
die Fixpunkte fir die ExpreBstraBen Aubriicke, Milchbuck,
Platzspitz, Brunau usw. in den eidgendssischen Réaten be-
schlossen wurden, obwohl sich die einsichtigen Kreise, ins-
besondere auch die Ortsgruppe Zirich des BSA und der ZIA,
gegen die Ubereilte BeschluBfassung zur Wehr setzten. Gegen
diese Planungsmethode wandten wir uns, und schlieBlich trat
die Arbeitsgruppe fiir Stadtebau - eine Gruppe junger Archi-
tekten, Ingenieure und Juristen - auf, die unter Opferung gro-
Ber privater Mittel einen Gegenvorschlag zum offiziellen Pro-
jekt ausarbeitete, der heute endlich sachlich gepruft werden
darf. Die technische Kommission fiir den Generalverkehrsplan
befaBt sich nun mit der seit Jahren systematisch unterdriickten
Variante «Seebahn», und der Stadtrat war gezwungen, die
Festlegung der ExpreBstraBen zurtickzustellen. Trotzdem geht
die offizielle Planung weiter. Man gab einem privaten Ingenieur-
biro den Auftrag, die HochstraBBe detailliert zu studieren; der
noch heftig umstrittene Tunnel vom Platzspitz zum Milchbuck
wurde der Elektro-Watt zur Detailprojektierung in Auftrag ge-
geben, wie Stadtrat Thommann neulich im ztircherischen Ge-
meinderat bekanntgegeben hat. Die Planung ist verspatet und
nur unter dem Druck der Fachverbande in Gang gesetzt wor-
den, die Projektierung der Einzelheiten aber geht frohlich wei-
ter; man stutzt sich auf die von den eidgendssischen Instanzen
beschlossenen Fixpunkte der Linienfiihrung, die im Band 4 der
NationalstraBenplanung festgelegt werden sollte. Dieser Band
des Berichtes wurde von den eidgendéssischen Raten im Jahre
1960 beschlossen, obwohl er noch gar nicht vorliegt.

Heute macht man wir Vorwdrfe, daB3 ich in der «Bauzeitung»
vom 11. Mai 1961 den Notschrei « Machen Sie diesen Blodsinn
nicht» losgelassen habe. Seit 1955 habe ich die Verantwort-
lichen immer wieder gebeten, unsere Stadte nicht mit einem
neuen Element zu belasten, bevor sie in Ordnung darauf vor-
bereitet sind. Der tiberaltete Baubestand und die veraltete Bau-
gesetzgebung lassen es einfach nicht zu, Hochleistungs-
straBen mitten ins Stadtherz hinein zu bauen, wollen wir nicht
riskieren, das Verkehrssystem der Stadte vollends zu desorga-
nisieren. Zuerst ist der 6ffentliche Verkehr zu sanieren, dann
sind Cityring oder Stadtkerntangenten mit Hauptplatzen aus-

zubauen; ferner sind ausreichende Parkplatze anzulegen, und
das FuBgangernetz ist neu zu planen. Diese MaBnahmen sind
in den Rahmen der Regionalplanung zu stellen, damit die Be-
siedlung der Landschaft in Ordnung erfolgt.

Im Einverstandnis mit der Ortsgruppe Ziirich des BSA und mit
der Zustimmung von Nationalrat H. Leuenberger, Ziirich, Pra-
sident des Schweizerischen Gewerkschaftsbundes, der Mit-
glied der nationalratlichen Kommission flr die Festlegung
der NationalstraBen war, schrieb ich im Februar 1960 National-
rat M. Eggenberger, St. Gallen, Prasident der vorberatenden
nationalratlichen Kommission, einen Brief mit der hoflichen
Bitte, die Stadte von der BeschluBfassung auszuschlieBen, weil
die stadtebaulichen Belange nicht genligend abgeklart seien
und der bewuBte Band 4 nicht vorliege. Auf diesen Brief habe
ich bis heute keine Antwort erhalten. Die eidgendssischen
Behorden haben aber dem Bericht zugestimmt. Wo in der Welt
beschlieBt ein Parlament Dinge, die es nicht kennt? Dr. Lucius
Burckhardt hat das soeben zu Recht «Krise der Gesellschaft»
genannt.

Dieinallen von den ExpreBstraBen betroffenen schweizerischen
Stadten wachgewordene Opposition gegen die brutalen Ein-
griffe ist ein Hoffnungsschimmer am diistern Horizont. Mégen
sich doch die eidgenéssischen Instanzen noch rechtzeitig be-
sinnen. Sehr viel niitzlicher als der tibereilte ExpreBstraBenbau
ware die Inangrifinahme der Uberlandautobahnen, die Dut-
zende von Kleinstadten und Hunderte von Dérfern von der
Plage des Durchgangsverkehrs befreien wiirden. Fiir die Fest-
legung von Stadtdurchfahrten brauchen wir Zeit und Ruhe,
denn die ExpreBstraBen sind die groBten Eingriffe in das orga-
nisch gewachsene Gefilige unserer schénen Stadte, die sich
weder mit den kriegszerstorten deutschen noch mit den in
wenigen Jahrzehnten emporgeschossenen amerikanischen
Riesenstadten vergleichen lassen. Wenn uns die Verkehrs-
ingenieure Riickstandigkeit und weltfremde Pseudoromantik
vorwerfen, wollen wir sie bitten, Stadtebau im Rahmen einer
weitsichtigen Regionalplanung endlich ernst zu nehmen.
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