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Fihrung der Sihlufer-ExpreBstraBe in Ziirich.
Links Eingang des Milchbucktunnels, Mitte
Bahnhof, dann ExpreBstraBe iiber der Sihl bis
zum Sihlholzli

Der kleine

Kommentar

Kurven, Rampen
und ein Wettbewerb

Ende August wurde in den Hallen
und Korridoren des Ziircher Stadt-
hauses eine Ausstellung mit dem Titel
«StadtstraBen der Zukunft» eréffnet.
Aus den Stadten der ganzen Welt wa-
ren Unterlagen zusammengetragen wor-
den, die die Anstrengungen der Ver-
kehrsplaner im Kampf gegen die Ver-
kehrsmisere dokumentierten. Die einen
versuchen es mit Unterflihrungen; die
andern mit Uberfiihrungen, hier formen
sich die StraBen zu Kreiseln, dort zu
Brezeln oder Kleeblattern und was der
Patentlésungen noch mehr sind.

Besonderes Interesse brachte der Ziir-
cher und damit auch der Kommentator
der speziellen Ausstellung entgegen,
die erstmals die Projektefiir die Verkehrs-
I6sung im Raume Ziirich in Pldnen und
Modellen  demonstrierte.  Jahrelang
konnte man dem Ringen der Fachleute
und Behérden um eine endgiiltige L6-
sungnuranHandderParlamentsberichte
folgen. Man beobachtete, wie die
Schlange der ExpreBstraBe sich mal
hierdurch, mal dortdurch winden wollte;
man horte zuerst von einem Kreisel,
dann von einem Brickendreieck (iber
dem Platzspitz und bemerkte, daB ein-
mal hier, einmal dort ein Bauvorhaben
wegen der Flhrung der ExpreBstraBe
verunmoglicht werde. Nun erhielt der

Biirger endlich die Gelegenheit, das
Resultat der jahrelangen Studien in an-
schaulichen Modellen zu begutachten,
und Véater und Sohne standen gebannt
vor den groBen Modellpanoramen, die
groBe Ahnlichkeit mit den weihnécht-
lichen Modelleisenbahnanlagen bei
Franz Carl Weber aufwiesen. Und fas-
ziniert wie die Kinder im Spielwaren-
geschaft folgte man den Bahnen und
Windungen, die tber das Stadtmodell
hinwegziehen. Aus einem Tunnel stro-
men mehrere Fahrbahnen, winden und
drehen sich, tGiberqueren in groBen Ra-
dien den FluB, schwingen sich unter
Briicken durch, liber den Bahnhof und
folgen den Windungen eines Flusses.
Wahrhaft ein faszinierendes Schauspiel,
das den neuen MaBstab unserer Zeit
zum Ausdruck bringt.

Der Kommentator ist kein Verkehrsfach-
mann, und nur mit einigem Zégern er-
laubt er sich, einige Gedanken und Be-
denken anzufiihren, die ihn bei dieser
Zukunftsvision des Bauamtes Il bedriickt
haben. Er verfligt auch nicht tGber die
elektronischen Rechenmaschinen, um
seine Argumente statistisch beweisen
zu kénnen.

Das ExpreBstraBennetz, das nun als fer-
tiges Projekt in seiner Filhrung vorliegt,
hat die Aufgabe, die Autobahnen in die
Stadt hineinzufiihren und ihren An-
schluB an den innerstadtischen Verkehr
zu vollziehen. AuBerdem hates auch den
kleinen Anteil des Durchgangsverkehrs
durch die Stadt hindurchzuleiten. Der
AnschluB der ExpreBstraBen an das
stadtische StraBennetz erfolgt durch
eine gréBere Anzahl von Auf- und Ab-
fahrtsrampen, die von der erhdhten
SchnellverkehrsstraBein das bestehende
StraBennetz hinunterfihren. Diese Kno-
tenpunkte sind in den Projekten nicht
naher detailliert worden; eine Lésung
kann man sich lediglich mit roten und
griinen Lichtern vorstellen. Parkpléatze
oder Parkhauser sind an diesen effek-
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tiven Einfallstoren der Stadt auch keine
angegeben. Wenn man die Kapazitat
einer solchen ExpreBstraBe kennt und
sich die Verkehrsregelungsprobleme
bei diesen Abfahrtsrampen tberlegt, so
entsteht unweigerlich die Vorstellung
von langen Schlangen, die sich auf der
Rampe zurtickstauen und aufder Schnell-
verkehrsstraBe den Verkehr blockieren
oder bremsen miissen. Dem Laien
kommt dann die Uberlegung, ob nicht
zuerst eigentlich der innerstadtische
Verkehr gelést werden sollte, das heiBt,
ob nicht die Reihenfolge im Sanierungs-
programm so anzusetzen waére: zuerst
Lésung des offentlichen Verkehrs und
damit die Méglichkeit der Beschrankung
des privaten Verkehrs; als zweites: Aus-
bildung des Cityringes mit den nétigen
Parkierungsmaoglichkeiten; als letztes
der Bau der ExpreBstraBen, die dann
an den Cityring angeschlossen werden
und damit einen Verteiler erhalten. Von
einem solchen Ring oder von einer an-
dern Konzeption war leider in der Aus-
stellung nichts zu sehen. Der Verkehrs-
fachmann und der Politiker in der ent-
sprechenden Kommission wird sofort
antworten, daB die ExpreBstraBen vom
Bund gefordert und subventioniert wiir-
den, daher praktisch gratis seien und
deshalb heute die Prioritat bes&Ben.
Und damit wird sich die Diskussion je-
weils auf der finanziellen Ebene totlau-
fen; die ExpreBstraBen aber werden auch
ohne Gesamtkonzeption gebaut.

Es sei dem Kommentator erlaubt, auch
noch einige asthetische Uberlegungen
anzubringen, zu denen er sich als Ar-
chitekt verpflichtet fuhlt. Er hat schon
weiter oben den neuen MaBstab ange-
fuhrt, der durch die projektierten Stra-
Benbauten in das Stadtbild hineinge-
bracht wird. Dies ist besonders in der
Gegend des Platzspitzes erkennbar, wo
die projektierten Fahrbahnen aus dem
Tunnel heraustreten und in verschiede-
nen Diagonalen die Limmat tiberqueren.



250*

WERK-Chronik Nr. 12 1959

2

Es sind im ganzen zwei Doppelfahrbah-
nen, die sich noch tGber dem FluB in vier
einzelne Bahnen spalten und mit ver-
schiedenen Kurvenradien in der GroBe
von bis zu400 Metern sichinverschiedene
Richtungen drehen. Vom alten Begriff
einer Briicke, die den FluB liberspannt
und zwei Ufer verbindet, ist hier nichts
mehr zu sptiren. Dieser Begriff hat heute
mit den Mitteln und Erfordernissen der
Technik wahrscheinlich seine Rolle auch
ausgespielt, und der heutigen Zeit ist
wie jeder fritheren Epoche das Recht auf
einen eigenen MaBstab und einen eige-
nen Ausdruck zu gewahren. Es fragt sich
aber doch, ob nicht an dieser Stelle den
Verkehrsingenieuren etwas die ord-
nende Hand des Architekten gefehlt hat.

Auch heute noch ist eine Briicke ein
Bauwerk, das sich gewissen architekto-
nischen Gesetzen unterziehen muB, und
besonders, wenn es gleich vier Briicken
sind, werden sich auch die dringendsten
Verkehrsforderungen gewissen archi-
tektonischen Gesetzen unterziehen mis-
sen. Es ist auch kaum glaubhaft, daB in
einer innerstadtischen Verkehrsstrale
Radien von 400 Metern notwendig sind,
denn eine Reduktion der Autobahnge-
schwindigkeit innerhalb des Stadtge-
bietes wird schon wegen des Ein- und
Ausspurens bei den Rampen unum-
ganglich sein. Es sind jedoch vor allem
diese verschiedenen Radien bei den
Briicken, die das ganze Bild unerfreulich
machen.

Andererseits darf man den Baubehor-
den nicht vorwerfen, daB sie alle &sthe-
tischen Belange in den Verkehrsbau-
ten vernachlassigten. Gerade jetzt
haben sie einen engeren Wettbewerb
veranstaltet, einen etwas seltsamen
Wettbewerb allerdings. Acht Ingenieur-
firmen wurden eingeladen, Vorschlage
fir die Gestaltung eines etwa vier Kilo-
meter langen Teilstiickes der ExpreB-
straBe Uber der Sihl auszuarbeiten, und
zwar fir das Teilstiick vom Sihlhélzli bis
zur Brunau. Die Fithrung der StraBe in
diesem Teilstlick, die StraBenachse und
-héhe, ist bereits festgelegt und darf von
den Projektierenden nicht mehr veran-
dert werden, ebenso das StraBenprofil;
es ist daher zum Beispiel auch nicht
moglich, die beiden Fahrbahnen zu tren-
nen. Die Aufgabenstellung beschréankt
sich daher auf die Gestaltung der Stut-
zen und die Berechnung eines wirtschaft-
lichen statischen Systems. Im Programm
wird den Wettbewerbsteilnehmern emp-
fohlen, einen Architekten und einen Un-
ternehmer zur Mitarbeit beizuziehen.
Die wiederholten Forderungen durch
die Fachverbande haben nun erreicht,
daB die Architekten - so nebenbei -
fir die Fragen der Verkehrslésung

Modellaufnahme des StraBendreiecks zwi-
schen Landesmuseum und Kornhausbriicke;
im Vordergrund die Mindung des Milchbuck-
tunnels

3
Das StraBendreieck beim Landesmuseum, et-
wa 1: 8000, rechts Hauptbahnhof

Photos: 1, 2 Wolf Benders Erben, 3 Comet
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beigezogen werden. Sie diirfen helfen,
die Stlitzenform der HochstraBen asthe-
tisch zu verbessern. Natiirlich auch fiir
die Gestaltung der Briickengelénder
bendtigt man einen Architekten. - Und
vielleicht flur die Gesamtkonzeption?

Der Kommentator

Generalversammlung des BSA 1959
Stansstad und Engelberg
2./3. Oktober

Den Auftakt zur diesjahrigen General-
versammlung des Bundes Schweizer
Architekten bildete eine Fiihrung des
Kollegen Ernst Gisel durch die Ausstel-
lung von Wandmalereien im Kunsthaus
Luzern. Gisel war in der Jury dieser
Schau vertreten und daher besonders
berufen, Uber die Ausstellung zu referie-
ren. Er lobte im allgemeinen die Qualita-
ten der einzelnen Arbeiten, d&uBerte sich
aber kritisch dartiber, daB die Wandmale-
reien in verschiedenen Fallen ohne den
Raum, fiir den sie geschaffen worden
sind, gezeigt wurden. Man muBte der
Kritik Gisels weithin recht geben, indem
tatsachlich Entwirfe und Kartons ausge-
stellt waren, von denen man nicht wuBte,
welche Beziehung diese zum Raum ha-
ben, den sie beleben sollen.

Um 14 Uhr stieB das Extraschiff mit einer
stattlichen Zahl Kollegen in See und
setzte die frohe Gesellschaft nach eini-
gen hiibschen Schleifen um 15 Uhr in
Stansstad ab.

1

Kurz darauf versammelte man sich im
Hotel «Winkelried» zur Aussprache Gber
die Rationalisierung im Bauen. Der Ob-
mann, Alberto Camenzind, erwéahnte in
seiner  BegriBungsansprache den
Wunsch der Eidgendssischen Wohnbau-
kommission, daBl sich die Fachverbéan-
de dieser Frage annehmen mdéchten. Er
erteilte dann das Wort an den Kollegen
Vouga, der in franzésischer Sprache die
verschiedenen Begriffe, wie Rationali-
sierung, Standardisierung, Vorfabrika-
tion usw., klarlegte. Nach dieser Einfiih-

1
Rege Diskussion unter BSA-Kollegen vor dem
Eingang zum Kloster Engelberg

2
Eine interessante Ecklésung im Hof des Klo-
sters Engelberg

3

Die Kollegen Hans Hubacher, Zirich, J.P.
Vouga, Lausanne, Werner Kiienzi, Bern, und
Claude Paillard, Ziirich, vor dem Klosterportal
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rung sprach Kollege Boos, Basel, tber
die Méglichkeiten, die das vorfabrizierte
und standardisierte Bauen dem Archi-
tekten 1aBt, wobei er fiir die neuzeitlichen
Baumethoden eine Lanze brach.

Zum SchluB sprach Prof. Ch. Geisen-
dorf ETH an Hand einer ganzen Reihe
interessanter Lichtbilder tiber die Erfah-
rungen, die er in Schweden mit neuzeit-
lichen Baumethoden gemacht hat. Die-
ses inhaltsreiche Referat fand den be-
sonderen Beifall der Anwesenden.

Der Obmann stellte eine Abstimmung
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