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Architekt BSA/SIA Johannes Meier

auch mit VerantwortungsbewuBtsein sei-
nem Bauherrn gegenlber getragen wa-
ren, bezeugt die weite Reihe der von ihm
geschaffenen Bauten: das Erholungs-
haus Adetswil, Schulbauten in verschie-
denen Gemeinden des Zircher Ober-
landes, die Restauration des Schlosses
Uster, eine Reihe von Spitalbauten,
als besonders volle Vertiefung verlan-
gende Aufgabe das Landerziehungsheim
Albisbrunn, daneben Industriebauten
mannigfacher Art und bis ins Einzelne
wohldurchdachte Privatbauten, Land-
hauser usw.

Im Jahre 1943 traten seine S6hne Hans
und Jost Meier in die Firma ein. In das
nun folgende Dezennium fruchtbarerund
harmonischer Zusammenarbeit fiel auch
der umfassende Umbau der Ziircher
Heilstatte Wald.

Mit ganz besonderer Liebe und Einfiih-
lung, seinem historischen Denken so
volligentsprechend, wurde vondohannes
Meier die Wiederherstellung des Ritter-
hauses Bubikon, der stattlichen Kom-
mende des Malteserordens, in den Jah-
ren 1939-1949 durchgefiihrt.

Aus derselben Verwurzelung, aber ohne
je in eine falschverstandene Stilnach-
ahmung zu verfallen, wurde an die Reno-
vationen der Kirchen in-Greifensee, See-
graben, Russikon, Wildberg, Hittnau,
Wald, Hinwil, Pfaffikon herangetreten.
Ein anderes seiner Werke, das Krema-
torium Riiti, gab am 22. September Raum
und Rahmen fiir den erfolgten ergreifen-
den Abschied von dem verehrten Heim-
gegangenen.

Auch der Allgemeinheit stellte sich der
Verstorbene trotz seiner groBen beruf-
lichen Arbeitslast zur Verfligung als
Mitarbeiter und Berater in gemeinnttzi-
gen und humanitaren Institutionen,
jahrzehntelang im Vorstand der Ziirche-
rischen Vereinigung fiir Heimatschutz,

vor allem aber auch verbunden mit der
Antiquarischen Gesellschaft Wetzikon,
deren Sammlung er in seinem Besitztum
im SchloB Wetzikon fast ein halbes Jahr-
hundert beherbergte und betreute.
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Der Ziircher Generalverkehrsplan vor
der Ortsgruppe Ziirich des BSA

Der Generalverkehrsplan Zirichs bildet
heute sicher das wichtigste stadtebau-
liche Problem der Stadt; es war deshalb
eine groBe Schar von Kollegen, die sich
an der letzten Ortsgruppenversammliung
fir das Projekt des Verkehrsplanes und
seine stadtebaulichen Folgen interes-
sierte. Stadtingenieur H. Steiner erlau-
terte an Hand von Planen und Modell-
aufnahmen das heutige Stadium des
Projektes, das sich in den Hauptpunkten
auf das Experten-Gutachten Pirath-
Feuchtinger stitzt. Fiir die offentlichen
Verkehrsmittel wird heute einer Unter-
pflasterbahn, diein den AuBenquartieren
oberirdisch, in den City unterirdisch ge-
fihrt wird, der Vorzug gegeben. Der
Verkehr, der durch die projektierten
Autobahnen in die Stadt kommt, wird
mit sogenannten ExpreBstraBen aufge-
nommen und nach einem bestimmten
System durch die Stadt gefiihrt. So sehr
man von der groBen Arbeit und den sorg-
faltigen Studien beeindruckt war, so
muBte es doch auf die meisten Zuhorer
etwas erntichternd wirken, daB die sorg-
sam bewahrten Griinanlagen, offentli-
chen Platze und auch die fiir das Stadt-
bild so wichtigen FluBbette heute groB-
zligigen Verkehrsknotenpunkten ge-
opfert werden sollen. Wir haben im
WERK bereits frither (Heft 4, 1956) auf
die Gefahren einer einseitig verkehrs-
maBigen Organisation der Stadt hinge-
wiesen und eine Behandlung des Ver-
kehrsplanes durch ein Team von Ver-
kehrsingenieuren, Stadteplanern und
Architekten verlangt.

Stadtrat S. Widmer, der bei der Orts-
gruppe ein gern gesehener Gast ist, er-
klarte in seinem Votum, daB der General-
verkehrsplan vom Bauamt sehr begriBt
werde. Die Unterpflasterbahn ermdglicht
einwandfreie Losungen fiir den Verkehr
und fir die stadtebauliche Gestaltung
unserer Platze. Adjunkt Wasserfallen
vom Hochbauamt wies auf die Bedeutung
hin, die der Generalverkehrsplan fiir die
Regionalplanung besitzt. Die neuen Ver-
kehrsverbindungen bieten Moglichkeiten
fiir die ErschlieBung der Umgebung.
Anderseits wird das Projekt auch den
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Zonenplan beeinflussen. Das Hochbau-
amt beabsichtigt, stadtebauliche Pro-
bleme, die sich in der Folge des General-
verkehrsplanes ergeben, durch einzelne
Architekten und auch durch 6ffentliche
Wetthewerbe abzuklaren.

In der anschlieBenden Diskussion wurde
weniger der Generalverkehrsplan an sich,
als das bisherige Vorgehen, d.h. die
Behandlung der Fragen rein vom Ver-
kehrstechnischen aus, kritisiert.
Prof.H.Hofmann wies darauf hin, daf3 in
beiden Gutachten, wie auch im Vortrag
des Abends, vom FuBganger so gut wie
nicht die Rede sei. Er beabsichtigt, mit
einem eigenen Plan den Beweis zu er-
bringen, daB allein durch die Absperrung
gewisser Cityteile als FuBgéngerzonen
und durch das Aufstellen von o6ffent-
lichen Parkhausern die Verkehrsnot be-
hoben werden kénne. Er verlangt eine
Stadt, die nicht unbedingt so schnell,
aber dafiir gefahrlos ist.
Stadtbaumeister A.H. Steinererklart, da
es bis heute aus gewissen organisa-
torischen Griinden nicht moéglich war,
den Generalverkehrsplan durch ein
Teamwork bearbeiten zu lassen. Es ist
heute aber noch nicht zu spat dazu. Er
bringt den Vorschlag einer Koordina-
tionsstelle unter dem Patronat des BSA
und des SIA, welche die verschiedenen
Arbeiten und Anregungen zu verarbei-
ten hatte. Es ware die Aufgabe dieser
Stelle, eine Variante mit oberirdischem
und eine mit unterirdischem 6ffentlichem
Verkehr zu bearbeiten und die stadte-
baulichen Losungen der verschiedenen
Platze zu prifen. Stadtbaumeister A.H.
Steiner macht vor allem auch darauf auf-
merksam, daB vor Inangriffnahme des
Projektes die Verhéltnisse in der Region
behandelt werden miissen; es sollte
genau bestimmt werden, wo Industrie-
zonen, wo Satellitenstadte und wo Frei-
flachen erwiinscht sind, und diese Er-
gebnisse miissen andererseits im Gene-
ralverkehrsplan berticksichtigt werden.
Eine allzu starke Bindung der Region und
gute Verkehrsverbindungen sind nicht
unbedingt erwiinscht, da dadurch die
City wieder umso stérker belastet wird.
Architekt Oeschger gab zu bedenken,
daB das alte StraBenbahnnetz, das sei-
nen Ursprung im ROBlitram besitzt,
nicht unbedingt die Grundlage fir eine
neue Verkehrsordnung bilden muB.
Nachdem Stadtingenieur Steiner ver-
schiedene Punkte seiner Konzeption zu
verteidigen suchte, schloB der Obmann
der Ortsgruppe, Dr. Roland Rohn, die
Diskussion mit einer Zusammenfassung
der wichtigsten Postulate der Architek-
tenschaft. Es ist zu hoffen, das damit
diese Probleme nicht ad acta gelegt wer-
den, sondern daB sich der BSA wirklich
aktiv an dieser fiir die Stadt so wichtigen
Frage beteiligen wird. b. h.
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