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genden Umsténde lassen die Eisen-
bahndirektion des Kantons Bern, der
Gemeinderat der Stadt Bern und die
Generaldirektion der SBB ein Gutach-
ten iiber den Fragenkomplex aus-
arbeiten. Die Begutachter sind in der
Reihenfolge der oben erwithnten Auf-
traggeber: Ingenieur Daniel Boutet,
Paris, Professeur a I’Ecole des Ponts
et Chaussées, Vice-président du Con-
seil d’administration de la S.N.C.F. et
du Conseil général des Ponts et Chaus-
sées; Ing. Alfred Walther, Professor der
Betriebswirtschaft an der Universitat
Bern; Dr. rer. pol. Otto Miescher, Direk-
tor der Verkehrsbetriebe der Stadt
Basel. Die Experten begannen mit
ihrer Arbeit im Januar 1946. Die im
Januar 1948 erschienene Expertise
entstand in Zusammenarbeit mit den
beteiligten eidgendssischen und berni-
schen Instanzen. In den SchluBfolge-
rungen wird die Beibehaltung des heu-
tigen Standortes empfohlen, wobei vor
allem wirtschaftliche und bahntech-
nische, weniger aber stadtebauliche
Gesichtspunkte den Ausschlag gaben.

1950: Nach dieser Bekriftigung des
Projektes der SBB mit Beibehaltung
des heutigen Standortes
schweizerischer Wettbewerb zur Ge-
winnung von Vorschligen fiir die bau-
liche Um-, bzw. Neugestaltung des
Aufnahmegebéudes und der unmittel-

wird ein

bar einbezogenen Plitze durchgefiihrt.
Wieweit das Ergebnis dieses an sich
interessanten Wettbewerbes (siehe
Schweiz. Bauzeitung Nrn. 30, 31, 32,
1950) in der Weiterbearbeitung des
Projektes der SBB beriicksichtigt wur-
de, entzieht sich unserer Kenntnis.
Dessenungeachtet hinterlie auch der
Wettbewerb in der Fachwelt nicht den
Eindruck einer iiberzeugenden stédte-
baulichen und architektonischen L&-
sung der verschiedenen Fragen.

In den Nummern 10, 11 und 12 der
Technischen Rundschau 1950 auBert
sich der amerikanische GroBbahnhof-
spezialist L. Alfred Jenny zur Berner
Bahnhoffrage und unterstiitzt den
Vorschlag Nater/Hostettler.

1954: Ein weiter bearbeitetes Projekt
an der Laupenstrafie liegt vor. Neu
studiert wurden insbesondere das Auf-
nahmegebidude und dessen bessere
stadtebauliche Eingliederung und der
Bahnhofplatz mit einer noch besseren
Gestaltung der Verkehrsverhiltnisse
fiir Autobus, Tram, Taxi, Privatauto,
FuBgéanger usw., wobei die Verkehrs-
flache, wie schon im fritheren Projekt,
unter geschickter Ausniitzung der
Terrainverhéltnisse auf Héhe der Per-

ronunterfithrung liegt. Alfred Roth

Vergleichende Charakterisierung des Projektes N./II. und desjenigen der SBB
Bericht der Projektverfasser N./H. s. Lageplan 1:8000

Projekt Nater/Hostettler 1947/1954

1. Uneingeschrankte Erhaltung der
Groflen Schanze (2), von wo herrliche
Aussicht auf Altstadt und Alpen.

2. Integrale Erhaltung fiir alle Zeiten
des Burgerspitals (5), dieses in seiner
Art einzigartigen Baudenkmals in der
Schweiz aus dem 18. Jahrhundert mit
zwei Barockhofen.

3. Sieben gerade Perrons (18) von ge-
niigender Lénge und Breite. Perron-
dachstiitzen nicht auf den Perrons,
sondern zwischen den Geleisen.

4. FEine breite Perronunterfithrung
nach dem Hauptausgang und direkt
zu den Verkehrsbetrieben in klarer
horizontaler Fiihrung.

5. Vom Bahnhofvorplatz mit seinen
Verkehrsbetrieben (Bus, Tram, Taxi,
Postautos usw.) bis zu den Perrons
und umgekehrt ist nur eine Treppe zu
iiberwinden.

6. Das Bahnhofgebéiude kann grof3-
ziigig disponiert werden, da nach Lan-
ge, Breite und Hohe geniigend Platz
vorhanden ist. Weitere Ausbaumdog-
lichkeit auf Jahrzehnte. Freiheit auch
in der architektonischen Gestaltung.

7. GroBer kreuzungsfreier Bahnhof-
platz mit einwandfreiem Anschluf3 an
das stadtische Verkehrsnetz (20-24).
Das ganze Bahnhofareal liegt im «Ver-
durchgehenden
stiadtischen Verkehrs zwischen Laupen-
strafle (24) und Effingerstralle (25),
dhnlich wie im neuen Bahnhofprojekt
Ziirich.

Distanz Hauptausgang bis Tramhalte-
stelle (20) etwa 60 m, ferner kiirzeste
Distanzen der
kehrsmittel unter sich.

kehrsschatten» des

verschiedenen Ver-

8. Zusammengefalite Bushaltestelle,
sogenannter Busbahnhof. Distanz nur
etwa 70 m vom Hauptausgang, kreu-
unter Schutz-

zungsfrei erreichbar

déchern.

9.Sanierung des Verkehrspunktes beim
Café Rudolf durch Autotunnel vom
Bubenbergplatz bis zum Aufnahme-
gebaude.

10. Sanierungsmoglichkeit des Ver-
kehrs am heutigen Bahnhofplatz.

11. Reichliche Parkflichen und Gara-
gen unter dem Bahnhofvorplatz und

Projekt der SBB 1946/47 .

1. Abgrabung der GroBen Schanze,
so daf} nur noch eine Terrasse vor der
Hochschule iibrigbleibt. Kosten 15 bis
20 Millionen Franken.

2. Das Burgerspital-Areal wird durch
PTT-Anlagen beansprucht. Erhaltung
des Burgerspitals auf die Dauer frag-
lich.

3. Nur sechs krumme und sichelfor-
mige Perrons (1), gegen die Enden
stark verjiingt. Storende Stiitzen auf
den Perrons.

4. AuBer Hauptunterfithrung eine
Nebenunterfithrung, an der Bogen-
schiitzenstraBe endend, fiir Orts-

unkundige verwirrend.

5. Vom Bahnhofplatz zu den Perrons
(ausgenommen erster) sind zwei Trep-
pen zu iiberwinden.

6. Bahnhofgebéaude eingezwiangt und

iiberméBig lang und zugespitzt. Spé-
tere VergroBerung unmoglich. Ge-
zwungenermaflen starke Riicksicht-
nahme in der kubischen und formalen
Gestaltung auf bestehende Umgebung
(Heiliggeistkirche—Burgerspital).

7. Kein Bahnhofvorplatz (4) fiir die
Reisenden. Sie treten aus der Bahnhof-
halle sofort auf stark belebte Straen.
Schlechter Anschlufl an das stiadtische
Verkehrsnetz.

Distanz Hauptausgang bis Tramhalte-
stelle 100 bis 140 m.

8. Bushaltestellen {iber
Bahnhofplatz- und Bubenbergplatz-
Gebiet zerstreut, fir Ortsunkundige
Distanzen

das ganze

schwer auffindbar. vom
Hauptausgang 100 bis 200 m, mit
mehrmaliger Kreuzung des intensiven

Durchgangsverkehrs.
9. Keine Losung dieses Verkehrs-

punktes.

10. Keine Losung dieser Frage, auch
auf Grund der Projekte des Wett-
bewerbes aus dem Jahre 1950.

11. Parkfliche vor dem Bahnhofein-
gang fiir nur 40 Wagen. Fiir die vor-
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auf den Schutzdichern des Busbahn-
hofes auf Hohe LaupenstraBBe (fiir 600
bis 800 Wagen).

12. Bahnhofpostanlage (7) und Ge-
Neues Prinzip zur
Losung dieses doppelten Verkehrs
durch Anordnung des Gepéacksdienstes
Postdienst
dagegen iiber der Perronebene. Da-
durch rasche Verkehrsabwicklung bei-
der Teile. GroBe doppelte Aufziige (19)
fiir ganze Karrenziige an den Perron-
enden (fiir Zugsldangen bis 10 m).

péackexpedition:

unter der Perronebene;

13. Nordlicher Ausgang der Unter-
fiihrung gegen LanggaBduartier (26)
durch Uberwindung einer Héhendiffe-
renz von nur 4 m (eine Treppe).

14. Die Abstellgeleise kénnen westlich
und 6stlich der Perronanlage erstellt
werden, zum Teil auf dem Areal des
heutigen Bahnhofes, zum griéBeren
Teil auf dem frei werdenden Areal des
heutigen Lokomotivdepots.

15. Geniigend groBes Lokomotivdepot
am Rand des Bremgartenwaldes. Kreu-

zungsfreie offene Linienfiihrung der

Lokomotiven.

16. Das Projekt ist bei guter stéadte-
baulicher Einordnung in jeder Be-
ziehung freiziigig und in Zukunft wei-
ter ausbauféahig.

Obschon der Bahnhof an der Laupen-
strafle bedeutend leistungsfiahiger ist
als die umgestaltete Anlage am alten
Standort, sind dessen totale Kosten
nicht hoher.

Hans Nater, Ing.

Ausstellungen

Aarau

Adoli Weibel — Otto Ernst — Hans

Steiner
Gewerbemuseum,
13. Juni

22, Mai bis

Der Aargauische Kunstverein hat dem
Gedéchtnis des vor zwei Jahren ver-
storbenen Malers Adolf Weibel eine
Ausstellung gewidmet, in der 70 Ar-
beiten verschiedener Technik geboten
wurden, die mit den Mitteln eines be-
weglichen Stim-
mungshaftes auf lebendige Art fest-
halten: da waren zahlreiche Aargauer

Impressionismus

Landschaften, darunter ein Garten-
bild, dessen wirkungsvoll gegeneinan-
der abgewogene Hell-Dunkel-Partien

*174*

geschlagenen Parkflaichen tiber den
Perrons sind keine dienlichen Rampen
vom Bahnhofplatz her vorgeschlagen.

12. PTT und SBB miissen die gleichen
Tunnels und Aufziige beniitzen, der
Verkehr dadurch stark gehemmt. Zu-
dem konnen die Aufziige an den spit-
zen Perronenden nur klein sein und
nur 1-2 Karren befordern. Diese Auf-
ziige liegen aullerdem 50 m und mehr
von den Perronenden zuriickgescho-
ben; dadurch starke Verkiirzung der
freien Perrons fiir die Reisenden.

13. Ausgang der Unterfithrung gegen
LanggaBquartier aufdie GroBe Schanze
mit etwa 20 m Hohendifferenz.

14. Ostlicher Abstellbahnhof im Eil-
gut zu klein, dazu nur Stumpen-
geleise.

15. Lokomotivdepot am alten Ort seit
langem zu klein. VergroBerung am
heutigen Standort schwierig.

16. Die projektierte Anlage wirkt
schon in der heutigen Fassung er-
zwungen und ist in Zukunft nicht aus-
bauféhig. Es fehlt ferner die organische
stadtebauliche Eingliederung.

SIA, Emil Hostettler, Arch. BSA/SITA

etwa von der Freilichtdarstellung eines
Liebermann inspiriert schienen; da-
neben weitere Ole und Aquarelle, die
auf Reisen entstanden sind, die der
Maler fast alljahrlich unternahm: Pro-
ben aus Tessin und Wallis, aus Siid-
italien und Sizilien wechselten mitein-
ander. Die Reihe der Landschaften
wurde nur durch zwei reizvolle Inte-
rieurs unterbrochen; immer drangte
es diesen Maler ins Freie, und von sei-
ner Naturbegeisterung wuflte er auch
seinen Schiillern mitzuteilen: von
Adolf Weibels Lehrbegabung und von
seiner anregenden Art, junge Menschen
in die Probleme der Kunst, im beson-
dern der gegenwirtigen, einzufiihren,
ist an dieser Stelle durchaus angezeigt
zu sprechen. Wihrend langer Jahre
war er Zeichenlehrer an Kantonsschule
und Lehrerinnenseminar; er war auch
Grindungsmitglied und langjiahriger
Prasident der Aargauer Sektion der
GSMBA. Eine Anzahl von Werken sei-

ner Sammlung war auBlerdem aus-
gestellt, darunter sehr frithe Bilder
von Amiet, Werke von Auberjonois,
Blanchet, Giovanni Giacometti, Schiel
und seinen Aargauer Malerfreunden.
Den 70. und 80. Geburstag zweier wei-
terer Aargauer galt es auflerdem mit
dieser Ausstellung zu feiern. Otto Ernst
war ebenfalls mit einer fiir ihn charak-
teristischen Kollektion vertreten, die
ihn als ungemein sichern Gestalter
von Landschaft und Blumenstiick be-
zeugte, der sie aus deutlich umrissenen
und farbig wirksam gegeneinander ab-
gesetzten Flachen aufbaut. Da waren
Jurabilder von satter Dichte, weiter
Arbeiten aus dem Biindnerland und
dem Tessin, und da waren vor allem
jene leuchtenden Stilleben mit Striiu-
Ben aus bauerlichen Gérten, die Ernst
immer mit Liebe malt. Hans Steiner,
wie Ernst von der Graphik herkom-
mend und ebenfalls ein unermiidlicher
Darsteller der unauffalligen Schonheit
des aargauischen Mittellandes, war mit
Gemilden, Pastellen und Aquarellen
vertreten, die ihn als stillen, ruhigen
Schilderer dieser Landschaft zeigten.
Mg.

RBasel

38. Schweizer Mustermesse
8. bis 18. Mai

Das Messebild, das die Besucher vom
letzten Jahr her in Erinnerung hatten,
wurde stark verandert. Der Neubau
von Prof. Dr. h. ¢. Hans Hofmann, der
mit rund 20000 m? Ausstellungsfliche
die provisorischen Holzhallen auf dem
Schappeareal ersetzt und deren Nutz-
fliche noch um 10000 m? vergréBert,
ermoglichte der Messeleitung eine en-
gere Zusammenfassung der Sach-
gebiete. Gerade die uns besonders in-
teressierende Baumesse bildete eine
uibersichtliche Einheit.

Zusammen mit der Holzmesse der
LIGNUM und der Sonderschau des
SWB «Die gute Form» erstreckte sie
sich iiber die ganze Geb#audegruppe
der Hallen 8, 8a und 8b. Die Messe im
Freien an der Riehenanlage — frither
Campingausstellung — gehorte ganz
den Gartengestaltern.

Wohl zum Interessantesten der Bau-
messe gehorte das Perrondach an der
Tramhaltestelle
Baslern erfiillte es einen langst geheg-
ten Wunsch, und es wurde daher rich-

Mustermesse. Den

- tigerweise von der Stadt als perma-

nent itbernommen. Idee und Projekt
stammen von Alfred Roth, Arch. BSA,
Ziirich, die statischen Berechnungen
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