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Flugbild des Hafenbeckens I des Rheinhafens Kleinhiiningen mit den Neubauten der Schweizerischen Reederei AG (vgl. Situationsplan) | Vue

aérienne du bassin I du port de Bile (v. plan de situation ) | Aerial view of the port of Basle (sce site plan )

NeubauwutenimBasler Rheinhafen

Architektonische Bearbeitung : Brauning, Leu, Diirlg,

Architekten BSA|STA, Basel

Stlo 2 mit Aussichtsterrasse | Silo 2. terrasse couverte au dernier étage |
Silo 2 with roof terrace

Der Basler Rheinhafen steht im Zeichen einer stindigen und
intensiven baulichen Entwicklung. Hier seien einige neue
Beispiele, Objekte der Schweizerischen Reederei AG, heraus-

gegriffen:

Getreidesilo 11 1951/52

Ingenieure: A. Aegerter & Dr. O. Boffhardt STA, Basel

Technische Einrichtungen: Gebriider Biihler, Uszwil

Zweck des Silobaues war nebst der Erweiterung der Lager-
moglichkeit fiir loses Getreide der beschleunigte und ratio-
nelle Umschlag von Schiff auf Bahnwagen und Straflen-

fahrzeuge. Gesamtkapazitiat: 19390 Tonnen.

Gesamtdisposition

Fiir die Annahme des schiffsankommenden Getreides stehen
sieben Annahmebunker zu je 230 Tonnen Fassungsvermo-
gen zur Verfiigung. Dies ermoglicht eine rasche Loschung der
Schiffe mit Hilfe eines Krans von 615 Tonnen Tragfihigkeit
mit einem Getreidegreifer von 5 m? Fassungsvermogen.

Die Lagereinrichtung umfaf3t 160 Silozellen zu 105 Tonnen
= 16000 Tonnen Fassungsvermogen. 24 der 160 Silozellen
sind fiir die Begasung eingerichtet, um Getreideschidlinge

wirksam bekampfen zu kénnen.
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Umschlaghof, Ansicht von vorne | Hangar de déchargement | Unloading shed Photo: G.Pinsker, Riehen

Fiir die Absackung auf Bahnwagen stehen zwei grofle Ab-
sacktrichter von je 100 Tonnen Fassungsvermogen zur Ver-
fiigung. Jeder dieser Bunker kann an je zwei Absackwaagen
mit einer stiindlichen Leistung von rund 30 Tonnen ange-
schlossen werden. Fiir die Absackung auf Camions bestehen
zwolf Absacktrichter unter die zwei mobile Absackwaagen,

gefahren werden konnen.

Besondere Aufmerksamkeit wurde dem Loseverlad ge-
schenkt. Um ein ununterbrochenes Arbeiten zu gewiahren,
wird jede Wagenladung nach erfolgter Verwiegung der
Ware in eine Bereitstellungszelle geleitet und erst von dort
aus in den Bahnwagen verladen.

Die Absackung von grofien Getreidemengen erfordert die
Bereitstellung von entsprechenden Mengen leerer Getreide-
siicke. Diese werden neben der Absackhalle in haraBartigen
Behiltern gelagert und bei Bedarf mit einer Laufkatze
direkt in den Absackraum gestellt. Samtliche IForderan-
lagen sind fiir eine Stundenleistung von 100 Tonnen ge-
baut. Sie werden von einem zentralen Tableau aus mit
Leuchtschaltbild gesteuert.

Liingsschnitt des Umschlaghofes (Hdilfte, totale Lénge 234 m) 1:700 | Coupe longitudinale (moitié; lcngueur totale 234 m ) | Longitudinal

cross-section (half of length, total length 700 ft.)

Umschlaghof 1952/53

Ingenieure: A. Aegerter & Dr. O. Bofihardt SI4, Basel
Krananlagen : Gesellschaft der Ludwig von  Rollschen
Eisenwerhe AG Bern; Hiibscher § Co., Schafhausen

Mit dem Bau der Anlage Umschlaghof wurden folgende

Ziele angestrebt:

1. Beschleunigung des Loschens und Ladens von Stiick-
giitern durch den gleichzeitigen Einsatz von drei Kranen
(Laufkatzen).

2. Durchfithrung der Umschlagsarbeiten unabhiangig von
Witterungseinfliissen.

3. Getrennte Ladeplitze fir den Umschlag auf Bahnwagen
und StraBenfahrzeuge.

4. Erweiterung der gedeckten Lagerflache fiir Stiickgiiter.

5. Direkte Bedienung aller Lagerflichen von oben durch
Laufkatzen.

6. Verbesserung der Arbeitsbedingungen und Herabset-

zung der Unfallgefahr fiir die Arbeiter.
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Schiffahrtsmusewm der Schweizerischen Reederei AG | Pavillon d’expo-
sition | Exhibition building

Gesamtdisposition

Bisher war es iiblich, die Umschlags- und Lagereinrich-
tungen lings eines Hafenquais zu entwickeln, wobei nur
wenig in die Tiefe vorgestofien wurde. Mit Riicksicht auf die
langen Transportwege scheute man sich, bei Stiickgut-
anlagen mehr als etwa 50 Meter in die Tiefe zu gehen.
Angesichts der beschrinkten Ausdehnungsméglichkeiten im
Kleinhiininger Hafen wurde hier erstmals das Hinterland
in einer Tiefe von ungefithr 200 Metern erschlossen. Zur Be-
willtigung der groen Distanz wurden schnellaufende Krane
eingebaut. Die Anlage besteht aus drei Hochbahnen, die
quer zum Ausladequai errichtet sind. Alle Umschlagsopera-
tionen kénnen ungehindert von Witterungseinfliissen durch-
gefithrt werden. Zur Uberwachung des Umschlagsbetriebes
dient die auf der Siidseite des Umschlagshofes iiber dem
Hafenbecken montierte Kommandokanzel, von welcher
Schiffe, Hafenbecken und Krane iiberblickt werden kénnen.
Das Speditions- und Hafenbiiro ist im westlichen Teil der
neuen Ausstellungshalle auf der Stidseite des Umschlags-
hofes untergebracht. Speditions-, Lager- und Zollbiiro im
Umschlaghof sind mittelst Rohrpost mit den Biiros des
Zollamtes und der Hafenverwaltung verbunden, wodurch
eine rasche Ubermittlung von Zoll- und Bahndokumenten
méglich ist. Gesamtlagerflichen: 6600 m?2.

Technische Angaben

Umschlag- und Lagerhalle im Gesamtmaf} von 233 m Linge
und 48 m Breite mit drei Kranbahnen von je 16 m Breite.
Laufkrane von 3 Tonnen Nutzlast, 15 Tonnen Eigengewicht,
205m!/Minute Fahrgeschwindigkeit. Das wasserseitige Ende
der Kranbahnen kragt 32 m iiber das Hafenbecken I vor
und erméglicht das gleichzeitige Entladen von drei neben-
einanderliegenden Schiffen unter Dach. Von den Kran-
anlagen kénnen zwei Straien, fiinf Verlade- und drei andere
Geleise, die durch die Halle hindurchfithren, bedient wer-
den. Der hintere Teil der Anlage von 100/48 m dient als
Lagerhalle.

Die ganze Anlage ist mit Welleternit auf Holzpfetten iiber-
dacht. Der auskragende Teil der Tragkonstruktion wurde
in vorgespanntem Beton (System Diwidag), die iibrigen
Teile in Eisenbeton erstellt, mit Spezialbeton von minde-
stens 400 kg/em? Festigkeit. Binderspannweite 16 m, Bin-
derabstand 5 bis 6 m, Haupttrigerspannweiten 15 bis 24 m.

280

Die Kranbahnschienen aus SBB-I-Profilen sind durch-
gehend auf Gummi gelagert und auf die ganze Lénge ver-
schweil3t.

Bei der Bauausfithrung wurden zunéchst die Haupttrager,
auf dem Lande auf Holzgeriisten und iiber dem Hafen-
becken im Freivorbau betoniert. Der Freivorbau erfolgte
in Wochenabschnitten von 3 m Liénge mit verschieblichen
Vorbauwagen, die durch Gegengewichte im bereits beto-
nierten riickwartigen Teil der Konsole verankert waren.
Nach Erstellen der Haupttrager wurden die Dachbinder
paarweise von einem auf den Kranbahntrigern verschieb-
lichen Gertist aus betoniert.

Die iiber das Hafenbecken auskragenden Anlageteile sind
die ersten in der Schweiz im Freivorbau gebauten Trag-
konstruktionen in vorgespanntem Beton.

Schiffahrtsmuseum der Schweiz. Reederei AG,
Basel 1954

Thematischer Aufbaw: H. Herold und Dr. H. Schwabe
Graphische Gestaltung : Rolf Rappaz SWE, Basel

Jiahrlich besuchen iiber hunderttausend Personen die Rhein-
hafen-Anlagen in Basel. In stets groBerer Zahl gelangen
Gesellschaften, Verbiande, Schulen und Einzelpersonen aus
allen Gegenden des Landes an die Schweizerische Reederei
AG und das Rheinschiffahrtsamt mit dem Wunsche nach
Fiithrungen im Hafenareal, nach Aufklarung und Doku-
mentation.

Die Ausstellung «Unser Weg zum Meer» will nun diesem
Wunsche entsprechen. Unmittelbar im Hafen, wo der Be-
sucher fiir alle Einzelheiten, die mit dem Schiffahrtsbetrieb
zusammenhiingen, am empfinglichsten ist, wird in leicht
faBlicher Form gezeigt, welche volkswirtschaftliche Zu-
sammenhinge die Schiffahrt nach Basel zu einem aullerst
wichtigen Faktor unseres tiaglichen Lebens werden lielen:
in erster Linie durch die Weltkarte mit den Herkunfts-
laindern einer Reihe wichtiger Giiter; dann durch Darstel-
lungen iiber Produktion, Herantransport und Verarbeitung
einzelner dieser Giiter bis zum Endprodukt, wie es uns alle
Tage entgegentritt, mit Photos, so weit als moglich jedoch
mit konkretem Anschauungsmaterial. Dann wird dargelegt,
wie sich der Schiffahrtsbetrieb technisch abwickelt. Auch
aus dem Leben der Schiffer an Bord werden Einzelheiten

gezeigt.

Die historische Abteilung zeigt die Bedeutung Basels als
Giiterumschlagsplatz seit Jahrhunderten, auch Bliite und
Niedergang der Rheinschiffahrt ab Basel und die durch
Gelpke angestrebte Wiederaufnahme der Schiffahrt vor
50 Jahren (Jubilium). Auch die mit diesem Jahr 600 Jahre
alte Schiffsleutenzunft findet Beriicksichtigung.

Das Modell der ganzen Hafenanlage und eine Reihe von
Schiffsmodellen leiten iiber zur Neuzeit und geben ein ein-
driickliches Bild vom heutigen Stand der Rheinschiffahrt.
Der Basler Rheinhafen ist durch die Ausstellung, die per-
manent ist, um einen wesentlichen Anziehungspunkt rei-
cher geworden. Sie legt mit ihrer Reichhaltigkeit von dem
aufgeschlossenen und initiativen Geist der fithrenden Schiff-

fahrtskreise Basels Zeugnis ab. A. Dirig



Inneres des Museums mit der Awusstellung « Unser Weq zum Meer». Blick gegen die Galerie mit dem Hafenmodell. Dexiongestelle mit farbigen

Tafeln, Boden blauer Kokosteppich, Decke weifs | Intérieur du pavillon d’exposition | Interior of exhibition building — Photos: (i. Pinsker, Richen

Blick in die Ausstellung | Intérieur | Interior modelle auf der Galerie. Kalksandsteinwand und Decke schwarz,
Boden dunkler Marmolino-Inlaid, Vitrinenbiden hellblaw | Modéles

de bateaux | Show cases with ship models
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