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November 1952

Stellungnahme der Ortsgruppe Ziirich
des BSA zur Frage des Limmatraumes

Die nachfolgend verdffentlichte Studien-
arbeit aus dem Kreise der Ziircher BSA-
Gruppe wurde vor zwer Jahren auf frei-
williger Basis durchgefithrt. Wie die
Ereignisse inzwischen gezeigt haben, hat
diese Arbeit an Aktualitidt nichts ein-
gebiifit. Sie ist nach wie vor ein wert-
voller Beitrag zur Abklirung einer
der wichtigsten stadtrdumlichen Fragen
Ziirichs und auferdem eine duferst niitz-
liche Awuseinandersetzung mit Tages-
fragen im engeren Fachkreise. Solches
sollte in unseren Fachverbdnden wver-
mehrt unternommen werden! Die Red.

Vor einiger Zeit forderte die Orts-
gruppe Ziirich des Bundes Schweizer
Architekten ihre Mitglieder auf, die
Frage zu priifen, in welcher Weise —
vom stadtebaulich-architektonischen
Standpunkt aus — der Limmatraum,
insbesondere im Gebiet
Urania-/Walchebriicke, zu gestalten

zwischen

sei.
Der BSA verfolgte mit diesem Vorge-
hen die Absicht, zu einem Thema, das
durch den projektierten Globus-Neu-
bau einerseits und die Aktion «Freie
Limmat» anderseits hohe Aktualitat
erreicht hat, Stellung zu nehmen.

Der BSA hat sich bei fritherer Gele-
genheit zur Frage des Globusprojektes
im Limmatraum in zustimmendem
Sinne geaulert. Wenn er heute — was
anschlieBend kurz geschildert sei —
seine Stellungnahme geandert hat, so
ist ihm das voll bewuf3t. Er kann sich
aber ebensowenig den stets in Wand-
lung begriffenen stiadtebaulichen und
architektonischen Auffassungen, die
heute naturgeméall etwas andere sein
miissen als vor vielen Jahren, ver-
schlieBen, wie er anderseits nicht iiber-
sehen darf, daBl der Limmatflul im
Vergleich zu fritheren Projekten heute
in intensiverer, durch das stete An-
wachsen des Verkehrs bedingten Weise
eingeengt, bzw. die Wasserfliche ver-
kleinert worden ist.

Der Limmatraum zwischen Ziirichsee
und Walchebriicke ist von relativ
weich gefiihrten, unbestimmten Ufer-
linien begrenzt.

An der rechtsufrigen Seite folgen die

WERK-CHRONIK

kleinmaBstiablichen Hauserfronten in
einem ziemlich gleichméBigen, durch
die Breite des Limmatquais gegebenen
Abstand der Uferlinie. An einzelnen
markanten Stellen wird diese gleich-
mafBig ruhige Uferlinie durch Einzel-
bauten, die direkt ans Wasser gestellt
wurden, in héchst willkommener Weise
belebt. Es handelt sich hierbei in erster
Linie um das Helmhaus mit der sehr
schonen Wasserkirche und den wohl-
proportionierten, klaren Kubus des
Rathauses. Diese beiden Bauten bilden
sowohl wegen ihrer Lage wie auch ihrer
hohen architektonischen Vorziige, im
Zusammenhang mit der Minster- und
Rathausbriicke, héchst reizvolle, mar-
kante und das Uferbild bestimmende
Briickenkéopfe.

Die linke Uferlinie hat, architek-
tonisch-stidtebaulich gesehen, sehr
unterschiedliche Aspekte. Wiahrend
der Abschnitt Urania-/Miinsterbriicke
durch die feingliedrige mittelalterliche
Schipfe, den bekrénenden Lindenhof
und die anschlieBenden, sehr nahe an
den FluBlauf geriickten Bauten sehr
lebendig ist, wirkt die unbestimmte
Ufergestaltung zwischen Minster- und
Quaibriicke uninteressant und tot.
Abnlich wie der FluBlauf zwischen
Quai- und Miinsterbriicke unbestimmte
Konturen aufweist, so sind auch die
durch heutige Verkehrsanspriiche be-
dingten Schwingungen der neuen Ufer-
linien zwischen Bahnhof- und Urania-
briicke, insbesondere im Gebiet des
Centralplatzes, in ihrer Formgebung
weich und unbestimmt. Die sehr breite,
in Ausfithrung begriffene Bahnhof-
briicke wird viel weniger einer Briicke
im klassischen Sinn, d. h. einer elegan-
ten, von Ufer zu Ufer geschwungenen
Saite, als vielmehr einem Platz glei-
chen, der in weichen Rundungen in das
verbreiterte Limmatquai iibergeht.
Die Unterteilung des Limmatraumes
durch die vorhandenen Briicken ist
in mafstéblich-raumlicher Beziehung
sehr wertvoll; zu bedauern ist in die-
sem Zusammenhang lediglich, daB die
meisten dieser Briicken, teilweise aus
verkehrsbedingten Griinden, im Ver-
héltnis zu ihrer bescheidenen Linge
sehr breit sind.

Der Abbruch des Miihlesteges mit sei-
nen angrenzenden, im Limmatraum
stehenden Bauten hat heute den Blick
von der Bahnhofbriicke zum oberen
Limmatraum, mit dem kulminieren-
den GroBmiinster, in willkommenster
Weise gedffnet. Enthielt auch diese

39. Jahrgang Heft 11

feingliedrige, in ihrer Einfachheit, sehr
sympathische Baugruppe durch die
ihr innewohnende Platzwirkung auch
stiadtebauliche Vorziige, so ist trotz-
dem zweifellos der freie, ungehemmte
Tiefenblick in den Limmatraum von
groffitem Wert; nur durch einen zu-
sammenhingenden Limmatraum tritt
die durch denselben gegebene stiadte-
bauliche Struktur Ziirichs in klare,
sinnféllige Erscheinung; durch sie er-
hialt aber auch das Element «Wasser»,
welches ja immer zu den stadtebaulich
dankbarsten Gestaltungsmitteln ge-
hort, die ihm zukommende Bedeu-
tung. .

Wenn somit der Freihaltung des Lim-
matraumes, der Wahrung der freien
Sicht und der Erhaltung einer mog-
lichst grofBen Wasserfliche groBte und
grundséitzliche Bedeutung beigemes-
sen werden muf}, so stellt sich die un-
mittelbare Frage: Soll der Limmatraum
von weiteren Einbauten génzlich frei-
gehalten werden, wie es die Verfechter
der Aktion «Freie Limmat» befiirwor-
ten, oder soll im Gebiet des projektier-
ten Globus-Neubaues ein Bau im Sinne
eines Briickenkopfes der Bahnhof-
briicke erstellt werden?

Von den eingegangenen Vorschlagen
einzelner BSA-Mitglieder — es waren
deren 14 — hat nur ein einziger Ver-
fasser den Gedanken der génzlich
freien Limmat vertreten. In diesem
Vorschlag werden die nach Abbruch
des Globusbaues, bzw. nach Fertig-
stellung der Unterfithrung sich erge-
benden Uferlinien iibernommen, wo-
gegen auf jegliche nennenswerten bau-
lichen Akzente verzichtet wird und le-
diglich einzelne Griinanlagen langs des
Bahnhofquais vorgesehen werden.
Nach Ansicht des BSA ist eine solche,
sich auf einige Pflanzungen beschrén-
kende landschaftliche Konzeption un-
ter Verzicht auf jegliche architektoni-
sche Gestaltung nicht die richtige Lo-
sung. Der BSA ist vielmehr der grund-
siatzlichen Auffassung, dafl bei aller
Wahrung des durchgehenden Limmat-
raumes und der Wasserfliche in dieser
Zone ein architektonisch-struktiver
Akzent von groBter Notwendigkeit
ist.

Wenn somit das Bediirfnis nach alkti-
ver architektonischer Gestaltung des
linken Limmatufers in diesem Ab-
schnitt klar bejaht wird, so stellen sich
unmittelbar die weiteren Fragen nach
Lage, Form und Gréfle eines solchen
baulichen Akzentes.



Abb. 1. Projekt Prof. Dr. h. c. H. Hofmann, seinerzeit im Auftrage der Mdgazine zum
Globus verfaft. Mit der weiteren Projekibearbeitung wurde spiter Karl Egender, Arch.
BSA, beauftragt

Abb. 2. Studie «Freier Limmatraum», Stddtisches Hochbauamt

Abb. 3. Vorschlag E. F. Burckhardt, W. Niehus fiir einen Globus-Neubau

Die mannigfachen Studienmodelle, die
in die vorhandene, seitens der stadti-
schen Behorde zur Verfiigung gestellte
Modell-Unterlage eingesetzt wurden,
haben eindeutig gezeigt, da sich ein
solcher baulicher Akzent beziiglich sei-
ner Massenentwicklung in mafstib-
lichen Proportionen halten muf3. Jeder
GroBbau — wie ihn ein Warenhaus von
der Bedeutung des «Globus» voraus-
setzt — ist an dieser Stelle zu vermei-
den, da er die gegebenen raumlich-
mafstéablichen Verhéltnisse in weit-
gehendem Mal} zerstort; insbesondere
ist in diesem Zusammenhang auf die
relativ kurze Distanz zwischen Bahn-
hof- und Uraniabriicke aufmerksam
zu machen, die eine grofe Li'mgenent-.
wicklung eines solchen Grof3baues als
unmdoglich erscheinen lafit. Aber auch
jede zu groB3e Hohenentwicklung einer
auf ausgedehnter GrundriBfliche auf-
gebauten Baumasse ergibt bei den re-
lativ engen Verhiltnissen des Limmat-
raumes unmafstabliche Proportionen
(vgl. Abb. Nr. 3 der Architekten
Burckhardt, Niehus, ahnlich die Pro-
jekte H.v. Meyenburg, R. Winkler).

Die Studien haben weiterhin gezeigt,
daf ein quer zum FluBlauf, bzw. auf
die Bahnhofbriicke gestellter Bau-
korper (vgl. Abb. Nr. 4 von Architekt
K. Scheer) nicht in Frage kommen
kann. Eine solche Uberbauung ent-
behrt, infolge der beidseitigen breiten
Uferstralen, des architektonischen
Anschlusses an die vorhandene Ufer-
bebauung und unterbricht im iibrigen
den LimmatfluB, der sich in gleich-
méBiger Weise nach Norden entwik-
kelt, in héchst bedauerlicher Weise.
Es liegt keinerlei Grund vor, den Lim-

Abb. 4. Bebauungsvorschlag lings Globus-
briicke. Projekt K. Scheer (nach einer Idee
von Prof. Rittmeyer )
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matraum an der Bahnhofbriicke abzu-
riegeln; die sinnfillige Einbeziehung
dieses FluBlaufes in das Stadtbild er-
fordert vielmehr dessen raumlich weit-
gehende Offenhaltung und natiirliche
Durchfiithrung.
Die aufgeworfene stadtebauliche Frage
steht nicht nur in unmittelbarster Be-
ziehung zum Limmatraum, sondern
auch zum Bahnhofplatz, welcher bei
einem allfalligen Neubau des Ziircher
Hauptbahnhofes zu einem sehr groflen
Platzgebilde anwachsen wiirde.
Wenn auch die Frage eines neuen Ziir-
cher Hauptbahnhofes in weitester
Ferne stehen diirfte und somit auch
diejenige nach der Ausgestaltung,
GroBe und Form eines vergroBerten
Bahnhofplatzes noch sehr offen ist, so
darf doch — schon aus verkehrstechni-
schen Griinden — mit der Anlage eines
groBen Platzes wie auch mit der weit-
gehenden Beibehaltung der siidlichen
Platzfront des heutigen Bahnhof-
platzes (vom «Du Nord» bis zum Vik-
toriahaus) gerechnet werden. Diese
heute bestehende Platzfront von etwa
200 Meter Lange, die bei einem allfalli-
gen, stark verbreiterten Bahnhofplatz
starker in Erscheinung treten wiirde,
ist auBerordentlich lang. Die Stellung
eines Baues in der Verlangerung dieser
schon iiberlangen Platzfront erscheint
deshalb nicht als erstrebenswerte Lo-
sung; im Gegenteil miiite sich ein bau-
licher Akzent von dieser Platzwand
moglichst loslosen (vgl. Abb. 5 des
Architekten O. Stock).
Die hier vorgeschlagene lockere Situie-
rung einer stark vertikal entwickelten,
relativ bescheidenen Baumasse bildet
bereits einen willkommenen Schritt in
dieser Richtung.
Dem BSA erscheinen als Folge der vor-
stehenden Gedanken jene Vorschlage
als die gliicklichsten, die vertikal orien-
tierte Bauten relativ kleiner Grundrif3-
flache etwa in der verlangerten Nord-
front des Beatenplatzes vorsehen.
Solche Bauten diirfen beziiglich ihres
Bauvolumens als maBstablich bezeich-
net werden. Sie bilden eine sehr wert-
volle, gutproportionierte Zasur zwi-
schen Bahnhof- und Uraniabriicke; sie
stellen in Verbindung mit der Bahn-
hofbriicke den sehr erwiinschten mar-
- kanten, in klarem Gegensatz zur be-
stehenden horizontal entwickelten, im
iibrigen unschénen Bebauung stehen-
den baulichen Akzent dar, ohne weder
den Limmatraum noch die Wasser-
flache in nennenswerter Weise zu be-
eintrachtigen. Durch die Loslésung
eines solchen Hochhauskérpers von der
Bahnhofbriicke ergibt sich vom Lim-
matquai aus eine moglichst lange, bis

%

Abb. 6. Turm-Restaurant. Vorschlag J. Schiitz

Abb. 7. Biirohaus. Vorschlag R. Landolt
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zum Hochhaus entwickelte Linien-
fithrung der Bahnhofbriicke, die die
zu kleine Linge der Bahnhofbriicke
optisch korrigiert.

Ahnlich wie eine giinzlich offene Land-
schaft oder Seefliche durch Uber-
schneidungen einzelner Baumgruppen
in hohem Mafle gewinnen und ihren
Reiz erhohen kann, so wiirde das Bild
des Limmatraumes von allen wichti-
gen Standpunkten aus durch eine
solche gut placierte, maBstablich ge-
haltene Vertikale in hochstem Male
gewinnen.

Solche Vorschliage sind in den Abbil-
dungen Nr. 6, 7, 8, 8a, 9 der Architek-
ten J. Schiitz, R. Landolt, Haefeli| Mo-
ser[Steiger und Th. Schmid enthalten.
Die unterschiedliche Bewertung in der
GroBengestaltung  dieses Akzentes
kommt in diesen generellen Vorschli-
gen deutlich zum Ausdruck.
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Abb. 9. Hochhaus. Vorschlag Th. Schmid  Sdamtliche Photos: Hugo P. Herdeg SW B, Ziirich

Die klare, eindeutige Situierung des
direkt mit dem Wasser verbundenen
Hochhauses im Vorschlag der Kolle-
gen Haefeli/Moser/Steiger fand die
weitgehende Zustimmung des BSA.
Eine allzu kleinmaBstéabliche Gestal-
tung, entsprechend Abbildung Nr. 6
(J. Schiitz), diirfte der angestrebten
baulichen Zasur voraussichtlich nicht
ganz geniigen. Auch diirfte die Anord-
nung von Griinanlagen die an dieser
Stelle gewiinschte struktive Baugestal-
tung in ihrer Wirkung eher beein-
trachtigen.

Ein Vorschlag — Warenhaus Globus
linksufrig, aber nérdlich der Bahnhof-
briicke — von Architekt J. Padrutt,
ist zweifellos von stadtebaulichem
Interesse, kann jedoch infolge der ge-
gebenen Unterfithrung, bzw. Einhal-
tung des Limmatprofils kaum in Frage
kommen; im iibrigen bliebe durch eine

Abb. 8a. Variante ohne niedere Verbin-
dungsbauten

solche Gestaltung der Raum zwischen
Bahnhof-
staltet.

Der BSA ist sich bewuBt, daB diese
Studien einzelner seiner Mitglieder
nur generellen Charakter haben koén-

und Uraniabriicke unge-

nen. Er glaubt aber, durch diese spon-
tan entwickelten, zum Teil sehr leben-
digen Vorschliage einen stéddtebaulich-
architektonischen Beitrag zur Frage
der Gestaltung des Limmatraumes ge-
leistet zu haben, obwohl sie umstéinde-
halber im Moment rein theoretischen
Charakter haben.

Er dankt an dieser Stelle den Verfas-
sern dieser Vorschlige, die diese Arbeit
in uneigenniitziger Weise geleistet ha-
ben. Im iibrigen wiirde er es begrii3en,
wenn — nach Klarung der prinzipiellen
Situationsfrage des Globus — seitens
stadtebaulicher
Wettbewerb tiber die weitere Ausge-
staltung des Limmatraumes, in even-

der Behorden ein

tuellem Zusammenhang mit der all-
falligen Projektierung eines neuen
Hauptbahnhofes, in Aussicht genom-
men wiirde.
Im Auftrag der
Ortsgruppe Ziirich des BSA
Roland Rohn

Verbdnde

Generalversammlung des BSA
27. bis 29. September 1952 in
Genf

Der BSA ist um eine Generalversamm-
lung reicher, iiber die der Chronist
gerne berichtet, da sie als aullerst ge-
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