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Modellanschwitt des projektierten Quartiers « Waatergrafsmeer» mit dem Amstel-Bahnhof

Zwei neue Bahnhofe in Amsterdam-0st

Erbaut 1939 durch Avchitekt BNA 1. H. . J. Schelling, Utrecht

Bemerkungen der Redalktion

Dic im vorliegenden Hefte veroffentlichten beiden Vor-
ortsbahnhéfe gehoren zu den letzten unmittelbar vor
Kriegsausbruch fertig gewordenen und fiir den dama-
ligen Stand der modernen hollindischen Architektur
bezeichnenden Bauten. Sie sind es durch die klare
und differenzierte Funktionalitit und die konsequente
architektonische Losung. Was uns an diesen Bauten
als typisch hollindisch beriihre, das ist, abgesehen
von der Bevorzugung des unverputzten Backsteines, die
entschiedene direkte Ul‘)orlmgung der organisatori-
schen riumlichen Gliederung auf den architektoni-
schen baukorperlichen Gesamtaufbau. Diese Auffas-
sung trat schon in den Arbeiten der sogenannten
« Amsterdamer Schule» der Zwanzigerjahre stark her-
vor und fand besonders in den Bauten Dudoks einen
geradezu extremsten Formausdruck, welcher dort, wo
er spielerischer Selbstzweck ist, hiochst problematisch
wird. Jedenfalls konnen wir behaupten, daf} die ty-
pisch lateinische Architekturidee des geschlossenen
Bauprismas, in dem die Funktionen und Raume zu
einer asthetischen Einheit zusammengeschlossen wer-
den, lebendiger hollindischer Wesens- und Gestaltungs-
art nicht entspricht. Deswegen glauben wir auch, daf3
die moderne hollindische Architekturentwicklung, die
durch den Krieg unterbrochen wurde, heute wieder
dort einsetzen muf3, wo die typisch hollindische Ge-
staltungsart — Verstindnis und Gefiihl fiir funktionelle
und architektonische Differenzierung — bereits ausge-
zeichnete und iiberzengende Leistungen, wie es in den

vorliegenden beiden Bauten zutrifft, hervorgebracht hat.

Von diesem Standpunkt aus miissen wir den « Muiden-

poort»-Bahnhof als die reinere und reifere Losung der

262

beiden Beispiele bezeichnen. Obwohl in der « Amstel-
station» die @uflferen Umstinde eme ungehinderte
Entfaltung begiinstigten, mutet diese Losung hinsicht-
lich der dominierenden Stellung und besonderen archi-
tektonischen Akzentuierung dev Schalterhalle weniger
einheitlich an als die andere. Dieser Halle ist eine ge-
wisse monumentalisierende  Vorrangstellung gegen-
iiber den iibrigen Baukérpern eingeriumt worden, fiir
die eine Berechtigung in der Aufgabe selbst nicht
besteht. Dieser Eindruck wird noch verstirkt durch
die besondere Behandlung der der Stadt zugekehrten
Stirnseite, die zum Reisenden, der an den Lingsseiten
ein- und austritt, in keiner unmittelbaren Beziehung
steht. Dieser Einwand fillt beim «Muidenpoort»-
Bahnhof vollig weg. Hier hat der Architekt die dem
Bahnhofplatz zugekehrte Stirnseite, welche im Ge-
gensatz zum anderen Beispiel Ein- und Ausgang
enthiilt, ganz in Glas aufgelést und dadurch die
Bewegungsrichtung in Bau und  Architektur aufge-
fangen. Auflerdem wirkt diese Halle mit ihrer sehr
schonen Gliederung der Glas- und Mauerflichen und
abstchenden Pfeiler viel offener und steht in engerer
Beziehung zu den umgebenden iibrigen Bauteilen, als
dies in der Amstelhalle mit ihren bedeutend gréieren
Glasflichen der Fall ist. Dort trite das bewuBt klar
herausgearbeitete Bauprisma aus dem Rahmen der
Gesamtanlage herans. Offenbar ging es dem Architek-
ten darum, mit der Amstelhalle einen stidtebaulichen
Akzent zu schaffen, der unserer Meinung nach die

Idee eines Vorortsbahnhofes bis zu einem gewissen

‘Grade verfilscht. Darum empfinden wir die Losung

des «Muidenpoort»-Bahnhofes als reiner und trotz der
verschiedenartigen Elemente, unter denen der meister-
lich durchgebildete Stellwerkturm besondere Beach-
tung verdient, gleichzeitig auch als einheitlicher.

Amt fiir éffentliche Arbeiten, An



Beziiglich der inneren Gestaltung hat der Architekt von
verschiedenartigen Materialien sinnvollen Gebrauch
gemacht. Die Tatsache, daf3 die einzelnen Teile und
Wandfliichen eines Bahnhofes eimner starken Bean-
spruchung und  Abniitzang  durch den  Strom  der
Reisenden ausgesetzt sind, fihrte zur Verwendung
von Baustoffen, darunter vor allem Naturstein und
glasierte  Ziegel, die geniigend widerstandskriftig
sind. Dies brachte eine Bereicherung des architek-
tonischen Bildes, und das fiir Bahnhofe sonst so typi-
sche triste und nach kurzer Zeit mitgenommen anmu-
tende Aussehen fehlt vollig. Uberdies wurden beide
Anlagen mit Werken der Malerei und Plastik ge-
schmiickt, von denen man zwar nicht behaupten
kénnte, sie stiinden alle auf dem Niveau der Architek-
tur. Dennoch zollen wir der Absicht, die bildenden
Kiinste in Verkehrsbauten einzubeziehen, unumwun-

dene Anerkennung.

Diese beiden Anlagen sind nicht nur Zeugen vorzig-
licher moderner hollandischer Architektur, sondern
gleichzeitig wegweisende Leistungen fiir das  Bahn-
hofproblem im allgemeinen. Sie sind daher auch fiir
unsere schweizerischen Fachkreise von groBem Inter-
esse, wobel wir vor allem an Bern und seine seit Jahren
in Flub geratenen DBahnhofdiskussionen denken. Wir
veroffentlichen daher in der « Werk »-Chronik einen
Vorschlag fiir den ncuen Berner Zentralbahnhof.

Alfred Both

Erliduterungsbericht nach Angaben
des Projektverfassers

Die beiden neuen Bahnhéfe «Amstelstation» und « Muiden-
poort» muBten infolge der in den Jahren 1934-1939 durch-
gefithrten Hebung der Bahnlinien und als Ersatz fir die
aufgehobene Station «Weesperpoort» erstellt werden. Der
Bahn- und Autoverkehr verlaufen dadurch heute auf zwei
getrennten Ebenen und sind vollkommen kreuzungsfrei.
Diese groBziigigen Verkehrsverbesserungen sind ein wich-
tiges Element des neuen, vom Amsterdamer «Amt fir 6f-
fentliche Arbeiten», das an den vorliegenden Bahnhof-
studien entsprechend teilgenommen hat, bereitgestellten
Planes «Amsterdam-Osto.

Generelle Richtlinien

Bahnperrons, Aufnahmegebiude und Bahnhofplatz bilden
eine Einheit; ihre Losung wird dadurch in funktioneller
und formaler Beziehung bestimmt. Erforderlich sind:
einerseits eine flilssige Abwicklung des Bahnverkehrs und
andererseits kurze und tbersichtliche Wege fiir die ver-
schiedenen Kategorien von Reisenden. Es sind zu unter-
scheiden: Reisende, die zu Ful,

per Fahrrad (Einstellen der Fahrriader),

mit der StraBenbahn,

mit dem Autobus
zum Bahnhof gelangen und umgekehrt von der Stadt auf-
genommen werden miissen. In der raumlichen Gliederung
des Gebédudes, in der Anordnung der Ein- und Ausginge

Modellansicht des Bahnhofs « Muidenpoorty»

und in der Durchbildung des Bahnhofplatzes mit den Halte-
stellen von Autobus und Strallenbahn, den Parkierungs-
pliatzen fiir Privatautos und Taxis, den Fahrradstandplat-
zen ist auf moglichst kurze, klare, storungsfreie Wege der
Reisenden zu achten. Die FuBlginger sollen unabhingig
vom anfahrenden Verkehr den Eingang erreichen kénnen,
wobei auf Stollbetrieb besonders Riicksicht zu nehmen ist.

Sorgféltige analytische Untersuchungen haben ergeben,
dal} diese Forderungen in einem senkrecht zum Bahntracé
gestellten Aufnahmegebiude am besten erfiillt werden
kénnen. Besonders eindeutig konnten die Fragen im «Am-
stel-Bahnhof» gelost werden, dessen Vorgelinde bedeutend
grofer als dasjenige des zwischen zwel zusammenflieenden
Bahnlinien gelegenen Bahnhofes «Muidenpoort» ist.

Fiir das Aufnahmegebiude galten folgende Bedingungen:
Die Wege der ankommenden und wegfahrenden Reisenden
sollen klar (iibersichtlich und selbstverstindlich), sicher
(ohne Kreuzungen) und unbeschwerlich (ohne unnétige
Steigungen, Kreuzungen) sein. Auf keinen Fall dirfen sich
die Wege der Reisenden und des Gepickes kreuzen. Die
Anordnung der Raume und Wege sollen so sein, da} zur Be-
dienung und Kontrolle eine maglichst geringe Zahl von
Angestellten notig ist. Alle Wege, Abzweigungen etc. sollen
eindeutig klar sein, damit dem Reisenden jeder Zweifel ge-
nommen wird und Erkundigungen beim Aufsichtspersonal

unnétig sind.

Gesamtplan von Amsterdam. Weifle Kreise: die beiden neuen Bahnhdfe
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Glasgemdlde von M. E. Campendonl:

Der Bahnho! « Muidenpoort »

Der Bahnhof liegt in der Gabelung zweier Linien und ver-
bindet zwei Haltestellen, die er gleichzeitig bedient. Auch
Umsteigen ist durch eine spezielle Unterfithrung méglich.

Vor dem Gebédude befindet sich ein kreisrunder Platz, der
durch je eine Unterfithrung der Bahnlinien an den Fahr-
verkehr (westlich) und an den FuBgéngerverkehr (6stlich)
angeschlossen ist. Im Zeitpunkt der Projektierung gab es
fiir die hollandischen Staatsbahnen noch eine Ein- und Aus-
gangskontrolle. Man suchte die Losung darin, die abfahren-
den und ankommenden Reisenden getrennt nur an einer
Kontrollstelle vorbeizufiihren, was die Anordnung zweier
itbereinander liegender Unterfithrungen zur Folge hatte.
Mit der Aufhebung der Aus- und Kingangskontrolle im
Jahre 1939 muBlte die endgiiltige Losung verindert werden.
Auf die dazu gewihlte Anordnung der Tiiren, die sich
nur in einer Richtung (Gehrichtung) o6ffnen, wird auch
im Amstel-Bahnhof hingewiesen. Die beiden iibereinander
liegenden Tunnels ermdéglichten nun unter Wegfall der Kon-
trolle eine freiere Anlage der Fahrkartenschalter und eine
bessere Losung der Ein- und Ausgiinge. Die unregelméflige
Form des Grundstiickes konnte auf diese Weise voll ausge-
niitzt werden. Dabei wird der Eingangs- und der Ausgangs-
verkehr durch einen schmalen, durchsichtigen Ladentrakt
klar getrennt (siehe Grundrif}). Der « Muidenpoort» — Bahn-
hof ist im Gegensatz zum Amstelbahnhof noch mit einem
hochliegenden Stellwerk ausgestattet.

Situationsplan 1: 3000
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o: Nederl. Spoorwegen, Utrecht Gesamtansicht vom Bahnhofplatz aus gesehen
Bautechnische Angaben: Der Bau ist in graubraunem Back- aus norwegischen Quarzitplatten it roher Oberfliche
stein ausgefiihrt. Die Gebiiudeteile des Stellwerkes bestehen (0.60 < 0.60 m). Den kunstlerischen Schmuck dieses Bahn-
demgegeniiber aus unbearbeitetem Sichtbeton. Im Innern hofes bildet ein Glasfenster, fliegende Mdéwen darstellend,
sind die Winde bis auf Turhéhe mit dunkelgrauem nor- von Prof. H. M. E. Campendonk.

wegischem Kalkstein verkleidet. Der Bodenbelag besteht

Erdgeschofs 1:1000

I Eingang

2 Ausgang

3 Billettschalter
4

5

Schalterhalle
Gepack

VERS CENTRA

6 Wartsaal

i

7 Rampe
8 Billettkontrolle
9 Fahrpline

fessaes

RS

10° Oberer Personengang
(zu den Perrons)
I Unterer Gang

(Ausgang und Cepiick)
12 Gepicklift
13 Telephonkabinen
14 Fahrrider

15 Liden

16 Restaurant
I7T Unterfithrung
18 Perrons
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Schnitt durch Tramhaltestelle, Aufgang, Halle, Bahnhofperrons

Der Bahnhof «Amstelstation »

Dieser Bahnhof bedient das in Entstehung begriffene neue
Quartier «Watergraafsmeer», dessen Bebauungsplan heute
fertig vorliegt.

Interessant ist die Losung der verschiedenen zum und vom
Bahnhof fithrenden stédtischen Transportwege. Der nérd-
lich gelegene Kreuzungspunkt der Wege liegt 2.20 m tiefer
als die Bahnhofhalle, so dal3 der Hohenunterschied zwischen
Bahntracé und Halle nur noch 4.40 m (Total 6.60 m) be-
trigt. Man erreicht also den Bahnhofvorplatz {iber eine
schwach ansteigende Rampe. Die Zufahrten der Autos und
Fahrrider miinden auf der Nordseite des Bahnhofes ein.
Hier liegt auch der Eingang fiir die Gepiéickanlieferung.
Demgegeniiber fahren séimtliche Fahrzeuge (Taxis, Auto-
busse, Privat- und Hotelautos, Fahrrider) an der Siidseite
weg. Flr das An- und Abfahren von Autos steht auf beiden
Seiten ein tiberdeckter Perron zur Verfiigung. Das Niveau
der Straflenbahn, die den Bahnhof auf der Ostseite tangiert,
liegt tiefer, so dal} der entsprechende Ausgang, zu welchem
eine breite Treppe von der Bahnhofhalle fiihrt, ohne Kreu-
zung der VorfahrtsstraBle erreicht werden kann (siehe
Schnitt). Das Aufnahmegebiiude umfallt folgende Réume
und Dienstzweige:

Erdgeschof3 1:1000: 1 Unterfuhrung zu den Perrons, 2 Rampe, 3 Kon-

trolle, 4 Schalterhalle, 5 Billets, 6 Eingang, 7 Ausgang, 8 Gepick,
9 Wartehalle, 10 WC, 11 Coiffeur, 12 Léden, 13 Fahrpline, 15 Hof

10

25
TCHELLE EN METRES

15 20 25

Kiiche, 7

14 Sitzungszimmer

1 v L v v

Keller: Er enthiilt einen Fahrradraum fir 2500 Rider, die
Heizanlage, einen Tresorraum, Toiletten fiir die Angestell-
ten und den Zugang zum Gepickstunnel.

Erdgescholl: Es enthélt die groffe Bahnhofhalle mit neun
Fahrkartenschaltern (in 2.20 m Abstand), sowie die verschie-
denen Nebenrdume (siehe Grundrif3). Die Tiiren der Ein- und
Ausgiinge 6ffnen sich nur in der betreffenden Gehrichtung.

Obergeschof3: Hier befinden sich die Raume der Bahnhof-
direktion und des tbrigen Personals. Auller den Perron-
treppen (16 < 32 em) sind Rampen (1 : 12,5) fr alte Leute
vorhanden.

Bautechnische Angaben: Der Bahnhof ruht auf Eisenbeton-
pfihlen. Der Keller ist in Eisenbeton ausgefithrt. Zur ra-
schen Durchfithrung des Oberbaus wurde ein Stahlskelett
gewiihlt. Nur in der groflen Halle blieb die Eisenkonstruk-
tion innen sichtbar. Diese Konstruktionsweise gestattete
ein sofortiges Eindecken des Baus mit Dachplatten aus
Eisenbeton. Die AuBlenverkleidung der Umfassungswinde
besteht aus einem relativ diinnen Backsteinmauerwerk
(4x3.5x23,5 em, 22 Schichten per Meter). Die innere
Wandschicht besteht aus grau glasierten Backsteinen glei-
chen Formates. Der Geb#udesockel ist in rotem schwedi-
schem Granit ausgefiihrt. Die Ostseite der Halle ist im Ge-
gensatz zu den Ubrigen Fassaden mit franzosischem Kalk-
stein (Boisfleuri) verkleidet und weist eine gewisse ornamen-

Obergeschof3: 1 Perrons, 3 Dienstkabine, 4 Wartsaal, 5 Zeitungen,
Stationschef, 8§ Biiro, 9 WC, 11 Personal, 12 und 13
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woto: Spiefs, Amsterdam

tale Gliederung auf. Die Fenster und Tiren sind in Stahl,
die Schalterwand in Bronze ausgefihrt. Die Uhren bestehen
aus Rotmessing; Stundenzeichen und Zeiger leuchten
nachts in gelbem Neonlicht auf. Die Bristungen der Bahn-

steigglaswande sind mit italienischem Travertin verkleidet.

Siidostansicht mit Taxeperron

Der kiinstlerische Schmuck des Amstel-Bahnhofes umfalit
zwei figlrliche Plastiken von Bildhauer Theo van Reijn
(Bronzerelief an der Westfassade und in der Halle eine sit-
zende Frau aus schwedischem Kalkstein), sowie zwei grolie
Wandbilder an den beiden Stirnseiten von P. Alma.

Sitwationsplan 1:3000
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Schalterhalle mit Blick gegen Treppen-
abgang zwr Tramstation
Wandbild von Peter Alma

Billettschalter

{'berdeckter Taxameterperron

Photos.: Spiefs, Amsterdam
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