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‘Abb. 1 Rovaniemi, Fliegerbild Die schwarzen Punkte bezeichnen die iibrig gebliebenen Hiuser

Projekt fiir den Wiederaufbau von Rovaniemi in Finnisch Lappland

Ausgearbeitet 1945 von Prof. Alvar Aalto und der Wiederaufbauzentrale des
Finnischen Architektenverbandes in Helsinki

Lrliuterungs-Bericht

Rovaniemi ist die Hauptstadt von Finnisch Lappland,
eines 30000 km? umfassenden Gebietes mit iiberwie-
gend arktischem Charakter. Die Stadt, mit einer Vor-
kriegsbevolkerung von ca. 5000 Personen, ist der be-
deutendste Verkehrsknotenpunkt dieser Region.

Beim Riickzug der Deutschen im Herbst 1944 wurde
Rovaniemi so gut wie «ausradiert». Von den 970 Hau-
sern blieben kaum ein halbes Dutzend iibrig. Es handelt
sich also hier um ein typisches Beispiel einer zerstorten
Stadt, die von Grund auf neu geplant und aufgebaut

werden muf3.

Der Wiederaufbau der Region von Finnisch Lappland

wird von einer aus vier Regierungsmitgliedern beste-
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henden Kommission geleitet. Die Stadtverwaltung von
Rovaniemi iibertrug schon im Herbst 1944 der Wieder-
aufbauzentrale des Finnischen Architektenverbandes,
welche unter der Leitung von Prof. Alvar Aalto steht,
die Ausarbeitung des neuen Stadtplanes fiir den Wieder-
aufbau des heute vom Erdboden verschwundenen Ortes.
Dieses Projekt liegt heute in seinen Grundzigen vor;
einige charakteristische Pline und eine Zusammen-
fassung des Erlauterungsberichtes werden hier ver-
offentlicht.

1. Allgemernes.

Die sorgfaltige Priifung des heutigen Zustandes der
Stadt Rovaniemi ergab, daf3 eine allfillige Verlegung
an einen andern Standort aus verschiedenen Griinden
nicht in Frage kommen kann. Obschon die Zer-



storung eine annihernd vollige ist, sprechen die 1m
Boden erhaltenen Werte, vor allem aber die eindeutig
bestimmte geographische Lage fiir den Wiederaufhau
an der heutigen Stelle.

Rovaniemi war schon immer das bedeutendste Ver-
kehrszentrum von Finnisch Lappland, und seine Lage
im Delta, das die Fliisse Ounasjoki und Kemi bilden,
ist auch in bezug auf seine zukiinftige Entwicklung und
Bedeutung als richtig zu bezeichnen. Im neuen Wieder-
aufbauplan muf3 auf diese zukiinftige Entwicklung der
Stadt als Verkehrszentrum besondere Riicksicht ge-

nommen \\'t.‘l‘(]Cll 0

2. Mutmafliche Entwicklung der Stadt

Die Projektverfasser konnen in der Beurteilung der zu-
kiinftigen Entwicklung Rovaniemis nur von Vermu-
tungen ausgehen, die sich aus der bisherigen Entwick-
lung ableiten lassen. Im Vordergrund stehen die ver-
kehrstechnischen Fragen, und in dieser Beziehung geht
die zukiinftige Bedeutung der Stadt schon allein daraus
hervor, daB3 Rovaniemi am wichtigen Verbindungsweg
von der Ostsee, resp. vom Bottnischen Meerbusen zum
WeiBlen Meer und zum Nordlichen Eismeer gelegen ist.
Es ist ferner zu beriicksichtigen, daf3 Rovaniemi in
einem Teil Finnlands liegt, welcher reich an noch un-
ausgenitzten Wasserkriften und an bedeutenden Erz-
und anderen Bodenschiatzen ist und daher als zukiinf-
tiges Umschlagszentrum einer bedeutenden Zukunfi
entgegen geht.

In der Ausarbeitung des neuen Stadtplanes muf3 diesen
wichtigen, jedoch zahlenmifBig und begrifflich schwer
erfaBbaren Faktoren Rechnung getragen werden, was
praktisch eine moglichst elastische und entwicklungs-
fahige Planung verlangt.

3. Rovaniemi als Verkehrszentrum Lapplands

Der neue Stadtplan hat einerseits auf das «Verkehrs-
zentrum Lapplands» und anderseits auf die interne Ver-
teilung der Wohngebiete und Industriezone Riicksicht
zu nehmen. Die heute zu treffenden Entscheidungen be-
ziiglich der Verkehrsregelung miissen im Hinblick auf
eine Steigerung des Straflen- und Bahnverkehrs und auf
neue Verkehrsarten auf jeden Fall so getroffen werden,
daf} die Wohngebiete auch in einer spiteren Zeit nicht
i Mitleidenschaft gezogen werden.

Nach reiflicher Uberlegung sind die Projektverfasser
zum grundsitzlichen Entschluf3 gekommen, den Uber-
landverkehr nicht etwa an der Stadt vorbei, sondern
durch dieselbe zu fiihren. Die grofien Distanzen in Lapp-
land bringen es mit sich, daf3 der Verkehr automatisch
aufdie Stadt zuflieBt. Die heute in der unmittelbaren und
weiteren Umgebung Rovaniemis bestehenden Briicken
rechtfertigen diesen Entschlufl, unabhingig von der
Tatsache, daf} speziell die Briicken in Stadtnihe zerstort
sind, jedoch wieder brauchbar gemacht werden kénnen.

Abb. 2 Rovaniemr ist heute cin Tricmmerfeld

Abb. 3 Selbstgebaute Behelfshiitte

Abb. 4 Im stehengebliebenen Backofen wird wieder gebacken




f. Die Verkehrsfiihrung

Zur einwandfreien und in die Zukunft weisenden Losung
dieser Fragen werden der zukiinftigen Verkehrsrege-
lung breite zusammenhingende Gebiete zur Verfigung
gestellt, welche zu 6ffentlichen Griinflichen (dem sog.
«Remdeer-horn») ausgebildet werden sollen. Diese Ver-
kehrs- und Griimzonen sind weitrdumig genug ange-
nommen, um alle mit dem StraBen- und Bahnverkehr
zusammenhirngenden baulichen Anlagen aufzunehmen
und um auch eventuellen spiteren neuen Anspriichen
zu geniigen. An Bauten kommen vor allem in Frage:
der Bahnhof mit seinen Werkstitten, sowie alle mit dem
Straflenverkehr zusammenhingende Garagen, Parkie-
rungsflachen, Servicestationen und Reparaturwerkstit-
ten, ferner, im Zentrum, Bauten der Provinzverwal-
tung und die tbrigen offentlichen Bauten der Stadt.
Das so geschaffene Verkehrs- und Parksystem teilt die
Stadt in die verschiedenen Wohngebiete, die vom
Durchgangsverkehr unberiihrt bleiben.

5. Anlage der Eisenbahnen

Urspriinglich war Rovaniemi Eisenbahn-Endstation,
und der Bahnhof befand sich damals ungefahr in der
Mitte der Stadt, an ungiinstiger Lage (Abb. 5, AB).
Mit der Verlingerung der Eisenbahn nach Kamijirvi
am Weillen Meer (Abb. 5, II) wurde der Bahnhof an
den Siidrand der Stadt (Abb. 5, NB) verlegt, wobei
gleichzeitig zwel neue Briicken erstellt wurden. Diese
sind, wie schon erwithnt, bis auf die Fundamente zer-
stort; jedoch ist der Wiederaufbau an derselben Lage
als gerechtfertigt heute schon beschlossen. Gleichzeitig
muf3 mit einer neuen Bahnlinie (Abb. 5, III) nach Nor-
den gerechnet werden, was eine neue Briicke iiber den
Ounasjoki bedingt. Uber die definitive Regelung der
Eisenbahnfiihrung ist man sich heute noch nicht ganz
im klaren, jedoch sieht der neue Stadtplan sowohl die
Wiederinstandstellung der Linie nach Osten, wie auch

Abb. 5 Rovaniemi, neuer Verkehrsplan

I Bahnlinie nach Kemi

IT Bahnlinie nach Kémijirvi
IIT Projekt. Bahnlinie nach Norden
AB Alter Bahnhof
NB Neuer Bahnhof

H Wohngebiete

J Industriegebiete

F Flugfeld

die Neuanlage nach Norden vor. Dabei soll der Bahnhof
etwas in westlicher Richtung hinausgeschoben werden.
Neu 1st der Vorschlag, die Eisenbahn in einem Ein-
schnitt versenkt zu fithren, so daB keinerlei Kollision
mit dem Strafienverkehr zustande kommt (siehe Abb. 5,
HI). Zur rationellen Losung der Briickenfragen will
man Eisenbahn und Stralle prinzipiell gemeinsam tiber
die selben Briicken fithren, jedoch auf verschiedenem
Niveau.

O. Der Straflenverhehr

Die Fithrung der HauptstraBen deckt sich mit der strah-
lenformigen Anlage des Zentralparkes. Die Zufahrts-
straffe von Siiden her war insofern unglicklich ge-
fithrt, als sie durch eine uniibersichtliche Bahnunter-
fiihrung 1 die Stadt einmiindete. Mit der Verlegung
des Bahnhofes in westlicher Richtung und der Neuan-
lage der Eisenbahn auf einem tieferen Niveau kann
der Fernverkehr von Siiden fliissig und kreuzungsfrei
in die Stadt gefithrt werden. Mit einer spiteren Schnell-
verkehrs- UberlandstraBBe von Rovaniemi nach dem im
Siiden am Bottnischen Meerbusen gelegenen Kemi ist
zu rechnen, und sie soll siidlich des diese beiden Stiadte
verbindenden Kemiflusses verlaufen. Alle vorgesehenen,
wieder instand gestellten, revidierten oder neuen Stra-
Benziige lassen sich ohne Schwierigkeiten im weitrdu-
migen Zentralpark entwickeln, ohne daf3 dadurch eine
Beeintriachtigung der Wohngebiete zu befiirchten wire.

~. Das Verkehrs- und Verwaltungszentrum

Rund um den Schnittpunkt der HauptverkehrsstraB3en
ist die Anlage vor allem dem Verkehr, der kommunalen
und regionalen Verwaltung und dem Handel dienender
Bauten vorgesehen. Der Bahnhof, das Autobuszentrum
und der Flugplatz, welche westlich des Stadtzentrums
liegen, befinden sich in verhiltnismaBig kurzer Distanz
von diesem. Ostlich des Verkehrszentrums befindet



Abb. 6 Rowaniemi, Wiederaufbauplan mit den newen Verkehrswegen innerhalb des Zentralparkes Mafstab ca. 1:8000

hnhof 2 Verkehrszentrum 3 Verwaltungszentrum 4 Apartmenthiuser fiir Staatsangestellte 5 Sportplatz 6 Alt-Rovaniemi



Einfamilienhduwser mit sechseckigen Grundstiicken, die ecine

lockere Bebauung erleichtern

sich das Areal fiir ausgedehnte Parkierungsflachen und
fir Ladenbauten. Ebenso befinden sich rund um das
Verkehrszentrum  Versammlungs- und  Konzertsile,
Theater und Kinos, Restaurants und Klublokale. Die
ausgesprochenen  Verwaltungsbauten liegen in einer
Griinzone, nordlich der nach Kemijirvi fiihrenden
Eisenbahn und in unmittelbarer Nihe des Kemiflusses.
Die Zusammenlegung der Verkehrs- und Verwaltungs-
bauten, wobei sie dennoch locker in die weiten Parks
cingestreut werden sollen, ist deswegen angebracht,
weil die aus ganz Lappland in die Stadt kommende
Bevolkerung gleichzeitig in den verschiedensten Ver-
waltungsbauten zu tun hat (Bezirksverwaltung, Stra-
Ben- und FluBfahrtsimter, Zweigniederlassung  der
Bank von Finnland, Handelshiuser, Militirbehorden

usw. ).

8. Die Wohnquartiere

Der Zentralpark mit seinen fiinf Armen teilt das Stadt-
gebiet in verschiedene Wohnzonen auf (siche Uber-
sichtsplan: weif umrandete Wohngebiete). Diese ver-
schiedenen, grifieren und kleineren Wohngebiete sol-
len mit den nétigen Bauten fiir das soziale und kultu-
relle Leben, mit Kindergirten und Schulen ausgestattet
werden, Fin besonders schones Wohngebiet befindet
sich am abfallenden Ufer am Kemifluf. Hier sollen
Apartmenthiuser und Wohnungen fiir anspruchsvollere
Mieter gebaut werden, und dieses Gebiet untersteht
ciner besonders strengen architektonischen Kontrolle.
Vorderhand sollen an dieser Stelle, weil es nicht anders
moglich ist, Holzbauten errichtet werden, mit der Ab-
sicht, sie spiter durch dreigeschossige Massivbauten zu
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cersetzen. Allgemein sollen die neuen Wohngebiete zum
grofiten Teil mit zweigeschossigen Rethen-Einfamilien-
hiusern bebaut werden. Im Gebiet westlich des alten
Bahnhofes (Abb. 5 AB) ist eine gemischte Bauweise von
1—ageschossigen Holzhausern und 3geschossigen Mas-
sivbauten zugelassen. Dic Verfasser machen fiir die
aullere, westliche Zone dieses Gebietes einen neuen Vor-
schlag beziiglich der Grundstiickform. Es handelt sich
um eine den Bienenwaben iihnliche Aneinanderreithung
von sechseckférmigen Parzellen, die nach Auffassung der
Projektverfasser eine bessere Anpassung an das Gelande
erlauben. Diese neue Parzellierung bedingt gegeniiber
ciner normalen, rechteckigen auf keinen IFall vermehrte
StraBenflichen. Es wird damit vor allem eine lebendige
Gruppierung der einzelnen Bauten und eine Vermei-
dung der stereotypen Aufreihung erzielt.

Allgemein will man von Anfang an gewisse Baukom-
plexe in ihrer erwiinschten definitiven Abmessung und
FForm erstellen, wobei allerdings zuniichst wegen der
gewaltigen Wohnungsnot die einzelnen Hiuser iiber-
belegt werden miissen. In einem zweigeschossigen Ein-
familienhaus soll z. B. vorderhand je eine Familie im
unteren und im oberen Geschof3 untergebracht werden.
Spiter, wenn geniigend Neubauten vorhanden sind,
kann eine Familie tiber das ganze Haus verfiigen. Dies
bedingt gewisse MaBnahmen beziiglich der grundriB3-
lichen Losung, die fiir das heutige und spiitere Stadium
von Anfang an in entsprechender Weise getroffen wer-
den miissen.

9. Alt-Rovaniemi

Es ware naheliegend gewesen, dieses im Osten der Stadt
gelegene Gebiet vollstindig neu zu planen. Eine griind-
liche Priifung dieser Frage hat aber dazu gefihrt, da-
von abzusehen und zwar aus folgenden Griinden: Durch
die Neuregelung des Hauptverkehrs im Zentralpark ge-
niigen die heutigen StraBenziige dieses Stadtgebietes
den zukiinftigen verkehrstechnischen Anforderungen.
Man will ferner die bestehende Parzellierung im grofien
ganzen belassen und ganz allgemein diesem Gebiet,
dem chemals ein besonderer Charme eigen war, den
fritheren Charakter bis zu einem gewissen, vertret-
baren MaBe wieder geben. Dennoch sollen die neu zu
erstellenden Hiuser gesamthaft neu gruppiert werden,
wobei es den Hausbesitzern frei steht, in Stein oder
Holz zu bauen. Grofere, zusammenhingende Hauszei-
len sind jedoch in dieser Zone nicht gestattet.

Der in allen Teilen sorgfiltig durchgearbeitete Wieder-
aufbauplan fiir Rovaniemi liegt nun bei der Stadtver-
waltung zur Genehmigung vor. Er ist ein typisches
Beispiel fiir die enge Verbundenheit der Verkehrslosung
und der Stadtstruktur, wobel die erstere eine vollig neue
Form aufweist. In dieser Hinsicht ist der Wiederauf-
bauplan Rovaniemis insbesondere ein wertvoller Bei-
trag fiir die Beurteilung und Lésung der Verkehrs-
fragen in zerstérten, aber auch in vom Kriege unbe-
rithrten Stadten im allgemeinen.
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