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«Lucerne prise du Schweizerhof vers le mont Pilate» um 1860
Zeichnung von R. Dikenmann, Ztirich, Radierung (Aquatinta) von H. Siegfried

Blick vom neuen Schweizerhofquai nach dem werdenden Bahnhofviertel, rechts im Vordergrund
die Schifflinde mit dem Hotel Schwanen in seiner urspriinglichen Fassung
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Luzerner Heft anldsslich der Generalversammlung des Bundes Schweizer Architekten BSA in Vitznau

«Das alte Luzern geht unter. Noch einige Jahrzehnte — und die guten alten Sitten und Gebriiuche, wie
die frohen Feste, welche Luzern einen Namen verschafften, sind gleich den wenigen Baudenkmalen aus
den Tagen des Mittelalters giinzlich verschwunden, und die Stadt gleicht in ihrem ganzen Wesen einem
neu entstandenen Orte, der sich vor andern nur durch ungemein schdne Lage auszeichnet.»

Luzern

Diese Worle schrieb ums Jahr 1880 der Luzerner
Staatsarchivar Theodor von Liebenau. Sein von glithen-
der Heimatliebe eingegebenes Buch «Das alte Luzern»
gilt noch heute als die ergiebigste Quelle fiir die dltere
Luzerner Baugeschichte. Doch konnte von Liebenau die
kommenden Dinge kaum in ihrem vollen Umfang und
ihrer ganzen Auswirkung ahnen. Zu seinen Lebzeiten
hatten eben erst Dampfschiff und Eisenbahn in Luzern
Einzug gehalten, die Bevdlkerung betrug im Jahre 1880
rund achtzehntausend Einwohner, gegeniiber fiinftausend
am Anfang und zehntausend um die Mitte des Jahrhun-

derts; seither hat sie sich verdreifacht. Auch die stidte-
baulichen Probleme standen erst vor der Tiir. Was dem
kundigen Historiker jene Worte in die Feder fliessen
liess, waren Schmerz und Empoérung, die ihn ob der scho-
nungslosen Vernichtung von so viel Liebgewordenem und
Altvertrautem ergreifen mussten. Im folgenden soll un-
tersucht werden, wie weit eine Entwicklung von bald
sechzig Jahren von Liebenau recht gibt.
Dieeinzigartige Lage unserer Stadt wird be-
stimmt durch See, Fluss und Bergziige. In langer Arbeit
hat die Reuss sich ein enges Bett gegraben; zu ihrer Lin-
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Hirschengraben- und Bruchquartier, Stadtplan des Franz Xaver Schumacher

«des Grossen Raths, alt Landshauptmann zu Wihl in S. Gallen», gestochen von Joseph Clausner von Zug, 1792

Sehr sorgfiltige Darstellung von hohem dokumentarischem Wert, graphisches Meisterwerk und zugleich eine fur ihre Zeit
sehr bemerkenswerte vermessungstechnische Leistung. F.X.Schumacher hat sich auch als Physiker einen Namen gemacht

ken steigt schroff der «Giitsch» und weiterhin der Son-
nenberg an, zu ihrer Rechten wolbt sich der Bramberg,
abermals durch eine Senke getrennt von Wesemlinhéhe
und Dreilinden, die letzten Auslaufer des aussichtsreichen
Dietschiberges. Rasch taucht der felsige Boden unter,
entweder im Seegrund oder in vorgelagertes Riedland.

Zwei Biche, der Krienbach auf dem linken und der Wiir- .

zenbach auf dem rechten Ufer, haben im Lauf langer
Zeitraume dem See wertvollen Boden abgerungen.
Diese Geldndegestaltung war bestimmend fiir die Ver-
kehrswege wie fiir die Siedlungsmoglichkeiten, angefan-
gen von der ersten Besiedlung bis zur Ausbreitung der
Stadt in allerjlingster Zeit. Zwei Hauptverkehrswege
schneiden sich in Luzern, derjenige von Basel nach dem
Gotthard und der von Ziirich nach dem Briinig. Die
Strasse von Basel gewinnt bei der Emmenbriicke das
linke Reussufer, vereinigt sich dort mit dem Weg von
Bern und fiihrt am linken Ufer des Flusses entlang zur
Stadt. Der Weg von Ziirich fiihrte urspriinglich iiber die
Musegg, spater durch das Tilechen zwischen Bramberg

Dieselbe Gegend nach einem Stadtbauplan der 60er Jahre
Die Stadtgriben sind bereits zugeschiittet, Ringmauer und Tlirme
zum Teil abgetragen, bald werden die vertriumten Winkel und
Giérten von Mietsblick im Reissbrettschema verdringt
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und Wesemlin. Die Strasse nach dem Gotthard folgte den
Héngen lings des Sees, diejenige nach dem Briinig geht
zundchst dem Laufe des Krienbaches und weiterhin der
steilen Flanke des Pilatus entlang.

Ursprung der Stadt

Ueber den Ursprung Luzerns ist viel geschrieben wor-
den, der Name gibt zu verschiedenen Deutungen Anlass.
Dass sich am Ausfluss des vielarmigen, reichgeformten
Sees schon frith Schiffer und Handelsleute niederliessen,




Stadtansicht vom Gutsch zu Anfang des XIX. Jahrhunderts, welche das reizvolle Weichbild
und den prichtigen landschaftlichen' Rahmen besonders schdn erkennen lisst

liegt auf der Hand, hier musste der Umschlag vom Schiff
auf den Wagen und umgekehrt erfolgen, und hier lag der
Markt fiir alle nach dem See sich 6ffnenden Tiler. Auch
dass am Gestade dieser windgeschiitzten Bucht sich bald
eine kirchliche Niederlassung befand, verwundert nicht,
legten doch die Gottesleute von jeher ein besonders
feines Gefiihl fiir derartige entwicklungsfihige Situatio-
nen an den Tag. Nicht zuletzt werden auch strategische
Gesichtspunkte bei der Wahl des Ortes mitgesprochen
haben; die wenigen Zugénge, entlang steilen Felsenhén-
gen oder sumpfigen Niederungen, waren leicht zu sper-
ren, und die einzige schwache Stelle auf der Landseite,
die Musegghthe, erhielt nach dem Sempacherkrieg eine
achtunggebietende Umwehrung in der noch heute erhal-
tenen Form.

Die friiheste weltliche Siedlung soll auf der felsigen
Plattform nordlich des Ausflusses der Reuss entstanden
sein. Wihrend ihre genaue Lage nicht vollig abgeklirt
ist, wird die erste kirchliche Niederlassung allgemein
in der Gegend der heutigen Hofkirche angenommen, Sie
lag, auch als sie sich zum Chorherrenstift entwickelt
hatte, stels abseits — fuori le mura — doch nicht ohne
Einfluss auf die Geschehnisse, und sie stellt auch heute
noch geistig wie baulich im Leben der Stadt einen eige-
nen Bezirk dar.

Die mittelalterliche Stadt

Nur’ eine einzige fahrbare Briicke verband seit 1168
die «Mehrere Stadt» auf dem rechten mit der «Mindern
Stadt» auf dem linken Ufer. Die andern, gedeckten Holz-
briicken konnten nur zu Fuss begangen werden. Wih-
rend die Hofbriicke im XIX. Jahrhundert entfernt wurde,
erfreuen die Kapellbriicke und Spreuerbriicke den Spa-
ziergéinger noch heute als charaktervolle Baudenkmiler
und durch ihren originellen Bilderschmuck.

Soweit die spirlichen Quellen dies zulassen, darf an-
genommen werden, dass das junge Gemeinwesen etwa
ums Jahr 1300 jenen Umfang erreicht hatte, den es bis
zum Anfang des XIX. Jahrhunderts nicht iiberschreiten
sollte. Ueber das Aussehen dieser Stadt unterrichten eine
Reihe von alten Stadtansichten, deren zuverlédssigste der
Plan des Martinus Martini vom Jahre 1597 bietet. Bis zum
Jahre 1400 tiiberwog der Holzbau. Hiaufige Brandfille
veranlassten jedoch die Behérden, den Steinbau durch
Materiallieférungen von Amts wegen zu foérdern. So ver-
jlingte sich der Stadtkorper, aus der gleichférmigen
Masse der Biirgerhduser erhoben sich mehr und mehr
prunkvollere Bauten: Kirchen, Rathaus, Zeughduser, auch
stattliche Privatbauten. Leider ist sehr vieles durch Um-
bau verdndert oder durch Abbruch vernichtet worden.
Am meisten zu beklagen ist neben dem Verlust des
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Die alte Ringmauer

auf «Musegg~»

(von einem leider nur schwer
zuginglichen Standpunkt aus
aufgenommen). Die Bebauung ist
auf beiden Seiten, namentlich der
Seeseite, bereits sehr nahe
herangertickt. Einzig auf der.
Nordwestseite ist die Schaffung
einer Schutzzone noch mdglich

Foto Wilhelm Pleyer, Ztirich

unten:

Baslertor, in den 60er Jahren
abgebrochen, mit Hotel Engel
(inzwischen durch Aufstockung
veridndert)

Bossardhauses der des Hauses des Schultheissen Herten-
stein mit seiner dem jiingern Holbein zugeschriebenen
kostlichen Fassadenmalerei.

Jahrhundertelang hatte Luzern in der Eidgenossen-
schaft eine bedeutende Rolle inne, erst als Vorort der
Waldstitte, spiater als Haupt der katholischen Sténde.
Lange Zeit beherbergte es die pépstliche Nuntiatur und
auch die eidgendossische Tagsatzung. Wer hieriiber Nihe-
res erfahren will, dem sei das Studium des erwihnten

Buches Theodor von Liebénaus oder ein Nachschlagen in.

«Luzern in Bildern der Vergangenheit»> und in «Stadi
und Land Luzern» empfohlen (die beiden letzteren her-
ausgegeben von Kuno Miiller). Der von August am Rhyn
herausgegebene Band Luzern des Werkes «Das Biirger-
haus der Schweizy bedarf keiner besondern Empfehlung.
Ferner sei hingewiesen auf Dr. Zelgers «An der Schwelle

des modernen Luzern».
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Das neunzehnte Jahrhundert

sollte das Gesicht der Stadt von Grund auf veréndern.
Das grosse Weltgeschehen um die Jahrhundertwende warf
seine Wellen auch nach Luzern. Der Sturz des aristokrati-
schen Regimentes, der Durchzug brandschaizender frem-
der Heere, spiter die Freischarenziige und zuletzt der
Sonderbundskrieg bedeuteten schwere Erschiitterungen
fiir das gesellschaftliche und wirtschaftliche Leben. Aber
auch auf geistigem Gebiet bahnte sich eine neue Zeit an,
das Verhiltnis des Menschen zu seiner Umgebung wurde
ein vollig anderes. Angeregt durch die Schriften Albrecht
von Hallers, Salomon Gessners und Friedrich von Tschu-
dis, erwachte der Sinn fiir die Schonheiten der Natur und
besonders fiir die der Bergwelt. Damit wurde zugleich
der Boden aufgelockert fiir eine wirtschaftliche Neuorien-
tierung unseres Landes, mit dem Aufkommen der Schwei-
zerreisen tritt Luzern in eine neue, entscheidende Phase
seiner Entwicklung.

Noch ist es die beschauliche Kleinstadt. Das Bild auf
Seite 163 zeigt, in welch herrlichen landschaftlichen Rah-
men dieser Stadtorganismus eingefiigt war. Vor den Toren
haben sich mit der Zeit Kloster und Spitiler angesiedelt,
weiterhin reihen sich neben b#uerlichen Anwesen statt-
liche Herrensitze. Sie geben in Verbindung mit den zahl-
reichen Eichenbestinden dem Bilde des beginnenden
XIX. Jahrhunderts sein besonderes Geprige. Sozusagen
plétzlich wird nun Luzern zu einem internationalen Treff-
punkt der eleganten Welt. Das stellt neue Aufgaben
auch auf baulichem Gebiet. Wohl sind die alten Gasthdfe
der innern Stadt schon friiher von Fremden gern besucht
worden — 1779 stieg Goethe im Ilotel Adler ab —; den
nun stark einsetzenden neuen Fremdenstrom konnten



sie jedoch nicht aufnehmen, auch zogen die anspruchs-
vollen neuen Giste das Wohnen ausserhalb der Stadt-
mauern vor. Es wurden nun komfortable Neubauten an
schmucken Promenaden geplant. Zwischen Altstadt und
«Hof» witterte man wertvolles Bauterrain; hier stiessen
seit langem die zu den H#usern der #ussern Weggisgasse
gehorenden Girten ans seichte Wasser, die alte Hof-
briicke wird fiir abbruchreif befunden, und damit fallt
jener einzigartige Zugang zu der klgsterlich in sich zu-
riickgezogenen Baugruppe der geisilichen Herren. Um die
vierziger Jahre entstehen als erste Hotels «Schwanen»
und «Schweizerhof». Hand in Hand mit diesen Neubauten
geht die Aufschiittung eines stattlichen, von einer Doppel-
allee bestandenen Quais. Diese Promenade sucht ihres-
gleichen, denn welche andere Stadt konnte ein schoneres
Panorama aufweisen! Die neuen Bauten verinderten

den Mafistab des Stadtbildes nicht unbetrichtlich; nach-
dem aber die Bebauung sich weiter und weiter ausge-
dehnt .hat, stellen sie heute in ihrer kubischen Geschlos-
senheit eher ein beruhigendes Element in der ungeglie-
derten Masse der iibrigen Neubauten dar. Als besondere
Sehenswiirdigkeit entstand 1821 das vielgefeierte' Lowen-
denkmal von Berthel Thorwaldsen, ein Dankgeschenk der
wieder zur Herrschaft gelangten Bourbonen fiir die Treue
der' Schweizergarde, und der im Jahre 1872 entdeckte
und fiir die damalige Zeit charakteristische Gletscher-
garten.

Die wirtschaftliche Belebung hatte ein rasches Wachs-
tum der Stadt zur Folge, neues Bauland musste geschaf-
fen werden. Der geschlossene Mauergiirtel wird als hem-
mend empfunden, und so werden in den vierziger, fiinf-
ziger und sechziger Jahren die zahlreichen Tore und
Tiirme, wie an so vielen Orten, einem vermeintlichen Ver-
kehrsbediirfnis und iiberschwénglichen Fortschrittsgefiihl
geopfert. Heute trauern wir um das Verlorene — oft ohne

oben links:

Sigristenhaus und L#uterhiuschen

am. Aufstieg zur Hofkirche. Die auf S. 171 dargestellte
Umschichtung dieses Stadtteils hat hart vor den Toren
des Chorherrenstiftes haltgemacht

oben rechts:
Die Mtinzgasse mit Durchblick zur Reuss, ein bis heute
noch unverfilscht erhaltener stiller Winkel der linksufrigen Stadt

unten :

Franziskanerkirche und die frihere offene Einfuhrung des
Krienbaches in die Stadt. Eine sehr wirkungsvolle Reihung
verwandter Elemente, durch Aufstockung (auf dem Bilde erst
begonnen) stark beeintriichtigt. Der Dachreiter der Kirche
inzwischen wieder beseitigt. Zustand vor 1890
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Stadtplan von 1890 mit der ersten Bahnhofanlage. Einftthrung der Basler und Ztircher Linie tiber die heutige Pilatusstrasse. Endigung
der Briinigbahnlinie (unterer Bildrand) in einem eigenen Bahnhof. Die neue Seebriicke verbindet die Hotelstadt auf dem rechten
Ufer mit dem Bahnhofquartier. Die Bebauung entwickelt sich in erster Linie lings der Hauptverkehrsziige.

Not Vernichtete — und sind bemiiht, die spérlichen Reste
sorgsam zu pflegen. Aber diirfen wir unsern Vorfahren
Vorwiirfe machen? Die Augen jener Generation waren
geblendet von Zukunftsperspektiven, beschauliche Be-
trachtung und Wertschétzung des Alten stand im Wider-
spruch mit dem Geist der Griinderzeit.

Von Jahrzehnt zu Jahrzehnt beschleunigt sich der Auf-
schwung; rasch finden die neuen Verkehrsmittel Eingang:
1836 wird der Vierwaldstittersee vom ersten Dampf-
schiff befahren, und ins Jahr 1837 zuriick gehen die Be-
strebungen, fir Luzern eine Eisenbahnverbindung zu er-
halten; ihre Verwirklichung sollte aber noch Jahrzehnte
dauern. Erst 1856 fiihrt die Eisenbahn bis vor die Tore
Luzerns, nach Emmenbriicke; Omnibusse besorgen den
Pendelverkehr. Nachdem 1859 die schwierigen und zeit-
raubenden Tunnelbauten vollendet sind, ist Luzern 1860
mit der Ost- und Westschweiz verbunden. 1864 folgt die
direkte Linie nach Ziirich, 1875 die nach Langnau im
Emmental, die Briinighahn 1889. An die im Jahre 1882
eroffnete Gotthardlinie schafft erst das im Jahre 1896
erstellte Teilstiick Luzern-Immensee Anschluss. Auch das
eigentliche Reiseziel der Fremden, die zahlreichen Berg-
spitzen, werden mit den Jahren durch eine Reihe von
Bergbahnen erschlossen; die ilteste ist die von Ing. Rig-
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genbach erbaute Vitznau-Rigi-Bahn 1871, als eine der
letzten folgt im Jahre 1889 die Bahn auf den Pilatus.
Langes und eingehendes Studium brauchte die Wahl
des Bahnhofgeldndes. Eine Reihe von Projekten standen
einander gegeniiber, schliesslich siegte die Idee eines
Koptbahnhofes auf dem linken Ufer. Er wurde im Jahre
1860 erdtfnet, erhielt aber erst durch die 1869/70 errich-
tete erste Seebriicke die notwendige Verbindung mit dem
rechten Ufer, die 1935/36-einem stattlichen Neubau Platz
machte. Bis dahin ging aller Fahrverkehr iiber die hol-
zerne Reussbriicke, bis auch diese im Jahre 1878 durch
eine eiserne ersetzt wurde. Die Einfithrung der Basler
und Ziircher Linie lief vom alten, jetzt verlassenen
(tiitschtunnel iiber den heutigen Pilatusplatz und die heu-
tige Pilatusstrasse. Damals gab es noch keine Unterfiih-
rungen. Mit dem im Jahre 1896 erfolgten Anschluss an
die Gotthardbahn geniigte diese Anlage nicht mehr. Der
neue, ebenfalls 1896 in Betrieb genommene Bahnhof wurde
daher seewirts verschoben bzw. abgedreht und die Ein-
fiihrung in weit ausholende Schleifen verlegt. Mit Aus-
nahme der Briinighahn und eines Stiickes der Gotthard-
linie an der dussern Halde sind sémtliche Linien zum
grossten Teil in Tunnels und Einschnitten gefiihrt, nicht
gerade zur Freude der Reisenden. Stadtebaulich — und



BAULICHE ENTWICKLUNG
i BIS-foft
STADTCjEM EINDE 'LUZERN'
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Die bauliche Entwicklung der Stadt Luzern bis 1911. Uebersichtsplan MaBstab 1:17 500
Schwarz: Die Bebauung bis um die Mitte des XIX. Jahrhunderts, hierauf vollig unorganische Angliederung der neuen Stadtteile an den
alten Stadtkern; sporadisches Ansetzen, Fortschreiten oder Liegenbleiben der weiteren Besiedelung (Kreise mit Jahreszahlen)
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Luzern um 1934. In der linken Bildhilfte die Altstadt. Die Museggmauer ist nur noch schwach zu erkennen
(vgl. Bild S. 164 und 170). Die Hotelstadt auf dem rechten Seeufer bringt ein neues Moment ins Stadtbild

auch militdrisch — ist dies sicher ein Vorteil. Die schliess- damit zu einer endgiiltigen Deklassierung dieses Stadt-
lich gew#hlte Lage, insbesondere des Giiterbahnhofes mit teiles.

seinen umfangreichen Geleiseanlagen, fiihrte jedoch zu Mehr und mehr erweitert sich die Stadt nach Siiden
einer voélligen Abschniirung des Tribschenmooses und und Siidwesten. Die blumigen Matten werden zum Gegen-

Flugbild des linken Ufers (um 1934). In der rechten Bildhilfte das Hiusermeer des Hirschmattquartiers
(entstanden um 1900). In Bildmitte die beginnende Ueberbauung der Himmelrichmatte (vgl. S. 172), links oben Wohnkolonie
Breitlachen, links unten die Bauten der Eisenbahnerg haft Obergei tein (erbaut 1911 und 1932)
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stand der Bauspekulation: in den neunziger Jahren ent-
steht das Hirschmattquartier und zu Anfang unseres
Jahrhunderts das Bruchquartier. Oeder Reisbrettschema-
tismus und skrupellose Ausniitzung aller gegebenen Mog-
lichkeiten feiern ihre Triumphe. Ihre Friichte sind fiinf-,
sechs-, ja siebensttckige Mietskasernen mit iiberladenen
Strassenfassaden, aber sonnen- und luftarmen Hofen. Da-
bei fehlt jede organische Angliederung an den alten Stadt-
kern. Die natiirlichen Grenzen der Stadt werden ver-
wischt, und jahrhundertelang herrschende Dominanten
verlieren ihre Wirkung angesichts dieses {iibersetzten
Ma@stabes. Noch hat die Bebauung der Hénge und Ter-
rassen der umliegenden Hiigel nur schwach eingesetzt,
mit Ausnahme der «Vorderen Musegg». Durch sie wird
die Wirkung dieser beherrschenden mittelalterlichen
Ringmauer aufs schwerste beeintréachtigt. Solche Fehler
konnen nie wieder gutgemacht werden: wenn irgendwo
ein Bauverbot am Platze wire, dann hier.

Beginnende Selbstbesinnung

Der Weltkrieg bringt das Bauen auf lédngere Zeit zum
Stillstand, und als es in der Nachkriegszeit um so stidrker
einsetzt, hat inzwischen schon eine gewisse Abkldrung
der Anschauungen stattgefunden. Es zeigen sich erste
Ansitze zu planvoller, verantwortungsbewusster Gestal-
tung, so die im Geist der damals jungen, stosskraftigen
Heimatschutzbewegung entstandene Eisenbahnerkolonie
Obergeissenstein. Auch die 1m gleichen Sinn erfolgte Er-
schliessung einiger privater Liegenschaften darf zum
mindesten als ernsthafter Versuch gewertet werden.

Die Behorden treffen nun eine Reihe wichtiger und
notiger Massnahmen. In den Jahren 1903—1910 werden
fiir einzelne Quartiere Vorschriften aufgestellt — leider
nicht mit dem erhofften Erfolg — die Bauabstinde und
Bauhohen regeln sollen. 1913 tritt ein neues Baugesetz an
die Stelle des 1864 erlassenen, und damit wird eine ge-
setzliche Grundlage geschaffen. 1918 wird ein Wettbewerb
zur Gewinnung von Vorschligen fiir die Gestaltung der
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Blick auf die «mehrere Stadt» nach dem Stadtplan des
Martinus Martini, 1597. Die Ringmauer auf Musegg aus
der Zeit um 1400 zeigt sich in voller Schnheit. Wo wir heute ein
Bauverbot erwirken mtiissten, lagen damals Rebberge. Die Masse
der Biirgerh#user, eine Reihung gleichartiger und gleichgerichteter
Elemente schart sich um das hier noch gotische Rathaus

und um die Kirchen

Das rechte Ufer der Reuss, in seiner heutigen Gestalt.

Die zahlreichen Umbauten der schlichten Biirgerh#user haben
an vielen Orten zu einer kaum mehr zu tiberbietenden
«Intensivierung» der einst so ruhigen Dachkdrper geftihrt

Das Hotel «Schweizerhof»

in seiner ersten Gestalt mit dem «Hof». Erbaut 1844/46
durch Melchior Berri aus Basel, Schipfer des dortigen
Stadtkasinos und des Museums. Der neue Quai, ebenfalls
von Berri projektiert, hat die alte Hofbrticke schrittweise
verdrdngt. Noch fehlt die Allee

Koloriertes Aquatintablatt, C. Dikenmann del. Ruff sc.



Seeufer durchgefithrt. 1928 folgt dann der Wettbewerb
fiir einen neuen Stadtbauplan.

Die stddtebaulichen Aufgaben

Den Niederschlag dieser wertvollen Plankonkurrenz
bildet der von Architekt Armin Meili und Stadtingenieur
von Moos in den Jahren 1929/30 ausgearbeitete Stadtbau-
plan. Durch diesen sollten eine Reihe fiir die kiinftige
bauliche Entwicklung wichtige Richtlinien geschaffen oder
spiiter zu treffende Massnahmen vorbereitet werden.

Nach sorgfﬁltigexl Studien wurde ein Verkehrs-
plan aufgestellt, welcher teils die Schaffung neuer Ver-
kehrsziige, teils die Erweilerung schon bestehender Stras-
sen, teils ortliche Verbesserungen vorsah. Ferner wurde
eine Klassifizierung der stidtischen Strassen nach ihrem
rechtlichen Charakter vorgenommen. Fiir den grossen
Verkehr wurden grosstenteils die von der Natur bestimm-
ten, schon seit Jahrhunderten beniitzten Verkehrswege
beibehalten, doch wurde die Altstadt grundsizlich vom
Durchgangsverkehr befreit. Teile der seinerzeit einge-
schiitteten Stadtgraben, die Quaipromenaden aus der
Mitte des vorigen Jahrhunderts und die durch Eindeckung
des Krienbaches verbreiterte Obergrundstrasse erwiesen
sich als sehr leistungfihige Sammelkandle. Umfahrungs-
strassen grossern Stils sind in dem bewegten Gelénde
weder moglich, noch dem Charakter Luzerns als «Gast-
stiitte» angemessen. Von den neuen Projekten seien nur
zwei erwihnt, eine rechtsufrige Entlastungsstrasse in
Richtung Basel und eine mehr als grossziigige Erschlies-
sungs- und Promenadenstrasse gedachte Transversale
durch das Gebiet von Dreilinden und der #usseren Halde.

Von besonderer Wichtigkeit sind fiir Luzern die
Griinzonen — hier weniger eine Frage der Volks-
gesundheit als ein #sthetisches Problem. Tief greift der
Vierwaldstéttersee mit der Luzerner Bucht ins Land
hinein. Diese betréchtliche und sehr wirksame Luftreserve
erfihrt eine wertvolle Ergéinzung durch die in unmittel-
bare Néhe der Stadt vordringenden zusammenh#ingenden

PRERLLES

Das «Stift zu St. Leodegar im Hof»,

einst eine kleine Welt fur sich, nach dem Schumacherschen Plan von
1792, Der Zugang fithrte tiber die schdne gedeckte Hofbrticke und
milndete erst in einen stattlichen Platz, um von dort auf steiler
schmaler Treppe zum Kirchhof und dem weithin sichtbaren
Hauptportal emporzusteigen. Links oben auf dem Bild das 4ussere
Weggistor, wo die Strassen nach Ztirich und dem Gotthard sich
trennten. Das gemeinsame Strassenstiick fithrte zugleich zum Hof
und hiess deshalb «Hofgasse»

S S———

Ausschnitt aus dem Stadtbauplan der 60er Jahre
Die alte Hofgasse mit ihrer weichen Fithrung wird ohne Rilcksicht
angeschnitten von den schachbrettartig angeordneten Strassenziigen

unten:
Teile der alten Bebauung sind neben der lppig aufschiessenden
Bebauung der 90er Jahre bis heute erhalten geblieben
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Die Ueberbauung eines
grossen Gutsbesitzes vor
den Mauern der Altstadt:
die «Himmelrichmatten»
nebst ihren verschiedenen
Bebauungsplinen

Haus zum «Himmelrich»,
erbaut 1772 vom Besitzer

Franz Plazidus Schumacher,
Vater des Franz Xaver, Urhebers
des Stadtplanes S. 162

Waldgebiete, hauptsichlich der Gemeinden Kriens und
Meggen. Damit wird der geringe, nur 12,8 % der ge-
samten Grundfliche der Stadt betragende Waldbestand
mehr als ausgeglichen (gegeniiber Biel [46 %] und Win-
terthur [38 %]). Bei der besondern Struktur Luzerns als
stille, beschauliche Wohnstadt und zugleich als Stitte
frohbewegten Fremdenverkehrs haben die ffentlichen
Griinfléichen eine andere Aufgabe zu erfiillen als in einer
dicht besiedelten Grofistadt. Sie sind in erster Linie be-
rufen, den festlichen Hintergrund fiir die Stadt zu schaf-
fen und sie sollen allmihlich iiberleiten in die unver-
gleichlich schone landschaftliche Umgebung. Luzern be-
sitzt nicht die Weitrdumigkeit etwa von Ouchy oder Genf,
steil steigen die Hénge an, und als seinerzeit die Hotel-
stadt auf dem rechten Ufer entstand, wurde nur ein
schmaler Uferstreifen als Promenade iibriggelassen. Das
Hauptaugeninerk wird deshalb einem konsequenten Aus-
bau des Quais gelten miissen und einer natiirlichen
Ueberleitung in die freie Landschaft, sowie der Schaf-
fung von Aussichtsterrassen an geeigneten Punkten.

Die Baugebiete
wurden ausgeschieden nach zwei Zonen, derjenigen der
«geschlosseneny Bauweise (Altstadt und ebenes Stadt-
gebiet) und derjenigen der «offenen» und «gruppenweise
geschlossenen» Bauweise (vorwiegend Hanggebiete). Fiir
Industrie ist das Tribschenmoos vorgesehen. Wih-
rend das Gebiet der geschlossenen Bauweise ziemlich er-
schopft ist, stehen fiir die offene, bzw. gruppenweise ge-
schlossene Bauweise noch grosse, unberiihrte Gebiete
zur Verfiigung. Doch ist nicht wohl anzunehmen, dass die
Entwicklung der Stadt im gleichen Tempo weiterschrei-
ten wird wie bisher.

Einen wesentlichen Bestandteil der neuen Vorlage
stellten die in Vorschlag gebrachten Bauvorschrif-
ten dar (Beschrankung auf in der Regel drei Wohn-
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Ueberbauungsvorschlag von Arch. A. Meili BSA
und Stadting. von Moos, 1930. An Stelle der starren
Symmetrie eine den Verkehrsbedirfnissen entsprechende
Strassenfithrung; statt geschlossener Bldcke grosse Zeilen

unten: Baublock von 1904, nach Bebauungsplan von 1898
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Die geschlossene Bauweise
des letzten Drittels des
XIX. Jahrhunderts

links:

Einblick in die «Birkenstrasse», .
Block der 70er Jahre, ohne Binnenhof,
rings von Strassen umgeben

daneben:

Trostlose, luft- und sonnenarme Innenhdfe,
vielfach noch durch ein- bis zweistdckige
Hofbauten ausgentitzt

darunter:

Das um die Jahrhundertwende entstandene
Hirschmattquartier; prunkvolle

F den, aber ungeh te Ausniitzung.
Das ganze Viertel steht auf Pfihlen

geschosse im offenen Baugebiet, bzw. zwei bei weniger
als 12 m Fassadenldnge, Verbot, bzw. Beschrénkung der
Dachaufbauten auf insgesamt 5% der Dachfléche,
u. a. m.). Auf Grund der heute giiltigen gesetzlichen Un-
terlagen wurden diese so wichtigen Forderungen aber
im Rekursverfahren zu Fall gebracht. Diese empfindliche
Liicke auszufiillen wird eine der ersten Aufgaben des im
Wurfe befindlichen neuen Baugesetzes sein. Bis dahin
heisst es von Fall zu Fall die bestehenden Méglichkeiten
auszuniitzen. So ist auf Grund des heute geltenden stidti-
schen Baugesetzes der Stadtrat ermichtigt, fiir bestimmte
abgegrenzte und in sich abgeschlossene Gebiete beson-
dere Bauvorschriften aufzustellen. Dank der Einsicht der
beteiligten Grundeigentiimer und dank dem Entgegen-
kommen der vorgesetzten kantonalen Behdrde konnten
auf diese Weise recht erfreuliche Resultate erzielt wer-
den. So besteht die Mdoglichkeit, nicht nur die Bauhohe
zu regeln, sondern auch durch planmissige Stellung der
Bauten, durch Uebereinstimmung in den Haustypen,
durch Beschrinkung oder génzliches Verbot stérender
Dachaufbauten dem sonst iiblichen wilden Durcheinander
zu steuern. Derartige Vorschriften kénnen indessen nur
regelnd wirken, gewisse Auswiichse beschneiden oder
iibertriebene Sonderwiinsche unterbinden, sie entbehren
aber der schopferischen Kraft.

Auch der Pflege der Altstadt wird kiinftig vermehrtes
Augenmerk geschenkt werden miissen. Das Wenige, was
uas vom Erbe unserer Altvordern zugefallen ist, bedarf

S
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Bebauungsstudien
fur das Brtthlmoos

Am Ostrand der Stadt, hinter dem
bekannten Strandbad «Lido» befindet
sich ein Riedland, entstanden durch
Anschwemmung des Wiirzenbaches.
Der mehrfach geHusserte Vorschlag,
dieses «Brtthlmoos» zu einem Uffent-
lichen Park auszugestalten, scheiterte
an wirtschaftlichen Erwigungen.
Eine Reihe von Studien untersuchten
die Mdglichkeiten einer teilweisen
Ueberbauung.

Expertenvorschlag von Prof. Bernoulli BSA, Basel, 1918

unten:
Zwei stddtische Bebauungsvorschléige aus den Jahren 1935/387
Stadtbaumeister Tirler, Architekt BSA, in Verbindung mit Stadtingenieur von Moos SIA




Siedlungsbilder des neuen Luzern
Beispiele genc haftlichen Wohnungsbaues. Planung

und Ausftthrung in einer Hand. Durchfithrung des
Bauprogramms in rascher Folge

Eisenbahnergenossenschaft Obergeissenstein, 1911
Architekten: Mdri ¥ & Krebs BSA

Baugenossenschaft Friedberg, 1921
Architekt: Armin Meili BSA

Wohnkolonie Breitlachen der Allg. Baugenossenschaft Luzern
Architekten: Schirli, Mozzatti

Zwei Beispiele der offenen Bauweise

Beide Male baut der einzelne Baulustige auf seinem eigenen Land,
er wihlt den Architekten selbst und bestimmt den Zeitpunkt
oben:

Ergebnis beim Fehlen jeglicher Bauvorschrift (Vorort von Luzern)

unten:

Trotz vielfachen Einzelwlinschen ein vergleichsweise ruhiges
Gesamtbild nach einem Bebauungsplan (Architekt O. Dreyer BSA),
mit Vorschriften Qiber Firstrichtung, Dachgestaltung,

Geschosszahl und Gebdudehthe

rechts nebenstehend:
Luzern, siidl. Stadtteil. In der Bildmitte Wohnkolonie Breitlachen der
Allg. Baugenossenschaft Luzern, 1932. Arch. Schiirli und Mozzatti

175



«Stehende», Detail nach dem Lehmmodell, lebensgross, 1937

einer sorgfilltigen Pflege, und damit stellen sich fiir
Luzern wieder besondere Aufgaben. Die letzten Jahre
zeigen bereits erfreuliche Ansiéitze zu einer Beruhigung
des Stadtbildes. Auf genossenchaftlicher Basis sind einige
recht gegliickte Bebauungen entstanden, oder es ist, wo
nicht freiwillige Uebereinkunft oder behdrdlicher Zwang
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am Werke war, nach einheitlichem Plan und straffen Bau-
vorschriften gebaut worden. Ob die erwithnten Bauten die
Kanten eines Hiigels krénen oder einen Hang wirksam
gliedern, sind sie in ihrer Geschlossenheit und einfachen
Linienfithrung berufen, als <ruhende Pole in der Erschei-
nungen Flucht» zu wirken. Natiirlich konnen einfache



Plastische Arbeiten von Roland Duss, Luzern

«Stehende» in ganzer Figur

Wohnquartiere nicht den Vergleich mit klassischen Berg-
bekronungen, mittelalterlichen Burgen oder barocken
Schléssern aufnehmen. In den seltensten Féllen sind sie
Ausdruck eines einheitlichen Willens. Eine wirksame Be-
herrschung des Stadtbildes bedarf deshalb einer Steige-
rung durch Grossbauten an geeigneten Stellen. Kirchen,

«Sitzende», Gips, lebensgross, 1936

Schulen, Spitiler und andere 6ffentliche Bauten sind be-
rufen, hier mitzuwirken. Nur so kann verhindert werden,
dass unsere ehedem so reizvollen und wohlgegliederten
Stadte, die bei aller Geschlossenheit von packender Man-
nigfaltigkeit waren, zu gleichformigen, ungegliederten
Massen anschwellen und entarten.
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«Portritkopf Frau D.», Gips, lebensgross, 1936/37

Wenn wir uns zum Schlusse dariiber Rechenschaft zu
geben versuchen, ob die Worte am Eingang dieses Auf-
satzes recht behalten haben, so miissten wir dies streng
genommen bejahen, wenn wir auf dem Standpunkt ihres
Urhebers stehen wiirden. Da wir aber heute die Dinge
nicht mehr mit den Augen Theodor von Liebenaus sehen
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kénnen, diirfen wir diese Frage mit ruhigem Gewissen
verneinen. Wir wollen guten Mutes in die Zukunft blicken,
voll Vertrauen in die Einsicht, das Verantwortungsbe-
wusstsein und die kiinstlerischen Krifte unserer und der
kommenden Geschlechter.

Max Tiirler, Arch. BSA., Stadtbaumeister.
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