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R. Th. Bossard, Peintures murales

Lausanne, carrefour d’hier et d’aujourd’hui

Euterpe, Urania, Kalliope

par Edmond Virieux FAS, architecte du Plan d’Extension de la Ville de Lausanne

Deux éléments essentiels ont provoqué la formation
et la croissance de Lausanne: le carrefour d'une part,
point de rencontre d’itinéraires importants; la forteresse
naturelle d'autre part, 1'éperon rocheux ou la cité du
Moyen-Age s’est implantée.

Au temps de la paix romaine, Lausanne s'étalait dans
une plaine en bordure du lac. C'était une ville relais a la
jonction des deux routes venant d’'ltalie, soit par le Va-
lais, soit par Lyon, avec celles qui s’en allaient vers le
bassin du Rhin et le Nord des Gaules.
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Ces tracés étaient de premiére importance puisqu’ils
reliaient directement Rome, ceur de I'Empire, aux pro-
vinces nordiques. Ils figurent, soit sur la table de Peu-
tinger, soit sur l'Itinéraire d'Antonin, qui sont les deux
seuls documents authentiques connus, relatifs a l'en-
semble des grandes communications du monde antique.

Mais aux époques troublées du Moyen-Age les Lau-
sannois durent se réfugier sur les collines escarpées du
voisinage. Ils y restérent jusqu’au XIXe siécle ou la cons-
truction des chemins de fer crée un nceud ferroviaire a
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Le projet d’'aménagement du littoral prévoit, de 'ouest a I'est: un vasle parc naturel, des installations sportives, des plages pour baigneurs,
un port de plaisance, un port marchand, un port industriel. Les Quais d'Ouchy s'étendent jusqu'a la limite est de la Commune

proximité de l'antique carrefour. Les trains qui de Lyon
vont vers Munich ou Ostende y croisent 1!Orient-Express
qui relie direclement Calais a Constantinople, le plus
long trajet effeclué¢ par un train européen.

Lausanne est a nouveau une ville relais; elle descend
de ses collines pour s'approcher de la Gare et du Port.
Une ville satellite, Renens, nait au croisement des voies
ferrées, tout a l'entour d'une grande gare de triage. Et
aujourd’hui les constructions se succédent, presque sans
interruption de Renens jusqu'a Lutry, soit sur une lon-
gueur de 10 km.

Enfin I'emploi de l'automobile donne depuis quelque
dix ans une vie plus intense aux régions traversées par
les voies de grand trafic et I'importance du carrefour de
Lausanne en est renforcée. ) )

Cette urbanisation soudaine d'un vaste territoire a pris
les communes au dépourvu. Lausanne a cependant, au
cours de ces cinquante derniéres années, réalisé de grands
travaux d'urbanisme. Elle a tracé quelques belles ave-
nues, lancé des ponts sur ses ravins, biti des quais; mais
elle n'a pas su prendre un parti décisif. Elle a hésité sans
cesse entre ses collines oil‘la retient une tradition, et
I'attirance de zones moins accidentées, favorables a la
circulation.

Contrainte de s'étendre, elle a dit occuper des terri-
toires nouveaux, se rapprocher du carrefour de Renens,
mais elle I'a fait avec timidité. De ces quartiers neufs,
elle n’a pas osé faire un tout organisé, une ville moderne
en marge de la cité du Moyen-Age.

Les principaux commerces occupent encore les quar-
tiers anciens de Bourg, du Pont, de Saint-Laurent. Lau-
sanne a piétiné sur place. On a bati a nouveau en se
pliant & un plan tortueux, peu adapté aux nécessités ac-

tuelles. Il en est résulté une ville mal ordonnée, et qui
n‘en a pas moins perdu tout pittoresque ancien.

I1 importe donc aujourd’hui de prendre un parti,
d’abandonner le systéme d’hésitations et de demi-mesures
qui trop souvent a prévalu.

Il faut tracer le plan d'une agglomération nouvelle,
largement étalée en bordure du lac et dans la vaste cu-
vette de Renens.

On ne doit pas, bien entendu, prévoir une de ces villes
de forte densité, telles que le XIXe siécle les créait; les
moyens de transport étaient alors peu développés. Au-
jourd’hui la concentration extréme des hommes n’est
plus une nécessité, elle n’est pas désirable.

Le plan d’extension se propose de créer a I’entour des
vieux quartiers, exigus, peu adaptables aux nécessités
actuelles, ﬁne ceinture de grands boulevards. Ce circuit
polygonal de boulevards, dont une partie existe déja,
dessert la gare et recuejllera d’autre part le trafic des
avenues rayonnant vers l'extérieur.

Deux grandes directions traversent en outre Lausanne.
L’une, allant de l'est a I'ouest, franchit le Grand Pont;
c’est la principale artére de la ville. L'autre relie directe-
ment la route de Genéve a celle de Berne, elle remonte la
Vallée du Flon en passant sous les trois principaux ponts.

Grace aux irrégularités de la topographie, des croise-
ments superposés peuvent étre prévus a la plupart des
carrefours importants.

Considérons maintenant le trafic interurbain de I'ave-
nir. On sent bien vite qu'il est indispensable de prévoir
des voies spacieuses pour les itinéraires qu’'ont suivi tour
a tour les routes romaines puis les chemins de fer.

De l'historique carrefour de Lausanne, il faut, une
fois encore, tracer des routes pour gagner, au nord le Jura
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La région de Lausanne avec les grandes lignes du plan d’extension

et le Rhin suisse, au sud-est le Simplon et I'Italie et en-
fin, par Lyon et la Vallée du Rhone, le sud de la France.

Un spacieux corso rectiligne dominant le Lac est
prévu dans les quartiers sud. Il assurera les relations
vers Genéve et le Simplon en soudant les deux trongons
de la route du littoral: Cette route est a I'heure actuelle
l'une des plus fréquentées de Suisse.

Quant a la voie du nord, elle pose une question essen-
tielle & 1I'économie de notre pays: celle d'un grand axe
médian de . circulation sur le Plateau Suisse. Une partie
de ce tracé a déja été étudié pour la Suisse allemande
par la «Société des Routes d’Automobiles». Il s’agit main-
tenant d’en assurer le prolongement en terre romande.

Or le bassin du Léman est bordé de collines élevées
que les routes actuelles doivent franchir. Ainsi, & peu de
distance de Lausanne la route de Berne s'éléve a pres de
900 m. Sur un point cependant une petite riviere, la Ve-
noge, a creusé un couloir qui relie les bassins du Rhone
et du Rhin. Le chemin de fer en a profité, la future route
d’automobile devra l’iﬁliter, car dans ce fond de vallée ou
elle ne rencontrera l'obstacle d’aucun village, son tracé
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pourra étre sensiblement rectiligne et horizontal. —
11 va sans dire que le plan d’extension de la région
lausannoise doit tenir compte au premier chef de ce futur
débouché vers la Suisse allemande. Il faut done lui as-
surer a travers les quartiers de 1'ouest d'importantes ave-
nues d'acces.

Les plans de la zone de Vidy montrent précisément
comment quelques-uns de ces grands tracés s'integrent
dans 'aménagement général d'un quartier.

On sait que Lausanne est le siege du Comité Olym-
pique International et que les jeux olympiques s’y célé-
breront probablement dans un avenir qui n'est plus tres
lointain. Aussi a-t-on prévu de vastes installations spor-
tives dans le grand parc de Vidy que l'on aménage pro-
gressivement en bordure du Lac.

Avec le tracé des grandes voies de communication,
I'aménagement des rives du Lac est la tache essentielle
du plan d'extension. Le Léman est le plus grand attrait
du paysage lausannois: il offre a la ville un miroir vaste
et magnifique que toutes les cités du monde peuvent lui
Edm.

envier. Virieux
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