Zeitschrift: Das Werk : Architektur und Kunst = L'oeuvre : architecture et art

Band: 20 (1933)

Heft: 11

Artikel: Ein neuer Plan fUr die Altstadt von Basel
Autor: Bernoulli, Hans / Schuhmacher, A.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-86439

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-86439
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Basel
Verkehrslinienplan
ausgearbeitet vom

Stadtplanbiiro
Original 1:15000
Wiedergabe 1:100C00
Bale

Réseau des grandes
communications

STRASBOURG-
MULHOUSE {

ST.LOUIS

ALLSUHWIL

1 DREIROSEN- BRUCKE
2 JOHANNITER-BR
3 TOTENTANZ- BR
4 MITLERE-BR 7
SWETSTEIN-BRUKE

6 SEVOGEL- BR

*7 HALLWILERBRUCKE *
S VERBINDUNGSBAHN
9 STAUWEHR-BR
IOHOLBEIN PLATZ

SN

11BARFUSSER-PL 4 ZURICH
12 AESCHENPLATZ @) \
13CENTRALBAHN-PL. e 7 i =, ;
4DORENBAGH-VIADUKT o ,BOW.NC,EN Y i MUTENZ OLTEN BERN
15KLARAPLATZ ; %/ / LUZERN
16 WETTSTEINPLATZ 4 //
T7HEUWAGE fo KANTON BASEL-STADT

H \Q’ & G st 15 23 3im

H ®  MONGHEN- 777 KANTONSGRENZE

i ) y STEIN == HAUPTVERKEHRSLINIEN

AN BIEL f e VERBINDUNGSLINIEN

LEIMENTAL U DELEMONT o000 HAFRABALINIE I, UND TII

#FREIBURG STUTGARTYT  :7LORRAGH y
y : 4
ydy y PL9TS
! WEIL 4 wd A7
P //
/4
7 2
-
BETINGEN
% =
A o
7 /4
4
GRENZAKH
WALDSHUT
BODENSEE

Durchgangsverkehr erwiinscht ist, so muss
doch vermieden werden, ihn ins hochwertige innerste Stadt-
gebiet hineinzulegen. Dementsprechend sind die Hauptver-
kehrslinien so gefiihrt, dass sie die City beriihren, ohne
zu durchqueren.

Die Umgehungsstrasse der innern Stadt, Pe-
tersgraben und am Steinengraben an die City angrenzt, hat
iiber die Rheinbriicke beim Totentanz durch die Sperrstrasse-

So sehr dieser

sie

welche am

Maulbeerstrasse-Egliseestrasse Anschluss an  eine allfillige
Hafrabalinie; sie beginnt mit dem Petersgraben und setzt

sich fort {iber den IHolbeinplatz-Steinengrabenviadukt-Central-

Ein neuer PIah fiir die Altstadt von Basel

bahnplatz. Die 6stliche Fortsetzung ist durch die Nauenstrasse
in der Richtung nach St. Jakob und Miinchenstein gegeben.

Ueber die kiinftige Verkehrsbasis von Kleinbasel iiber die
Schwarzwaldallee erreicht man fliissig den Hafen, die Wege
nach Frankreich, zum Bodensee und iiber die Hallwilerbriicke
in die innere Schweiz.

Die Hafrabalinie ist in den Varianten T und II iiber den
Otterbach und iiber die Lucke Lorrach eingezeichnet, die zur
Zeit erwogen werden. Es braucht zu ihnen im Zusammenhang
mit der Korrektion der innern Stadt nicht Stellung genommen
zu werden.

besprochen von Prof E.T.H. Hans Bernoulli BSA, Basel

Fiir die Fremden ist eine Altstadt immer eine amii-
sante Sache — je enger die Strassen, um so schoner, je
Alter die Hiuser, um so interessanter; aber fiir die Ange-
sessenen, die in solcher Stadt wohnen, geschiften und
verkehren miissen, hat das Ding ein ganz anderes Gesicht.

In Basel behilft man sich bis auf den heutigen Tag
mit den Strassen und Gassen, die fiir die Verkehrsan-
spriiche des XI. und XII. Jahrhunderts geschaffen wor-
den sind. Kein Wunder, dass eine solche Altstadt pittoresk,
aber so gut wie unbrauchbar ist.

Es sind Korrektionspline entstanden und auch einzelne
Korrektionen durchgefiihrt worden — und jene Korrek-
tionen waren grossartig fiir die Zeit, die das Automobil
noch nicht kannte — aber inzwischen sind die Schwierig-
keiten von Tag zu Tag gewachsen. Ein neuer offizieller

Korrektionsplan — 1930 — und seither viele private Vor-
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schliage zeigten endlich die Grosse und Dringlichkeit der
Aufgabe — die Grosse: denn bei Licht besehen, bedeutet
solch ein Plan nicht eine Korrektur, sondern einen Neu-
aufbau der Altstadt — die Dringlichkeit: denn jeder Ver-
such eines Kosteniiberschlags machte es von neuem klar,
dass die Neubauten jedes Jahres die Kosten einer Nie-
derlegung um Hunderttausende steigern.

So ist denn endlich — auf Betreiben des SIA und des
BSA — ein Stadtplanbiiro entstanden und mit der Auf-
gabe betraut worden, einen richtigen Plan aufzustellen.
Diesen Plan legt heute Adolf Schuhmacher, der Chef des
Stadtplanbiiros, dem Grossen Rat der Stadt Basel vor.

Wie der Plan den Verkehr leitet und die Baugevierte
bemisst, ist von lokalem Interesse.

Wir fragen nach dem Prinzip, nachdem diese neueste



Die Universitédt. Studie aus den
stiddtebaulichen Uebungen an der E.T. H.
Professor: Hans Bernoulli, Architekt BSA

Ein Versuch, die zum Teil bestehenden, zum
Teil geplanten Universititsinstitute zusammen-
zufassen zu einem grossen, einheitlichen Kom-
plex, mit der Stadt aufs engste verbunden, doch
vollstiindig frei von allem durchgehenden Fahr-
verkehr: eine Studienstadt im Griinen, der auch
der Ausblick auf den Rhein und den Schwarz-
wald nicht fehlt.

Jetziger Zustand

Neuer Vorschlag

Unten zum Vergleich:
rechts: Basel,Wettbewerb 1932, Kollegiengebdude
links: Bern, Universitétsinstitute 1931
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und wohl auch umfassendste Neuordnung einer schwei-
zerischen Altstadt durchgefiihrt werden soll.

Der neue Plan ist auf den ersten Blick kaum verschie-
den vom altvertrauten Planbild der Altstadt. Einige we-
nige ldngst besprochene, zum Teil schon vorbereitete
durchgehende neue Linien — sonst scheint alles beim
Alten zu bleiben. Erst bei genauerem Hinsehen bemerkt
man, dass all die heimeligen Gassen und Gisschen aus-
geweitet sind, rechts und links, durch Zuriicksetzen der
beidseitigen Baulinien, und auch wohl der Verbreiterung
entsprechend tiberhoht.

Ein bekanntes Verfahren, dies «Zuriicksetzen der Bau-
linien». Einfach, bequem, einleuchtend. Unmerklich ver-
schieben sich die Bilder, ein paar Haduser werden nieder-
gerissen, hinter den alten Fassaden erheben sich, heller,
breiter, héher, die neuen Fassaden. Die Nachbarn folgen,
und nach ein paar Jahren ist die Bebauung ausgewechselt
— unmerklich: das neue Bild gleicht dem alten, wie der
neue Plan dem alten gleicht — auf den ersten Blick.

Das Verfahren des «Zuriicksetzens der Baulinien», nach
dem dieser neue Altstadtplan aufgestellt ist, bringt es

fertig, den ganzen baulichen Bestand zu erneuern bei

gleichzeitiger scheinbarer Erhaltung des alten Strassen-
zuges, des altgewohnten Bildes. Kaum dass ein vertrium-
ter alter Herr einmal stehen bleibt und sich sinnend fragi,
ob das denn vor der Korrektion nicht doch ein wenig
anders ausgesehen habe?

Das Verfahren hat vieles fiir sich: es gestattet ein
allméhliches Vorgehen, es hilt altgewohnte Verkehrsbe-
ziehungen aufrecht, es kommt dem Freund des alten
Stadtbildes entgegen. Ein derartiger Plan hat auch am
meisten Aussicht auf Verwirklichung: er sieht harmlos
aus, und das ist wichtig, denn die Behoérden und Kom-
missionen, die solch ein Plan passieren muss, sind in
ihrer Gesamtheit nicht imstand, einen grossen Gedanken
zu fassen und ihn allen Widerstinden zum Trotz rein
und unverfilscht zur Tat werden zu lassen.

Das Niederlegen eines ganzen Quartiers und sein Neu-
aufbau nach neuen, neuesten Erfordernissen stosst auf
Bedenklichkeiten. Und so geht denn der Planverfertiger
den leichteren Weg: statt eines radikalen einmaligen Ab-
bruchs ein teeléffelweises Vorgehen, und statt des konse-
quenten Neubaues einen Neubau, der so etwas wie eine
<organische Erneuerung» der alten Stadt vortiuscht.
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Grundlinien flir die Erneuerung der Altstadt von Kleinbasel
Studie aus den stddtebaulichen Uebungen an der E.T. H.
Professor: Hans Bernoulli, Architekt BSA

Die neue Bebauung ist geplant in grossen, nach Siiden hin
offenen Konturen, den Blick auf Miinster und Martinskirche;
niichst der mittleren Rheinbriicke angelehnt an die Geschiifts-
hausbauten der Briickenstrasse, niichst der Wettsteinbriicke
kombiniert mit den Bauten des ehemaligen Karthiuserklosters.
Die Gartenbezirke werden gegen den Strom hin begrenzt durch
eine hochliegende Promenade; tiefer, auf dem Niveau der
heutigen Quaistrasse, eine durchgehende Hauptverkehrslinie.

Rheinbebauung, 1:7500

Wohlverstanden: das scheinbar so harmlose Zuriick-
schieben der Baufluchten wird genauw dieselben allen
Hiiuser niederlegen wie ein gross angelegter Abbruch.
Die bescheiden und dngstlich den allen Fluchien folgen-
den Baulen ergeben genau so viele Kubikmeter newer
Baumassen wie ein stolzer, weitblickender Neuwaufbau der
Allstadt.

Der Plan Schuhmacher legt die ganze Altstadt des
linken Birsigufers in Triimmer, vom Stadtkasino bis zum
Blumenrain, vom Markt bis zur Peterskirche und zur Fran-
zosischen Kirche — ein Feld, das der Basler Architekten-
schaft auf zwanzig Jahre hinaus Programm und Vorwurf
bieten konnte: Ein Baugebiet, einem Zuschauerraum ver-
gleichbar, der aufgebaut ist gegeniiber der Romerstadt,
bekront von St. Martin und dem Miinster.

Aber das Erhalten des alten Gassenraums — um mehr
handelt es sich nicht — verbietet jede Planung, die der
grossartigen Situation und den doch weit iiber den heu-
tigen baulichen Bestand hinausgewachsenen baulichen Be-
diirfnissen gerecht werden konnte.

Die Wahl der Methode, die zu so bescheidenem Er-
gebnis fithrt und so viel Grosses und Schones schon im
Gedanken erstickt, ist nicht zufillig.

Mehr noch, sie ist offenbar richtig, sie entspricht dem
Charakter des Orts — der Stadt Basel — und dem Wesen
der Zeitstimmung — der allgemeinen wirtschaftlichen De-
pression und der von ihr ausgehenden Halbherzigkeit. Die
der Planung vorausgehenden Erwigungen waren auf
diesen Ton gestimmt, und die Wahl des Stadtplanarchi-
tekten hat dann diese Richtung bestiitigt.

Nicht als ob Schuhmacher aus Vorsicht oder gar Un-
sicherheit diesen Weg gewihlt hitte: er geht ihn mit
Ueberzeugung. Denn er ist durch und durch Romantiker.
Er versenkt sich liebevoll in das Detail; das Poetische und
Pittoreske, das Historische und lokal Bedingte ist ihm
wertvoll. Wo ein Neubau den Schimmer einer Erinne-
rung, den Anklang an Altvertrautes zeigt, da ist fiir ihn
das Wesentliche erreicht. Und was fiir einen einzelnen
Bau gilt, gilt auch fiir die ganze Stadt.

Dieser Umstand, dass Schuhmacher bewusst und mit
innerer Ueberzeugung seinen Weg geht, unseren Plan
aufbaut, dieser Umstand spricht dann doch schliesslich
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fiir ein gutes Gelingen. Wir stehen nicht vor einem Kom-
promiss, vor einer kldglich zusammengeflickten Kom-
missionsarbeit, sondern vor einem Plan, der in seiner Art
folgerichtig und sauber durchgefiihrt ist. Wir miissen ihm
darum wiinschen, dass er ungefiahrdet iiber all die Klippen
und Untiefen der parlamentarischen Behandlung hinweg-

gleiten moge. Bernoulli, BSA.

Mit dem Einverstindnis des Verfassers hat die Redaktion
diese Ausfithrungen Herrn Schuhmacher vorgelegt und ihn
dazu Stellung zu nehmen. Infolge Arbeitsiiberhiiu-
dies nicht moglich, und so miissen wir uns mit
begniigen, die uns Herr Schuhmacher

gebeten,
fung war
kurzen Anmerkungen
zugestellt hat:

Die Altstadt in Basel ist nicht deshalb unbrauchbar,
weil man sich mit den Gassen behilft, die fiir Verkehrs-
anspriiche des XII. Jahrhunderts geschatfen wurden. Die
Hauptstrassenziige sind némlich um die Jahrhundert-
wende nach damaligen Anschauungen ausserordentlich
stark verbreitert worden (Freiesirasse von 6 auf 12 m).
Was die Altstadt behindert, ist die Anhdufung von Ver-
kehrsmitteln, die nicht auf ihre Verkehrsfliche gehoren.
Man denke an die Hohestrasse in Koéln, in welcher in
den Hauptgeschiftszeiten jeder Fahrverkehr unterbun-
den ist (nur 7,50 m breit). Im Ratschlag ist ausdriicklich
darauf hingewiesen, dass die Altstadt verhéltnismissig

Dieses Verhiltnis kann

viel Strassenfliche aufweist.
nicht wesentlich zu Gunsten der Strassenfliche verindert
werden, sollen nicht die Bodenpreise noch stirker stei-
gen und der Ruf nach hoherer Bebauung infolge hoherer
Bodenpreise noch lauter werden. Verkehrssanierung
durch Entlastung muss hier die Losung sein.

Die Sanierung der schlechten Wohnquartiere

nicht nur durch Niederreissen und Neuaufbau erfolgen,

muss

sondern kann auch durch Sanierung von innen heraus
von den Hofen her erreicht werden. Man muss sich klar
dariiber sein, welche wirtschaftlichen Folgen und welche
finanziellen Auswirkungen sich beim Niederreissen eines
canzen Quartiers ergeben. Wer soll die Kosten bei den
heutigen hohen Bodenpreisen bestreiten? Der Staat kann
in der heutigen Zeit der Krise dieses Risiko nicht iiber-
nehmen. Oberster Grundsatz bei allem muss sein, mit
geringstem Aufwand grosstmogliche Verbesserung zu er-

zielen. Schuhmacher, BSA.
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