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Schaffung der gleichen Rosenhammermarke gelten. >Der
Rosenhammerc« ist eine Warenmarke, bestimmt, in eine
Rosenhammerware eingeschlagen zu werden. An Erzeug-
nisse ist dabei gedacht, die wohl fabrikméassig hergestellt
werden, bei deren Fertigung aber wissenschaftliche Er-
kenntnis, handwerkliche Sorgfalt
Empfinden zur letzten Warengiite zusammenwirken. Es
ist ausserordentlich lehrreich, die Fiille der Moglichkeiten
bei einer scheinbar so eng beschrinkten Aufgabe zu ver-
folgen. Unter den vertretenen Kiinstlern nennen wir nur
Peter Behrens, Georg Belwe, Lucian Bernhard, J. V. Cis-
sarz, Wilhelm Defike, F. H. Ehmcke, R. v. Larisch, Walter
Kersting, Rudolf Koch und E. Pretorius.

Aus den drei genannten Schriften zeigt sich sehr deutlich
die Eigenart der mitschaffenden Kiinstler. Defike auch in
starkster Verkleinerung noch architektonisch wirkend,
kithn in den Raum stossend, durch die ungewdhnliche
Kontrastierung elementar wirkender Formen stark sich

und kiinstlerisches

einprigend. Kersting liebenswiirdig witzig, reich an hiib-
schen Einfillen, im wesentlichen nach Format und Art
graphisch gerichtet. Rudolf Koch klar und bestimmt, von
schoner holzschnitthafter Einfachheit.  Dr. Adolf Behne.

Waremnmarke
Schiilerarbeit der
Gewerbeschule
Ziitich

Links:

Photo-Zeichen
der FirmaBauyer,
Leverkusen

PROBLEME DES STADTEBAUS

Der orofe

Straglburger

Wetthelwerh

ZUM ENTWURF FUR DEN BEBAUUNGSPLAN STRASSBURG DER ARCHITEKTEN

G.NIEDERMANN UND K.HIPPENMEIER IN ZURICH

Wenn man von der Krimergasse her vor das Miinster tritt
und gefangen ist von dem iiberméchtigen Eindruck dieses
einzigartigen Bauwerkes, dann denkt man vielleicht an
Erwin von Steinbach oder an Goethes Studentenzeit, aber
beileibe nicht an rauchende Kamine und zischende Fa-
briksirenen. Und wenn man iiber die vielen Stufen auf
die Plattform hinaufgestiegen ist, dann geniesst man
staunend den umfassenden Einblick in das noch ganz
mittelalterlich erscheinende Stadtbild, vertieft sich mit
Liebe in das Gewirr von Dichern und Hofen, folgt den im
Grunde genommen recht einfach und klar angelegten
Sirassenziigen und will es ncht begreifen, dass draussen
vor den Toien ein neues Strassburg existiert, dem Handel

248

und Industrie einen ganz anders gearteten Stempel auf-
gedriickt haben. Und doch ist dem so. Strassburg ist nicht
nur die Stadt der schonen Bauwerke, der Erinnerungen
an bedeutende Mznner und ihre Taten, sondern sie ist
auch die geschiftige, werktatige Stadt von heute, ein
starker, wirtschaftlicher Faktor.

In den siebziger Jahren des vergangenen Jahrhunderts
nahm Strassburg einen neuen Aufschwung. Im Norden
und Nordosten der Altstadt entwickelte sich die Neustadt
auf Grund eines Planes, der von dem in stddtischen Dien-
sten verbliebenen franzosischen Architekten Conrath
stammte. Daraus erklart sich die ganz pariserisch anmu-
tende Anlage des Strassennetzes mit seinen facherférmig
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von den Toren nach dem Stadtinnern greifenden und sich
gegenseitig durchdringenden Linien. Im Siiden und Osten
gegen den Rhein hin wurden grosse Hafenanlagen und
Lagerhduser erstellt, entstanden bedeutende Fabrikanla-
gen, sodass Strassburg bald zum wichtigsten Umschlags-
und Stapelplatz des Oberrheins wurde.

Nach dem Frieden von Versailles trat Strassburg in ein
neues Stadium seiner Entwicklung. Die Festungszone, die
sich bis jetzt als Freifliche um alle befestigten Plitze zog,
wird, wie auch anderorts, aufgehoben. Der Hafen wird
autonom erklart. Und auch sonst wird aus naheliegenden
Griinden sich Frankreich der Entwicklung und Forderung
Strassburgs und des Elsasses in jeder Hinsicht annehmen.
So ist fiir die nachste Zukunft eine wesentliche Bevolke-
rungszunahme zu erwarten. Dies veranlasste die Stad:-
verwaltung, den bestehenden Bebauungsplan zu iiberpi'ii-
fen und ihn auf weitere Gebiete auszudehnen. Um dafiir
moglichst viele Ideen und Anregungen zu erhalten, wur-
den die Fachleute der Volkerbundsstaaten, einschliesslich
die Vereinigten Staaten von Amerika, zu einem Wett-
bewerb eingeladen, der anfangs dieses Jahres ablief. Der-
selbe war in zwei Abteilungen geteilt. Die erste umfasste
den allgemeinen Bebauungsplan, welcher in den Maf-
staben 1 : 10,000 und 1 : 4000 darzustellen war, die zweite
betraf die Umgestaltung des Festungsgiirtels zu einer gros-
sen Griinanlage, fiir welche der Mafistab 1 : 2000 vorge-
schrieben war. Das Preisgericht bestand aus 25 Personen,
von welchen die bekannten Stddtebauer und Architekten
Auburtin, Bonnier, Jaussely und Janneret (Le Corbusier)
besonders genannt seien. In der ersten Abteilung wurden
14 Projekte eingereicht, in der zweiten 7. Die hier abge-
bildete Arbeit der Ziircher Architekten G. Niedermann
und K. Hippenmeier erhielt in der ersten den 4. Preis, in
der zweiten den 2. Preis. Erste Preise kamen in beiden
Abteilungen nicht zur Verteilung. (Siehe auch »Das
Werke« 1925, drittes Heft.)

Es ist eine Erkenntnis im Stddtebau, die sich erst in den
leizten Jahren so recht aus der Fiille von Problemen und
Losungsversuchen herauskristallisierte, namlich dass je-
der menschlichen Siedlung von der Natur und von der
Technik Grenzen gesetzt sind, deren Nichtbeachtung sich
zum Schaden ihrer Bewohner frither oder spiter schwer
racht. Die Grenzen im konkreten Fall zu erfassen, die
verschiedenen Moglichkeiten abzuwigen und die stadte-
baulichen Massnahmen der allgemeinen Entwicklung
immer wieder anzupassen, das sind die schwierigsien
.Aufgaben., die dem Stadtebauer gestellt werden. Bei Be-
bauungsplanwettbewerben treten gerade diese Probleme
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allgemeiner Natur stark in den Vordergrund; alle andern
Tragen miissen sich dann den grossen Richtlinien ein-
ordnen.

Fiir Strassburg wurde von den beiden Planverfassern
unter Beriicksichtigung der erfassbaren Umstéande die ge-
samte Ausdehnungsmoglichkeit mit 10,000 ha bestimmt.
Das entspricht einer Gesamtbevolkerung von ungefahr
660,000 oder ohne die jetzt vorhandenen 180,000 Einwoh-
ner einem Zuwachs von 480,000. Diese Zahl sollte fiir eine
Stadt wie Strassburg nicht {iberschritten werden. Wenn in
spatern Zeiten der Expansionstrieb doch dariiber hinaus-
dringen sollte, so waren von der Mutterstadt mdglichst
unabhingige Tochterstddte zu bilden, entweder durch
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Ausbau von bereits vorhandenen Siedlungen oder durch
Neugriindungen.

Von dieser Zahl 660,000 gehen also alle weitern Mass-
nzhmen und Planungen aus: Die Wohnflichen mit Be-
ritcksichtigung der verschiedenen Bauzonen, die Industrie-
gebiete mit den Hafenanlagen, die Verkehrseinrichtungen
im allgemeinen, die Griin- und Freiflichen: sie alle rich-
ten sich in ihrer Ausdehnung und in ihrer gegenseitigen
Lage nach dieser einmal festgelegten, maximalen Ver-
grosserung. In dieser Berechnung spielen die grossen
/erkehrslinien eine ausschlaggebende Rolle.
Da ist einmal die Schiffahrt, die fast ausschliesslich dem
Giitertransport dient. Der Rhein als einer der wichtigsten
Schiffahrtswege in Europa und die Kanile nach dem
Rhone- und Seinebecken geben Strassburg #dusserst giin-
stige Verbindungen nach allen Richtungen. Durch den
Bau des Seitenkanals der Mosel, des Grofischiffahris-
kanales Antwerpen-Ruhrort und des Grofischiffahrtsweges
Strassburg-Basel wird die Interessensphire noch wesent-
lich vergrossert. Die dafiir notwendigen Hafenanlagen
mitsamt dem Verschiebebahnhof sind bereits projektiert,
-zum Teil sogar schon in Ausfithrung, und wurden als
Unterlage dem Wettbewerbsprogramm beigegeben. Sie
liegen im Stidosten der Stadt.

Das Eisenbahnneiz ist jetzt schon sehr gut ausgebaut, so-
dass von der Projektierung neuer Linien abgesehen wer-
den konnte. Dagegen wurden die lokalen Verhiltnisse
dadurch verbessert, dass eine direkte Verbindung zwi-
schen der Linie nach Basel und derjenigen nach Kehl
unter Umgehung des Hauptbahnhofes vorgesehen wurde
und ferner eine Giiterumgehungslinie in der Richtung

Basel-Paris. Beim Hauptbahnhof, der als Durchgangsbahn-
hof angelegt ist, ist geniigend Platz fiir seine Erweiterung
vorhanden, ebenso beim Giiterbahnhof.

Der Flugverkehr verlangt im Bebauungsplan insofern
seine Beriicksichtigung, als ein geniigend grosses Terrain
fiir Start und Landung zur Verfiigung sein muss, das mit
dem Stadtzentrum in guter Verbindung steht. Bereits zwei
internationale Linien gehen iiber Strassburg, namlich
Paris-Bukarest und Amsterdam-Basel, und weitere wer-
den in néchster Zeit noch folgen. Der Flughafen ist im
Stiden der Stadt angenommen mit einer Grosse von 1000
auf 1250 m fiir den eigentlichen Landungsplatz.

Das Strassennetz, das vor dem Zeitalter der Eisenbahn
der einzige Trager des Verkehrs auf dem Lande war, hat
in letzter Zeit durch die rapide Zunahme des Automobil-
verkehrs wieder an Bedeutung ausserordentlich gewon-
nen. Der Ausbau der Strassen ist dieser Entwicklung der
sogenannten personlichen Verkehrsmittel bis jetzt nur
unvollkommen gerecht geworden. Im Stadtinnern sind ja
die wirtschaftlichen und &sthetisch-historischen Hem-
mungen gewohnlich fast uniiberwindbar. Die Verkehrs-
verhiltnisse lassen sich im allgemeinen nur im Zusam-
menhang mit grossziigigen Sanierungen verbessern. Da-
gegen konnen in den #dussern Quartieren und den Vor-
orten meistens zweckentsprechende Anlagen durehgefiihrt
werden. In der einen unserer Abbildungen ist das Stras-
sennetz sehr iibersichtlich dargestellt. Um den alten Kern
einschliesslich Neudorf legt sich eine 54 m breite Ring-
strasse, die im Norden und Westen dem Festungsgiirtel
folgt, im Siiden lings der Eisenbahnlinie nach Kehl ver-
lauft und im Osten sich den Weg durch das Hafengeldnde
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sucht. Die Hauptausfallstrassen werden von diesem Ring
aufgenommen und weiter in das Sladtinnere geleitet.
Einzig die Nord-Siid-Strasse parallel zum Rhein ist durch-
gehend angenommen. Dazu kommt eine &dussere Ring-
sirasse, die sich beim Schnittpunkt mit der nach Siid-
westen ausfallenden Hauptstrasse gabelt und an die bei-
den Endpunkte der neuen Hafenanlage fithrt. Die Lage
der Ausfallstrassen ist durch die ortlichen Verhilinisse
gegeben. Die Bedeutung der Haupiverkehrssirassen wird
noch besonders dadurch gesteigert, dass in denselben ie
nach Bediirfnis Strassenbahnen und Vorortschnellbahnen
verlegt werden konnen. Im Stadtinnern dagegen wird der
Autobus bessere Dienste leisten als die Strassenbahn, da
er viel anpassungsfihiger und beweglicher ist.

Alle diese Verkehrsanlagen bilden ein weitverzweigtes
Netz, zwischen das sich die sogenannten Nufzungsflichen
einspannen. Das grossere Ausdehnungsgebiet liegt im
Siiden der jetzigen Stadt, da dort die grossen Hafenerwei-
terungen und in inniger Verbindung damit die Indusirie-
gebiete angelegt werden. Es wird sich also auch die Ge-
schaftsstadt nach Siiden, dem heutigen Neudorf hkin ent-
wickeln, das im Uebersichtsplan (s. Abb.) durch das pro-
jektierte Strassennetz deutlich hervortritt. Ausser dem
Industriegebiet beim Hafen besteht heute schon ein sol-
ches in der Metzgerau, welches aber in bezug auf die
Stadt wegen der vorherrschenden Winde aus Siiden und
Stid-Siid-Westen ungiinstig gelegen ist. Es sollen aus die-
sem Grunde dort nur unschidliche Industriezweige zu-
gelassen werden. Ein weileres Industriegebiet ist im Nor-
den des Giiterbahnhofes und ostlich des Verschiebebahn-
hofes angenommen. Siidlich des Flughafens ist Terrain
fiir Flugzeug- und Motorenindustrien reserviert.

Die Wohngebiete sind moglichst in die Nzhe der haupt-
séichlichsten Arbeitsstétten gelegt. Der grosste Teil der
etwa 4000 ha umfassenden Fliache, welche der bereits
erwihnten Bevolkerungszunahme von 480,000 entsprechen,
musste deshalb im Siiden der Stadt vorgesehen werden,
der kleinere im Norden und Nordwesten. Die nordost-
lichen Wohngebiete kommen mehr fiir besser bemittelte
Kreise in Betracht. Das Wohnstrassennetz folgt der natiir-
lichen Radialentwicklung der Stadt. Die bereits vorhan-
dene Bebauung der Vororte ist in weitgehendem Masse
beriicksichtigt worden. So sind die vorerst noch politisch
selbstindigen Gemeinden in ihrer Entwicklung nicht ge-
hemmt und spater lassen sie sich ohne weiteres in den
Gesamtorganismus einordnen. Um den ortlichen Verhali-
nissen moglichst Rechnung tragen zu konnen, wird vor-
geschlagen, innerhalb der allgemeinen Bauordnung be-
sondere Verordnungen fiir einzelne Gebiete festzusetzen.
Die maximale Bauhohe soll in der City sechs Stockwerke
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betragen, lings den grossen Verkehrsstrassen vier und
sich gegen die Aussenquartiere noch weiter abstufen.
Yiir die Beurteilung kiinstlerisch bedeutender Bauten soll
die Baupolizei von einer aus anerkannten Fachleuten
zusammengesetzten Kommission beraten werden, um not-
wendige Ausnahmebewilligungen von den Bauvorschrii-
ten gewahren zu konnen. (Dieser Vorschlag beruht jeden-
falls auf der Erfahrung, dass die Baupolizeibeamten ne-
ben ihrem technischen Riistzeug nicht immer die erfor-
derlichen kiinstlerischen Fihigkeiten mitbringen.) Das
durch die Aufhebung der Militdranlagen und die Ver-
legung verschiedener stidtischer Betriebe frei gewordene
Terrain wird fiir die Erweiterung der City verwendet.
Griin- und Freiflichen sind in reichem Masse ausgespart
worden. Entsprechend der radialen Anordnung der Wohn-
gebiete greifen auch die Grinflichen keilférmig bis an
die innere Ringlinie heran und werden dort vom Griin-
giirtel der alten Festungszone aufgenommen. Sie dienen
der Erholung und dem Sport in mannigfachster Weise.
Schmuckanlagen bringen angenehme Abwechslung. In
den Aussenquartieren sind grosse Flachen fiir Familien-
gérten reserviert. Friedhofe und Spitalanlagen sind ein-
bezogen. Die bestehenden Wiélder und Wasserldufe und
die landwirtschaftlichen Reservate bilden den natiirlichen
Rahmen.

Die Auiteilung der Fesfungszone in eine Griinfliche war,
wie schon erwihnt, eine Aufgabe fiir sich. 90 % dieses
4—600 m breiten, bisher mit Bauverbot belegten Gebietes
werden weiterhin uniiberbaut bleiben, ein sehr beach-
tenswerter Beschluss der Stadt und zugleich eine einzig-
artig schone Aufgabe fiir den Stiddtebauer. Neben An-
lagen fiir Spiel, Sport und Erholung wurden ein grosses
Stadion, ein Freilichttheater, ein Messeareal, ein zoologi-
scher und ein botanischer Garten, ferner ein besonderer
Schulgarten vorgesehen. Der Festungsgraben wird zum
Teil in seiner charakteristischen Form erhalten bleiben
konnen. Die vorhandenen, schonen Baumgruppen geben
von Anfang an der ganzen Anlage ein fertiges Geprége.
Fiir die stddtischen Betriebe und Anlagen wurden ge-
eignete Plitze vorgeschlagen, so fiir das Gaswerk, den
Schlachthof, ein Dampfkraftwerk, das spiter als Reserve
dienen soll, die Kehrrichtverbrennungsanstalt, die Spital-
anlagen und Friedhofe (sieche Abb.).

Ein solches Stadterweiterungsprojekt, wie es hier in knap-
per Form erlautert wurde, mag zu grossziigig, zu weit-
reichend erscheinen. Wenn sich aber die Entwicklung
einer Stadt in gesunden Bahnen bewegen soll, dann sind
solche weit vorausschauenden Studien notwendig, um
niher liegende, kleinere und grossere Einzelerweiterungen
stets im grossen Rahmen der Gesamterweiterung betrach-



ten und ihre Einpassung beurteilen zu konnen. Diese Stu-
dien diirfen auch nicht vor Gemeindegrenzen Halt machen.
Vielmehr sind gesetzliche Grundlagen zu schaffen oder
Vereinbarungen unter den Beteiligien zu treffen, welche
es ermoglichen, im gegebenen Zeitpunkt die nach ein-
heitlichen Gesichispunkten aufgestellten Bebauungspline
und Bauordnungen in weitem Umfang rechtskriftig er-

klaren zu konnen. Diese Gesichtspunkte sind fiir jede
Siedlung im grossen ganzen dieselben. Sie im einzelnen
Fall mit den tatsidchlichen Verhiltnissen in Einklang zu
bringen und damit gesunde und schone Stidte zu bauen,
das ist eine Aufgabe, die der Bemithungen unserer Besten
wert ist und der Zusammenarbeit aller bedarf.
Heinrich Peter

Adweiger in audidndifdgen Wetthetwerben

PREISGEKRONTES PROJEKT VON OTTO RUDOLF SALVISBERG, BERLIN,
IM WETTBEWERB ZUR RANDBEBAUUNG DES TEMPELHOFER FELDES
Der Turm und die Strassenfront

(Clichés Deutsche Bauzeitung)
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