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Bahnhof St. Gallen, Ostbau Arch. B.S.A. A. v. Senger, Ziirich-Kaiserstuhl Aufnahmen vom Bahnhof von Phot.C. Ruef, Ziirich

DER NEUE BAHNHOF IN ST. GALLEN

Gerade vor Jahresfrist 1st der neue Bahn-
hof in St. Gallen dem Verkehr iibergeben
worden, nachdem sich die michtig ent-
wickelte Stadt jahrzehntelang mit dem alten
Bahnhoflein von 1856 hatte abfinden
miissen, das sich unter all den groflen
Bauten, die seine Anwesenheit hervor-
gerufen hatte, so beschaulich ausnahm.
Schon Mitte der achtziger und dann wieder
der neunziger Jahre war ein grofies Bahn-
hofprojekt ausgearbeitet worden, von dem
aber zum Gliick nur ein kleiner Teil zur
Ausfithrung kam, so dafl nun ein wirk-
lich den modernen Bediirfnissen und mo-
dernem Empfinden entsprechender Neu-
bau in Angriff genommen werden konnte.

Im Jahre 1906 kam zwischen den
schweizerischen Bundesbahnen und der
Stadt ein Abkommen zustande, dessen
Ergebnis ein Wettbewerb war, aus dem die

Architektenfirma Kuder und v. Senger
siegreich hervorging. Mehrere Projekte
wurden in den folgenden Jahren aus-
gearbeitet und vorgelegt, befriedigten aber
nicht. Architekt B.S.A.v.Senger iibernahm
dann die Aufgabe allein, schuf die ganze
Plangestaltung um und konnte 1910 ein
vollig neues Projekt vorlegen, das all-
gemeine Anerkennung fand, Ende 1910
zur Ausfithrung kam und in 2'/:jdhriger
Bauzeit vollendet wurde. Es kam auf Grund
der Ausfiihrungspline und dank der kiinst-
lerischen Leitung des Architekten und der
praktischen Bauleitung des Ingenieurs
Alfred Miiller in St. Gallen ein Werk zu-
stande, das die Bundesbahnen mit Recht
als eine besondere Zierde an der Landes-
ausstellung zur Schau stellten.

Wenn man die Baugeschichte des neuen
Bahnhofes verfolgt, erkennt man erst recht,
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Bahnhof St. Gallen

welche grofien Schwierigkeiten der Archi-
tekt so gliicklich zu iiberwinden verstand.
Es galt eine Menge ganz verschiedener
Zweckbestimmungen unter eine Einheit
zusammenzufassen. Solange dies nach den
lange Zeit ausschliellich geltenden For-
derungen der Architektur, den Zweck auch
im Aufleren zur Anschauung zu bringen,
versucht wurde, war eine wirklich befriedi-
gende und harmonische Lésung fast un-
moglich. Daran sind auch alle die ersten
Ausfithrungsprojekte gescheitert. Erst als
v.Senger selbstiandig an die Aufgabe heran-
trat und mit kithnem Entschluf3 auf den-
jenigen Stil zuriickgriff, dem dhnliche Auf-
gaben am besten gegliickt waren, reifte das
nunmehr zur Ausfithrung gelangte Projekt,
aus durchaus modernem Empfinden heraus
geboren, in den Stilformen sich frei an den
festlichen Barock anlehnend, der gerade in
St. Gallen durch die prachtvolle Kloster-
kirche besonderes Heimatrecht errungen
hat. Die freien, iippigen Formen dieser
grofziigigen Bauepoche eignen sich ganz
besonders fiir eine einheitliche, harmonisch
gegliederte Aussenarchitektur, hinter der
sich eine Menge unzusammenhangender
Glieder aufs gliicklichste maskieren konnte.

.

Situationsplan

Daf} so die imposante Fassade eine Einheit-
lichkeit vortauscht, die in Wirklichkeit not-
wendigerweise nicht bestehen konnte, ist
ein ebenso kiithnes wie wohlgegliicktes Vor-
gehen des Architekten. Der Bahnhofplatz,
den auf der Westseite das neue Postgebaude
leider nicht abschliefit, sondern durch ein
fast dngstliches Zuriicknehmen des Turm-
baues weiterfiihrt, hat mit der 1 23 mlangen
Bahnhoffassade eine imponierende Domi-
nante erhalten, der hoffentlich ein entspre-
chendes Gegeniiber gesichert werden kann.

Der eigent]iche Bau weist nach den
fritheren Projekten eine deutliche Drei-
gliederung auf in einen Ostbau von 52 m
Linge, der in der Mitte ausgebogen ist
und neben den Gepickraumen und dem
Wartsaal I. und II. Klasse vor allem die
9 m hohe Durchgangshalle enthlt. Seiner
Bestimmung gemifd hat dieser Teil der
Fassade die am reichsten durchgefiihrte
Architektur erhalten; eigenartig proﬁlierte
Pilaster durchziehen die Fassade bis zum
hohen etwas zuriickgenommenen Dach.
Der 55,3 m lange Mittelbau tritt etwas
zuriick, wiahrend der 15,7 m lange West-
bau einfacher gehalten wieder vorspringt,
wodurch die lange Fassadenflucht in an-
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Bahnhof St. Gallen, Fassade nach dem Bahnhofplatz

genehmer Weise gegliedert wird. Diese
Gliederung wird aufs gliicklichste dadurch
bereichert, dafl die Obergeschosse des
Mittelbaues noch weiter zuriickgenommen
sind, indem iiber dem 3,8 m breiten
Korridor eine durchgehende Terrasse an-
gebracht 1st.

Findet die architektonische Gestaltung
der Fassade ungeteilte Bewunderung, so
erzeugt der Barock des Innern mannig-
faches Kopfschiitteln. Mit Unrecht, wie
uns scheint. Denn die farbenfreudige Fest-
lichkeit, die der Architekt im Innern be-
tont, ist, wenn auch ungewohnt, doch wohl
berechtigt, gerade in einer Stadt, wo der
Bahnhof nicht nur ein notwendiger Nutz-
bau, sondern als Mittelpunkt des Verkehrs
auch der Mittelpunkt des ganzen auf-
blithenden Lebens ist. Schon die Halle, in
die man durch sechs Einginge zwischen
den Pilastern des Ostbaus gelangt, betont
diese festliche Note. Die miachtigen Pfeiler
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Architekt B.S.A. A. v, Senger, Ziirich-Kaiserstuhl

sind mitkunstreicherSchlosserarbeit geziert,
reiche Leuchter und Uhren schmiicken den
Raum, in dem die Billetschalter und die Ge-
péickabfertigung als reichgezierte, mit lusti-
gen Barockdichern bedeckte Hauschen ein-
gebaut sind. Daf} der Architekt diesen we-
sentlichenBestandteil derSchalterhallenicht
organisch eingebaut hat, 1st das einzige, was
wir trotz der geschickten Losung bedauern
mochten. Als dekorative Farbflecken sind
dem Stil entsprechende iiberreich gehaltene
Kartuschen mit Schweizerlandschaften an
die Winde gemalt. Den gleichen Reichtum
an Formen und Farben mit besonderer Be-
tonung der Tiirfiillungen weist der Wartsaal
[.und II. Klasse auf, der ebenfalls noch im
Ostbau untergebracht ist.Die iibrigen Wart-
sdle und die Restaurationsraume sind vom
hellen Korridor langs des Mittelbaues aus
zuginglich. Besonders der Restaurations-
raum I. und II. Klasse ist ein Zeugnis des
feinen kiinstlerischen Geschmacks des
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Bahnhof St. Gallen, Ostbau

Architekten, der in erfreulicher Weise das
Kunsthandwerk in ausgiebigem Mafle iiber-
all herangezogen hat und damit den st.gal-
lischen Kunsthandwerkern reichlich Gele-
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Architekt B. S. A. A.v. Senger, Ziirich-Kaiserstuhl

genheit gab, 1hr vorziigliches achtunggebie-
tendes Koénnen zu dokumentieren. Etwas
einfacher sind Wartsaal und Restaura-
tion III. Klasse, mit feinem Geschmack
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Bahnhof St. Gallen, Schalterhalle

in kriftigen Farben ge-
halten. Daf3 auch in den
anschliefenden sanitidren
Anlagen der St. Galler
Bahnhof vorbildlich vor-
angeht, rechnen wir dem

Architekten besonders
hoch an.

AuBler diesen eigentli-
chen Bahnhofraumlich-
keiten galt es aber noch
eine grofie Zahl verschie-
denartiger Verwaltungs—
zweige 1n dem Gebiude
unterzubringen. Sie sind
teils im Westbau und zum
groflen Teil in den Ober-
geschossen des Mittel-
und Ostbaues unterge-
bracht, ebenso zweckmas-
sig wie abseits vom regen

Bahnhofverkehr. Mehrere
6
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* Architekt B. S.A. A.v. Senger, Ziirich-Kaiserstuhl
Billetschalter von Hektor Schlatter & Cie., Baugeschaft, St. Gallen
-~ | reppenaufginge fiihren
| . o
| in die Obergeschosse, wo
die unzihligen Bureaux
um lichte und luftige Kor-
ridore und Innenhdfe
gruppiert sind. So bietet
der St. Galler Bahnhof
eine gut gelungene Ver-
\ schmelzung von Bahnhof
i~ und Verwaltungsgebiude
im Innern und eine grof3-
ziigige, architektonisch
kiinstlerische ~Fassaden-
gestaltung nach auflen.
Ein Werk, das seinem
Schopfer,der wahrendder
langwierigen Bauzeit mit
tausend Schwierigkeiten
zu kiampfen hatte, alle
Ehre macht und der
schonen Stadt zur Zierde

gereicht. H. Bl
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Leuchter in der Schalterhalle
Baumann, Koelliker & Cie. S. W. B., Ziirich
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Bahnhof St. Gallen. Arch. B. S.A. A.v.Senger, Ziirich-Kaiserstuhl. Schalterhalle mit Blick in den Korridor. Pfeilerverkleidungen
von E. Rietmann, Kunstschlosserei, St. Gallen. Unten: Durchgangstiire zur Wirtschaft 1. und II. Klasse. Eingang im Ostbau.
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