Grundsatzliche Bemerkungen zum Bau einer
Petroleumraffinerie in der Schweiz

Autor(en):  Huggler, C.A.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Bulletin der Vereinigung Schweiz. Petroleum-Geologen und -
Ingenieure

Band (Jahr): 26 (1959-1960)

Heft 71

PDF erstellt am: 28.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-190177

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-190177

Bull. Ver. Schweizer. Petrol.-Geol. u. -Ing., Vol. 26, Nr. 71, Febr. 1960, S. 15—19

Grundsitzliche Bemerkungen
zum Bau einer Petroleumraffinerie in der Schweiz

Von Dr. CH. A, HUGGLER

Vorbemerkung

Die Redaktion des Bulletin der VSP hat mich ersucht, einige grundsitzliche Betrach-
tungen iiber die mit dem Bau einer Petroleumraffinerie in der Schweiz zusammenhén-
genden Fragen niederzuschreiben. Ich habe diesen Auftrag angenommen, obwohl ich
mir bewullt bin, dafl jede kritische Auflerung zu diesem Problem in gewissen Kreisen
iibel vermerkt wird, auch wenn eine solche Auferung sich in durchaus objektivem Rah-
men hilt. Natiirlich ist es nicht Sache der VSP, in eine o6ffentliche Kontroverse einzu-
greifen, die mit den wissenschaftlichen Interessen dieser Vereinigung nichts zu tun hat.
Es scheint mir aber, daB eine objektive Wiirdigung eines schweizerischen Raffinerie-
projektes, die sich auf die grundsitzlichen Aspekte beschrinkt, fiir die Mitglieder der
VSP von Interesse sein diirfte.

1. Wirtschaftliche Uberlegungen

Es gab eine Zeit, da Petroleumraffinerien méglichst in der Nahe der Erdélfelder ge-
baut wurden, um den unwirtschaftlichen Transport von Raffineriebrennstoff und Raf-
finationsverlust (zusammen etwa 5 bis 10 % des Raffineriedurchsatzes) zu vermeiden.
Natiirlich spielten bei der Wahl des Raffineriestandortes auch andere Faktoren eine
Rolle, bei Exportraffinerien in erster Linie giinstige Verschiffungsmoglichkeiten, poli-
tische Verhiltnisse usw. Wenn dagegen Raffinerien in Lindern ohne eigene Rohdl-
produktion und in weitem Abstand von der Quelle des Rohéls gebaut wurden, so waren
in solchen Fillen vorwiegend politische und militiarische Griinde maBgebend, wobei
der Raffinerie in der Regel durch einen hohen Zollschutz das Bestehen ermdglicht
wurde.

Nach dem zweiten Weltkrieg haben sich diese Verhiltnisse weitgehend gedandert. In
vielen europdischen Lindern (GroBRbritannien, Frankreich, den Niederlanden usw.)
entstanden groBe Raffinerien, obwohl diese Lander nur iiber eine relativ geringe eigene
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Rohoélproduktion verfiigten. Der Grund fiir den Raffineriebau in diesen Konsumenten-
lindern lag wohl hauptsichlich darin, daB die unsicheren politischen Verhiltnisse im
Mittleren Osten — der inzwischen zum Hauptlieferanten Europas aufgestiegen war —
groBe Kapitalinvestitionen fiir den Raffineriebau in diesem Gebiet riskant erscheinen
lieBen, wihrend auBerdem der Mangel an geeigneten Arbeitskriften, ungiinstige klima-
tische Verhiltnisse in den Produktionslindern und zahlreiche dhnliche Faktoren eine
Rolle spielten. Immerhin wurden die groBen europiischen Raffinerien im allgemeinen
in Zentren groBer Bevélkerungs- und Industriedichte mit giinstigen Hafenverhiltnissen
und Verschiffungsméglichkeiten gebaut. Seit einiger Zeit scheint nun aber eine Tendenz
aufzukommen, um Raffinerien auch dort aufzustellen, wo man keine giinstigen Vor-
aussetzungen fiir den Raffineriebau entdecken kann. Wenn im Ruhrgebiet oder in
Kéln, also im Binnenland Raffinerien gebaut werden, so 1aBt sich das noch verstehen,
denn dort handelt es sich immerhin um ein auBerordentlich dicht besiedeltes Industrie-
gebiet mit giinstigen Transportmdglichkeiten (Rheinschiffahrt usw.) und wo auBBerdem
die Lieferung von Grundstoffen fiir chemische und andere Industrien eine bedeutende
Rolle spielen mag.

Betrachtet man nun aber den geplanten Raffineriebau in der Schweiz vom Stand-
punkt der natiirlichen Voraussetzungen aus, so muf3 man zum Schluf gelangen, daf
diese in unserem Lande vollstandig fehlen. Es gibt in der Schweiz weder billige Arbeits-
krifte, noch billige UberschuBenergie, in der naheren Umgebung der geplanten Raffi-
nerie im Unterwallis findet sich weder eine bedeutende Industrie- noch Bevélkerungs-
dichte, die fiir den Absatz der Produkte besonders giinstig wire; es gibt auch keine
Moglichkeiten fiir billigen Wassertransport. Der Bundesrat hat eindeutig jede Zoll-
begiinstigung fiir die Raffinerieprodukte abgelehnt. Weiterhin herrschen auf dem
schweizerischen Markt fiir Mineralprodukte bekanntlich auflerordentlich scharfe Kon-
kurrenzverhiltnisse und entsprechend niedrige Preise, die vermutlich selbst den groBen
integrierten Petroleumgesellschaften kaum mehr einen Gewinn erméglichen, wieviel
weniger dann einer Raffinerie ohne eigene Rohdlbasis.

Ein weiterer sehr wichtiger Punkt betrifft den Absatz der Raffinerieprodukte. Eine
moderne Raffinerie ist ein sehr kapitalintensives Unternehmen. Bei den heutigen Markt-
anforderungen kommt man ohne kostspielige Anlagen fiir katalytisches Kracken und
Reformen, fiir scharfe Fraktionierung der leichten Kohlenwasserstoffe, Alkylation,
Isomerisation usw. nicht mehr aus. Derartige Anlagen kénnen sich aber nur bezahlt
machen, wenn sie voll ausgeniitzt werden, d. h. die Raffinerie in Aigle, die angeblich
eine Kapazitit von zwei Millionen Jahrestonnen haben soll, wird nur bestehen kénnen,
wenn sie einen sehr bedeutenden Anteil des gesamtschweizerischen Marktes fiir ihre
Produkte gewinnen kann, da ja der Export von Raffinerieprodukten nicht in Frage
kommen kann. Dieser letzte Punkt ist von eminenter Bedeutung.

Es ist schon weiter oben erwihnt worden, da3 der schweizerische Markt kaum als
lukrativ angesehen werden kann. Trotzdem werden die heutigen Lieferanten, unter
denen sich die groBten und finanziell stiarksten Petroleumgesellschaften befinden, diesen
Markt bestimmt nicht aufgeben, sodaf der Absatz der Produkte der neuen Raffinerie
zu lohnenden Preisen vermutlich auf groBe Schwierigkeiten stofen wird, es sei denn,
daB sich die heutigen Importeure bereit finden, wenigstens einen Teil der Produkte von
Aigle zum Vertrieb zu {ibernehmen. Zweifellos steht und fallt die Wirtschaftlichkeit
der Raffinerie in der Schweiz mit einer befriedigenden Losung der Absatzfrage.

Nur nebenbei sei erwihnt, daB fiir ein wichtiges Raffinerieprodukt, das schwere Heiz-
ol, in der Schweiz gegenwirtig iiberhaupt nur geringe Absatzmoglichkeiten bestehen.
Diese Schwierigkeit wollen die Initianten der Raffinerie Aigle durch den Bau eines
thermischen Elektrizitatswerkes umgehen. Dagegen ist nichts einzuwenden, da unsere
Wasserkrifte auf die Dauer bekanntlich nicht ausreichen, um den steigenden Energie-
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bedarf zu decken und das Defizit durch Stromeinfuhr oder durch den Bau thermischer
Kraftwerke wird gedeckt werden miissen.

Es ist weiterhin schon angetont worden, daB} die Raffinerie Aigle billige Grundstoffe
fiir eine neue chemische Industrie (vermutlich Kunststoffe, Losungsmittel und der-
gleichen) in der Schweiz werde liefern kénnen. Die Konkurrenzlage der Schweiz fiir
derartige Massenprodukte diirfte aber kaum sehr giinstig sein.

SchlieBlich wire auch noch darauf hinzuweisen, daB der Weltslmarkt seit etwa zwei
Jahren wieder einmal unter Uberproduktion leidet, was sich natiirlich in gedriickten
Marktpreisen auswirkt. In erster Linie beeintriachtigt ein solcher Zustand immer die
Raffineriemargen, besonders bei Unternehmen mit ungeniigender eigener Rohélbasis.
Es ist auch bekannt, daB3 die grolen Petroleumgesellschaften gegenwirtig mit neuen
Kapitalinvestitionen sehr zuriickhaltend sind, um so mehr als neben der Uberproduk-
tion an Rohél auch eine Uberkapazitit an Raffinationsanlagen und Tankraum besteht.

Wenn nun trotz diesen offensichtlich ungiinstigen Faktoren die Initiative zum Bau
einer Raffinerie in der Schweiz ergriffen wurde, so ist die wohl in erster Linie einer
Uberschitzung der Vorteile des Pipelinetransportes von Rohél zuzuschreiben. Es ist
zweifellos richtig, da der Pipelinetransport gegeniiber Bahn- und Rheintransport, auf
den die heutigen Importeure angewiesen sind, Vorteile bietet, wobei aber die grofe
Kapitalinvestition fiir die Pipeline nicht zu {ibersehen ist. Eine Pipeline ist nur wirt-
schaftlich, wenn sie auch einigermaBen voll ausgeniitzt werden kann. Es wurden weiter
oben an der Mdglichkeit der vollen Ausniitzung der Pipeline Genua—Aigle starke
Zweifel geduBert, und im Falle einer nur teilweisen Ausniitzung wiirden die Vorteile
des Pipelinetransportes unter Beriicksichtigung von Kapitaldienst und Amortisation
rasch dahinschwinden,

Aber selbst wenn wir von dieser Schwierigkeit absehen, ist es noch keineswegs sicher,
daB sich die Konkurrenzlage der Pipeline Genua—Aigle nicht in Zukunft wesentlich
verschlechtern wird. Bekanntlich werden gegenwirtig Petroleumleitungen von der
Nordsee nach dem Ruhrgebiet und Koln gebaut, wo auch neue Raffinerien entstehen.
Dies wird sich zweifellos auf die Frachtkosten nach der Schweiz auswirken.

Weiterhin soll eine Pipeline Mittelmeer—Oberrhein (Lavera bei Marseilles—StraB3-
burg—Karlsruhe) und eine oder mehrere Raffinerien in StraBburg und Karlsruhe ge-
baut werden. StraBburg aber liegt fiir Lieferungen nach Basel geradezu ideal, wobei man
selbst an die Moglichkeit einer Pipeline fiir fertige Produkte denken konnte, falls dies
vorteilhafter als der Rheintransport sein sollte. Die fiir die Schweiz mengenmaBig wich-
tigen Produkte Motorbenzin, Gas/Dieselél und leichtes Heizol konnten ohne jede
Schwierigkeit in einer einzigen Leitung transportiert werden.

Ganz allgemein ist auch zu sagen, daf3 Frankreich als Resultat seiner erfolgreichen
Bohrungen in der Sahara moglicherweise schon in wenigen Jahren zu einem bedeuten-
den Exporteur von Petroleumprodukten werden wird, und dann wird zweifellos jede
Maoglichkeit der Absatzsteigerung in der Schweiz beniitzt werden.

Aus dem Gesagten geht hervor, dafs man die heutigen Frachtkosten fiir die Petroleum-
zufuhr nach der Schweiz keinesfalls als etwas fiir die Zukunft Feststehendes betrachten
kann und daB3 man auch deshalb die Vorteile einer Pipelineverbindung Genua—
Schweiz nicht iiberschitzen darf.

Wenn man nun unter den oben geschilderten Umstidnden offenbar bereit ist, fiir den
Bau einer Pipeline und Raffinerie ein Kapital von — nach Presseberichten — 250 Mil-
lionen Franken zu investieren, so muf} dies als sehr wagemutig erscheinen. Immerhin
ist es natiirlich das gute Recht der Initianten, ihr Geld zu investieren, wie es ihnen gut
scheint, und die schweizerische Offentlichkeit braucht sich dariiber nicht zu beun-
ruhigen, besonders da unsere oberste Landesbehorde deutlich erkldrt hat, eine Bundes-
hilfe fiir das neue Unternehmen kdame unter keinen Umstanden in Frage.
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Zusammenfassend 1Bt sich also sagen, daB heute in der Schweiz fiir den Bau einer
Petroleumraffinerie jede natiirliche wirtschaftliche Grundlage fehlt, und da8 es daher
nicht méglich ist, einem solchen Unternehmen eine giinstige Prognose zu stellen, Vor-
sicht wire meines Erachtens um so mehr am Platze, als unser siidlicher Nachbar Italien
bereits eine Raffineriekapazitdt besitzt (angeblich nicht weniger als 34 Raffinerien!),
die nur zu etwa zwei Dritteln ausgeniitzt wird, so daB es auch nicht verwundert, daf3
die Ertragslage der in Italien titigen privaten Petroleumgesellschaften gegenwirtig un-
giinstig ist.

Man kann sich nun fragen, wieso unter diesen Umstinden das Raffinerieprojekt
Aigle in der Westschweiz begeisterte Zustimmung erfahren hat. Dafiir sind wohl in
der Hauptsache rein lokale Griinde verantwortlich. Es ist nicht zu bestreiten, daB} ein
groflerer Industriebetrieb im unteren Rhonetal fiir die betreffende Gegend Beschif-
tigungsmoglichkeiten und hohere Steuerertrage bringen wird. Gesamtschweizerisch ge-
sehen sind jedoch zusitzliche Arbeitsplitze kaum sehr erwiinscht, da unser Land ja
schon jetzt iiber 300 000 auslidndische Arbeitskrafte beschiftigt, so daB jeder weitere
benétigte Arbeiter schluBendlich aus dem Ausland wird geholt werden miissen,

2. Andere Aspekte des Raffinerieproblems

Es wurde oben festgestellt, daB} die wirtschaftliche Seite der geplanten Raffinerie in
der Schweiz schlieBlich Sache der Initianten und Geldgeber sei, wofiir sie Risiko und
Verantwortung tragen. Es gibt aber einige andere Aspekte, die die schweizerische
Offentlichkeit sehr wohl beriihren.

In erster Linie wire hier die in der Presse bereits erérterte Frage zu erwahnen, die
sich mit der Sicherstellung unserer Landesversorgung bei einseitiger Abhingigkeit von
einer einzigen oder jedenfalls iiberwiegenden Versorgungsquelle befaBt. Es scheint mir,
daB} wir uns in dieser Hinsicht keine groflen Sorgen zu machen brauchen, ganz einfach,
weil es dullerst unwahrscheinlich ist, daf die bisherigen Lieferanten sich auf dem
schweizerischen Markt werden verdridngen lassen. Es ist nicht anzunehmen, da8} die
Raffinerie Aigle in der Schweiz eine Monopolstellung erringen wird, so wenig es etwa
der Migrol gelungen ist, auf dem Mineraldlmarkt eine tiberragende Stellung zu er-
ringen. Preiskimpfe und Dumpingpreise werden allerdings mit Sicherheit zu erwarten
sein.

Weiterhin hat sich die Offentlichkeit damit befaB3t, wie sich der Pipelinetransport
auf Bahnen und Rheinschiffahrt auswirken wird. Einer unserer Bundesrite hat dieses
Problem vor einiger Zeit im Nationalrat behandelt und dabei ausgefiihrt, daB der tech-
nische Fortschritt eben nicht aufzuhalten sei und dafl Bahn und Rheintransport sich
mit der verinderten Situation werden abfinden miissen. Dieser zweifellos richtigen
Auffassung habe ich nichts beizufiigen.

SchlieBlich ist schon von verschiedener Seite darauf hingewiesen worden, daf3 die
Raffinerie im Unterwallis fiir die Umgebung und die Gewisser schwere Nachteile mit
sich bringen wird. Die Klagen iber Beldstigung und Schaden durch Abgase und Staub
von bereits bestehenden Industrien sind zu bekannt, um auf dieses Kapitel hier niher
einzugehen. Die Leser des VSP-Bulletins sind jedenfalls auch mit Petroleumraffinerien
genligend vertraut, um zu wissen, wie Rauch, Gestank und Abwisser einer Raffinerie
die Umgebung verunstalten. Das erstaunliche ist allerdings, da} eine Delegation von
Walliser und Waadtlinder Staatsriaten in Italien festgestellt hat, daB3 eine Raffinerie
weder fiir Landwirtschaft und Tourismus, noch fiir die 6ffentliche Gesundheit eine
Gefahr darstelle! Ich méchte in Bezug auf dieses Problem nur anregen, daB die zustdn-
digen Behorden beizeiten die bestmoglichen Sicherungsvorschriften erlassen, z. B, in
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Bezug auf Mindesthohe der Kamine, Gehalt der Abwisser an schadlichen Stoffen usw.
Man moge sich die Vorschriften, wie sie in den USA gelten als Vorbild nehmen, denn
kein anderes Land verfiigt, was die Verunreinigung der Atmosphire und Gewiésser
durch die Petroleumindustrie betrifft, iiber mehr Erfahrung als die USA. Es ist zu
hoffen, da® damit wenigstens die schlimmsten Beeintrichtigungen von Natur und
Landschaft im Unterwallis und Genferseegebiet vermieden werden. Es ist dieser schonen
Gegend nicht zu wiinschen, da$ sie dhnliche Erfahrungen machen muf} wie z. B. das
Fricktal. Vielleicht liegt hier auch eine Aufgabe zur technischen Beratung fiir die VSP.

Es lieBen sich noch zahlreiche weitere Aspekte des geplanten Raffineriebetriebes dis-
kutieren, z. B. die Standortwahl im Zusammenhang mit einer moglichen zukiinftigen
Rohélproduktion in der Schweiz usw., doch glaube ich in den vorstehenden Ausfithrun-
gen die grundsatzlich wichtigsten Faktoren erwahnt zu haben.
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