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Technologische Rubrik

Benzin-Additives

«Additives», d. h. Zusitze, die bereits in geringen Dosen die Eigenschaften der
Benzine vorteilhaft zu beeinflussen vermégen, sind keineswegs neu. So enthalten
Krackbenzine seit langem sog. Inhibitoren, die die «Verharzung» aufzuhalten ver-
mégen. Die mit Kupferchlorid gesiiiten Treibstoffe brauchen einen «Metall-Deacti-
vator», eine Chemikalie, die der katalytischen Beschleunigung der Alterung durch
Spuren von Kupfersalzen entgegenwirkt. Und schlieflich ist auch die seit etwa
30 Jahren bekannte Klopfbremse Bleitetradthyl nichts anderes als ein weiteres solches
Additive. Der Zusatz von Bleitetraithyl ist bekanntlich notwendig, um dem Treibstoff
auf wirtschaftliche Weise die verlangte Klopffestigkeit zu geben.

Wenn nun in letzter Zeit Benzine mit neuen Additives angepriesen werden, so be-
zwecken solche, soweit sich dies heute bereits tibersehen 1a6t, vor allem zweierlei:

a) Einmal hat das Bleitetradthyl leider nicht nur erwiinschte Auswirkungen. Trotz
dem gleichzeitigen Zusatz von «Spiilmitteln» (Scavengers), wie Aethylen-Dibromid
und -Dichlorid, bleibt bei der Verbrennung ein Teil der Umsetzungsprodukte des Blei-
tetradthyls im Zylinder zuriick. Diese Umstidnde tragen zur Erh6éhung des Oktanbe-
darfes des Motors bei und kénnen Ziindkerzenstérungen verursachen. Man hat nun
Zusitze entwickelt, die diese Riickstinde chemisch in eine weniger schadliche Form
tiberfiithren sollen. Es sind dies z. B. organische Phosphorverbindungen, wie TCP =
Trikresylphosphat (auf dem schweizer Markt ICA = Ignition Control Additive ge-
nannt), Ortholeum 162 (ein Laurylphosphat und ICC = Ignition Control Comp-
ound, ein Chloropropylthionophosphat, auch IC+ genannt, etc. Solche Phosphor-
verbindungen sollen, wenn dem gebleiten Treibstoff in der richtigen Dosis zugesetzt,
die im Motor verbleibenden Bleiriickstinde in Phosphate iiberfithren. Wahrend Blei-
bromide die Selbstziindetemperatur von RuBbeldgen stark erniedrigen und deshalb
Glithziindungen verursachen, macht die Umwandlung solcher Bromide in Phosphate
die Beldge «feuerfests. Glithziindungen sind fiir den Motor schidlich und erhéhen
unnétig dessen Oktanbedarf. Aber auch auf die Ziindkerzenbelédge soll sich ein solcher
Zusatz vorteilhaft auswirken, da Phosphate erst bei hoéherer Temperatur leitend
werden und sich auf diese Weise Ziindkerzenstéorungen vermeiden lassen.

Solche Zusitze werden sich vor allem in Motoren bewihren, die besonders mit
Gliihziindungen und Kerzenstérungen zu kdmpfen haben. Dabei sind Glihziindungen
besonders bei den neuen, sehr hoch verdichteten Motoren ein Problem, so dal3 diese
Additive in Zukunft eine erhebliche Bedeutung erlangen kénnen. In welchem Male
Gliithziindungen bereits bei den heute verbreiteten Motorentypen auftreten, ist um-
stritten. Als fiir Kerzenstrungen besonders anfillig erwiesen sich einige Typen von
Flugmotoren, z. B. von Helikoptern. Bei solchen scheint der Zusatz von TCP zum

57



Treibstoff eine erhebliche Verbesserung gebracht zu haben. Aber auch in einem
Automotor, der Ziindaussetzer aufweist, wird sich ein solcher Zusatz bewihren.

An sich bedeuten diese neuen, phosphorhaltigen Zusétze somit keine Verbesserung.
Sie haben z.B. keinen Einflufl auf die heute im Zentrum des Interesses stehende
Klopffestigkeit. Sie dienen nur dazu, die Nachteile des Bleitetraidthyls zu bekdampfen.

b) Eine andere Gruppe von Benzinfirmen will der nachteiligen Wirkung des
Bleitetraithyls lieber durch eine Begrenzung des Bleizusatzes einerseits und eine hohe
Klopffestigkeit des Treibstoffes andrerseits begegnen. Die von ihr verwendeten Zu-
satze wie NSO = naphthenic solvent oil (in der Schweiz unter dem Namen E 54 be-
kannt) sind hochsiedende, schmierdlartige Lésungsmittel. Ein solcher Zusatz bleibt
beim Verdampfen des Treibstoffes, zusammen mit eventuellem «Harz», zuriick und
verhindert dann die unangenehmen Folgen von Harzriickstinden, wie das Blockieren
der EinlaBventilschifte. Auch ein solcher Zusatz scheint somit eher ein Mittel zur
Behebung eines Treibstoff-Defektes als ein wirklicher Fortschritt zu sein.

Wie sich jemand spaBhalber ausdriickte, wire das beste Additive «No-TEL»
(kein Bleitetraithyl!), wobei gleich auch «No-Gum» (kein Harz!) hinzuzufiigen
ware. Da man aber heute nicht mehr gewillt zu sein scheint, weder das eine noch das
andere ganz auszuschalten, ist wohl damit zu rechnen, daf} sich solche Additive den
Benzinmarkt erobern werden, wie dies die Schmierolzusatze auf ihrem Sektor bereits
weitgehend getan haben. Dr. H. Ruf
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