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Abb. 1

Augenzeuge Emil
Sacher zeigt Richtung
Westen iiber den
Chriesiberg zu jener
Stelle, wo der fithrer-
lose B-26-Bomber am
_16. April 1945 knapp
liber den Wald daher-
flog, die Ebene {iber-
querte, schliesslich im
aldstiick im Riicken
des Betrachters
zerschellte.

Absturz eines amerikanischen Bombers
am 16. April 1945 bei Zuzgen

Helmut Wachter, Werner Fasolin

Ein Augenzeuge berichtet und
recherchiert

Siidlich von Bad Sackingen sind westlich der
Mumpfer Fluh drei bewaldete Bergriicken
zu sehen. Der mittlere ist der 558 m hohe
Chriesiberg. Hier stiirzte kurz vor Kriegs-
ende ein amerikanischer Bomber ab. Der
Absturz des Flugzeuges konnte von Sackin-
gen aus gut beobachtet werden und sorgte
damals fiir reichlich Gespréchsstoff.

Als Augenzeuge kann der Verfasser dazu fol-
gendes beitragen: Wie so oft in den
letzten Kriegstagen gab es wieder einmal
Fliegeralarm. Bald horte man das Brummen
eines Flugzeugmotors. Uber Sackingen flog
in etwa 200 Metern Hohe ein zweimotoriger
amerikanischer Bomber in Richtung der
Schweiz. Der rechte Motor zog eine deutliche
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Rauchfahne hinter sich her. Beim Uber-

queren der Grenze schoss die Schweizer
Flugabwehr einige Salven auf ihn ab ohne
einen Volltreffer zu erzielen. Das Flugzeug
flog unbeirrt weiter, drehte eine Linkskurve,
verlor laufend an Hohe und stiirzte schliess-
lich oberhalb des Mumpfer Gasthofes
Schonegg in den Wald des Chriesiberges. Es
blitzte kurz auf, danach war der Aufprall
deutlich horbar. Ein schwarzer Rauchpilz
stand noch einige Zeit tiber der Absturzstelle.
Nach Kriegsende wollte ich in Zuzgen mog-
lichst die genaueren Umstdnde dieses Ab-
sturzes in Erfahrung bringen. Jenseits der
Grenze konnten wiéhrend einigen Jahren
wegen der franzosischen Besatzung keine
Ermittlungen aufgenommen werden. Der
ganze Vorfall geriet danach inVergessenheit.



Uber 60 Jahre spéter, bei einem Spaziergang
am Chriesiberg, erinnerte ich mich ganz zu-
fallig wieder an das damalige Geschehen.
Bald danach konnte ich einen Augenzeugen
aus Zuzgen ausfindig machen. Der heute
83-jahrige Landwirt Emil Sacher hatte den
Absturz noch lebhaft im Gedéchtnis. Seine
Schilderung des Geschehens: Am Un-
gliickstag arbeitete er auf seinem Grund-
stiick auf der Hochebene des Chriesiberges.
Durch starkes Motorengerdusch aufmerk-
sam geworden, sah er aus Richtung Zeinin-
gen ein Flugzeug auf sich zukommen. Die
Maschine schwankte hin und her, flog
immer tiefer und raste iber ihn hinweg in
flachem Winkel in den Wald. Schnell rannte
er zur Unfallstelle. Der Bomber hatte eine
Schneise in den Wald geschlagen, Baume
abrasiert und lag in Stiicke zerrissen auf dem
Erdreich. Uberall loderten kleine Flamm-
chen aus den Triimmern. Eine verbogene
Bordkanone ragte aus dem Gewirr. Aus der
Glut knallte es mehrmals, als Geschosshtil-
sen Feuer fingen. Piloten wurden keine ent-
deckt, denn sie waren vorher abgesprungen.
Da der Absturz auf Schweizer Hoheitsgebiet
erfolgte, befasste sich auch die Armee-
fiihrung mit dem Vorfall. Dank der vom
Schweizer Bundesarchiv in Bern tiberlasse-
nen Unterlagen kann auszugsweise daraus
berichtet werden.

Bericht des Armeekommando-
Territorialdienstes an das
Eidgenossische Militardepartment:

Betr. Neutralitatsverletzung vom 16.04.45
Absturz eines amerikanischen Flugzeuges bei
Zuzgen AG

Am 16.04.45, 17:40 Uhr, stiirzte nordostlich
von Zuzgen AG zwischen Chriesiberg und
Lohnberg ein zweimotoriges Bombardierflug-
zeug Marauder B 26, welches bei klarem Wetter
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(Prepared by Chester P. Klier) EXTRA A/C:

von Norden her eingeflogen war, ab. Die Besat-
zungsmannschaft war vorher mittels Fallschirm
abgesprungen. Drei derselben wurden von der
Flab.-Trp. festgenommen, wihrend ein Mann
tot aus den Bdaumen heruntergeholt werden
musste. Nach den Aussagen der festgenomme-
nen Mannschaft sollen zwei Mann noch tiber
deutschem Boden mit dem Fallschirm abge-
sprungen sein.

Der Chef des lerritorialdienstes

IA. Mayor Grob.!



Abb, 2

Der Rapport fiir den
“Nsatz der 386. Bom-
CTgruppe vom
12. April 1945 zeigt,
ass der geplante
Angriff auf das Versor-
?UNgsdepot in Kemp-
€N an diesem Tag fehl-
Schlug, Die Bomben
elen iiber Goppingen,
autbeuren, Schorn-
dorf und Mindelheim
Od“er wurden auf den
titzpunkt zuriickge-
facht. Der Angriff auf
€mpten erfolgte dann
a1 besagtem 16. April
1945 durch die 387.
Ombergruppe, der die
359. Staffel angehorte.
uelle:

Www.b26.com)

Interessant diirfte auch sein, wie die Flug-
zeugbesatzung den Tag des Absturzes be-
schreibt. Ausziige aus dem zundchst gehei-
men Bericht {iber die Einvernahme der drei
abgesprungenen und spater festgenomme-
nen Besatzungsmitglieder (die Einvernah-
me wurde am 17. April 1945 auf dem Kom-
mandoposten der Fliegerabwehr des Regi-
ments 25 durchgefiihrt):

Einflug und Fallschirmabsprung in der Schweiz
Am 16. April 1945 fiihrten die mittelschweren
Bombardierungsverbinde der 9. amerikani-
schen taktischen Luftwaffe einen strategischen
Angriff gegen die Bahnhofsanlage in Kempten
(Bayern) durch. An diesem Angriff nahm auch
die einvernommene Besatzung teil. Infolge Mo-
torausfall auf Grund technischer Probleme er-
reichten sie jedoch ihr Ziel nicht. Stidlich Ulm
mussten sie ihre Bomben im Notwurf fallen las-
sen. Sie versuchten darauf allein auf ihren
Stiitzpunkt St. Quentin (Frankreich) zuriickzu-
fliegen. Irgendwo im nordlichen Schwarzwald
gerieten sie in heftiges Feuer der schweren deut-
schen Flak, wodurch ihr rechter Motor einen
Volltreffer erhielt. Der ganze Motor wurde weg-
gerissen, der Propeller in Folge der Explosion in
die Seitenwand des Flugzeuges geschleudert.
Der Hilfspilot wurde durch die Explosionskraft
zuriickgerissen. Sdamtliche Navigations- und
Flugiiberwachungsgerite wurden durch den
Propeller zerstort. Neben dem Hilfspiloten, wel-
cher einige Sekunden bewusstlos war, hatte nie-
mand von der Besatzung Schaden genomimen.
Durch die sehr starke Beschadigung des Flug-
zeuges wurde auch das Seitensteuerkabel abge-
rissen, sodass auch die Seitensteuerung ausfiel.
Ohne Kompass, ohne sonstige Navigationsmit-
tel und ohne Karten versuchten sie rein nach
Schitzung des Sonnenstandes die allgemeine
Westrichtung einzunehmen.

Das Flugzeug verlor standig an Hohe. Eine Not-
landung im gebirgigen Schwarzwald war zu
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riskant. Mit knapper Not kamen sie iiber eine
Hiigelkette, als sie dahinter den Rhein erkann-
ten. Sie vermuteten durch Uberfliegen des Rhei-
nes franzosisches Gebiet zu erreichen. Der Pilot
gab daher sofort durch eine Alarmglocke den
Absprungbefehl. Zwei Mann der Besatzung
sprangen so schnell hinaus, dass sie noch auf
deutschem Gebiet niedergingen. Der restliche
Teil der Besatzung verliess in regelmdissigen Ab-
standen das Flugzeug. Der Fallschirm des Pilo-
ten welcher als letzter aus dem Flugzeug ab-
sprang offnete sich nicht mehr. Er wurde an sei-
nem Fallschirm hingend tot aufgefunden. Nach
dem Zeitpunkt des Kriegsendes befragt, ist die
Besatzung der Ansicht, dass der Krieg noch zwei
bis drei Monate dauern wird, da sich die Kdamp-
fe im gebirgigen Geliande Stidbayerns und
Osterreichs bedeutend schwieriger gestalten
werden, wie dies in den jetzigen Kampfraumen
der Fall ist.

Oberleutnant J.R. Léger.

Bekanntlich hat der Krieg nicht mehr so
lange gedauert, wie die Besatzung annahm.
Schon drei Wochen spéter war am 8. Mai
1945 der Zweite Weltkrieg zu Ende.

Helmut Wachter

Biume wurden geknickt wie Streichhdélzer
Aus etwa 200 Metern Distanz konnte Land-
wirt Emil Sacher aus Zuzgen, zusammen
mit seinem Cousin auf dem Chriesiberg mit
Pferden und Pflug einen Kartoffelacker be-
stellend, den Absturz des B-26-Bombers
beobachten. Er berichtet, dass sie den Flab-
Beschuss von der Méhliner Hohe her wohl
gehort, diesen Gerdauschen aber keine Be-
achtung geschenkt hatten, da es wéhrend
des Krieges immer wieder zu solchem Ge-
schiitzlarm kam. Kurze Zeit spater horten
sie, wie von Zeiningen her das Flugzeug
herangebrummt kam.



Sacher war damals 22 und hatte im Militar-
dienst bereits Ahnliches erlebt. Als seine
Mannschaft am Weihnachtstag 1944 von
Wiirenlingen aus zu Fuss nach Siggenthal-
Station unterwegs war, um nach Hause in
den Urlaub zu fahren, kam {iber ihnen
plotzlich ein viermotoriger Bomber auf sie
zu. Alle warfen sich flach zu Boden und
blickten nach oben. Etwa 500 Meter von
ihnen entfernt prallte er mit dréhnenden
Motoren wenig ausserhalb der Hauser von
Wiirenlingen in den Boden. Als jetzt nur we-
nige Monate spater wieder ein Flugzeug da-
herbrauste, warf er sich zusammen mit sei-
nem Cousin wieder zu Boden und beobach-
tete das Geschehen.

Sacher weiter: «Das Flugzeug flog von Zei-
ningen her in relativ flachem Winkel einige
Dutzend Meter tiber den Baumen (anders
als in Wiirenlingen, wo die B-24 Liberator
fast senkrecht herunter kam) und wackelte
unsicher in der Luft und {iberquerte dann
die Ebene des Chriesibergs Richtung We-
sten. Weil das Geldnde dort ansteigt und die
Maschine standig an Hohe verlor, schaffte
es der Bomber nicht mehr tiber die Krete. Er
raste in den Wald, der Garwiden heisst, und
wir horten, wie Biume geknickt wurden wie
Streichhélzer. Dann horten wir das Knallen
von platzender Munition, verbrennendes
Flugbenzin flammte auf. Wir spannten die
Pferde aus und nahmen sie mit bis zum
Waldrand hoch. Dort banden wir sie fest
und begaben uns zur Absturzstelle. Wir
waren nicht die ersten, kurz vor uns waren
schon andere da, die auch auf dem Berg ge-
arbeitet hatten. Einer riegelte an einer Bord-
kanone herum, die aus den Wrackteilen
ragte. Er hatte Glick, dass nichts passierte.
Vom Flugzeug waren nur noch Triimmer
iibrig, die tiberall verstreut herumlagen. Er-
staunlich war, dass die riesigen Rédder der
Fahrwerke fast unbeschédigt blieben.
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Es dauerte nicht lange, da tauchten Solda-
ten auf, die von Mumpf her mit einem Jeep
herauf gefahren waren. Sie wiesen alle Zi-
vilpersonen von der Absturzstelle weg,
wegen den lauernden Gefahren, und sperr-
ten das Gebiet ab. Trotzdem gelang es eini-
gen Leuten, aus dem abgesperrten Gebiet
Triimmerteile einzusammeln. Diese muss-
ten spéter auf Anordnung des Militdrs wie-
der abgegeben werden. Nattirlich wurden
da und dort einige Stiicke zurtickbehalten,
die noch in Kellern und auf Dachbdden
lagern.

Spater wurde erzdhlt, einige seien heil mit
dem Fallschirm gelandet. Im Zeininger Reb-
berg sei aber einer tot gefunden worden,
weil sich sein Fallschirm beim Absprung
nicht gedffnet habe. Die Triimmer des Flug-
zeugs wurden bald aufgeladen und wegge-
fiihrt. Heute erinnern an der Absturzstelle
nur noch einige standortfremde Baume, mit
denen die Gemeinde die kahle Flache auf-
forsten liess, an das damalige Ereignis».

Abb.3

Beispiel einer B-26-Be-
satzung aus der 559
Staffel der 386. Bom-
bergruppe. (Quelle:
Www.b26.com,
Bernard Thompson.
387th, 559th)



_ Abb. 4
Dlese Aufnahme zeigt
die 559. Bomberstaffel,
Wie sie im Mirz 1945
im Formationsflug
Uber Paris schwebt.
Der abgestiirzte Bom-
berT(}M koénnte hier
dabei sein. (Quelle:
www.b26.com,

Joe Stevens 387th,
559th)

Erginzungen zum Bomberabsturz von
1945 in Zuzgen

Nachdem Helmut Wachters Augenzeugen-
bericht {iber den Absturz eines amerikani-
schen Bombers in Zuzgen im Sommer 2006
in der Neuen Fricktaler Zeitung’ erschienen
war, berichtete kurz darauf ein weiterer Au-
genzeuge widerspriichlich tiber das gleiche
Ereignis. Demnach soll es sich um einen
viermotorigen Bomber des Typs «Fliegende
Festung» Typ B-26 der amerikanischen Luft-
waffe mit 20 Besatzungsmitgliedern gehan-
delt haben.’ Diese Kontroverse veranlasste
die Redaktion, weitere Nachforschungen zu
diesem Absturz anzustellen.

Der abgestiirzte B-26-Bomber und seine
Besatzung

Der Martin-B-26-G-Marauder-Bomber war
eines der zuverldssigsten Kampfflugzeuge
der amerikanischen Luftwaffe im Zweiten
Weltkrieg. Gemass Statistiken ging weniger
als ein halbes Prozent der im Kampf einge-
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setzten Maschinen verloren. Die einzige
tiber Schweizer Gebiet abgestiirzte Maschi-
ne dieses Typs war jene in Zuzgen. Zugleich
war Pilot Raymond Reid das 61. und letzte
amerikanische Opfer tiber Schweizer Ho-
heitsgebiet wahrend des Krieges. Der Bom-
ber hatte eine Spannweite von 26,8 m, eine
Lange von 17,7 m und eine Hohe von 6,5 m.
Leer wog er fast elf Tonnen, beladen gegen
17 Tonnen. Er war mit zwolf 12,7-mm-MGs
bestiickt und konnte gut 1800 kg an Bom-
benlast mittragen. Er war fiir sieben Mann
Besatzung ausgelegt, flog aber haufig mit
sechs Mann an Bord. Zwei Motoren leiste-
ten rund 2000 PS, und bei einer maximalen
Geschwindigkeit von rund 450 km/h auf
etwa 4800 Metern Hohe hatte die Maschine
eine Reichweite von gegen 1900 km.*

Am Montag, den 16. April 1945, waren von
der 9. amerikanischen taktischen Luftwaffe
insgesamt etwa 450 Bomber im Einsatz, die
Ziele auf deutschem Gebiet anflogen. Dar-
unter war eine Staffel von 38 B-26-Bombern
(wegen der gelb-schwarzen Streifenbema-
lung auf dem Seitenruder auch «Striped Ti-
gers» genannt), die am Morgen einen
erfolgreichen Einsatz gegen den Rangier-
bahnhof von Gunzenhausen geflogen hatte.
Nach dem Mittag folgte der zweite Einsatz
dieses Tages, bei dem Versorgungseinrich-
tungen der Wehrmacht in Kempten (Bay-
ern) zu zerstoren waren.’

Der spater bei Zuzgen abgestiirzte Bomber
der Reihe Martin B-26 G Marauder mit dem
Kennzeichen TQ-M gehorte diesem Ver-
band an. Er trug die Seriennummer 44-
67894.° Eingeteilt war dieser mittelschwere
Bomber in der 559. Staffel der 387. Bomber-
gruppe des 9. Regiments der 9. amerikani-
schen taktischen Luftwaffe. Die 387. Bom-
bergruppe war zu jener Zeit zusammen mit
der 367. Fighter Group” auf dem Stiitzpunkt
Clastres, Departement Aisne, stidlich der



Stadt St. Quentin in der Picardie, Nord-
frankreich, stationiert.

Die Besatzung des Bombers bestand aus
den liblichen sechs Mann:®

Pilot: 2nd Lt Raymond Winston
Reid (ID 0-822090)

Copilot: 2nd Lt Kenneth J. Stear
(ID 0-836670)

Toggler:’ S/Sgt Richard John Bock-
hahn (auch Navigator,
ID 42025982)

Bordmechaniker: Sgt Robert Leonard Mer-
cado (ID 83539416)

Funker: S/Sgt Johnnie F.Jones
(ID 16116892)

Gunner: S/Sgt Earl L.Theis
(ID 37529790)

Von der Besatzung verlor der Pilot Raymond
Reid auf tragische Weise sein Leben. Jones
und Theis mussten iiber deutschem Gebiet
abspringen und wurden nach ihrer Landung
gefangen genommen. Jones konnte zwei
Tage spater fliehen und schwimmend den
Rhein iiberqueren. Er wurde in der Schweiz
interniert. Die drei im Raum Mohlin/Zeinin-
gen mit dem Fallschirm gelandeten Méanner
wurden abgefiihrt, am 17. April 1945 auf
dem Kommandoposten des Fliegerregi-
ments 25 verhort und dann interniert.”

Zwanzig endlos scheinende Minuten

Fiir die B-26-Staffel schien anfangs alles so
reibungslos zu laufen wie der Einsatz vom
Vormittag, da keine feindlichen Flieger an-
getroffen wurden. Beim Anflug auf Kemp-
ten begann um etwa 17.20 Uhr kurz vor Do-
naueschingen der rechte Motor an Reids
Maschine Rauch zu entwickeln. Die B-26
waren mit achtzehnzylindrigen Doppel-
sternmotoren ausgertiistet. Reid drehte ab,
verliess seinen Verband und warf notfall-
mdssig die geladenen Bomben {iber unbe-
wohntem Gebiet ab. Die eingebaute Losch-
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anlage erstickte den Motorenbrand. Der
rechte Propeller wurde auf Segelstellung ge-
bracht, um den Luftwiderstand zu reduzie-
ren. Dennoch verlor die Maschine schnell an
Flughdhe.

Ab diesem Zeitpunkt widersprechen sich
die {berlieferten Schilderungen. Hans-
Heiri Stapfer, der renommierte Schweizer
Flugkenner, hat in seinem Bericht iiber den
Absturz festgehalten, der Pilot sei nach dem
Motorbrand direkt Richtung Schweiz ge-
steuert, um eine mogliche Gefangenschaft
durch deutsche Truppen zu verhindern.” Im
Verhor in der Schweiz gab die Mannschaft
jedoch an, bar jeder Navigationsmittel nur
nach dem Sonnenstand vermeintlich Rich-
tung Westen geflogen zu sein in der Mei-
nung, jenseits des Rheins sei franzdsisches
Territorium. Auf der relativ kurzen Strecke
zwischen Donaueschingen und dem Rhein
sei die Maschine gemdss Verhor in deut-
sches Flak-Feuer geraten und so stark be-
schadigt worden, dass der Sinkflug noch
beschleunigt wurde. Wie im Beitrag von

Abb.5

B-26-Bomber mit stal”
ker Rauchentwicklung
im rechten Motor. SO
muss der in Zuzgen
abgestiirzte Bomber
TQ-M mit Brandscha-
den im rechten Motor
{iber den Schwarzwal
geflogen sein.



Abb. 5
12,7-mm-Patronen aus
dem abgestiirzten
B-26-Bomber. Obwohl
alle Fund gegenstinde,
die Trophienjager aus
en umliegenden Dér-
fern an sich nahmen,
abgegeben werden
Mussten, werden noch
eute da und dort sol-
the Erinnerungsstiicke
gehiitet.

Helmut Wachter zitiert, sei dabei auch die
Seitensteuerung so beschéadigt worden,
dass sie ausfiel. Trotzdem gelang es dem Pi-
loten, die Maschine iiber dem Mohliner
Feld um fast 180 Grad zu wenden, bevor
sie in flachem Winkel auf der Ebene des
Chriesibergs (ca. 550 m.{i.M.) auftraf und in
Flammen aufging. Hierzu gibt es auch
widerspriichliche Angaben zur Flughdhe.
Ubereinstimmend nennen Augenzeugen
aus Sackingen und Mohlin eine Héhe von
etwa 200 bis 250 Metern tiber dem Grund.
Im Bericht des Kommandanten der Flieger-
und Fliegerabwehrtruppen an den Ober-
befehlshaber der Armee schrieb C. Hogger,
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die Maschine sei norddstlich Mohlin in siid-
licher Richtung in ca. 1400 m Hohe in die
Schweiz eingeflogen.” Wére der Bomber
tatsachlich 1000 Meter und mehr {tber
Boden geflogen, hitte die gesamte Besat-
zung samt Pilot sicher mit dem Fallschirm
landen konnen, das Flugzeug hétte aber aus
dieser Hohe im Steilflug auf den Chriesi-
berg stiirzen miissen. Dies zeigt, dass die im
Bericht vertretene Flughohe nicht reali-
stisch eingeschétzt war. Griinde dafiir kén-
nen bloss vermutet werden.

Das tragische Ende

Um etwa 17.40 Uhr tiberquerte der Bomber
den Rhein und flog Richtung Mohlin/Zei-
ningen. Kurz darauf wurde die Maschine
von der Flab-Batterie 109, die auf der Moh-
liner Hohe bereit stand, mit 7,5 cm-Flab be-
schossen. Stapfer beschreibt diese Szene
so: Einen solch heissen Empfang hatten die
Amerikaner von den Eidgenossen wohl nicht
erwartet. Das Flugzeug fing erneut zu brennen
an und konnte vom Piloten nur noch mit Miihe
gehalten werden.” Aus dem Flugzeug trat
Rauch aus, was auf Treffer schliessen 14sst.
Weil der Bomber nur in geringer Hohe flog,
war er fir die Flab denn auch eine leichte
Beute gewesen, fiir den Piloten jedoch be-
deutete die zusétzliche Beschddigung sei-
ner B-26, dass nun keine Chance mehr be-
stand, auf sicherem Gelande eine Notlan-
dung zu versuchen.” Er hiess seine Kame-
raden durch den Bodenschacht aussteigen,
zog die Maschine in einem scharfen linken
Bogen in Richtung unbesiedeltes Gebiet
und sprang dann als letzter ab. Dies kam al-
lerdings zu spét, denn beim geringen Ab-
stand zum Boden konnte sich der Fall-
schirm nicht mehr 6ffnen. Pilot Raymond
Reid hatte grossen Schaden abwenden
konnen und bezahlte dafiir mit seinem
Leben.



Schlussbetrachtung
Die letzten Flugkilometer des angeschla-
genen B-26-Bombers kénnen aus der zeit-
lichen Distanz nur schwer nachvollzogen
werden. Gemdss Helmut Wachter schien
das Flugzeug bereits tiber Sackingen in
einem labilen Zustand — kurz vor dessen
endgiiltiger Aufgabe — geflogen zu sein. Es
entfernte sich Richtung Schworstadt. Ob
der Pilot noch versucht hatte, den Flugplatz
Birsfelden anzusteuern, ist schwer zu beur-
teilen. Jedenfalls drehte der Bomber von
Sackingen aus gesehen etwa auf der Hohe
Brennet/Schworstadt links ab, tiberquerte
den Rhein und war gemaéss Einschatzung
durch den Augenzeugen nicht mehr zu ret-
ten. In dieser Phase miissen die Besatzungs-
mitglieder bis auf den Piloten ausgestiegen
sein. Erst dann folgte der Beschuss durch die
Schweizer Flab. Der Pilot versuchte wohl
noch das Fluggerat weiter nach links abzu-
drehen, bevor er selber zu spéat absprang.
Noch etwa zwei Flugkilometer hielt sich die
herrenlose Maschine in der Luft, bevor sie
aufprallte.
Einige Fragen scheinen dennoch ungeklart:
Wie konnte der Bomber noch so stark abge-
dreht werden, nachdem alle Steuerungen
ausgefallen waren? Welche Wirkung hatte
angesichts der offensichtlich tief fliegenden
und schwer havarierten Maschine der Be-
schuss durch die Flab? War dieser Beschuss
zwingend und verhéltnismassig? Hatte der
Pilot ohne diesen eine Uberlebenschance
gehabt? Wie konnte es zu vollig unter-
schiedlichen Einschétzungen der FlughShe
durch Augenzeugen und Militarfachleute
kommen, wobei die Augenzeugen offen-
sichtlich bedeutend naher bei der Realitat
liegen?

Werner Fasolin
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Anmerkungen

! Bundesarchiv, Bern (BAR), E 2001, 1967/113, Bd. 119,
B.11.41.Am.71.

?Neue Fricktaler Zeitung (NFZ) vom 21. Juli 2006.
*NFZ vom 8. August 2006.

‘Vgl. www.b26marauder.com.Von den zwolf MGs waren
vier Doppel-MGs. Alle wurden beim Absturz mehr oder
weniger beschadigt.

*Vgl. www.paul.rutgers.edu/~mcgrew/wwii/usaf/html/
Apr.45.html sowie Abb. 2.

* Unter www.armyairforces.com/dbmacr.asp (Datenbank
missing air crew reports: Unter Date Search [4/16/1945] ist
ftr diesen Tag unter der MACR-Nr. 14455 der einzige ver-
misste Bomber vom Typ B-26 aus der 387. Bombergruppe
aufgefiihrt.

7 Diese Einheit unter dem Spitznamen «The Dynamite
Gang» umfasste leichte Kampflugzeuge der Typen Repu-
blic P-47 D Thunderbolt (einmotorig) und Lockheed P-
38 J Lightning (zweimotorig). Diese leichten, wendigen
Fliegerstaffeln wurden von der Air Force fiir taktische
Aufgaben und als Begleitschutz fiir grossere Bomber ein-
gesetzt. Ihre Reichweite war aber fiir die Einsétze in Bay-
ern zu gering.

# Angaben zur Besatzung aus: Roy J. Thomas: Haven,
Heaven and Hell, Part 1, The United States Army Air
Force Aircraft and Airmen Interned in Switzerland Du-
ring WW I, S. 83, Monroe Wisc. 1991. Mit bestem Dank
an Werner Schmitter von www.warbird.ch fiir den
freundlichen Hinweis.

’ Toggler bezeichnet den Mann, der fiir den Abwurf der
Bomben verantwortlich war.

"Wie Anm. 1.

" Hans-Heiri Stapfer: Absturz bei Zuzgen. Bericht tiber
denam 16. April 1945 in Zuzgen abgestiirzten amerikani-
schen Bomber B-26, verfasst fiir die Flugzeitschrift Cock-
pit, zugédnglich unter www.warbird.ch.

2Dokument A-166, Bericht des Technischen Dienstes der
Direktion der Militarflugplatze, C. Hogger, an den Ober-
befehlshaber der Armee, datiert 11. Juni 1945. Mit bestem
Dank an Werner Schmitter von www.warbird.ch fiir die
freundliche Ubermittlung des Scans.

" Stapfer, a.a.O.

" Reid muss vor sich die Hauser von Méhlin und Zeinin-
gen gesehen haben. Bei fithrerlosem Geradeausflug hitte
der Bomber auf das Siedlungsgebiet abstiirzen konnen.
Auch dieser Umstand spricht fiir die geringe Hohe tiber
Boden, die das Flugzeug noch hatte.
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