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Heini Hofmann*

Panta Rhei - alles steht still!

Ein modernes Uferschutz-Realo-Marchen

Aber natirlich: Des Heraklits Weisheit «Panta Rhei» heisst «Alles fliesst»,
«Alles ist in Bewegung». Und trotzdem: Sie bewegt sich nicht, die

«Panta Rhei» auf dem ZUrichsee, das brandneue Salonschiff, sondern steht
still, liegt vor Anker. Dieser Anachronismus erinnert an ein Analogereignis
auf dem Thunersee mit dem Motorschiff «Berner Oberland».

Wo Menschen arbeiten, passieren Fehler, fiir die man Lehrgeld zahlt, aus
denen man aber auch lernen kann. Schade bloss, wenn derselbe Fehler zeitlich
gestaffelt an zwei verschiedenen Stellen passiert, ohne dass man am einen
Ort weiss, was andernorts sich bereits zugetragen hat. So geschehen auf
dem Zirichsee in Bezug auf ein friiheres Ereignis auf dem Thunersee. Deshalb
hatte die Schwesterorganisation des Uferschutzverbandes Thuner- und Brien-
zersee (UTB), der Zurichsee Landschaftsschutz (ZLS) ein echtes, wenn auch
nicht alltdgliches Problem, sozusagen ein Uferschutzproblem der neuen Art.
Doch schon der Reihe nach!

Vom Juwel zum Sorgenkind

Man erinnert sich: Sie wurde zu Saisonbeginn am 1. April 2007 mit Glanz und
Gloria und medialem Brimborium von Stapel gelassen, die «Panta Rhei», das
brandneue, technisch ausgeklligelte, ultramodern konzipierte und glasver-
schalte Panoramaschiff der Zirichseeflotte — und blieb ein Aprilscherz; denn
bereits kurz nach der Jungfernfahrt kam das Aus. Irgendwie stand Uberhaupt
kein glucklicher Stern Uber diesem Schiffsneuling mit dem intellektuellen

* Der Autor hat 1996, zur Eréffnung des von ihm konzipierten Nutztierzoos

im Freilichtmuseum Ballenberg, zusammen mit dem damaligen Direktor der BLS
Schifffahrt Thuner- und Brienzersee, Peter Ochsenbein, auf dem umgeristeten
MS «Brienz» die legendare Arche-Noah-Fahrt organisiert. Das von Tischen und
Banken befreite Schiff war auf allen Decks vollbeladen mit Bauernhoftieren,
von Bienenvolkern und Kleintieren bis zu Klein- und Grossvieh in allen Arten
und Rassen - ein woh!l erst- und einmaliger Event auf einem Schweizer See!
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Namen, flr den sich die Durchschnittsbevélkerung ohne Griechisch im Schul-
sack nicht erwarmen konnte.

In den Postillen rund um den Zirichsee hagelte es frotzelnde Leserbriefe. Und
sie richteten sich nicht nur gegen das ungewohnt-futuristische Aussere des
neuen Flaggschiffes, sondern auch gegen dessen gewdhnungsbedirftigen
Taufnamen «Panta Rhei». Man forderte eine Umtaufe auf eine gewohnte
Benennung nach einem Berg oder einer Stadt oder — wie ein Witzbold meinte,
wenn schon, dann statt «Panta Rhei» vielleicht «Calmy Rey». In bevorschus-
sender Verulkung der Verantwortlichen wurde auch «Gnothi seauton» (grie-
chisch: Erkenne dich selbst) vorgeschlagen.

Denn das Hauptproblem war ndamlich ein ganz anderes: Bereits nach den
paar ersten fahrplanmadssigen Fahrten des neuen Motorschiffes hagelte es
Beschwerden von Seeanstdssern, Bootsbesitzern und Naturschutzverbanden.
Die «Panta Rhei» produzierte bei voller Fahrt eine extrem starke Heckwelle, die
beim Aufschlagen am Ufer Boote beschadigte, Erosionen produzierte, dem
Schilf und den Unterwasserpflanzen zusetzte und Gelege der Wasservogel
wegschwemmte. Aus der ominésen Heckwelle erwuchs eine Protestwelle. Ein
Sankt-Florian-Leserbriefschreiber monierte gar, man solle das Wellenschiff
einer andern Gesellschaft verkaufen, zum Beispiel auf den Vierwaldstatter-
oder den Brienzersee, wo steilere Ufer den Wellen trotzen.

Rasche Verbannung vom See

Kurz, der ¢ffentliche und mit Gutachten untermauerte Druck wurde so stark,
dass sich die Zurichsee-Schifffahrtsgesellschaft (ZSG) zu raschem Handeln
gezwungen sah. Langsamer fahren kam aus Griinden der Fahrplaneinhaltung
nicht in Frage. Ergo: Nach einem bloss zweiwdchigen Einsatz wurde der 9,5
Millionen Franken teure, in der Linzer Oswag-Werft erbaute Neuling bereits
am 14. April aus dem Verkehr gezogen und vom See verbannt. Nun fanden
hektische Abklarungen und eine erneute Testfahrt statt: Wo liegt der Fehler,
wer tragt die Schuld, was kann man tun?

Simples Fazit: Das neue, «technisch ausgekligelte» 700 Personen-Schiff wog
unklugerweise 60 Tonnen mehr als geplant, namlich satte 450 statt vorge-
sehene 390 Tonnen, was zu rund 15 Prozent mehr Wasserverdrangung fihrt.
Deshalb die Gberdimensionierte Heckwelle.
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Dass das Schiff Ubergewichtig war, wusste die ZSG allerdings schon am
5. April. Denn bei der Abnahme durch das Bundesamt fir Verkehr (BAV)
wurde dies festgestellt und der ZSG kommuniziert, jedoch die Betriebsbewilli-
gung erteilt, da «hdéheres Gewicht und hohe Wellen nicht sicherheitsrelevant
sind» — und Wasservogelnester das BAV nicht tangieren... Reagiert hat die ZSG
mit der Stilllegung jedoch erst auf die Protestwelle hin. Jetzt war guter Rat
teuer auf die Frage, wie die Tonnage des Schiffes zu reduzieren sei.

Zur Diskussion standen die Verlangerung des Hecks sowie Anpassungen an
Schiffsschraube und Schale. Deshalb wurden — zwecks Simulierung des Wel-
lenbildes — erneut Schleppversuche durchgefihrt mit einem Modell im Mass-
stab 1:12, jedoch nicht mehr durch das wahrend der Entwicklungsphase
zustandig gewesene Entwicklungszentrum fur Schifffstechnik und Transport-
systeme in Duisburg (DST), sondern neu durch die private Schiffbautechnische
Versuchsanstalt in Wien (SVA). Da solche Abklarungen dauern kénnen, gab
sich die ZSG mit Informationen zugeknopft, was wiederum Spekulationen ins
Kraut schiessen liess.

=

P \ 4 bin }«c'/: ein Pestaurant

et N

Muss zuschauen, wie andere Schiffe fahren.
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Archimedes lasst griissen!

War falsche Berechnung der deutschen Schiffsbauingenieure oder war man-
gelhafte bauliche Umsetzung der 6sterreichischen Werft Grund des Desas-
ters? Oder wirkten sich vielleicht Zusatzwlnsche des Bauherrn wahrend der
Bauphase negativ aus? Die Gerichte werden es klaren. Sicher ist nur, dass
irgendwelche Ungereimtheiten die eisernen Gesetze der Physik aushebelten;
denn schon Archimedes hatte postuliert, dass der Schiffsbauch jene Wasser-
menge verdrangt, die seiner Masse entspricht. Ergo: schweres Schiff, grosse
Welle, Uferschutzprobleme.

Und weil der Druck der Verdrangungswelle mit zunehmender Geschwindig-
keit steigt, erfordert dies auch mehr Energie, was des Schiffes Dieseldurst
mit Kostenfolgen erhoht — das allbekannte Schwanzbeissen. Zudem wurden
neben dem Gewichtsproblem noch weitere technische Ungereimtheiten mo-
niert: So sollen die Proportionen dieses «innovativsten Schiffs auf einem
Schweizer See» nicht stimmen: zu schmal im Vergleich zur stattlichen Hohe
und den grossen Glasflachen, was bei starkem Wind das Schiff abdriften
ldsst.

Bestaunt von Strassentauben und Touristen.
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Deshalb musste die schnittige Dreideck-Grossyacht in der Werft in Wollishofen
mit Seilen vertaut werden, um ein Rammen anderer Schiffe zu vermeiden.
Kein Wunder, dass nun selbst radikale Zwei-Fliegen-auf-einen-Schlag-ldeen
den Weg in die Medien fanden — wie: Abrasieren des obersten Decks, um
Gewichts- und Seitenwindempfindlichkeit in einem Aufwisch zu kurieren...

Wie auch immer: Die ZSG teilte nun mit, dass die «Panta Rhei» bis Ende Mai
in der Werft bleibe und frihestens im Juni wieder im Kursverkehr stehen
werde. Doch es kam ganz anders; denn die Problemlésung erwies sich schwie-
riger als erwartet.

Pannen gab es schon friiher

Kleiner Trost fiir die «Panta Rhei»: Schiffspannen gab es schon friher. Die wohl
krasseste ist jene der Kaiserinwitwe Tze Hsi von China (gestorben 1908). Sie
liess 1888 mit Geldern, die fiur die Flotte bestimmt waren, den 1153 gegrin-
deten und von der englisch-franzdsischen Interventionsarmee zerstérten Park
des kaiserlichen Sommerpalastes erneuern und dabei fur einen der drei Seen
am Fusse des Berges der Langlebigkeit ein Schiff aus Marmor (!) bauen und
wunderte sich Uber dessen Kurzlebigkeit, da es sich namlich beim Stapellauf
als nicht schwimmfahig erwies; heute dient es als Touristenattraktion.

Aber auch auf dem Zirichsee ist die «Panta Rhei» nicht das erste Schiff mit
einem Konstruktionsfehler. Schon vor einem Dreivierteljahrhundert drehte sich
die Fahre «Schwan I» auf der Jungfernfahrt wie ein Karussell. Wie es dazu
kam? Der Basler Schiffbauingenieur Julius Ott verkaufte der Zurichseefahre
Horgen-Meilen AG ein Schiff samt revolutionarem Steuerantrieb, bei dem auf
die sonst Ublichen Ruder verzichtet wurde. Zur Steuerung des Schiffes sollten
die Schrauben via einen Kupplungsmechanismus schneller oder langsamer
drehen.

Diese Reissbrettlésung beeindruckte die im Schiffsbau unerfahrenen Fahren-
Verantwortlichen. Zwar gab es schon vor dem Stapellauf Warner, die ihren
Mahnfinger erhoben. Und das damalige Amt fur Verkehr in Bundesbern zog
sich insofern elegant aus der Verantwortung, indem es die Pldne des kompli-
zierten neuartigen Steuermechanismus der Schiffsschrauben als zu wenig de-
tailliert einstufte, um einen seridsen Entscheid fallen zu kdnnen.
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Sie drehte sich wie ein Karussell

Und so kam es denn, wie es kommen musste; die erste Probefahrt am 8. Juli
1933 auf dem Zurichsee endete fiir die «Schwan I» als Karussellfahrt. Die ein-
warts drehenden Schrauben verhielten sich kontrar zur theoretischen Vermu-
tung. Drehte man die innere rechte Schraube etwas starker als die linke, wich
das Schiff nach rechts und war in seiner Drehbewegung nur noch zu stoppen,
wenn man die vordere rechtsseitige Schraube mit Vollkraft rickwarts wirken
liess. Nur mit Mihe konnte die hilflose Fahre an ihren Standplatz zurlick ma-
névriert werden — und aus war der Traum von der revolutiondren Steuerung.
Und so wie heute bei der «Panta Rhei», so war auch damals bei «Schwan I»
guter Rat teuer.

Abhilfe schaffte schliesslich Bewdhrtes, namlich vier hinter jede Schraube
montierte Ruder, wie sie bei allen Gbrigen Schiffen und Fahren auf anderen
Seen Usus waren. So konnte dann — mit erheblicher Verspatung von rund vier
Monaten —am 4. November 1933 der fahrplanmassige Verkehr zwischen Mei-
len und Horgen doch noch aufgenommen werden. Von da an pendelte die
«retouchierte Schwan |» wéahrend drei Dutzend Jahren — bis 1969 — zwischen
Gold- und Silberkiste, wenn auch, infolge der damals noch grossen Taktab-
stande, mit finanziell dusserst massigem Erfolg. Kein Wunder, dass in der
Schifffahrtsgeschichte Bewanderte fir die «Panta Rhei» als Umbenennung
«Schwan II» vorschlugen...

Mit Alinghi-getestetem Material

Doch zurlick zur «Panta Rhei»: Infolge langwieriger Untersuchungen und
Abklarungen konnte der Schiffspatient zwecks Gewichtslifting und Schalen-
optimierung schliesslich erst Ende August in die Werft in Wollishofen gebracht
werden, wo er trockengelegt und umgebaut wird. Im Januar 2008 soll das
wintersicher gebaute Schiff dann wieder normal und ohne grossen Wellen-
schlag auf dem See verkehren. Das hofft die ZSG und ist davon Uberzeugt.
Ausbau des Bugwulstes, Montage seitlicher Auftriebskérper und Verlange-
rung des Hecks sollen das Schiff stabilisieren und seine Wellenhéhe reduzie-
ren, auf dass es wieder ein Gold- und Silberkisten-konformes, zivilisatorisches
Fahrverhalten aufs Wasser legt — wortber sich auch der Uferschutz freuen wird.

Dabei kommen Verbundwerkstoffe zum Einsatz, wie sie im Flugzeugbau, im
Motorrennsport oder fr Segelyachten wie die «Alinghi» verwendet werden,
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Hoch, schmal, schwer — und z grosse Heckwelle




das heisst Composit-Materialien aus Kohlefaser, Carbon, Schaum und Harz,
die sich durch Leichtigkeit, Festigkeit sowie Harte- und Kaltebestandigkeit aus-
zeichnen. Und weil diese Werkstoffe im Unterschied zu Aluminium aufgeklebt
und nicht aufgeschraubt werden, ertibrigen sich Schweissarbeiten, was den
Umbau wesentlich erleichtert (kein Ausrdumen der Innen-Installationen).
Trotzdem rechnet man mit Umbaukosten von rund einer Million, was — bis zur
Klarung der Schuldfrage — von der ZSG bevorschusst werden muss. Dazu kom-
men die Ertragsausfalle.

Ich bin auch ein Schiff!

Um wéhrend der Zeit bis zur Erarbeitung der Problemlésung und deren Um-
setzung, die mit der Hauptsaison zusammenfiel, nicht noch mehr Geld zu
verlieren, entschloss man sich, das hochgejubelte Vorzeigeschiff in der Zwi-
schenzeit, das heisst von Ende Mai bis Ende August, im Zlrcher Seebecken zu
vertauen und als schwimmenden Gourmettempel mit Café und Lounge zu
betreiben. Auf einer Banderole am Bug stand zu lesen — in Anlehnung an die
mehr oder weniger geistreichen Spriiche auf Triebfahrzeugen des 6ffentlichen
Verkehrs: «Ich bin auch ein Restaurant». Zutreffender wdare wohl gewesen:
«lch bin auch ein Schiffl».

e ———————

wh b MCh ein Re: aurant

«Panta Rhei» — ich bin auch ein Schiff!
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Die «Panta Rhei» als Prestigeobjekt der Zirichsee-Schifffahrtsgesellschaft
erfuhr an den Gestaden des Burkliplatzes somit (vorbergehend) das gleiche
Schicksal wie das Luxus-Kreuzfahrtschiff «Queen Elisabeth 2» der Reederei
Cunard Line, das jetzt in Dubai nahe der kinstlichen Insel «The Palm Jumeirah»
als schwimmendes Hotel und Einkaufszentrum vor Anker geht. Kleiner Unter-
scheid: Nicht nach 14 Tagen, wie die «Panta Rhei», sondern nach fast 40 Jah-
ren makellosen Einsatzes auf den Ozeanen...

Der Spott Uber die ungllcklich gestartete «Panta Rhei» blieb denn auch nicht
aus: Eine Touristin aus den USA meinte, wohl irritiert durch die grossen Glas-
fronten am Schiff, es handle sich um eine Bank. Und am Lokalfernsehen kalau-
erte ein ehemaliger Goldkistenpfarrherr mit der Liedstrophe: «Am Birkliplatz,
da liegt sie als Beiz. Nun lacht Gber uns die ganze Schweiz.»

Launige Lounge auf stillgelegtem Salonschiff.
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Analogpanne auf dem Thunersee

Kleiner Trost fur die «Panta Rhei», wenn sie dann — sofern es Neptun beliebt
— ab Januar mit kleinerer Heckwelle wieder Uber den Zirichsee fahrt: Ein
analoges Debakel gab es 1996 auch auf dem Thunersee beim Stapellauf des
neuen Motorschiffes «Berner Oberland», das allerdings nicht von der Oster-
reichischen Werft in Linz, sondern von der deutschen Meidericher Schiffswerft
in Duisburg kam; das Problem war ebenfalls zu hoher Wellenwurf. Andere
Lander, gleicher Fehler.

So hatte sich denn in der NZZ schon kurz nach Bekanntwerden des Problems
mit der «Panta Rhei» ein Leserbriefschreiber aus Hilterfingen am Thunersee zu
Wort gemeldet und der ZSG geraten, sich bei der BLS Schifffahrt Thuner- und
Brienzersee klug zu machen; denn diese hatte eine solche Problemlésung ja
schon mal durchexerziert — und hatte vielleicht sogar vorwarnen kénnen. Es
lebe die «zwischenseeische» Kommunikation!

Kleiner Wermutstropfen fiir die «Panta Rhei»: Die Berner waren in der Pro-
blemlésung damals wesentlich schneller als die Zurcher jetzt; sie schafften es
in Wochen statt in einem halben Jahr. Und wer weiss, vielleicht passiert
dasselbe ja noch einmal, mit einem anderen Schiff auf einem anderen See;
denn irren ist menschlich und Fehler lieben es, wiederholt zu werden. So endet
denn das moderne Schiffsmarchen mit der banalen Feststellung: Hatte die
«Panta Rhei» nicht geflickt werden kénnen, wadre sie noch heute eine Beiz...
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