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Samuel Bischoff

Einige technische Bemerkungen
zum Projekt 1960 einer linksufrigen
Brienzerseestraf3e

Wabl des Trasses

Warum soll eine neue linksufrige StraBe gebaut und nicht einfach die be-
stehende rechtsufrige StraBe ausgebaut werden?

Obschon die rechtsufrige Strale besser besonnt ist, hat sie stark unter
Lawinen, Murgingen und Uberfiihrungen durch Wildbiche zu leiden. Die
Brienzer-Rothorn-Kette fingt die vom Westen kommenden schweren Gewitter
und Hagelwetter wie eine Wand ab. Die meistens wenig Wasser fiihrenden
steilen Griben schwellen dann zu reilenden Bichen an und gefihrden Dorfer,
Bahn und Strafe. Die Steilheit der iiber der Waldgrenze liegenden Hinge der
Rothornkette begiinstigt den Niedergang von gefihrlichen Staub- und Grund-
lawinen.

Ein Ausbau der rechtsufrigen Strafle auf mindestens 7,0 m Breite wire in
den langen Straflendorfern Goldswil, Ringgenberg, Niederried, Oberried und
Brienz nicht mdglich, ohne dafl die Hiuser auf einer Stralenseite nieder-
gerissen werden miifiten, besonders wenn man bedenkt, daf in diesen Dorfern
noch Trottoirs erstellt werden miifiten. Umfahrungen dieser Dofer wurden
generell studiert. Lingenprofilmifig ergiben sich unerwiinschte Buckel.
Kostenvergleiche haben ferner gezeigt, da3 ein Ausbau auf 7,0 m Fahrbahn-
breite mit Umfahrungen der Dorfer fast ebenso teuer kime wie eine gleich
breite neue Straf3e auf dem linken Ufer.

So entschlossen sich Kanton und Bund, das Projekt der linksufrigen Strafle
weiter zu fordern, dies obschon das linke Ufer weniger besonnt ist als das
rechte. Dafiir wird es von Lawinen und Murgingen weitgehend verschont.
Ausgenommen in Bénigen kann die neue StraBle heute durch noch unbebautes
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Gebiet gefiihrt werden. Es entsteht vermehrte Verkehrsfliche. Die Linien-
fithrung wird fliissiger. Die StraBe soll zutrittsfrei sein, d. h. man kann nur an
den kreuzungsfrei auszubauenden Anschliissen auf sie gelangen oder sie
verlassen. Vom militdrischen Standpunkt aus erscheint es vorteilhafter, wenn
die neue StraBle an das heute noch freie Ufer gelegt wird.

Das Projekt 1960, das im Auftrage der kantonalen Baudirektion von fiinf
privaten Ingenieurbiiros bearbeitet wurde, lehnt sich weitgehend an das Pro-
jekt Walther vom Mai 1949 an. Das maximale Gefille wurde aber von 8 auf
5 % reduziert. Zwischen dem Gief3bach und dem Talboden nach Brienz miis-
sen deswegen zwei Wendeplatten eingelegt werden. Hingegen wird sich der
Verkehr des geringeren Gefilles wegen fliissiger abwickeln konnen.

Ausbaunormen

Die Ausbaunormen wurden vom Eidg. Amt fiir StraBen-und FluB3bau (ASF)
vorgeschrieben. Es entschied auch die zu wihlende Fahrbahnbreite von 9,0 m.
Das Projekt Walther vom Mai 1949 sah gemil3 Alpenstraennormalien noch
eine minimale Fahrbahnbreite von 6,0 m vor. Infolge zunehmenden Auf-
tretens von bis 2,50 m breiten auslindischen Cars geht man heute auf eine
Mindestbreite von 7,0 m. Mit 9,0 m Fahrbahnbreite konnen auf lingern Ram-
pen langsam fahrende Fahrzeuge sicher iiberholt werden. Fahrzeugschlangen
werden vermieden.

Nach Berechnungen des ASF werden sich zwei Drittel des gesamten Ver-
kehrs auf der neuen linksufrigen und nur ein Drittel auf der alten rechts-
ufrigen Strafle abwickeln.

Normen:
Fahrbahnbreite 9,0 m
Maximales Gefille 5 %
Kleinster Kurvenradius 200 m
absolutes Minimum, ausgenommen in Wendeplatten 100 m
Uberginge mit Klothoiden
Ausrundungsradius iiber Kuppen mind. 4000 m
Ausbaugeschwindigkeit 60 km/Stunde
Sichtweiten, soweit moglich 300—400 m
Minimalradien der Ausfahrten 20—25 m
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Minimalradien der Einfahrten 20—15 m

Bei groBern Abzweigern Breite Einbahnstrallen 5,50 m
Breite Zweibahnstrallen 7,00 m
Hoéhe Lichtraumprofil iiber Fahrbahn 4,50 m
Baulinienabstinde im bebauten Gebiet mind. 30 m
im unbebauten Gebiet mind. 40 m
Kulminationspunkt (iiber dem GieBbach) 730,19 m i. M.
Brienzersee 563,80 m . M.

rund 166 m iiber dem mittleren Seespiegel.
Beschrieb Normalprofile. (Es wird auch auf beiliegende Skizze 1:200 ver-
wiesen):

a) Dimme und Einschnitte:
Fahrbahnbreite 9,00 m
Weille Seitenstreifen von je 0,50 m Breite aus Weilmischbelag
Seitliche Profilfreiheit (je 0,70 m in Steigungen, je 1,0 m in Ortschaften
Bonigen, Iseltwald und im Aareboden)

Deckschicht AB 13 3 cm
Binderschicht AB 24 4 cm
2 Tragschichten AT Kiessandbeton 0/30, je 5 cm 10 cm

Damm- und Einschnittprofil 1:200

8.00

8.50 4.50

|
.

o

Deckschicht weiss, 3cm

Deckschicht weiss, 3cm Tragschichten und Schwarzbelag, 17cm
Kiessand -Koffer, 60cm
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Untere Tragschicht normal 30 cm, in frostgefahrdeten Partien 60 cm,
bei felsigem Untergrund 15 cm.

Schwarzbelag, weil Schnee und Eis schneller schmelzen.

Quergefille talwirts mit Ausnahme in Kurven gegen den Hang.
Abtragsboschungen 4 : 5

Auftragsboschung 2:3

Stiitz- und Futtermanern 1:200

a7 |
50,59 4.50 50 70pd !
7pdd. 1.60 6% ] :
. . e = +7
Natursteinverkleidun i s
in nicht sichtbaren Partien,
Sichtbeton mit Russzusalz

Tragschichten und Schwarzbelaq, 17cm

Kiessand -Koffer, 60cm

b) Stiitz- und Futtermauern:
bei Hangneigungen bis 45 % Anzug 5 : 1.
Mit Bruchsteinen verkleidet wo sichtbar, sonst Sichtbeton mit Rullzusatz.
Fahrbahnaufbau wie unter a).

¢) Uberbriickungskonstruktionen:
bei Hangneigungen tiiber 45°.
Eisenbetonplatten auf Querwinden.
Flex-beam-Abschrankungen auf Kunstbauten, Stiitzmauern und hohen Bo-
schungen, wo notig mit Handlauf aus Kabel iiberhoht.
Ziune aus Betonpfosten mit Drihten.
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d) Tunnel:
Breite: 9,0 + 2 x 0,50 WeiBstreifen + 2 x 0,80 seitliche Podeste = 11,60 m
Lichtraumprofil min. 4,50 m —L_ zum Quergefille am Randstein.
3 verschiedene Gewdlbestirken im Scheitel, 30,45 und 60 cm.
Leuchtrohrenbeleuchtung.

Forderungen des Tourismus, des Uferschutzverbandes Thuner- und Brienzer-
see (UTB) und des Natur- und Heimatschutzes

Die bestehenden Straflen, Ful- und Fahrwege (Brienz—Axalp, Bonigen—
Iseltwald, Iseltwald—GieBbach) bleiben erhalten. Allerdings miissen sie an
einigen Stellen der neuen Strafle angepaBt werden. Es ist dies ohne grofe
Schwierigkeiten und Eingriffe in die unvergleichliche Landschaft moglich.

Die mit der Ausfithrung der Bauarbeiten zu beauftragenden Bauunterneh-
mer werden vertraglich verpflichtet werden, alle Vorkehren zu treffen, damit

Uteberbriickungs-Konstruktion und Felseinschnitt 1:200

IGD 59 4.50 l

3

i 7, \
Deckschicht weiss, 3cm - TR R =
n N
""" Deckschicht weiss, 3cm
Sichtbet N
¥ Fels-Schroppen, Schichtstarke

mind. 15¢cm
Tragschichten und Schwarzbelaq,!17cm

Querwande
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moglichst wenig Waldschaden angerichtet und tiberschiissiges Aushubmaterial
unauffillig beseitigt wird.

Futtermauern werden mit Bruchsteinen verkleidet werden, ebenso ein-
gesehene Stiitzmauern. Sichtbeton wird Russzuschlag erhalten, damit er nicht
zu grell in die Landschaft hinausleuchtet.

Weitere Forderungen nach Bepflanzung, Erstellung von Aussichts- und
Rastplitzen usw. werden nach Moglichkeit beriicksichtig werden.

Kunstbauten und Kosten

Die StraBe hat von der Liitschinenbriicke in Bonigen bis zur Abzweigung
in Brienzwiler eine Linge von 19 981 m.

Kreuzungsfreie Zu- und Abfahrten sind vorgesehen in Bonigen, auf der
Sengg, in Iseltwald, im GieBbach, im Brunnen (nach Brienz) und in Brienz-
wiler (nach dem Briinig).

Es werden Kunstbauten in folgendem Umfang nétig:

Briicken, Durchlisse, Holzschleife und Unterfiibrungen in projektierter
StraBle, ausgenommen Uber- und Unterfithrungen der Giiterwege

iiber 7,00 m’ 32 Objekte 1571,60 m' Linge
unter 7,00 m’ 6 Objekte 29,90 m’ Linge
im Zuge eines Giiterweges
tiber 7,00 m’ 4 Objekte 195,70 m' Linge
unter 7,00 m’ 20 Objekte 67,45 m' Linge
Lehnen-Viadukte 28 Objekte 1606,00 m" Linge
Wannen in Eisenbeton 2 Objekte 411,00 m’ Linge
Tunnel
Ort:  Sengg 183,20 m’ Linge

Kiihbalm 106,90 m’ Linge

Hohgrind I 64,30 m' Linge

Hohgrind 1II 80,00 m’ Linge

Biihl 125,00 m' Linge total 559,40 m’ Linge
Wendeplatten 2 Objekte (zu 90,00 m’) 180,00 m' Linge
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Tunnelprofil in standfestem Fels 1:200

TR T T 2y
! Fels-Schro_ppen. Schichtstarke mind. 15cm

Tragschichten und Schwarzbelaqg, 17cm

Die Baukosten ohne Landerwerb belaufen sich auf Fr. 52 602 065.—. Da-
von werden die reinen Baukosten (ohne Ingenieurhonorar) der Briicken und
Lehnenviadukte ohne Stiitz- und Futtermauern Fr. 9 418 435.— betragen, die-

jenigen der 5 Tunnel Fr. 3 556 690.—. Diese Kosten basieren auf den Preisen
von Ende 1959.
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