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Sturmfabrten auf dem Thunetfee von anno dazumal

Den tiefgehenden Wandel, der sich in der Art des Reisens und
des Sehens und damit des Reiseerlebnisses im Verlaufe des letzten
Jahrhunderts durch das Aufkommen der neuen Verkehrsmittel
Dampfschiff und Eisenbahn vollzog, vermag uns unter den obliga-
ten Schweizerrouten besonders deutlich auch jene von Bern iiber
Thun—Interlaken ins engere Oberland fithrende als eine der meist-
frequentierten zu veranschaulichen.

Nach verheissungsvoller vier- oder dreistiindiger Aaretal-Post-
kutschenfahrt tiber Miinsingen, durch mittellandisch fruchtbare
alpennahe Landschaft als Zeuge oft bewunderten fiilligen Wohl-
standes bernischen Bauerntums, begann ehemals in Thun das grosse
Erlebnis einer Berner Oberland-Reise. Fiir den heutigen Saison-
Eisenbahnreisenden ist der Thunersee eine freundliche, mitunter
nur lissig beachtete Zugabe, an dessen linkem Ufer man rasch da-
hineilt, um die durch Bergbahnen erschlossene Alpenhochwelt zu
erreichen. Triumerisches Verweilen ist nicht Sache ungeduldiger
und oft zeitknausernder Gipfelstiirmer... Geruhsameren Dampf-
schiff-Passagieren und zahlreichen Thunersee-Feriengisten aber
bietet er auf kursmaissig festgelegter vergniiglicher Kreuz- und Quer-
fahrt in vielen Détails behaglich gekostete Augenweide, ein schones
Stiick Erholung und Entspannung. Es ist dann ein sozusagen hun-
dertprozentig risikoloses Vergniigen, das man dank der Schiffs-
restauration gerne mit einem Café complet oder mit einer Flasche
Bier und einer Brissago wiirzt — wobei nichts abwegiger sein
konnte, als beunruhigende Gedanken an Schiffbruch und Wassertod.
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Dass aber Erwigungen solcher Art fiir die vor Einfithrung der
fahrplanmissigen Dampfschiffahrt auf dem Thunersee im Jahre
1836 mit segelhissenden Post- oder Marktschiffen oder mit Privat-
ruderboot Reisenden durchaus nicht immer fern lagen, ist sehr
plausibel. Denn erst nachdem die dem ermiidenden Landweg doch
vorzuziehende, je nach mehr oder weniger giinstigem Wind 4-—6-
stiindige Fahrt tiber den See bestanden war, konnte der Tourist in
Neuhaus das gelobte Land betreten. Ohne Zweifel vermittelte ihm
dieses weihevolle und die Erwartungen steigernde Vorspiel gemiich-
licher Anniherung in ungeachtet bescheidener Siedlungen noch
recht einsam anmutender Seelandschaft mit ihren grosstenteils na-
turhaft-unberiihrten Uferstrichen weitaus intensivere Eindriicke,
als sie heute den meisten Reisenden zuteil werden. Aber auch die
kaum zu umgehende Fahrt mit dem Dampfschiff als der bis 1893
(Er6ffnung der linksufrigen Thunerseebahn) einzigen neuzeitlichen
Verbindung zwischen Thun—Interlaken, bzw. Scherzligen—Dir-
ligen mit Anschluss an die 1872 eroffnete Bodelibahn, veranlasste
auf der Hin- und Herfahrt im Wechsel der Tagesstimmungen zu
nachhaltigerem Erfassen der herben Grésse, der bald idyllisch be-
grenzten und bereicherten, bald einsam und zeitlos sich dehnenden
Weite des landschaftlichen Raumes. *) Dass sich die Reise iiber den
Thunersee zur Zeit der Ruder- und Segelschiffe indessen gelegent-
lich geradezu beneidenswert abenteuerlich, mitunter aber auch
wirklich gefidhrlich gestalten konnte, davon berichten uns sowohl
halbvergessene dichterische Erzeugnisse wie einige ebensolche Reise-
schilderungen von anno dazumal.

Oft auch bildete eine stiirmische Fahrt Neuhaus—Thun den dra-
matischen Abschluss einer Berner Oberland-Reise. Dichterische
Wanderer und Touristen jener empfindsamen Zeit, die, wie z. B.
der deutsche Aesthetiker und Philosoph und nachmalige Literatur-
professor Friedrich Bouterwek (1766—1828), Sinn fiir das Roman-

*) Mit Recht wurde denn auch im Bericht der Direktion der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft Bern-Létschberg-Simplon vom 30. Mai 1923 an den Regierungsrat des
Kantons Bern und an die Behirden der Thuner- und Brienzersee-Gemeinden betr.
Aufrechterhaltung der Dampfschiffahrt auf den beiden Seen und die Herstellung
des Schiffsanschlusses an den 1923 eriffneten Zentralbahnhof Thun die Fahrt auf
dem Thunersee als »Ouvertiire zu den Naturgeniissen des Oberlandes« bezeichnet,
die aus dem Reiseprogramm zu streichen ein grosser Verlust und Riickschritt wiire.
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tische der Situation hatten und sogar bedrohlichen Sturm mit Blitz
und Donner genossen, vermochten ein solches Erlebnis als interes-
sante Bereicherung ihrer Reiseeindriicke zu werten. »Wir sahen der
finstern Wetterwolcke zu, wie einer Tragodie aus dem Parterre« —
schreibt er im Juni 1794 in seinen »Schweizerbriefen an Cicilien«
— »und waren neugierig auf die Katastrophe, ohne auf den Ge-
danken zu kommen, dass wir selbst eine Rolle spielen sollten.«
Mannhaft und schweisstriefend muss auch der Passagier gegen den
Sturm rudern, der den kleinen Mast des Fahrzeugs fast die Wellen
beriithren lidsst. Aber nach der Notlandung gesteht er: »So schén,
sah ich noch nie ein stiirmendes Wasser; dieses graue Gewiihl, das
sich selbst verschlingt, mit dem spielenden Licht und dem weissen
Schaum auf seinen Erhéhungen iiberglinzt.«

Erste Kunde von einer verhingnisvollen Sturmfahrt auf dem
Thunersee erhalten wir durch ein von verschiedenen Autoren ab-
weichend iiberliefertes und behandeltes sagenhaftes Ereignis, das
sich vor etlichen Jahrhunderten in der Bucht von Spiez zugetragen
haben soll. Es findet sich bereits in der Reiseliteratur der zweiten
Hilfte des 18. Jahrhunderts dem Volksmund nacherzihlt (z. B. Mei-
ners, 1783). Vier Neuvermihlte, Sohne und Toéchter aus den Hiu-
sern v. Bubenberg und v. Erlach, seien auf der gemeinsamen Hoch-
zeitsfahrt von einem plotzlichen Sturm iiberrascht worden und nahe
dem Schloss Spiez rettungslos versunken, darunter der Letzte derer
von Bubenberg. An der Spiezbergfluh soll eine wappenverzierte
Felsinschrift, von der heute nur noch eine Tafel-Randspur er-
kennbar ist, an dieses Ungliick erinnert haben. Indessen macht
J.R. Wyss d.J. 1816 in seiner »Reise in das Berner Oberland« dar-
auf aufmerksam, dass an jener Felswand »ein Viereck ausgehauenc
sei, »in welchem einst eine Inschrift, oder zwev Wappen gestan-
den, und diese, nach glaubwiirdigen Berichten, waren das von
Stritlingen, und das von Bubenberg: also ist gliublicher, dass Strit-
lingens letzte Zweige hier konnten untergegangen seyn.« Aber Elo-
gius Kiburger, der in seiner um die Mitte des 15. Jahrhunderts ver-
fassten Stratlinger Chronik doch so manche lokalen Sagen und

Legenden aufgeschrieben, weiss nichts von einem solchen Ende des
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letzten Freiherrn v. Striatlingen zu berichten. Wyss weist auf den
bernischen Chronisten Abraham Schellhammer (1665—1755) hin,
in dessen um 1718 und 1732 verfassten handschriftlichen Topogra-
phien der Stadt und Landschaft Bern wir vermerkt finden, dass
man an besagter Fluh »noch etwas von einer alten eyngehauwenen
Schriffi« sehe, laut welcher »alda vor Zeiten ein grosses Markt-
Schiff mit viel leiiten und gut versunken«, und nach welcher [»Ta-
felen«] »man die Tieffe bey dieser glatten stotzigen fluh iiber 500
Klafter gefunden, und doch den boden nicht erreicht habe«. H. B.
de Saussure stellte 1783 daselbst nur eine Seetiefe von 350 Fuss fest.

Leider sind auch die Nachforschungen des verdienten Spiezer
Lokalhistorikers Alfred Heubach zur Aufhellung dieses sagenhaf-
ten Schiffsungliicks ergebnislos geblieben. Nach seiner gefl. Mittei-
lung muss die heute an der betr. Stelle sichtbare grosse Jahreszahl
»1465« erst im letzten Viertel des letzten Jahrhunderts aufgemalt
worden sein. Carl Howald (1796—1869) erwahnt sie im Spiez, Eini-
gen, Oberhofen usw. gewidmeten Band seiner handschriftlichen
chronikalischen »Mémoires« noch nicht; er gibt jedoch eine in
H. Hartmann, Berner Oberland in Sage und Geschichte I, Bern
1910 (S.107)*) in starker Verkleinerung reproduzierte Skizze der
letzten Tafelspur anno 1849, die schon keine Wappen- oder In-
schrift-Fragmente mehr aufweist.

Auch die von Merligen aus iiber den Pilgerweg zum fraglichen
Grab eines sagenhaften heiligen Beatus ziehenden, mitunter von
weither kommenden Wallfahrer, sowie jene, die den Wunderquell
beim Kirchlein zum heiligen Michael in Einigen mit dessen 67
Reliquien besuchten, mogen den Wendelsee bisweilen von einer
weniger friedlichen Seite erlebt haben. In Sturmesnot werden sie
auch den Geist des wundertitigen Thunersee-Heiligen Beatus num
Hilfe angefleht haben. Erzihlte doch nach dem Sigriswiler Pfarrer
und Chronisten Carl Howald (Handschriftl. Mémoires Bd. XVI) ein
redlicher Schiffmann aus Sundlauenen noch in den 1860er Jahren
von einer seltsamen Rettung aus grosser Seenot: In finsterer Nacht
sei er nahe dem Fall des Beatenbachs von einem fiirchterlichen

*) Hartmann zitiert als Quelle der dort wiedergegebenen Sage irrtiimlich Konig,
»Reise in die Alpen<, wo sie sich iiberhaupt nicht erwiihnt findet. Er scheint sie
der »Reise in das Berner Oberland« von J. R. Wyss entnommen zu haben.
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Sturm iiberfalien worden, der das Segel zerrissen und ihm und den
Mitfahrenden jede Orientierung verunmdéglicht habe; sie wussten
nicht, ob sie sich draussen auf dem tobenden See oder nahe der
drauvenden schroffen Fluh befanden. »Da wire zuoberst auf der
Segelstange ein buntfarbiges Licht gesehen worden, in Form eines
Kirschenkrattens, welches den Schein gegen die Fluh geworfen, um
ihnen zu zeigen, wo sie sich befanden und wie sie sich retten konn-
ten und sie seyven Alle gerettet worden aus der augenscheinlichsten
Todesgefahr, Die Geretteten schrieben das tibernatiirliche Licht
der wunderbaren Hiilfe des Sankt Beatus zu.«

F.N.Konig (1765—1832) schreibt in seiner 1814 erschienenen
»Reise in die Alpen«, man kenne »kein Beyspiel von Verungliik-
kung eines Fremden, weil dieselben gewohnlich die Schiffe nicht
tiberladen, wie bey den gleich grossen, und gleich gebauten Markt-
schiffen ofter der Fall eintrifft. und daher schon manches grosse
Ungliick entstanden ist.« Aus dem in diesem Zeitraum bereits ver-
hiltnismissig gut entwickelten oberlindischen Touristenverkehr ist
uns ein stiirmisches Thunersee-Reiseabenteuer iiberliefert, das in-
dessen sehr liebliche Folgen haben sollte.

Auf seiner ersten Schweizerreise, die ihn auch durch das Ber-
ner Oberland gefiihrt, lernt der dinische Dichter Jens Baggesen
(1764—1826) am 5. September 1789, beim Neuhaus mit seinen zwei
Begleitern auf das Ruderboot wartend, eine charmante junge Dame
kennen, von der er gleich elektrisiert ist. Von ihrem Onkel, dem
Berner Schultheissen v. Sinner, begleitet, tritt sie nach einem Be-
such in Unterseen im gleichen Boot die Riickfahrt iiber den Thu-
nersee an. Auf der Hohe des Niesens setzt ein Gewitter mit hef-
tigcem Regen ein, dem das Verdeck nur ungeniigend zu wehren ver-
mag: der galante Baggesen zieht seinen Rock aus und schiitzt da-
mit das temperamentvolle, nachdenklich-witzige und ungewéhnlich
hiibsche briinette Miadchen, das es ihm mit seinem vornehmen und
doch natiirlichen Liebreiz sogleich angetan. Es ist Sophie von Haller,
die er dann in mehreren Gedichten als jene »Alpina« besungen, die
beim Neuhaus in seine

»schwermuthsvolle Brust
den ersten Funken froher Lebenslust
mit einem einz’'gen holden Blick ge-

liichelt.«



Am 5. Miarz 1790 hat er das unverhoffte Gliick, sich mit der Enke-
lin Albrecht v. Hallers in Koniz trauen zu lassen.™)

In seinem 1803 in deutscher Sprache erschienenen idyllischen
Epos »Parthenais oder Die Alpenreise« — in spiteren Auflagen
auch »Parthenais oder Der Jungfrauen Wallfahrt zur Jungfrau« —
dem sowohl 1789 erhaltene Eindriicke wie eine erst 1794 mit seiner
Frau, deren Freundin Gritli Gruber und der achtzehnjihrigen
Charlotte Wieland (der jiingsten Tochter des deutschen Dichters
Christoph Martin Wieland) **) ausgefiihrte Reise ins Berner Ober-
land sowie andere gemeinsame Reiseerlebnisse zugrundeliegen, fin-
det sich die dichterisch beschwingte Schilderung einer stiirmischen
Segelbootfahrt auf dem Thunersee, die der kithne Nordfrank mit
seinen drei unentwegten Begleiterinnen Myris, Dafne und Cynthia
besteht.

» Also fuhren zusammen im Kahn beym plétzlichen herdrohn

Jenes verfinsternden Sturms die drey blasswerdenden Jungfraun.

All’ umschlangen sich, bange verkniipft in enger Umarmung.

Und stumm sassen sie da, verbergend sich selbst in einander,

Still erwartend das schwebende Loos: als umnachtet mit einmal
Jegliches Ufer dem Auge verschwand, und in schrecklichem Aufruhr
Briillte der See, von Orkanen gepeitscht und wirbelnden Stiirmen,
Hochaufbrausend in schiumender Wuth von der Tiefe des Abgrunds.«

An »der felsigten Kiiste ... unter der heiligen Héle« gelingt die
rettende Landung —

»Und schon schwieg das Geheul des Orkans: doch nicht nur von aussen
Troffen die Kleider; es klebeten feucht auch innen die Hemdchen,
Kalt durchschauernd den niedlichen Wuchs und die zirtlichen Glieder.«

*) Vgl. Otto Ziircher, Jens Baggesens Parthenais. Leipzig 1912. — Das Liebes-
erlebnis Baggesens mit Sophie v. Haller ist anhand seiner Tagebiicher und anderer
Quellen von seinem Landsmann Richard Petersen geschildert worden. Das 1902
in Kopenhagen erschienene reizende Biichlein, aus dem Elsbeth Rohr im »Bund«
1905 (Nrn. 75—107) wesentliche Stellen in deutscher Uebertragung veriffentlicht
hat, wiire wert, endlich vollstiindig iibersetzt zu werden. Unsere Verleger, die zurzeit
alles Mogliche und Unmégliche iibersetzen und drucken lassen, seien auf diese
literatur- und kulturgeschichtliche Kostbarkeit aufmerksam gemacht.

#¥) Sie lernte damals in Bern den 26 jihrigen Sohn Heinrich des Idyllendichters
und Kunstmalers Salomon Gessner kennen, mit dem sie sich 1795 verheiratete.
Der Verlagsbuchhiindler Heinrich Gessner war zur Zeit der Helvetik auch in Bern
titig (1799-—-1803), wo er 1801 sich mit Heinrich v. Kleist befreundete. (Vgl.
P. Leemann-van Elck, Judith Gessner, die Gattin des Idyllendichters und Malers
Salomon Gessner, Ziirich 1942.)

58



Manches Ruder- und Segelschiff ist in dieser beriichtigten Ge-
gend am rechten Thunerseeufer vom Sturm iiberfallen worden.
Sigmund v. Wagner (1759—1835) vermerkt in seiner 1805 auf das
erste Alphirtenfest in Unspunnen hin erschienenen »Reise von Bern
nach Interlaken«: »Zunichst obenher Merligen streckt das wilde
Vorgebirge des Beatenbergs eine Fels-Ecke, die Nase genannt, in
den See hinaus. Dieser Punkt ist ein wenig gefihrlich wenn Stiirme
auf dem See herrschen; auch hat die Regierung desshalb, vor meh-
reren Jahren, an einem kleinen ebenen Platz, den diese Felsen am
Ufer bilden, eine kleine steinerne Zufluchts-Hiitte errichten lassen.
allwo gefahrlaufende Schiffe anlinden und die grosste Wuth des
Gewitters abwarten konnen.«

Nach Johann Rudolf Wyssd. J. (1781—1830) erhielt diese Stelle
mit der kleinen Schutzhiitte von den Schiffern den Namen »zum
bosen Rath«, »weil es allerdings im Sturm fast eben so schlimm
gerathen ist, hier voriiber zu schiffen, als eine Landung zu wagen.«
Diese Erlduterung findet sich in seiner in den »Alpenrosen« 1827
erschienenen Erzihlung »Der bise Rath«, der als Illustration ein
romantischer Kupferstich nach Gabriel Lory peére beigegeben ist.
Auch Wyss lisst hier eine vom Sturm iiberraschte kleine Gesell-
schaft — die nach Interlaken reisen wollte, »um dort in dem gros-
sen europiischen Salon fiir Alpenwanderer auch ein wenig die
Fremden zu beduglen« — wihrend eines Gewitters gliicklich lan-
den und den schlauen Helden seiner heiteren Erzihlung mit der
heissgeliebten Amalie in der steinernen Zufluchts-Hiitte Verlobung
feiern, sogar in Gegenwart und mit dem Segen einer gestrengen.
aber nunmehr nachgiebig gewordenen Tante.

Alexandre Dumas pere (1802—1870) erlebte auf seiner Reise
ins Berner Oberland im Jahre 1832, die ihn im Post-Segelschiff von
Thun nach Neuhaus bringen sollte, ebenfalls eine Notlandung bei
der Nase. (»Impressions de voyage«, 1833.) Auch weiss er, die
Grosse der Gefahr in seiner lebendigen und amiisanten Schilde-
rung des Abenteuers wirksam unterstreichend, von einem angeblich
im Winter 1831/32 auf dem Thunersee untergegangenen, Holz
transportierenden Lastschiff zu berichten, dessen Besatzung sich
bis zur endlichen Rettung wihrend vierundzwanzig Stunden auf
der Spitze der schliesslich von Eisschollen umgebenen und so zu
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Gez. v. Gabriel Lory, pére (1763 — 1840) Gest. v, Fr. Geissler, 1826

Zum bosen Rath am Thunersee

(Aus dem »Alpenrosen«-Taschenbuch 1827)

einer »kleinen Polarinsel« gefrorenen Ladung zu halten vermocht
haben soll. Tatsichlich beweist eine Zeitungsmeldung, dass Alex-
andre Dumas pére dieses Ereignis nicht frei erfunden — aber doch
mit jenem Aufschnitt versehen hat, wie seine Schilderung der
nichtlichen Kutschenfahrt von Bern nach Thun, auf der er das
Geridausch niederstiirzender Lawinen, das Krachen der Gletscher
gehort haben will. Die »Neue Schweizer-Zeitung« (Bern) berichtet
namlich, dass am 28. Januar 1831, morgens um 3 Uhr, fiinf Minner
von Faulensee in einem mit Buchenholz schwer beladenen Schiff
in heller Mondnacht und bei giinstigem Wind von Land stiessen.
Kaum eine Viertelstunde vom Ufer entfernt, erhob sich der Wind
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mit solcher Heftigkeit, dass das Schiff umschlug. Es gelang den
Minnern, sich auf den Boden oder Kiel des Lastschiffes zu arbei-
ten und sich da festzuhalten. So verbrachten sie zwei bange Stun-
den, ohne dass ihr Geschrei gehort wurde. Endlich vom Wind ge-
gen Spiez getrieben, vernahm man dort ihre Hilferufe und beeilte
sich, sie zu retten; »drey fanden sich lebend und bey vollem Be-
wusstseyn; doch die Glieder meistens erfroren, ein vierter, Anfangs
fiir todt gehalten, kehrte nach sorgfaltiger Behandlung zum Be-
wusstseyn zuriick; der Steuermann, von allen der ilteste, war
lingst schon im Herrn entschlafen.«

Lassen wir nun die Dichter, deren iibrigens schon Ad. Schaer-
Ris in seinem reizvollen »Literarischen Bilderbuch vom Thuner-
see« gedacht (Jahrbuch vom Thuner- und Brienzersee 1945) und
halten wir uns weiterhin an realere Berichte.

Im »Abendsitzler« 1870, einer fliichtigen Erscheinung im im-
merhin so ziemlich konservierten schweizerischen Blitterwald, er-
zihlt ein Sprossling des als Gemsjiger bekannten Grindelwaldner
Pfarrers Friedrich Lehmann, wie dieser Anfangs Mai 1805 trotz
Warnung kundiger Schiffleute in vorgeriickter Nachmittagsstunde
von Hofstetten bei Thun mit seiner kleinen Familie und in Be-
gleit einer Schwiigerin abfuhr, um seinen neuen Posten im Ober-
land anzutreten. Hochgehende Wellen liessen einen herannahenden
Sturm erwarten, aber er liess sich nicht von seinem Entschluss ab-
bringen. »Es muess gfahre sy!« herrschte der 25jihrige Gottesmann
die Schiffer an. Dieses Beharren auf einem einmal gefassten Ent-
schluss hiitte ihm und den Seinen sowie den wackeren Schiffleuten
beinahe das Leben gekostet. Nach siebenstiindiger nichtlicher Fahrt
in Sturm und Ungewitter, und nachdem ihnen in ihrer Bedringnis
von Neuhaus aus Hilfe zuteil geworden, konnten sie endlich da-
selbst mit Miihe landen. Wie H. Hartmann im »Grossen Landbuch«
(1913) berichtet, beherbergte dann der geschiftstiichtige Pfarrherr
Friedrich Lehmann, beliebt als humorvoller Gesellschafter und
kundiger Fiihrer, im Pfarrhaus zahlreiche prominente Besucher
Grindelwalds, so 1811 den Komponisten Carl Maria v. Weber, im
Juli 1814 Konig Friedrich Wilhelm Ill. von Preussen und im Sep-
tember gleichen Jahres die Ex-Kaiserin Marie-Louise. Viele Jahr-
zehnte spiter hatte eine Tochter des Grindelwaldner Pfarrers,
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Frau A. Stuber-Lehmann, den ungliickseligen Einfall. das wertvolle
Gastebuch ihres Vaters an Kaiser Wilhelm I. zu verschenken, der
1814 als junger Prinz ebenfalls Gast des Grindelwaldner Pfarr-
hauses gewesen war.

Im August 1829 machte der Wiirttemberger Sixt Carl Kapff
(1805—1879), 1828/30 Religionslehrer der Fellenberg'schen Erzie-

hungsanstalten za Hofwil — spiter ein bekannter pietistischer Pre-
diger und religioser Schriftsteller — mit zwanzig Knaben im Alter

von 10—14 Jahren eine Reise iiber die Gemmi ins Wallis, iiber die
Furka in die Innerschweiz: der Riickweg fiihrte sie wieder ins Ber-
ner Oberland. Nach einem erfrischenden Bad im Thunersee und
einer guten Mahlzeit im Neuhaus wird in einem schénen Schiff die
Fahrt iiber den See angetreten, die bei umwdlktem Himmel und
heftigem Gegenwind indessen nur langsam vor sich geht. Trotz hilf-
reicher Unterstiitzung der angestrengt arbeitenden Ruderer bleibt
man ofters auf demselben Fleck. Ein formlicher Sturm mit manns-
hohen Wellen ist losgebrochen; das wilde Wasser schligt in den
Nachen hinein. Wihrend das Schaukeln des Schiffes die unter
schirmendem Obdach an einem Tisch sitzenden Knaben belustigt,
ist dem Erzieher schon bedenklicher zumute. Er erwigt eine all-
fillice Rettungsaktion der nichtschwimmenden durch die schwim-
menden Knaben. »Dann kam mir wieder die Geldrolle in Sinn, die
ich noch bei mir hatte, und ich dachte, ob sie mich nicht zu sehr
beschweren wiirde. Aber die Schiffer erkliarten. wenn der See so
hoch gehe, sey an kein Schwimmen zu denken, die Wellen reissen
Einem hinunter.» Man war nun gerade »an der gefihrlichsten
Stelle des ganzen Sees, an der Nase«, wo die Winde sich brachen
und die Wogen besonders brausten, »und die Angst der Schiffer
liess das Schlimmste befiirchten. Der See tobte mit wildem Unge-
stim und seine Wellen spriitzten und schidumten hoch auf; der
Wind heulte, und die Baume der Wilder rauschten und der Regen
fiel in Stromen herab. Noch nie in meinem Leben hatte ich eine
solche Lage erfahren«, schreibt Kapff in seinem Biichlein »Eine
Schweizer-Reise« (Stuttgart 1843). Der fromme Padagoge empfin-
det einesteils himmlische Todessehnsucht, andernteils Verantwor-
tungsgefiihl gegeniiber seinen Zoglingen und deren Eltern. »So be-
tete ich denn ernstlich um Rettung, arbeitete kriftig am Ruder,
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und konnte es kaum erwarten, bis endlich die keiner Landung fihi-
cen Stellen von der Nase an passirt waren und wir den nichsten
Felsvorsprung erreicht hatten, vor welchem ein Landungsplatz uns
als freundlicher Hoffnungsstern entgegenleuchtete. Und wer be-
schreibt das Wohlgefiihl, als fester Boden unter unsern Fiissen
war...« Nach einer Stunde hatte sich der idrgste Sturm endlich
celegt, man konnte es wagen, den Nachen wieder zu besteigen, »in
dem wir bei fortwihrend contrirem Wind sehr langsam und erst in
finsterer Nacht bis Thun gelangtenc.

Wahrscheinlich im gleichen Jahre (1829) besuchte der Fran-
zose A. Fée mit seiner Frau das Berner Oberland. (»Promenades
en Suisse«, Paris 1836.) Da die Reisesaison schon vorbei war, fuhr
das Postschiff nicht mehr, so dass sich das Ehepaar in Thun mit
einem flachgebauten Marktschiff begniigen musste. Dieses ist mil
Rudern, einem Segel, zwei Lingsbianken und mit einem Zeltdach
versehen; am Boden liegt einwenig Stroh, um die Fiisse vor ein-
dringendem Wasser zu schiitzen. Der Kahn ist bereits mit Getreide-

sicken, Leinwand, Lebensmitteln und einigen Mobelstiicken bela-

den; Mitpassagiere sind einheimische Minner und Frauen — »par-
lant un jargon aussi dur que le granit des Hautes-Alpes« — sowie

zwel Ziegen und ein grosser Hund. Frither Schnee auf verschiede-
nen Bergeshohen bildet einen seltsamen Kontrast zur duftigen Milde
der herbstbunten, fruchtgesegneten Uferstriche und Weinberge. Aber
nun haufen sich die Wolken, immer rascher treibt der Fohn sie vor
sich hin; der See, in dessen Mitte man sich befindet, wird zusehends
bewegter, und das Boot schaukelt bedenklich. Die bestiirzten ein-
heimischen Passagiere miissen ernstlich ermahnt werden, auf ihren
Plitzen sitzen zu bleiben. Die Wellen schiumen, graues Gewolk be-
deckt die Berge, in heftigem Regen und Sturm scheint Neuhaus
bald nidher, bald ferner zu riicken. Ein wiitender Windstoss fihrt in
das geraffte Segel — ein Ruck, und eine der geingstigten Ziegen
fallt iiber Bord: man versucht sie zu retten, aber sie ertrinkt. Einige
Frauen weinen, stumm und bleichen Gesichts sitzen die Minner da,
die sich bei Beginn der Fahrt lebhaft iiber die Welthindel unter-
halten haben. Gliicklicherweise dreht der Wind, und in beschleu-
nigter Fahrt, die die Wellen ins Boot spritzen lisst, niihert man
sich dem Ziel und langt endlich in Neuhaus an.
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Als dngstliche Biedermeierdame erlebt 1833 auch die Berliner
Schriftstellerin Karoline v. Woltmann (1782—1842) eine stiirmische
Fahrt Thun—Neuhaus, wihrend welcher sie samt zwei jungen Reise-
gefihrtinnen und Leidengenossinnen, einer Kurlinderin und einer
Bernerin, seekrank wird. (»Menschen und Gegenden«, Breslau 1835.)
Der See mit seinen bald griinen, bald dunkelgraublauen Wellen
kommt ihr »wie ein schuppiger verschlingender Drache vor«, und
erleichtert steigt sie endlich an Land, froh, »die treue Erde« unter
sich fithlen zu dirfen.

Unwetterbedingte Ungliicksfille suchten die Thunersee-Dampf-
schiffahrt selten heim. Auch der zwanzigjihrigen Trajektschiff-
fahrt Scherzligen—Diirligen der Bodelibahn®) vermochte Sturm-
wetter in den Jahren 1873—1893 nichts anzuhaben. Vereinzelt in
der Chronik der 110jihrigen Dampfschiffahrt auf diesem See ist
das verhingnisvolle Ereignis des Jahres 1864; Das am 2. April mit-
tags in Thun abfahrende Dampfschiff sNeptun«®®), an welchem
zwel Schleppschiffe angehingt waren, wurde bei Oberhofen von
einem so heftigen Sturm iiberfallen, dass das mit verschiedenen
Waren von einigen hundert Zentnern beladene hintere Schleppschiff
— das frithere Dampfschiff »Faulhorn«***) — infolge Eindringens
von Wasser durch die Kajiitenfenster umschlug und versank. Von
drei Schiffleuten vermochten sich zwei durch Festhalten an schwim-
menden Gegenstinden so lange tiber Wasser zu halten, bis sie trotz
des anhaltenden Sturmes von Oberhofen her gerettet werden konn-

*) Diese bemerkenswerte, aber heute schon so ziemlich vergessene Thunersee-
Trajektschiffahrt findet sich erstmals eingehend dargestellt in des Verfassers illu-
strierter Schrift » Die erste Eisenbahn des Berner Oberlandes«, Bern 1946. (Auch in
» Berner Zeitschrift fiir Geschichte und Heimatkunde« 1946, Heft 4.)

*¥) Der 1861 fiir den Giitertransport in Schleppkiihnen erworbene Remorqueur
»Neptun« stammte von der liquidierten Solothurnischen Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft; 1870 ausser Betrieb gesetzt und um 1873 verkauft.

#) Es handelt sich um das erste Dampfschiff des Thunersees, 1834 von den
Thuner Gebriidern Knechtenhofer in Paris bestellt und den Namen ihres Hotels
»Bellevue« in Hofstetten tragend. Nuch vereinzelten ersten Fahrten im Jahre 1835
wurde mit ihm 1836 wiihrend der Reisesaison (15. Mai— 15. Oktober) die fahrplan-
miissige Dampfschiffahrt aufgenommen. Im Winter 1842/43 wurde es als » Faulhorn«
auf den Brienzersee versetzt, kam im Winter 1857/58 auf den Thunersee zuriick und
wurde 1859 ausrangiert, d. h. als Schleppschiff umgebaut.
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ten; der 28jihrige Steuermann Glatthard aber ertrank vor den
Augen seines auf dem »Neptun« als Steuermann tatigen Vaters.
Durch rechtzeitiges Losen des den sinkenden Schlepper mit dem
Dampfschiff verbindenden Taues konnte weiteres Ungliick ver-
hiitet werden. Entschlossene Minner von Oberhofen fuhren auf
allen moglichen Fahrzeugen auf den stiirmischen See hinaus und
brachten einen Teil der Ware., wie Wein, Oel, Kaffee, Seife, Mehl,
in Sicherheit; dagegen gingen u. a. 330 Zentner Salz in Fissern und
Sicken unter. Die Finanzdirektion des Kantons Bern als Inhaberin
des Salzregals berechnete den Zentner mit Fr.3.59%% und forderte
daher einen Schadenersatz von Fr.1186.35. Fiir die »Vereinigte
Dampfschifffahrts-Gesellschaft fiir den Thuner- und Brienzersee«
ergab sich nach Verwertung von aufgefundenen Waren ein Gesamt-
verlust von Fr. 2855. Schiff und Steuermann konnten nicht gebor-
gen werden.

Am 22. Marz 1865 brachte ein plotzlicher Sturm ein zu Ralli-
gen mit Lehm beladenes Schiff, das nach Gunten fahren wollte,
nahe bei Ralligen zum Sinken, wobei Christian Ambiihl von Ralli-
gen ertrank, wihrend zwei andere Schiffer sich retten konnten.

Am 22. Oktober 1872 abends 10 Uhr war es ein mit Steinen
schwerbeladener und von drei Schiffleuten bemannter Lastkahn,
der in der Nihe des Landungsplatzes Oberhofen dem stiirmischen
Fohn zum Opfer fiel: er versank samt dem sich an den Mast klam-
mernden Schiffmann Kimpf von Oberhofen, der sechs Kinder und
eine der Niederunft nahe Witwe hinterliess.

Dass die allerdings seltenen Stiirme auf dem Thunersee gele-
gentlich selbst Dampfschiffen zuzusetzen vermigen, beweisen fer-
ner folgende drei Beispiele:

Am 27. Februar 1860 wiitete im Amt Interlaken ein furchtbarer
Fohnsturm: »Schindeldicher wirbelten durch die Luft, als ob es
Spreu wiire, und zentnerschwere Steine darauf entfithrte der Wind
auf eine Distanz von 20—30 Fuss!« (»Thuner-Blatt«). Das auf der
Fahrt iiber den Thunersee befindliche Dampfschiff musste nach
vergeblichen Landungsversuchen beim Neuhaus den schwierigen
Riickweg nahe der Nase vorbei nach Thun antreten, wobei sich Ka-
pitin Berner und Steuermann Fischer durch Unerschrockenheit
und Geschick auszeichneten.
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Am 15. Oktober 1885 nachmittags wurde das aus dem Jahre
1870 stammende Dampfschiff »Beatus« durch einen heftigen Sturm
untenher Diirligen an den Strand getrieben und leicht beschidigt.
Mittels Winden wieder flott gemacht, fuhr es nach ca. 40 Minuten
in direkter Fahrt nach Thun.

Schlimm erging es am Abend des 13. Januar 1916 dem aus dem
Jahre 1856 stammenden, 1924 ausser Betrieb gesetzten und 1929
auf Abbruch verkauften Raddampfer »Stadt Thun«. Von Interlaken
kommend, sollte er um 17.51 Uhr in Beatenbucht landen. Ein or-
kanartiger Sturm warf ihn aber bei der Drahtseilbahnstation mit
aller Wucht aufs Land. Die heil gebliebenen Passagiere wurden mit
der Rechtsufrigen Thunerseebahn weiterbeférdert. Eine von Inter-
laken mit Automobil anlangende Hilfsmannschaft konnte den ver-
hiltnismissig nicht stark beschidigten Dampfer bis 22 Uhr wieder
flott machen, worauf er auf die Schiffswerft Lachen bei Diirrenast
verbracht wurde.

Heftige Stiirme, die indessen, wie schon erwihnt, selten sind,
konnen dem heute iiber 11 Schiffe verfiigenden Dampfschiffbetrieb
des Thunersees (5 Raddampfer, 1 Schraubendampfer, 5 Diesel-
motorschiffe) auch heute noch gelegentlich etwelche Landungs-
schwierigkeiten bereiten; sie sollen auch unter dem Schiffskiichen-
geschirr ab und zu einige Opfer verursacht haben. Verhiltnismiis-
sig zahlreich sind dagegen die im Laufe der Jahrzehnte beim Segel-
sport verzeichneten leichteren und schwereren Unfille.

Jener »Seebir von englischem Schiffscapiting, von dem J. R.
Wyss 1827 in den »Alpenrosen« berichtet, dass er an die ihm recht
ernsthaft geschilderte Gefahr eines Unwetters auf dem Thunersee
nicht glauben wollte, hat also zu Unrecht gespottelt: auch die Chro-
nik der Thunersee-Schiffahrt kennt etliche Tage und Nichte, die
entschieden weniger harmlos sind. als ein »Sturm in einem Zuber

voll Wasser«. F. A. Volmar.

Die Clichés der beiden Illustrationen sind uns in verdankenswerter Weise vom Ver-
kehrsverein des Berner Oberlandes zur Verfiigung gestellt worden.
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Neuhaus bei Unterseen-Interlaken

(Nach einem um die Mitte des 19. Jahrhunderts in Ziirich erschienenen Aquatintablatt)

Jahrhundertelang eine Sust der Grimselroute, war Neuhaus am oberen Thunersee
Landungsplatz der den Personen- und Warenverkehr mit dem engeren Berner Ober-
land vermittelnden Ruder- und Segelschiffe, dann von 1836 bis zur Erdffnung der
originellen Bédelibahn Diirligen-Interlaken im August 1872 auch der Dampfschiffe.
Von hier brachten Omnibusse und zahlreiche Ein- und Zweispiinner die Passagiere
mit ihrem Gepiick nach Unterseen, Interlaken und nach dem Brienzersee. Hatte schon
die Einfiithrung der Thunersee-Dampfschiffahrt eine bedeutende Verkehrszunahme
gebracht, so erfuhr Interlaken durch die Eroffnung der Eisenbahn Bern-Thun 1859
abermals eine grosse Frequenzsteigerung ; die Ankunft des Dampfschiffes in Neuhaus,
wo Kutscher, Triiger, Fiihrer usw. mit lautem Geschrei einem internationalen Reise-
publikum sich bemerkbar machten, war in der sommerlichen Saisonzeit jeweils ein
fast tumultuarisches Ereignis. (Vgl. Volmar, Die erste Eisenbahn des Berner Ober-

landes, Bern 1946.)
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