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Angelina Greeff

Vermarkten, Vernetzen und Verschonern. Das Wirken
der Zuger Tourismusorganisationen in ihrer Pionierzeit,

1884-1914

Ob Tauchurlaub auf den Malediven, Tangoferien in Buenos
Aires oder ein Kulturwochenende in Rom — die heutige Infra-
struktur ermdglicht Reisehungrigen, in nur wenigen Stunden
oder Tagen auch entlegenste Orte iiber Strassen, Schienen,
Wasser- oder Luftrdume hinweg aufzusuchen. Die Anfinge
solch regen Reiseverhaltens auch einfacher gestellter Men-
schen und der gezielte Auf- und Ausbau des touristischen
Sektors liegen im 19. Jahrhundert. In der Schweiz ersetzte die
Eisenbahn ab 1844 nach und nach die Postkutsche als Fort-
bewegungsmittel und fiihrte so zu einer Revolution im Ver-
kehrswesen.! In kiirzeren Zeitrdumen konnten viel mehr Gii-
ter und Menschen transportiert werden. Die Eisenbahn war
nicht nur schneller, sondern auch komfortabler und giinstiger
als die Postkutsche.? Diese Entwicklung fiihrte zu einem wirt-
schaftlichen Aufschwung, liess den Reiseverkehr merklich
ansteigen und stimulierte den Ausbau der Infrastruktur. Neue
Bergbahnen erschlossen die Alpenregion, bessere Strassen
und Fusswege ermdoglichten ein einfacheres Vorankommen
und neu errichtete Quaipromenaden mit Ruhebénken luden

! Die Elsdssische Bahn fiihrte bereits 1844 von Strassburg nach Basel.
Dies war die erste Eisenbahnlinie auf Schweizer Boden. — Vgl. Hans-
Peter Birtschi und Anne-Marie Dubler, Artikel «Eisenbahnen». In:
hls-dhs-dss.ch/de/articles/007961/2015-02-11.

Jiirg A. Schalch, Zug auf den Schienen. In: Zuger Neujahrsblatt 1998, 64.
Im Oberengadin wurden bereits seit den 1870er Jahren Kur- und Ver-
schonerungsvereine gegriindet. — Vgl. s. n., Der Oberengadiner Kur-
verein. In: Biindnerisches Monatsblatt. Zeitschrift fiir biindnerische
Geschichte, Landes- und Volkskunde, Bd. 1, Heft 2, 1881, 39-42. —
Vgl. Laurent Tissot, Artikel «Verkehrsvereine». In: hls-dhs-dss.ch/de/
articles/016456/2013-03-28.

Staatsarchiv Zug [StAZG], P 121, Jahresberichte, Protokolle des Ver-
schonerungsvereins, des Verkehrsbiiros, des Kur- und Verkehrsvereins
der Stadt Zug, des kantonalen Verkehrsverbands. — Stadtarchiv Zug
[StadtA Zug], A5-6.34, Verkehrs- und Verschonerungsverein der Stadt
Zug, 1885-1920 und A5-6.35, Verkehrs- und Verschénerungsverein
der Stadt Zug, 1921-1930. — Bibliothek Zug [BibZug], KDS 656,
Druckschriften, Zeitungsausschnitte einzelner Verkehrsvereine.
Einwohnergemeindearchiv Unterégeri, P 3. — Joachim Eder, 125 Jahre
Kur- und Verkehrsverein Unterdgeri. Unterdgeri 2009. — Vgl. Renato
Morosoli, Roger Sablonier und Benno Furrer, Agerital — seine
Geschichte. Baar 2003, wo die Verkehrsvereine von Unter- und Ober-
dgeri behandelt werden.

Einwohnergemeindearchiv Baar, P 11. — Philippe Bart, Staubige
Strassen, griine Bankli und ganz viel Herzblut. 109 Jahre Verkehrsverein
Baar. In: Baarer Heimatbuch 36, 2017, 128-141. — Vgl. Carl Bieler,
50 Jahre Verkehrs- und Verschonerungsverein Baar. In: Heimatbuch
Baar 10, 1961, 38-43.
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an Seen zum Verweilen und Geniessen der Aussicht ein. Die-
se Aufwertungs- und Erschliessungprojekte bedurften mate-
rieller und personeller Ressourcen. Die seit den 1870er Jah-
ren schweizweit gegriindeten Verkehrs-, Verschonerungs- und
Kurvereine entsprachen genau diesem Anliegen. Ortschaften
sollten verschonert und vermarktet, das Reisepublikum pro-
fessionell bedient sowie dessen wirtschaftliches Potenzial
genutzt werden. Die neuen Vereine kiimmerten sich um loka-
le Anliegen wie saubere Strassen, kreierten und vertrieben
Reisefiihrer, Stadtpline sowie Werbeplakate, unterhielten
Touristenbiiros, setzten sich fiir den Ausbau regionaler Ver-
kehrsnetze ein, forderten oder unterstiitzten kulturelle Anlés-
se und schufen touristische Attraktionen. Gewinnfreudige
Hoteliers und Wirte, humanistisch gesinnte Arzte wie auch
fortschrittlich denkende Biirger aus Zuger Gemeinden setzten
sich ab 1884 fiir die Schaffung solcher Vereine in ihrem Kan-
ton ein.?

Der folgende Aufsatz stellt dar, wie es zwischen 1880 und
1914 zur Griindung der einzelnen Verkehrs-, Kur- und Ver-
schonerungsvereine und schliesslich zur Griindung des Ver-
kehrsverbandes im Kanton Zug kam und welche grosseren
Projekte der Erschliessung, Vernetzung und Verschénerung
durch den Einsatz dieser Vereine realisiert wurden. Anhand
der grosstenteils noch unerforschten Quellen zum «Verscho-
nerungsverein der Stadt Zug» wie auch zum «Verkehrsver-
band des Kantons Zug» wird gezeigt, mit welchen Fragen,
Anliegen und Problemen sich die lokalen Touristiker in Zug
auseinanderzusetzen hatten. Der Aufsatz beginnt mit einer
Ubersicht zur Entstehung der einzelnen Verkehrsvereine, um
dann detailliert und exemplarisch auf die Stadt Zug und auf
den kantonalen Verkehrsverband einzugehen.

Da die in den Zuger Archiven tiberlieferten Bestidnde z. T.
grosse Liicken aufweisen, musste nicht selten auf die Bericht-
erstattung in Zuger Zeitungen zuriickgegriffen werden, um
wesentliche Entwicklungen zu erfassen und die Existenz ge-
wisser Vereine iiberhaupt nachweisen zu konnen. Im Staats-
archiv des Kantons Zug, im Stadtarchiv und in der Bibliothek
Zug sind fiir den untersuchten Zeitraum Briefe, Protokolle,
einzelne Jahresberichte sowie Werbematerial tiberliefert.* Zu
den Verkehrsvereinen von Unterdgeri, Oberdgeri® und Baar®
gibt es in den Archiven der jeweiligen Einwohnergemeinden
Unterlagen, die bereits bearbeitet und im Kontext einer
Publikation verdffentlicht wurden.
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Die Griinderzeit der Zuger K_I_Jr-, Verkehrs- und
Verschinerungsvereine im Uberblick, 1884—-1936

Die Auseinandersetzung mit der Tourismusférderung im
19.Jahrhundert und deren Akteuren, den Verkehrs-, Verschi-
nerungs- und Kurvereinen wie auch dem kantonalen Ver-
kehrsverband, zwingt zur Konfrontation mit einem Wirrwarr
von Namen und sich d@ndernden Vereinsbezeichnungen. Die
Vereinsmitglieder wie auch deren Zeitgenossen verwendeten
sowohl die Bezeichnung «Verkehrsverein» als auch «Ver-
schénerungsverein» oder «Kurvereiny» fiir ein und dieselbe
Institution. Diese unterschiedlichen Benennungen konnen
projektbezogen Sinn ergeben, sie scheinen jedoch hiufig
einem nicht ganz klaren Sprachgebrauch zu entspringen.’

Vereinsgriindungen im Zeitraum 1884-1936

1884 Kur- und Verkehrsverein Unterageri

1890 Verschonerungsverein fiir die Stadt Zug und Umgebung

1890 Verkehrsverein fiir den Zugersee und Umgebung bis zur
Fusion mit dem Verschonerungsverein fiir die Stadt Zug
und Umgebung 1896

1902 Verkehrs- und Verschonerungsverein Oberédgeri

1903 Verkehrs- und Verschénerungsverein Menzingen

1903 Verkehrsverein fiir den Zugersee, Agerisee und Umgebung
bis zur Umbenennung 1908

1908 Verband zur Hebung des Fremdenverkehrs des Kantons
Zug und Umgebung

1908 Verkehrs- und Verschénerungsverein Baar

1908 Verkehrsverein Walchwil

1908 Kur- und Verkehrsverein der Stadt Zug

1910 Fusion des Verschonerungsvereins und des Kur- und Ver-
kehrsvereins der Stadt Zug zum Kur- und Verschonerungs-
verein der Stadt Zug

1936 Verkehrs- und Verschonerungsverein Cham/Hiinenberg

1936 Verkehrs- und Verschonerungsverein Risch

Die Griindungen der Verkehrs-, Kur-, und Verschone-
rungsvereine lassen sich im Kanton Zug in drei Phasen eintei-
len. Dieser Aufsatz fokussiert die ersten zwei Phasen, also
den Zeitraum zwischen 1884 und 1914, da dort die meisten
Vereine ihre Arbeit aufnahmen und die Umsetzung der wich-
tigsten Erschliessungs- und Vernetzungsprojekte erfolgte.

Phase 1: Unterdgeri und Zug als Vorreiter, 1884-1900

Die Innerschweizer Alpen und Seen zogen im ausgehenden
19. Jahrhundert Touristen aus ganz Europa und Amerika an.?
Die Stadt Zug am Zugersee und Unterdgeri am Agerisee
nutzten ihren Standortvorteil und griindeten bereits vor der
Jahrhundertwende einen Verschonerungs- resp. Kurverein. In
Unterégeri kam es im Februar 1884 auf Initiative des dort
ansdssigen Arztes Dr. Josef Hiirlimann (1851-1911) zur Eta-
blierung eines solchen Vereins.® Der von Hiirlimann ins Le-
ben gerufene Verein — bis 1918 mal «Verschonerungs-», dann
wieder «Kurvereiny» genannt!® — nahm sich der Forderung des
Tourismus in Unterdgeri an, um die durch die Seidenkrise der
1880er Jahre hervorgerufenen Verluste von Einnahmen und
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Abb. 1 Piinktlich aufs 600-jihrige Jubildum der Eidgenossenschaft
1891 begann der schmucke Dampfer « Morgarteny auf dem Agerisee

seine Runden zu drehen und Heerscharen von patriotischen Schlach-
tenbummlern zur gleichnamigen Anlegestelle beim schweizerischen
Erinnerungsort erster Giite zu bringen.

Arbeitspldtzen wettmachen zu konnen.!' Als Leiter einer
eigenen Kinderheilanstalt initiierte oder unterstiitzte Hiirli-
mann mithilfe der Vereinsmitglieder die Er6ffnung weiterer
Kinderheime,'2 sodass das Agerital bald den Ruf genoss, ein
Ferienparadies fuir erholungsbediirftige Kinder zu sein.!?

Der Verein kiimmerte sich nicht nur um das Wohl der jun-
gen Giste. 1888 wurde unter der Agide Hiirlimanns eine
Dampfschifffahrtsgesellschaft gegriindet, deren Dampfer
«Morgarten» nur wenig spéter Touristen wie auch Einheimi-
sche zur 1891 erdffneten Bahnstation Sattel-Ageri via An-
legestelle «Morgarten» brachte (Abb. 1)."* Von 1902 bis 1908
partizipierte der Kurverein sowohl ideell wie auch finanziell
an der Errichtung des Morgartendenkmals, was sich ebenfalls

<y

Die Vereine hatten bis auf Unterdgeri und die Stadt Zug keinen
Handelsregistereintrag.

8 BibZug, PTul, PTu2. — In den sog. «Fremdenblittern» wurde die
Herkunft der Reisenden angegeben (s. unten).

Renato Morosoli, Artikel «Josef Hiirlimann». In: hls-dhs-dss.ch/de/
articles/027169/2008-02-12.

Am 23.5.1918 erhielt er den Namen «Kur- und Verkehrsverein
Unterédgeri», den er bis 2018 behielt. — Vgl. Joachim Eder, 100 Jahre
Kur- und Verkehrsverein Unterdgeri. Unterdgeri 1984, 11.

Zuger Volksblatt [ZV], 26.2.1895. — Nach Morosoli/Sablonier/Furrer
(wie Anm. 5), Bd. 1, 299, Bd. 2, 104, 355-357, war die durch den
mechanischen Webstuhl verursachte Seidenkrise von 1883 mitverant-
wortlich dafiir, dass zuerst in Unterdgeri und spéter auch in Oberégeri
ein Kur- und Verkehrsverein gegriindet wurde. Doch auch der wach-
sende Tourismus konnte die vor dem Ersten Weltkrieg stattgefundene
Emigration nicht aufhalten, da er zu wenig Einnahmen generierte, um
die Verluste der Krisenjahre wettzumachen.

12 Vgl. Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5), Bd. 1, 392—412.
Nach Eder 1984 (wie Anm. 10), 31, war Unterdgeri «seit 1881 dltester
Kinderkurort der Schweiz und als solcher auf der ganzen Welt be-
kannt». Diesen besonderen Ruf trugen Werbeprospekte seit den Anféin-
gen des modernen Tourismus iiber die Landesgrenzen hinaus und prie-
sen das Agerital «als rztlich empfohlenes, voralpines Ferienparadies
fiir erholungsbediirftige Kinder» an. «Anspruchsvolle Arzte und Eltern
aus allen Léndern Europas bevorzugen das Klima des Ageritals.»

14 Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5), Bd. 2, 224, 232-234,
357.
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bezahlt machte. Das Denkmal wurde zu einem viel besuchten

Ausflugsziel von Schulklassen, Vereinen und Gésten.'?

Um die Anreise ins Agerital zu erleichtern,'® setzte sich
der Verein vehement fiir den Bau einer Briicke tiber das Lor-
zentobel wie auch fiir die Einfiihrung einer elektrischen Stras-
senbahn ins Agerital ein.!” Seine Bemiihungen und das Enga-
gement weiterer Akteure trugen Friichte. Die massive Briicke
wurde 1910 erdffnet. Ab Herbst 1913 rollten elektrisch betrie-
bene Strassenbahnen in schwindelerregender Hohe tiber das
neue Bauwerk nach Unter- und Oberégeri (Abb. 2).'$ Parallel
zu den Unternehmungen im Agerital begannen sich in der
Stadt Zug ab 1886 Private in Vereinen zu organisieren, auf
deren zdhe Anfinge und beharrliches Wirken fiir Zug als
Tourismusdestination unten eingegangen wird.

Phase 2: Hochkonjunktur im Tourismussektor, 1901-1914
Zwischen 1900 und 1914 verzeichnete der Tourismussektor
einen enormen Anstieg. Es gab nun an die 40 Seil- und 13

15 Eder 1984 (wie Anm. 10), 20-22. — Nach Morosoli/Sablonier/Furrer
2003 (wie Anm. 5), Bd. 2, 234, 254, erinnerte das Denkmal «an die
Schlacht am Morgarten 1315, gemiss Inschrift die <erste Freiheits-
schlacht> der Eidgenossen gegen die Habsburger [ ...]. Fiir das Agerital,
wo das Denkmalprojekt auf warmes Interesse stiess und besonders
vom Unterédgerer Kurpionier Dr. Josef Hiirlimann gefordert wurde, war
das Denkmal noch mehr. Schon friiher hatte das Schlachtgeldnde Rei-
sende ins Tal gelockt, die sonst nicht gekommen wiren [...]. Das neue
Denkmal gab den wachsenden Touristenmengen, den Schulklassen und
Vereinen auf vaterldndischer Bildungsreise ein festes Ziel.»

Nach Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5), Bd. 2, 355, hiel-
ten sich Ende Juli 1903 «iiber 300 Kurgiste allein in Unterédgeri auf.
Ende Juli 1905 sollen es tiber 400 gewesen sein, Anfang August 1910
bereits etwa 500, wozu wahrscheinlich auch die Kinder in den Heimen
zdhlten.»

Eder 1984 (wie Anm. 10), 43-46. — Vgl. Morosoli/Sablonier/Furrer
2003 (wie Anm. 5), Bd. 2, 224, die beschreiben, wie 1894 eine aus-
wirtige Unternehmergruppe unter der Leitung des britisch-schweize-
rischen Ingenieurs Charles Du Riche Preller ein Strassenbahnprojekt
vorlegte, «das die Strecke Zug—Ageri-Sattel als eine Hauptlinie vor-
sah [...]. Zwar scheiterte das Projekt, doch brachte es die Verkehrs-
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Abb. 2 Die Lorzentobelbriicke
um 1913.

Zahnradbahnen schweizweit. Die Anzahl an Hotels hatte sich
seit 1885 binnen 20 Jahren auf 3500 Einrichtungen verdop-
pelt.’” Mit rund 22 Millionen Logierndchten pro Jahr wurde
1910 ein vorldufiges Maximum erreicht, das erst 1955 {iber-
troffen werden sollte. Von diesem allgemeinen Anstieg rei-
sender Giéste wollten nebst Unterdgeri und der Stadt Zug
auch weitere Zuger Gemeinden profitieren.

Obschon Oberégeri einen grosseren Seeanteil als Unter-
dgeri und den Mythos Morgarten fiir sich reklamierte, trat es
erst 1902 mit einem eigenen Verkehrsverein, genannt «Ver-
schonerungsverein» resp. «Verkehrsverein Oberégeri», spé-
ter «Verschonerungsverein Morgarten-Oberdgeri», unter dem
Prasidium von Christian Nussbaumer auf die Biihne.?! Der
Verein nahm sich der nétigen Vermarktungs- und Verschone-
rungsmassnahmen fiir das eigene Gebiet an, wozu ein Wald-
park, Ruhebinke, eine Badanstalt, Ruderboote sowie Wald-
und Seenachtsfeste gehorten.> Von seinem Nachbarn
Unterdgeri profitierte es zwar seit 1884 hinsichtlich Bekannt-

diskussion endlich auf die richtige Bahn, die schliesslich kurz vor dem
Ersten Weltkrieg zum Ziel fiihrte: Der Plan einer Lorzentobelstrasse
mit einer hoch tiber den Fluss fithrenden Briicke und einer Strassen-
bahn, welche diese Strasse als Bahntrassee nutzte, erwies sich als bes-
te Variante.»

Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5), Bd. 2, 224. — Vgl.
Jgnaz Civelli, «Die bessere Verbindung von Berg und Thal». Ein Bei-
trag zur Geschichte der Verkehrsplanung und -erschliessung der Zuger
Bergregion unter besonderer Beriicksichtigung der Elektrischen
Strassenbahnen im Kanton Zug (ESZ). Zug 1987.

Laurent Tissot, Artikel «Tourismusy. In: hls-dhs-dss.ch/de/articles/
014070/2022-03-08.

Zahlen nach Arthur Schirli, Hohepunkt des schweizerischen Touris-
mus in der Zeit der «Belle Epoque» unter besonderer Beriicksichti-
gung des Berner Oberlandes. Bern 1984, 10, der sich hier auf eine
statistische Auswertung Hubert Goldens von 1939 bezog.

ZV, 10.7.1902. — Vgl. Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5),
Bd. 2, 357-360. — Das Archiv des ehemaligen Verkehrsvereins Ober-
dgeri von 1902 bis 2014 wurde nach Redaktionsschluss fiir diesen
Artikel dem Gemeindearchiv Oberigeri zur Aufbewahrung tibergeben.
22 Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5), Bd. 2, 358.
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machung des Tals und Anlockung von Touristen, es musste
sich im Griindungsjahr 1902 jedoch auch klar zur Wehr set-
zen, um im Postkutschenverkehr nicht iibergangen zu wer-
den.” Der Postmeister in Unterdgeri wollte 1902 eine neue
und fiir die Oberégerer benachteiligende Praxis einfiihren.
Bei zu wenig Platz sollten die in Oberdgeri wartenden und
bereits mit Tickets ausgestatteten Passagiere stehen gelassen
werden. Damit wollte er erwirken, dass die Oberdgerer ihre
Tickets bei ihm in Unterdgeri und nicht bei der Abgangssta-
tion der Post in Oberégeri [6sten, was dort verstdndlicherweise
einigen Arger ausloste: «Der Herr Postmeister von dort be-
hauptet keck, sich auf einen angeblichen Entscheid der Kreis-
postdirektion stiitzend, Unterdgeri habe das Recht, die Zuger-
post, unter rechtzeitiger Anzeige an das Bureau Oberégeri,
ganz zu besetzen [...]. Ein solches Verfahren, ein solcher
Entscheid, wenn ein solcher tiberhaupt vorliegt, ist eine Ku-
riositit, eine Ungeheuerlichkeit, die man wohl nirgends in der
Schweiz als im Agerital findet. — Eine Abgangsstation, die
keine Passagiere aufnehmen kann.»**

Von zinkischen Dorflern befeuerte Zwistigkeiten liefen
den Interessen und Zielen der Verkehrsvereine entgegen. In
Ober- und Unterdgeri erkannten die Touristiker friih, dass
sich mit gemeinsamem Vorgehen und gebiindelten Kriften
mehr zum Nutzen der Region erreichen liess.?

Ein besserer Anschluss ans Verkehrsnetz war nicht nur ein
Anliegen der Unter- und Oberégerer, sondern auch der Berg-
gemeinde Menzingen. Auf Initiative von Johann Baptist
Hegglin (1868-1948), Leiter des Kurhauses Schwandegg,
wurde im Juli 1903 der «Verschonerungsverein fiir Menzin-
gen und Umgebungy, je nach Kontext auch «Verkehrsverein»
genannt, ins Leben gerufen, der 1904 ein Verkehrsbiiro eroft-
nete und 1905 einen Fiihrer fiir die Kurlandschaft Menzingen
herausgab.?® Im ersten Vereinsjahr hatte das Hauptaugenmerk
des Vereins noch darauf gelegen, eine bessere Verbindung
zwischen Berg und Tal durch regelméssig verkehrende Auto-
busse zu schaffen. So nahmen bereits Ende August 1904
Busse der Marke Orion den Betrieb zwischen Menzingen,
Baar und Zug auf (Abb. 3).2” Mit dieser Einfithrung fand auch
das Leid der Oberigerer schnell ein Ende, denn schon im
November 1904 wurde das Streckennetz bis ins Agerital ver-
langert. Obwohl die Autobusse rege genutzt wurden, erkann-
ten die Zuger bald, dass dieses Verkehrsmittel keine lang-
fristige Losung fiir die Berggemeinden sein konnte. Die
damaligen Motoren versagten noch allzu hdufig an den stei-
len Hangen, wodurch Reisende die Ziige verpassten. Zudem
verunreinigten die Autos die Luft durch aufwirbelnden Staub
und Abgase.?®

1908 kam es zur Griindung des kantonalen Verkehrsver-
bands in Zug. In der Folge wurden in Zug und in Walchwil
lokale Verkehrsvereine gegriindet, die nebst Menzingen im
neuen Verband die Interessen ihrer Gemeinden vertreten soll-
ten.?” Die Stadt Zug hatte somit zwei parallel agierende Ver-
eine mit einer sehr dhnlichen Ausrichtung, den 1886 erstmals
erwidhnten «Verschonerungsverein» und den neuen «Kur-
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Automobil Eréffnungsfeier Menzingen-Baar — Zug
30. Aug. 1904

Abb. 3 An der Erdffnungsfeier der neuen Buslinie von Menzingen iiber
Baar nach Zug durften lokale Honoratioren wie Johann Meienberg
(1866—1935) vom Einwohnerrat Baar, Gemeindeschreiber Josef Staub
(1865—1931) aus Neuheim sowie Betriebsdirektor Spillmann-Biirgi
(ncihere Angaben fehlen) nicht fehlen. Postkarte von 1904.

und Verkehrsverein». Sie fusionierten 1910 zum «Kur- und
Verschonerungsverein» und behielten diesen Namen bis 1987
bei.’ Auch Baar griindete 1908 einen «Verkehrs- und Ver-
schonerungsverein», der sich nebst der Strassenreinigung
dem Erstellen von Wanderwegen, der Anbringung von Ver-
kehrstafeln und Ruhebdnken und vielen weiteren verscho-
nernden resp. aufwertenden Massnahmen annahm 3!

Im Kanton Zug gab es nun in sechs von elf Gemeinden
Verkehrs-, Kur- und Verschonerungsvereine, die sich mit
eigenen Projekten um die Vermarktung oder Verschonerung
ihres Gebietes kiimmerten. Das Zuger Volksblatt rief 1908
zur Grindung weiterer lokaler Verkehrsvereine auf, da man
mittlerweile die Vorziige solcher Einrichtungen erkannt hatte.

23 Nach Morosoli/Sablonier/Furrer (wie Anm. 5), Bd. 2, 223, reisten
1885 auf der Strecke Zug—Oberigeri etwa 3600, Anfang des 20. Jahr-
hunderts jeweils tiber 10 000 Personen mit der Postkutsche.

247V, 11.10.1902.

25 Morosoli/Sablonier/Furrer 2003 (wie Anm. 5), Bd. 1, 198.

20 7V, 28.7.1903, 26.5.1904, 24.6.1905.

277V, 16.1.1904, 3.9.1904. — Vgl. Jgnaz Civelli, Vom «Riittelbus» zur
«Schiittelbahny». Die Geschichte der Verkehrserschliessung der Zuger
Berggemeinden. In: Zuger Neujahrsblatt 1989, 45 f.

28 Civelli 1989 (wie Anm. 27), 46.

2 Die Verkehrsvereine von Unter- und Oberiigeri traten dem Verband im
Juni 1909 bei. — Vgl. ZV, 22.6.1909.

30 Zuger Nachrichten [ZN], 13.5.1987.

31 Bart 2017 (wie Anm. 6).
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Es liege «im grossen Interesse einer vom Fremdenverkehr be-
riihrten Gegend, wenn iiberall mit Verstidndnis geleitete Lo-
kalverkehrsvereine gebildet werden, welche die die Fremden
belédstigenden Missstinde beseitigen, und die Behorden auf
Aufgaben aufmerksam machen, deren Losung nicht nur fiir
die Gemeinde allein, sondern auch fiir ihre Giste von Nutzen
ist».?? Trotz dieses Aufrufs dauerte es beinahe 30 Jahre, bis
auch die Ennetsee-Gemeinden eigene Verkehrsvereine griin-
deten.®

Phase 3: Die Ennetsee-Gemeinden ziehen nach, ab 1936

In Risch,3* Cham und Hiinenberg* nahmen 1936 eigenstindi-
ge Verkehrsvereine ihre Titigkeit auf. Mit diesen Initiativen
reagierten die Gemeinden auf den Einbruch des Fremdenver-
kehrs, fur den nach Karl Gilli, dem Prisidenten des «Ver-
kehrsvereins Risch und Umgebungy, die Weltwirtschaftskrise
der 1930er Jahre verantwortlich war.*® Die im Verkehrs- oder
Tourismussektor titigen Akteure in Ennetsee erhofften sich,
durch die vereinsbedingten Zusammenschliisse der Gebiete
Risch-Buonas und Cham-Hiinenberg eine Verbilligung der

2 7V,23.5.1908.

¥ Einmalige Nennung eines Verkehrsvereins im Zeitraum 1880-1914:
Der «Verkehrsverein Mithlau-Maschwanden-Hiinenberg und Um-
gebung» reicht ein Lotteriegesuch zwecks Erstellung einer Reuss-
briicke bei Mithlau ein. — Vgl. ZV, 25.4.1907, 22.5.1909.

3 Einwohnergemeindearchiv Risch [EiA Risch], H 3.22.58, Vereins-
statuten des Verkehrs- und Verschonerungsvereins der Gemeinde
Risch und Umgebung von 1936. — An der zweiten Hauptversammlung
des Verbands zur Hebung des Fremdenverkehrs des Kantons Zug wur-
de zwar ein Verkehrsverein von Risch genannt, der in den Folgejahren
indes nie in Erscheinung trat (ZV, 14.12.1909).
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30 Wirtschaften ausmachen (hellrot markiert die 13 Gasthdfe).
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Reklamespesen erreichen und somit eine intensivere Wer-
bung realisieren zu konnen.?’

Bekannt, unbekannt oder bloss verkannt?
Die Vermarktung der Stadt Zug

Bis in die 1910er Jahre hinein wurden immer wieder Stim-
men laut, die die mangelnde Einsatzbereitschaft hinsichtlich
Vermarktung des Kantons und der Stadt Zug beklagten. So
hielt ein Schreiber des Zuger Volksblatts mit den Initialen
«G.A.» 1910 zwei in seinen Augen beunruhigende Beobach-
tungen fest. Zum einen lag vor ithm eine Postkarte eines
Berliner Kurgastes, die im Adresskopf den Passus «Zug bei
Ziirichy enthielt, und zum anderen erwihnte er eine Begeg-
nung mit einem wohlhabenden Pariser, «der alljdhrlich in die
Schweiz kommt und gerne ruhige Kurorte aufsucht. Er war
hochstlich verwundert nicht nur tiber die herrliche Lage und
das originelle Stidtebild von Zug, sondern auch iiber unsere
modernen Verkehrsanstalten (Bahn, Tram, Schiff), sowie die
elektrische Beleuchtung, Gas, und Wasserversorgung.»*¥ Zug

35 BibZug, KDS 656, Verkehrsverein Cham-Hiinenberg, 26. Jahres-
bericht des Verkehrs- und Verschénerungsvereins Cham-Hiinenberg
von 1962. — Vgl. Einwohnergemeindearchiv Cham, P 24, Verkehrs-
und Verschonerungsverein Cham-Hiinenberg.

3 Nach Bernard Degen, Artikel « Weltwirtschaftskrise». In: hls-dhs-dss.
ch/de/articles/026894/2015-01-11, fehlten dem Tourismus «ab 1931
die ausldandischen Géste».

37 EiA Risch, H 3.22.58, 25 Jahre Verkehrs- und Verschonerungsverein
der Gemeinde Risch und Umgebung.

3 ZV, 11.6.1910, «Ueber Fremdenverkehr und dessen Hebung.»
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- Grand Hotel Schonfels

(Zugerberg)

Grand Hotel — Luftkurort — Wasserheilanstalt.

Abreibungen, Einwicklungen, Bidder und Douchen
aller Art. Moorbéder, elektrische Behandlung und
Heilgymnastik, Massage. Kurarzt im Hause. Aus-
gedehnte, ebene Spaziergﬁr{ge auf angrenzenden
Wiesen und Waldungen; grosser Park. Pittoreskes
Alpen-Panorama. Komfortabel eingerichtetes, neu-
renoviertes Haus mit Zentralheizung. Eigene Wasser-
versorgung. Pensionspreis inkl. Zimmer 8—12 Fr.

Neue Direktion :

F. Hummel

im Winter Royal-Hétel St. Petersburg,
Nizza.

Abb.5 Werbetext fiir das Grand Hotel Schonfels von 1905. Das Well-
nessangebot erscheint aus heutiger Sicht exotisch und abenteuerlich.

war beim Reisepublikum nicht hinreichend bekannt, wurde
sogar als Vorort Ziirichs verkannt, und dennoch herrschte
nach wie vor eine zuriickhaltende Einstellung hinsichtlich
Werbung. G.A. kam in Fahrt: «Mit der ewigen Reklame»,
horte man etwa sagen, <lockt man keine Katze her. Die Frem-
den haben nun einmal die Passion, die beriihmten Fremden-
pliatze wie Montreux, Interlaken, Luzern, Lugano, Engelberg,
Engadin etc. zu besuchen. Zug zieht nicht!»»¥

¥ 7V, 11.6.1910, «Ueber Fremdenverkehr und dessen Hebung.»

407V, 11.6.1910, «Ueber Fremdenverkehr und dessen Hebung.»

41 Hans Peter Treichler, Frither Schweizer Tourismus. Begegnung, Land-
schaft, Sauberkeit. Geschichten aus dem 19.Jahrhundert. In: Die
Schweiz. Offizielle Reisezeitschrift der Schweiz. Verkehrszentrale,
der Schweizerischen Bundesbahnen, Privatbahnen et al., 60, 1987, 36,
zufolge war seit 1816, als ein bescheidenes Gasthaus auf Rigi Kulm
stand, die «Weltkarriere des Berges nicht mehr aufzuhalten. Lieder
besingen den Berg, gekronte Haupter erklimmen ihn, sogar Konigin
Viktoria ldsst sich von sechs kréftigen Médnnern auf den Gipfel tra-
gen». — Vgl. Eva Bachmann, Die Macht auf dem Gipfel. Alpentouris-
mus und Monarchie 1760-1910. Wien 2020.

Nach Tissot, Tourismus (wie Anm. 19), dominierten Verleger wie John
Murray in England, Karl Baedeker in Deutschland und Adolphe Joanne
in Frankreich den Markt. Thre «Fiihrer machten Ferienorte, Hotels und
Leistungen bekannt und setzten Standards des touristischen
Geschmacksy.

S
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Diese resignierte Haltung «Zug zieht nicht!» akzeptierten
resp. vertraten nebst dem Schreibenden ldngst nicht alle Be-
wohner des Kantons. G.A. mochte recht haben, dass Zug be-
zuiglich Engagement im Tourismussektor anderen Kantonen
hinterherhinkte und im Schatten Luzerns oder Ziirichs stand.
Dennoch kann anhand des Wirkens der Verkehrs-, Kur- und
Verschonerungsvereine wie auch einzelner Personlichkeiten
gezeigt werden, dass bis 1910 bereits etliche Werbe- und
Erschliessungsprojekte in verschiedenen Zuger Gemeinden
realisiert wurden, die allesamt den Kanton bekannter und be-
fahrbarer machten. G. A. war sich dessen sicher auch bewusst,
doch in seinen Augen musste mehr passieren, damit es kiinf-
tig zu keiner vergleichbaren Situation wie mit dem Franzosen
kommen wiirde, der verwundert festgestellt hatte: «Vous
habitez un endroit superbe, mais quel dommage, il n’est pas
assez connu.»*

Zur Zentralschweiz gehorend, profitierte die Stadt Zug
seit dem ausgehenden 18.Jahrhundert vom sog. Alpentouris-
mus — insbesondere von der Beriihmtheit der Rigi und Lu-
zerns.*! Auf Postkutschen, Schiffen und zu Fuss erkundeten
Abenteurer, Forscher sowie die bildungshungrige europdi-
sche Elite die Gebirgs- und Gletscherlandschaft der Alpen.
Schweizer Stidte und Hoteliers vermarkteten sich bis zur
Jahrhundertwende iiber Plakate, die an Bahnhofssdulen ange-
bracht waren, Broschiiren, die in Hotels auflagen, sowie tiber
periodisch erscheinende Werbetexte in Zeitungen und Kalen-
dern. Informationen zu Reiserouten, Unterkunftsmoglichkei-
ten und Sehenswiirdigkeiten konnten Touristen den seit den
1850er Jahren regelmissig neu aufgelegten Reisefithrern aus
England, Frankreich und Deutschland entnehmen.*

Wihlten von Ziirich kommende Reisende beispielweise
die empfohlene Route zur Rigi via Arth und Goldau,* muss-
ten sie die Stadt Zug oder Rotkreuz passieren. Das anfénglich
sehr bescheidene Angebot an Gasthéfen in Zug — es werden
1848 gerade mal zwei genannt, der Hirschen und der Ochsen
— wurde bis 1870 stark ausgebaut (Abb.4).** Der zwischen
1840 und 1870 erfolgte intensive Strassenausbau im Kanton
Zug,* die 1851 gegriindete Dampfschifffahrtsgesellschaft fur
den Zugersee,* die 1864 von der Nordostbahngesellschaft

4 Karl Baedeker, Die Schweiz, nebst den angrenzenden Theilen von
Oberitalien, Savoyen und Tirol. Handbuch fiir Reisende, 11. umge-
arbeitete Auflage. Koblenz 1867, 59.

# Karl Baedeker, Die Schweiz. Handbuch fiir Reisende, nach eigener
Anschauung und den besten Hiilfsquellen bearbeitet. Mit Plédnen von
Basel, Bern, Genf und Ziirich, einer Reisekarte und einer Alpen-An-
sicht vom Rigi, 2. umgearbeitete Auflage. Koblenz 1848, 69. — Vgl.
Johann Gottfried Ebel, Anleitung, auf die niitzlichste und genussvolls-
te Art die Schweiz zu bereisen, Bd. 2. Ziirich 1793, 203.

4 Paul Déandliker und Hans Schwegler, Das Verkehrswesen des Kantons in
historischer Zeit bis zum Aufkommen des Motorfahrzeugverkehrs. In:
Zuger Neujahrsblatt 1973, 94. — Vgl. Claudia Aufdermauer, Strassenbau
im Kanton Zug im 19. Jahrhundert. In: Tugium 38, 2022, 133-152.

4 Michael van Orsouw, Sonne, Molke, Parfiimwolke. Geschichte und
Geschichten des Zuger Tourismus. Zug 1997, 38. — Das erste Dampf-
schiff auf dem Zugersee hiess «Rigi», wodurch die Bedeutung dieses
Berges fiir den Zuger Tourismus nochmals unterstrichen wird.
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fertiggestellte Linie Zirich—Affoltern—Zug—Luzern sowie
die 1871 eroffnete Vitznau-Rigi-Bahn vereinfachten das Vor-
ankommen von Reisenden und liessen den Touristenstrom
ansteigen.

Auch den Zugerberg zierten 1870 bereits zwei schmucke
Kurhiduser — das Felsenegg und das Schonfels, in welchem
1898 sogar die Konigin Wilhelmina (1880—1962) von den
Niederlanden mit ihrer Mutter Emma (1858—1934) fiir einige
Wochen residierte (Abb. 5). Leider geht aus den vorliegenden
Quellen nicht hervor, wie die Konigin auf das schmucke
Stiddtchen Zug und den Zugerberg aufmerksam wurde. Der
Besuch war jedoch fiir die Zuger und die zu diesem Zeitpunkt
dort weilenden Kurgdste «the great attraction».*” Wenige
Jahre nach dem koniglichen Besuch wurde das Schonfels zu
einem «Grandhotel» aufgewertet.*®

Zug hatte also auf dem internationalen Parkett bereits vor
1900 einen gewissen Bekanntheitsgrad, dies dank dem Enga-
gement einzelner Hoteliers, Privater, der beiden Verkehrsver-
eine in der Stadt Zug und eventuell auch wegen der Vorstadt-
katastrophe, die das Stddtlein 1887 ins mediale Rampenlicht
gebracht hatte, wovon gleich noch die Rede sein wird.

«lllustrirter Fiihrer Zug». Ein Meilenstein der touristischen
Vermarktung

Die Publikation eines bebilderten Fiihrers durch den Kanton
Zug war ein grosses Projekt in der touristischen Vermarktung
und wurde 1885 umgesetzt (Abb. 6). Dr. Peter Josef Hegglin
(1832-1893) aus Menzingen,* Regierungsrat und Besitzer
des Kurhauses Bad Schonbrunn, Hotelbesitzer zum Lowen
Albert Utinger-Speck (1855-1936)% und Fernando Kaiser
(1828-1885) richteten am 26. Mirz ein Schreiben an den Ein-
wohnerrat der Stadt Zug mit der Bitte um finanzielle Unter-
stiitzung.>"

Herausgeber Fernando Kaiser hatte viele Jahre in Genf
gelebt und dort sein Geld als Journalist und Schriftsteller ver-
dient.?? Zuriick in Zug, setzte er ab 1880 sein schriftstelleri-
sches Konnen fiir die Vermarktung des Kantons ein. Zug er-
scheint in Kaisers Schilderungen als Oase der Ruhe und
Entspannung. Die Darstellung im Vorwort erinnert an Aus-

47 Neue Ziircher Zeitung [im Folgenden NZZ], 28.5.1898, «Ein Brief aus
dem Zugerland». — Der Brief erzihlte auf lebendige Art und Weise
vom Empfang der hohen Giste durch die republikanischen Zuger und
Zugerinnen und ging auf ein peinliches Missgeschick bei Wilhelminas
Besuch in den Hollgrotten ein.

4 Vgl. Alfred Waldis, Es begann am Gotthard — eine Verkehrsgeschichte
mit Pionierleistungen. Luzern 2002, 112.

4 Fiir einen ausfihrlichen Bericht iiber sein Leben und Wirken vgl. ZN,
19.4.1893,22.4.1893.

0 Der freisinnige Albert Utinger war von 1881 bis 1882 und von 1889
bis 1894 Kantonsrat in Zug. — Vgl. Renato Morosoli, Artikel «Albert
Utinger». In: hls-dhs-dss.ch/de/articles/041180/2013-02-20.

St StadtA Zug, A5-6.34, Verkehrs- und Verschonerungsverein, 1885—
1920.

52 Vgl. Widi Wyss, Der Verfasser Fernando Kaiser. Ein Nonkonformist
des 19.Jahrhunderts. In: Fernando Kaiser, Illustrirter Fihrer. Zug
1885, 61-68.
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Hlustrirter Fihrer |8

Stadt unda Kanton

Herausgegeben
von
Fernando Kaiser

Mit Kdrtchen vom Kanton Zug

Preis 50 Cts.

Abb. 6 Fernando Kaisers «Illustrirter Fiihrer Zug» von 1885 umfassle
60 Seiten.

wiichse eines frithen Massentourismus: «Gewohnt, das Mér-
chen von den Siebenmeilenstiefeln tiglich in Anwendung zu
bringen, eilt die grosse Menge, welche sich vom Norden in
die Alpenwelt, von Siiden und Westen in die Sommerfrischen
des Berglandes begibt, mit den raschen Eisenbahnziigen am
unscheinbaren Stddtchen [Zug] voriiber. Tausende, die Ruhe
suchen, der Erholung bediirfen, stromen den grossen Centren
zu, wo sie das Gegentheil finden von dem, was ihnen am aller
nothwendigsten ist; aus dem aufreibenden Getriebe der Stid-
te jagen sie den grossen internationalen Karavanserails entge-
gen, wo Ruhe ein Ding der Unmdglichkeit, Erholung eine
Utopie ist. Dort beginnt fiir den Neuling die aufregende ge-
sellschaftliche Tortur; in grossen sogenannten Kursélen und
Kasino’s wird vom Morgen bis zum Abend den Gottinnen
Mode und Etiquetten gehuldigt; Spiel und Tanz nehmen die
Nichte in Anspruch und nur selten gelangt der Gepeinigte in
die Region des erfrischenden Aethers, der unentweihten, heil-
kraftigen Natur. Umgeben vom schwarzen Qualme der pus-
tenden Lokomotive ldsst er sich auf hohe Berge tragen, nimmt
an grosser Tafel Platz und steckt sich zur Erinnerung an den
Hochgenuss das Menu in sein von Gasthofrechnungen strot-
zendes Portefeuille. Von den Hohen des Rigi sieht er hernie-
der auf den blaugriinen See, auf den Obstgarten von Zug und
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Peter Josef Hegglin (1832-1893): Voller Einsatz fiir die neue Linie Thalwil-Zug

Dr. Peter Josef Hegglin aus Menzingen engagierte sich sowohl als Arzt
wie auch als konservativer Politiker fiir die Tourismusforderung im
Kanton Zug.! Als Arzt lockte er mit seiner 1857 gegriindeten Kuran-
stalt Schonbrunn bei Menzingen zahlreiche Giste aus dem In- und
Ausland in den Kanton Zug.?

Fragen und Anliegen zu einer besseren Verkehrsfithrung resp. -er-
schliessung waren in Hegglins politischer Arbeit wichtig. Als die
Gotthardbahn-Gesellschaft wie auch die Nordostbahngesellschaft die
versprochenen und aus touristischer Sicht relevanten Zuglinien
Goldau—Zug und Zug-Thalwil aufgrund der Wirtschaftskrise der
1870er Jahre? nicht realisieren konnten resp. wollten und dabei vom
eidgendssischen Eisenbahndepartement unterstiitzt wurden, kdmpfte
er an vorderster Front fiir die Anliegen Zugs.* Dem Initiativkomitee
«Thalweil-Zug-Goldauy, in welchem Hegglin mit weiteren Zuger
Politikern die Interessen Zugs vertrat,” widerfuhr Genugtuung, indem
die Gotthardbahn und die Nordostbahndurch durch die Bundeskonzes-
sion vom 25. Juni verpflichtet wurden, die versprochenen Zuglinien
bis zum 1. Januar 1894 fertigzubauen.® Die langwierigen Auseinander-
setzungen zwischen dem Initiativkomitee und dem Eisenbahndeparte-
ment, insbesondere mit dessen Vorsteher Bundesrat Emil Welti (1825—

er denkt sich wohl: da muss es schon sein, da wire gut woh-
nen!»*?

Kaiser arbeitete tiber mehrere Jahre hinweg und bis fast
zu seinem Tod durch die Pocken an diesem Werk.>* Dessen
Fertigstellung im Sommer 1885 gilt als Meilenstein in der
touristischen Vermarktung des Kantons. Vorher hatte es
nichts Vergleichbares gegeben. Die deutsche wie auch die
von seiner Tochter Isabelle Kaiser (1866—1925) ins Franzdsi-
sche tibersetzte Publikation fanden in der Presse durchwegs
positiven Zuspruch.> Was das Werk mit einem Preis von
50 Rappen von den weiteren international anerkannten Reise-
fithrern wie Baedeker unterschied, war sowohl der grossere
Umfang von 60 Seiten, die aufwendige Bebilderung, die An-
zeige aller Pensionen und Kurhduser wie auch die am Ende
angefiigte Karte des Kantons Zug.*®

Reisserische Schlagzeilen bringen kurzzeitigen Kata-
strophentourismus
Am 5. Juli 1887 kam es in der Zuger Vorstadt zur Katastro-
phe. Nach Arbeiten an einer Quaianlage brach ein Teil des
Ufers ein. Etliche Hduser wurden zerstort und versanken im
See. Elf Menschen starben und tiber 600 Personen wurden
obdachlos (Abb. 7).>

Das Medienecho auf dieses Ereignis war enorm. Schweiz-
weit gingen Spenden fiir die Notleidenden ein. Schaulustige,
die an den darauffolgenden Tagen in grossen Scharen aus der
Umgebung herbeistromten, riefen dazu auf, «jeder Gast
irgend eines Schweizerhotels» solle «am 25., 26. und 27. Juli
je einen Franken beitragen».’® Selber liessen sie sich fiir
40 Rappen mit Schiffen zur Abbruchstelle fahren. Isabelle
Kaiser, die 1885 den Zuger Fremdenfiihrer ihres Vaters tiber-
setzt hatte, verfasste ein Gedicht mit dem Titel «Catastrophe»:
«Quand le malheur est grand la charité plus grande/Doit aux
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1899), fithrten dazu, dass die Vertreter der beiden politischen Parteien
Zugs, der konservative Josef Hegglin und der liberale Karl Ziircher
niher zusammenriickten, «um Schulter an Schulter die Rechte des
Kantons zur Geltung zu bringen».” Kurz nach Bekanntwerden dieses
positiven Bescheids griindeten interessierte Kreise in Zug den «Ver-
schonerungsverein der Stadt Zug» und den «Verkehrsverein fiir den
Zugersee und Umgebung.

Renato Morosoli, Artikel «Peter Joseph Hegglin». In: hls-dhs-dss.ch/de/artic-
les/005776/2006-08-25. — Vgl. StAZG, P 164, Hegglin Peter Josef, Kurarzt in Schénbrunn
(Korrespondenzen und Rechnungen, v.a. aus den 1860er Jahren). — Hegglin war Mitglied
der Rechnungspriifungskommission, des Erziehungsrats und des Sanititsrats. Dem Kan-
tonsrat gehorte er von 1867 bis 1891 an, wobei er in zwei Amtsperioden die Stelle des
Kantonsratsprisidenten einnahm. 1878 wurde er vom Volk als Mitglied in den Regierungs-
rat gewihlt, wobei er zuerst die Direktion des Innern und spiter die Leitung des Justiz- und
Sanitidtswesens tibernahm (ZN, 22.4.1893).

2 Zoe Gwerder, Zuger Kurorte von damals. Scharlatane und Fachpersonen mit Sinn fiir den
Zeitgeist. In: Zuger Zeitung, 3.4.2021.

Biirtschi/Dubler, Eisenbahnen (wie Anm. 1).

ZN, 30.6.1888. — Vgl. Denkschrift zur Geschichte und Beurtheilung der Moratoriumslinie
Thalweil-Zug. Abgefasst im Auftrag des Initiativ-Comité Thalweil-Zug-Goldau. Pfaffikon
1890.

Vgl. NZZ, 9.5.1880, wo alle Mitglieder des Initiativkomitees genannt werden.

Vgl.NZZ, 12.7.1892, «Linie Thalweil-Zug».

ZN, 22.4.1893. - Vgl. Waldis 2002 (wie Anm. 48), 103—112.
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maux du prochain mesurer son offrande, / Et les pauvres, par
elle, iront puiser un jour/Un rayon d’espérance au foyer de
I’amour.»*” Die Einnahmen aus dem Verkauf von Abschriften
dieses Gedichts gingen ebenfalls an die Notleidenden.

Die Katastrophe fiihrte voriibergehend zu einem Anstieg
sensationsfreudiger Besucher. Albert Utinger-Speck war so-
wohl als Hauptmann der Freiwilligen Feuerwehr wie auch als
Platzkommandant der Kompagnie 1/48 im Einsatz. 1913
blickte er auf den Vorfall zuriick. Seine Worte schilderten den
tiber Zug hereingebrochenen Katastrophentourismus noch
mal deutlich: «Dieses verhéltnismissig starke Aufgebot er-
folgte mit Riicksicht auf den fiir Sonntag den 10. Juli [1887]
zu erwartenden und dann auch wirklich eintreffenden grossen
Andrang von Publikum, das zu Tausenden von tiberallher zu-
stromte, nachdem schon wihrend den vorhergehenden Tagen
ein ausserordentlich starker Besuch aus den Gemeinden und

33 Fernando Kaiser, Illustrirter Fiithrer. Zug 1885, 1.

3 Kaiser 1885 (wie Anm. 53), 68.

37V, 1.8.1885. — Vgl. Gazette de Lausanne et Journal Suisse,
17.8.1885, 3: «Nous avons sous les yeux le «Petit guide illustré de
Zoug, ville et canton> (50 c.), publié par Fernando Kaiser et traduit par
Mlle Isabelle Kaiser. I y a de la poésie dans cet élégant opuscule con-
sacré a I’une des contrées de la Suisse les mieux dotées par la nature.
Quelques gravures repellent les points de vue les plus attrayants. La
partie historique et pittoresque du Petit guide est intéressante.» — Vgl.
ZN, 11.12.1885.

3¢ Die Veroffentlichung von Bonifaz Staub, Der Kanton Zug. Histori-
sche, geographische und statistische Notizen. Zug 1869, richtete sich
noch eher an wissenschaftlich interessierte Reisende und erschien
unbebildert.

37 Vgl. Christof Buri und Christian Raschle, Der Untergang der Zuger
Vorstadt am 5. Juli 1887. In: Zuger Neujahrsblatt 1987, 5-46.

38 ZN, 30.7.1887. — Nach Buri/Raschle 1987 (wie Anm. 57), 37, war
in «keiner Wirtschaft mehr etwas Essbares erhiltlich, die Besucher
hatten die Stadt leergegesseny».

3% Journal de Geneve, 30.7.1887, 3.
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Nachbarkantonen eingesetzt hatte. Es wimmelte von Photo-

graphen und Reportern in- und ausldndischer Zeitungen.»®
Zug war fiir einmal in aller Munde. Selbst in Amerika konnte
man im «Kansas Telegraph» von diesem tragischen Ereignis
lesen: «Am Ufer des Zugersee’s waren liangs der dort fithren-
den Strassen kiirzlich neue Steindimme gebaut worden. Die
Hilfte von diesen versank im See und zog die dahinterliegen-

60 Albert Utinger-Speck, Die Freiwillige Feuerwehr der Stadt Zug an der
Vorstadt-Katastrophe vom 5. Juli 1887. In: Zuger Neujahrsblatt 1913,
26.

61 ZN, 24.8.1887, wo der Artikel aus dem «Kansas Telegraphy tibersetzt
abgedruckt wurde.

Albert Utinger-Speck (1855-1936): Elektrizitdt und Wasser fiir den Kanton

Albert Utinger entstammte der Zuger Hotelfamilie Utinger, die den
renommierten Gasthof zum Léwen in Zug fiihrte. Von Vater Alois zur
Ubernahme des Gasthofs auserkoren, absolvierte Albert ein Hotelprak-
tikum im «Zdhringerhof» in Freiburg und arbeitete danach als Sprach-
lehrer in England und Italien. Bei diesen Aufenthalten eignete er sich
die drei wichtigsten Sprachen des damaligen Reisepublikums an. Zu-
riick in Zug, leitete er von 1881 bis 1883 das Kurhaus Schonfels auf
dem Zugerberg, um 1884 bestens ausgebildet und mit praktischer Er-
fahrung ausgertistet, das Hotel Lowen von seinem Vater zu tiberneh-
men. Albert liess den Gasthof zu einem modernen Hotel umbauen und
mit elektrischem Licht versehen, was fiir grosses Aufsehen sorgte. Laut
Zuger Volksblatt leitete er «das neue Licht» von «der Kraftstation im
Lowen [...] hintiber in den alten Musentempel am Postplatz (Stadt-
theater). Albert Utinger ist somit der Mann, welcher die Elektrizitét
nach Zug gebracht hat.»' Anlidsse des Verschonerungsvereins der Stadt
Zug bereicherte Utinger grossziigig mittels dekorativer Lichteinsitze.
Auch fiir die 6ffentliche Wasserversorgung tibernahm Utiger wichtige
Aufgaben. Er sass im Verwaltungsrat der 1878 gegriindeten Wasser-
versorgung der Stadt Zug und schuf da die Pléne fiir ein Hochdruck-
reservoir und eine Syphonleitung aus dem Lorzentobel.”> Als Hotellei-
ter und vielseitig begabte wie auch weit gereiste Person iiberrascht
nicht, dass sich Utinger fiir touristische Anliegen interessierte und
einsetzte. So war er als liberaler Kantonsrat im Vorstand des 1890
gegriindeten «Verkehrsvereins fiir den Zugersee und Umgebungy» und
forderte die Herausgabe des Fremdenblatts. 1903 war er bei der Neu-
griindung des «Verkehrsvereins fiir den Zuger-, den Agerisee und Um-
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Abb. 7 Die Vorstadt-Katastrophe
1887, gezeichnet von

Josef Maria Weber-Strebel
(1842-1933).

de Strasse und die meisten Hauser derselben mit sich in die
Tiefe. Zu den letztern gehorte das Hotel zum «Ziiricher Hofe»,
in welchem 4 Stockwerke mit Gisten iiberfiillt waren, von
denen der grosste Theil noch schlafbefangen mit in der Tiefe
verschwand.»®' Die letzten zwei Zeilen scheinen angesichts
der insgesamt elf Toten tibertrieben. Die reisserische und
ibertriecbene Berichterstattung von in- und ausldndischen
Zeitungen loste beim Zuger Stadtrat denn auch Befiirchtun-
gen von einem Einbruch der Besucherzahl aus. Wie viele Rei-
sen nach Zug tatsdchlich storniert wurden, lasst sich aus dem
vorliegenden Quellenmaterial nicht erschliessen. Es muss je-
doch zu einigen Absagen gekommen sein, denn Stadtprési-

Zug

*PiE|lIg *9§B) SASS0Y “JAULIIZ D[(BLI0JUI0] ‘3|BESS} BYD

ng mit Pension Schonfels.

mit Doucheneinrichtung. — Teleph

Abb. 1 Das Hotel Léwen besass 1885 als einzige Unterkunft im Kanton Zug
eine elektrische Beleuchtung.

gebungy dabei, prisidierte fiir einige Jahre sogar den Vorstand und
initiierte wichtige Treffen im Hotel Lowen, aus denen weitreichende
Projekte entstanden und umgesetzt wurden — so beispielsweise die
Elektrische Strassenbahn (ESZ), die 1913 ihren Betrieb aufnahm.?
Utinger trug mit seinem Engagement wesentlich zum Aufschwung des
Tourismus im Kanton Zug bei.

ZV,21.12.1936.

1
2 ZV, 21.12.1936.
3.7V, 21.12.1936.
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dent Ziircher sah sich veranlasst, kursierende Geriichte in
einer Pressemitteilung zu dementieren.®?

Arnold Biirkli ermahnt Zug, mehr in die Werbung zu
investieren

Der in Ziirich tdtige und durch seinen 1887 fertiggestellten
Quaibau weitherum bekannt gewordene Ingenieur Arnold
Biirkli-Ziegler (1833—1894) wurde mit weiteren Experten
nach Zug gerufen, um die Ursachen des Ufereinbruchs zu un-
tersuchen.® Als Vorsteher der 1885 gegriindeten Verkehrs-
kommission Ziirich hatte Biirkli wohl noch zu gut in Erinne-
rung, wie der Fremdenverkehr einer Stadt durch iibertriebene
Schilderungen in der Presse einbrechen konnte. Als in Ziirich
1884 eine Typhusepidemie ausgebrochen war, war ein Alarm-
ruf durch die Zeitungen in Europa und Ubersee gegangen,
was den Touristenstrom nach Ziirich abrupt hatte versiegen
lassen. In seinem Jahresbericht hielt der Stadtrat damals fest,
trotz einem «relativ milden Verlauf» der Krankheit habe Zii-
rich «mit Bezug auf den Fremdenbesuch in bedeutendem und
jedenfalls in viel hoherem Masse» gelitten, «als es die Gefahr
rechtfertigte, die fiir die Gesundheit der Besucher Ziirichs in
jenen Wochen bestandy». Daran sei in «wesentlichem Umfan-
ge» auch «die auswiértige Presse schuld» gewesen.

Als Prisident der 1885 gegriindeten Ziircher Verkehrs-
kommission wandte sich Biirkli im April 1888 an den Stadtrat
von Zug: «Da Sie in verschiedenen Blittern bei Anlass der
traurigen Katastrophe in Threr Stadt die Befiirchtung ausge-
sprochen haben, der Fremdenverkehr an Threm Orte mochte
durch das Vorkommnis beeintrichtigt werden, so glauben
wir, konnte es in lhrem Interesse liegen, wenn Sie sich an
einigen allgemeinen Massnahmen zur Hebung des Fremden-
verkehrs in der Schweiz, die wir veranlasst haben, mitbeteili-
‘gen wiirden, und verweisen Sie an beziigl. Einlagen. Wir
wissen nicht, ob in Threr Stadt ein Kurverein existiert, in wel-
chem Falle sich derselbe vielleicht fiir die Sache interes-
siert.»%

Biirkli wollte Aufsétze und Inserate zur Urschweiz in Ziir-
cher Zeitungen publizieren und bat daher Zug um finanzielle
Unterstiitzung. Der Stadtrat leitete Biirklis Anliegen an die
Zuger Gastwirte weiter, da er sich durch diese Bitte offen-
sichtlich nicht angesprochen fiihlte. Diese liessen den Rat
postwendend wissen, dass einige Zuger Gastwirte Mitglieder
beim «Verein zur Hebung des Fremdenverkehrs am Vier-
waldstittersee und Umgebung» seien. Der genannte Verein
unterstiitze Biirklis Projekt bereits mit 250 Franken und daher
sei Zug, so die Hoffnung der Zuger Gastwirte, bei der geplan-
ten Propaganda mitzuberiicksichtigen.®

Auf diese knausrige Argumentation seitens der Zuger
Gastwirte reagierte Biirkli forsch und ermahnend. Es kénne
in einem Inserat von zehn Zeilen nicht die ganze Urschweiz
beschrieben werden, deshalb sei «die individuelle Betheili-
gung eines Verkehrscentrums [...] allein das Richtige».®’
Biirklis Botschaft war unmissverstindlich. Die Zuger wollten
vom Tourismus profitieren, doch schien das Gesptir resp. der
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Wille zu Investitionen dieser Art bis 1890 erst ansatzweise
vorhanden gewesen zu sein.

Die Stadt Zug erhdlt 1890 den gewiinschten Ver-
schinerungsverein

Die Vorstadtkatastrophe, der erfreuliche Bescheid zur Erstel-
lung der Zuglinien Thalwil-Zug—Goldau von 1890 wie auch
Biirklis Schreiben an den Zuger Stadtrat waren moglicher-
weise alles Antrieb dafiir, dass im Juni 1890 der «Verschone-
rungsverein der Stadt Zug» und der «Verkehrsverein fiir den
Zugersee» gegriindet wurden. Laut Zuger Nachrichten exis-
tierte jedoch bereits 1886 ein «sog. Verschonerungsverein fiir
Stadt und Umgebung. Wir besitzen nun allerdings mehrere
ganz hiibsche Fusswege in der Nihe der Stadt, die sehr stark
frequentiert werden. Der schmutzigste Weg von Allen ist aber
unstreitig derjenige von der Post zum Dreiangel und von da
bis in’s Lauried. Da diese Anstosser die Kosten fiirchten, so
wire es gewiss Sache des Verschonerungsvereins, beim Ein-
wohnerrath dafiir sich zu verwenden, dass er die geeigneten
Schritte zur baldigen bessern Instandstellung dieses Fuss-
weges ergreifen wiirde.»®® Welche Akteure sich hier fiir
welche Ziele engagierten, bleibt aufgrund der Quellenlage
unklar. Sehr aktiv schienen die Verantwortlichen des erwihn-
ten Verschonerungsvereins nicht gewesen zu sein, denn nur
wenige Monate spéter erhob ein genervter Zeitgenosse seine
Stimme und erklarte, letztes Jahr sei «eifrig von einem Ver-
schonerungsverein gesprochen und geschrieben» worden.
Nun wisse er «nicht einmal, ob ein solcher Verschénerungs-
verein wirklich besteht, geschweige denn, dass ich von seinen
Thaten irgend eine Spur bemerkt hétte».%

Tatsdchlich finden sich in den Zuger Zeitungen und Ar-
chiven bis 1890 keine Hinweise zu umgesetzten Projekten.
Dafiir wurden immer wieder Meldungen mit Anliegen an
einen solchen Verein publiziert wie etwa der Wunsch nach
einer neuen Badanstalt, die «nicht nur fiir die Fremden, son-
dern auch fiir die Einheimischen» mehr Anreize bieten wiir-
de.”” Die am 22. Mai 1890 in einer von Regierungsrat Carl
Ziircher (1849-1892) geleiteten Versammlung erfolgte Griin-
dung belebte das Phantom von 1886. Freudig hielt das Zuger
Volksblatt fest, das «jlingste Kind der stddtischen Vereine»
sei geboren.”! Der Verein sollte sich ausser um die Verschone-

92 Buri/Raschle 1987 (wie Anm. 57), 34.

3 Zentralbibliothek Ziirich, Nekr B 86, 5. — Buri/Raschle 1987 (wie
Anm. 57), 38.

64 Geschiftsbericht des Stadtrates Ziirich, 1885, 9.

65 StadtA Zug, A5-6.34, Brief von Arnold Biirkli an den Stadtrat von
Zug vom 12.4.1888.

% StadtA Zug, A5-6.34, Brief an die Einwohnerkanzlei der Stadt Zug
vom 30.4.1888.

67 StadtA Zug, A5-6.34, Brief an die Einwohnerkanzlei der Stadt Zug,
unterzeichnet von Dr. A. Biirkli-Ziegler vom 30.5.1888.

08 ZN, 22.12.1886.

0 ZN, 18.5.1887.

70 ZN, 18.5.1887.

M ZV, 24.5.1890.
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Robert Weber (1849-1903): Prasident des Verschonerungsvereins im ersten Jahrzehnt

Robert Weber war zeitlebens eine sehr aktive Personlichkeit. Nebst der
Fiihrung der Wirtschaft Adler liebte er die Bergwelt und die Landschaft
des Kantons Zug. 1871 griindete er den Zuger Alpenverein und 1881
trat er als Mitglied der Sektion Rossberg des Schweizerischen
Alpenklubs bei. Rheumatismus und eine dadurch zugezogene Herz-
krankheit verhinderten in spiteren Jahren die Ausiibung des Berg-
sports. So wandte er sich vermehrt dem Vereinsleben und politischen
Aufgaben zu. Er war Mitglied im Stadtsingerverein, im historischen
Verein der V Orte, in der ornithologischen Gesellschaft sowie in der
Schneiderzunft von Zug. 1890 tibernahm er bei der Griindungssitzung
des Verschonerungsvereins zuerst das Amt des Kassiers und nach nur
zwei Jahren das Pridsidium. Unter seiner Leitung «entwickelte sich
der Verschonerungsverein zu schoner Bliite», und es «entstanden
all die vielen schénen Einrichtungen zur Annehmlichkeit von Ein-
heimischen und Fremden».' Weber forderte das zugerische Reklame-
wesen, indem er von angesagten Kiinstlern resp. Fotografen Plakate,
Prospekte und Postkarten erstellen liess. Von 1893 ist das «bekannte
Reklamebild von Zug» und von 1897 ein ansprechendes Faltblatt zu
Stadt und Kanton Zug erhalten geblieben (Abb. 11 u. 13).2

S

Abb. 1 Die «Voliere» in Zug wartete laut Zuger Nachrichten vom 13. Oktober
1898 mit «sehenswerten Vertretern aus der Vogel-, Tauben- und Hiihnerwelt
aus allen Zoneny auf. Im gleichen Jahr wurde zusditzlich zur bereits bestehen-
den Anlage ein neuer «Fasanengarteny erdffnet.

rung der Stadt Zug und Umgebung sowie den Schutz der be-
stehenden Anlagen auch um die Hebung und Férderung der
Interessen von Zug mit spezieller Beriicksichtigung des
«Fremdenverkehrs» kiimmern. Bei der konstituierenden Ver-
sammlung vom 1. Juni 1890 im Stadthaus wurden in Anwe-
senheit von 40 Teilnehmenden die Statuten genehmigt und

2 7N, 4.6.1890.

3 Georg Schell, Kaufmann, im Zuger Stadtrat 1892—1895, Finanzwesen
(Demission 1893), FDP.

™ Johann Acklin, Mechaniker im Zuger Kantonsrat 1892—1894, FDP.

75 Robert Weber, Besitzer Gasthof Adler, im Zuger Korporationsrat
1895-1903.

76 August Weiss, Hotelbesitzer Waldheim, Kirchenschreiber kath. Kirch-
gemeinde, 1908-1909 Prasident des Verkehrsverbands Kt. Zug.

77 Fidel Brandenberg, Lieutnant, Gipser, im Zuger Kantonsrat 1892—
1894, k. A., Vorsteher Gewerbeverein.

8 Angaben zu Lebensdaten fehlen.

7V, 15.4.1897.

80 Vgl. ZV, 7.4.1892. — Nebst dem Entfernen der Schlachthduser war das
Verhindern der Einfiihrung der Schwemmbkanalisation ein Thema, fiir
das sich der Verschonerungsverein einsetzte (ZV, 4.11.1905).
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Webers Verbindungen zu den diversen Vereinen kamen immer wieder
beim Erstellen «schéner Einrichtungen» zum Tragen. So unterstiitzte
der Verschonerungsverein die Ornithologische Gesellschaft finanziell
beim Errichten einer Voliere in der Stadt Zug. Johann Acklin, Mecha-
niker und Vorstandsmitglied des Verschonerungsvereins, tibernahm «in
tadelloser Weise» den Bau, den der Jahresbericht als «wohl die schons-
te Zierde in unsern stadtischen Anlagen» wiirdigte.?

Als Verwalter des Hirschparks veranlasste Weber 1898, dass ein Fuss-
weg mit Banken entlang des Parks durch den Einsatz der Verschone-
rungsvereins errichtet wurde.* Unter seiner Agide kamen ebenfalls
Renovationsarbeiten an historisch wertvollen Fassaden und Objekten
zustande. Mitte der 1890er Jahre erfolgte auf Initiative des Verschone-
rungsvereins die Renovation des Rathauses und der Brunnenstand-
bilder auf dem Kolin- und dem Hirschenplatz.®

187V, 77451903

2 ZV,7.5.1903.-Vgl. ZV, 15.3.1894.

3 StAZG, P 121, Jahresbericht Verschonerungsverein der Stadt Zug und Umgebung 1891.
4 ZN, 8.2.1898.

S 7N, 17.4.1897.—ZV, 19.10.1909.

Abb. 2 Hirschpark. Auf der Postkarte von J. Trachsler ist im Hintergrund der
mit Sitzbcinken ausgestattete Fussweg zu sehen, den der Verschonerungsverein
erstellt hatte.

ein Vorstand gewihlt.”> Diesem auf zwei Jahre gewdhlten
Vorstand gehorten die Freisinnigen Georg Schell (1857-
1918),” Johann Acklin (1845-1924),7 Robert Weber (1849—
1903) von der Wirtschaft Adler,”” August Weiss (1856—1915)
vom Restaurant Bahnhof,’® der Gipser Fidel Brandenberg
(1848-1905)77 und der Privatier Abbé G. Bossard an.”® Wih-
rend des ersten Jahrzehnts kam es im Vorstand zu einigen
Wechseln und das Uberleben des Vereins stand trotz steigen-
der Nachfrage seiner Dienste immer wieder in Frage.”

Aufgaben und Projekte des Verschonerungsvereins

Der Vorstand des Verschonerungsvereins hatte sich den An-
liegen seiner Mitglieder wie auch dem Wohl der Touristen
anzunehmen und fiir ein gepflegtes Stadtbild zu sorgen. So
hielt er die Einwohnerschaft Zugs immer wieder dazu an, die
Gassen der Stadt sauber zu halten, und setzte sich bei Abstim-
mungen dann ein, wenn es um aufwertende Projekte wie das
Entfernen der Schlachthduser ging.® Zwecks Verschonerung
des Ortes wie auch zur Zufriedenstellung seiner Mitglieder
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Abb. 8 Die Hohe Promenade (Guggi-Bergli) wurde vom Verschine-
rungsverein wiederhergestellt und instand gehalten.

nahm er sich in den ersten Jahren seines Bestehens erwiinsch-
ter oder dringlicher Instandstellungen und Ausbesserungen
von Fusswegen und Strassen an. Die Vorstandsmitglieder
mussten mit Landbesitzern verhandeln, wenn ein geplanter
Weg tiber deren Grundstiicke verlief, und auch das nétige
Material und die Arbeitskrifte organisieren. Zu den erfolgrei-
chen Projekten des Verschonerungsvereins gehorten der ufer-
seitige Fussweg nach Cham, die Bohlschluchtanlage, die
Hohe Promenade (Guggi-Bergli, Abb. 8), der Bohlgutsch, der
Wanderweg durch die Guggitalschlucht, der Spazierweg dem
Hirschpark entlang, der Rotelgutsch, der Lindenstutz, das
Bohlbiirgli oder der Waldweg dem Fridbach entlang. Viele
der Routen fiihrten zu Aussichtspunkten, wo der Verein
Alpenpanoramen und Ruhebénke installierte.®!

Festlichkeiten und Events in der Sommer- und Winter-
saison
Ab 1892 organisierte der Verschonerungsverein das jahrlich
stattfindende Seenachtsfest. Ein fulminantes Feuerwerk, Mu-
sikanldsse und das Angebot ndchtlicher Schiffsfahrten tiber
den Zugersee lockten die einheimische Bevolkerung und Gés-
te an den Zugersee.?> Zum sommerlichen Kulturprogramm
trugen Vereine wie der Méannerchor sowie die Stadt- und die
Harmoniemusik bei. Furr die lokale Gesellschaft zéhlten dabei
auch soziale Nebeneffekte. So fand 1895 bspw. ein Benefiz-
konzert zugunsten der Suppenanstalt flir arme Schulkinder
statt.®> Zu den spektakuldrsten vom Verein organisierten Ver-
anstaltungen gehorte die im August 1912 durchgefiihrte Flug-
show mit den beiden Aviatikern René Grandjean-Picchirilli
(1884-1964) und Pierre Emile Taddeoli (1879-1920). Der
Anlass wurde als ein fiir die Zentralschweiz sportliches Ereig-
nis ersten Ranges bewertet und rege besucht (Abb. 9).5

Um die Jahrhundertwende begann sich auch der Winter-
tourismus in der Zentralschweiz zu entwickeln.®> Weit tiber
1000 Giste und Einheimische sollen sich bereits 1906 an den
Hiangen des Zugerbergs mit Skiern und Schlitten vergniigt
haben.® Die Verkehrs-, Verschonerungs- und Kurvereine aus
dem Kanton Zug taten das ihrige und boten unterschiedlichs-
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Abb. 9 Das Wasserflugzeug der Piloten René Grandjean-Picchirilli
und Pierre Emile Taddeoli auf der Schiitzenmatt am Zugersee, 1912.

te Vergntigen an, um die Wintersaison attraktiver zu gestalten
und mehr Giste anzulocken. So organisierte der Verschone-
rungsverein der Stadt Zug 1907 ein erstes Junioren-Wett-
schlitteln auf dem Zugerberg, dessen Gewinner im Hotel
Waldheim einen Preis entgegennehmen durfte. Wie sich den
Listen entnehmen lésst, kamen die Teilnehmenden in diesem
Jahr noch grosstenteils aus dem Kanton Zug.*” Die Frauen
waren klar in der Minderheit und benétigten fiir die Abfahrt
mehr Zeit als die Ménner, wodurch sie bei der Preisverlei-
hung keine Berticksichtigung fanden. Dies sollte sich bei einem
folgenden Mal dndern, so wurde es zumindest angekiindigt.
Ab Mai 1907 fiihrte die neue Standseilbahn auf den Zu-
gerberg, was die Anreise und die touristische Vermarktung
des Gebiets massiv erleichterte (Abb. 10). Der 1908 neu ins
Leben gerufene Kur- und Verkehrsverein der Stadt Zug liess
auf der Giterstrasse Blasenberg-Schindellegi-Hochwacht
einen Schlittelweg erstellen. 1909 organisierte er nebst Wett-
schlitteln auch erste Skikurse und ein Skirennen. Als héchste
Auszeichnung wurde dem Gewinner ein vom Kur- und Ver-
kehrsverein gestifteter Wanderbecher im Grandhotel Schon-

81'ZV, 3.6.1903. — StAZG, P 121, Jahresbericht Verschonerungsverein
der Stadt Zug und Umgebung 1892. — ZN, 12.8.1893. — Vgl. ZV,
15.8.1905, 30.4.1908. — Im Fall der Guggi-Promenade wiirdigte die
lokale Presse ausdriicklich, «dass die verschiedenen Landeigentiimer
dem Verschonerungsverein in so loyaler Weise entgegengekommen»
waren und es so ermdglicht hatten, «diesen schénen Fleck Erde dem
Publikum zu erschliessen, die Guggi-Promenade wieder herzustellen»
(ZN 5.5.1899).

82 Das Seenachtsfest vom September 1905 z. B. wurde nicht nur medial
beworben. Wenige Tage spiter erschien auch noch ein Bericht iiber
das stattgefundene Ereignis, der darauf schliessen ldsst, dass der Event
beim Publikum guten Anklang gefunden hatte (ZV, 9.9.1905,
12.9.1905).

8 ZN, 17.8.1895.-Vgl. ZV, 27.5.1902.

8 StadtA Zug, A5-6.36, Flugverkehr 1908-1921, Schreiben vom Ver-
band zur Hebung des Fremdenverkehrs im Kanton Zug und Um-
gebung an den Stadtrat Zug vom 23.7.1912. - Vgl. ZV, 3.8.1912.

85 Vgl. Franz Heinemann, 100 Jahre Fremdenverkehr, Reiseleben und
Hotelwesen in der Schweiz. Luzern 1922, 167-174.

8 ZV, 13.2.1906.

87 7V, 31.1.1907, 5.2.1907.
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fels tibergeben. 1912 wurde das winterliche Sportangebot
noch um eine Eislaufbahn auf der Allmend erweitert, wofiir
sich ebenfalls der seit 1910 mit dem Verschonerungsverein

fusionierte Kur- und Verkehrsverein eingesetzt hatte.®® Dank
dem Engagement der beiden Vereine war Zug nicht mehr nur
ein Reiseziel in den Sommer-, sondern auch in den Winter-
monaten geworden.

Reklamewesen
Fiir eine breit konzipierte Reklamekampagne liessen die Zuger
Verkehrs-, Verschonerungs- und Kurvereine Werbeplakate,
Faltblitter, Postkarten, Fotoalben, Fiihrer wie auch Klischees
erstellen. Das erste Klischee des «Verschonerungsvereins der
Stadt Zugy» entstand 1893 in Zusammenarbeit mit dem «Ver-
kehrsverein fiir den Zugersee und Umgebungy». Das Klischee
wie auch viele der spiter entworfenen Bilder wurden héufig als
Banner der wochentlich erscheinenden Fremdenblitter, ab
1908 mit dem Titel «Zugerland und Umgebung, verwendet.
Als 1893 der bundesritliche Beschluss hinsichtlich neuer
Bahnhofsanlage in Zug bekannt wurde, scheute der Verscho-
nerungsverein keinen Aufwand, seiner Freude Ausdruck zu

8 7V, 17.10.1908,2.1.1909, 9.1.1909, 28.11.1908,9.2.1911, 25.5.1911,
17.2.1912,10.12.1912.

8 7ZN, 17.6.1893.

% 7V, 15.4.1897.

91 ZN, 17.7.1897, Zug und Umgebung in ausgewéhlten Bildern.

2 Vgl. ZV, 5.2.1898.

93 7N, 17.2.1912,28.3:.1912.

94 StadtA Zug, A5-6.34, Brief vom Verkehrs- und Verschénerungsverein
an den Stadtrat von Zug, 22.3.1911. = Vgl. ZV, 17.2.1912, das melde-
te, «die sehr wirksame Kollektivreklame» sei in mehr als drei Millio-
nen «Zeitungen, Zeitschriften und Reisefiihrern» erschienen.
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Abb. 10 Plakat von Mangold
Burkhard (1873-1951), 1907.
Im Hintergrund ist die Berg-
station der im gleichen Jahr
erdffneten Standseilbahn auf
den Zugerberg zu sehen.

verleihen. Umgehend wurde eine «venezianische Nacht unter
Mitwirkung der Stadtmusik» organisiert, um den Beschluss
gebiihrend zu feiern.® Zur Eréffnung des neuen Bahnhofs
1897, der als Inselbahnhof am heutigen Standort westlich der
Baarerstrasse angelegt wurde, verdffentlichte der Verschone-
rungsverein ein kleinen Faltkatalog mit der Bezeichnung
«Souvenir» (Abb.11). Weil gewohnliche Fremdenfiihrer
«vielfach nicht gelesen» wurden, erachteten es die Verant-
wortlichen «fiir passender, durch das Bild zu wirken und in
Form einer kleinen kolorierten Broschiire ohne viele Worte in
gediegener Weise auf die Hauptsehenswiirdigkeiten unserer
Gegend aufmerksam zu machen».?® Zeichner war wie bereits
bei einem Werbeplakat von 1893 Josef Zemp (1869—-1942).

Die Leserschaft erhielt in deutscher und franzosischer
Sprache Aufschluss tiber «diejenigen Punkte und Orte im
Kanton Zug, welche in historischer oder landschaftlicher, ge-
werblicher oder industrieller, erzieherischer oder gesundheit-
licher Hinsicht beachtenswert sind».”' Die 24000 Exemplare
wurden an Hoteliers zu giinstigen Preisen weitergegeben, da-
mit sie unter den Gésten in Umlauf kamen.”

Der Verschonerungsverein gab 1911 ebenfalls Briefmar-
ken sowie eine Reklameinsertion in Auftrag, die Zug welt-
weit bekannt machen sollten. Die Briefmarken fanden grossen
Anklang, sodass die bestellte Menge von 50000 schnell ver-
griffen war (Abb. 12).%

Eine Inseratekampagne setzte auf das Sujet der Briefmar-
ke, ergénzt um wenige Zeilen zu einigen Attraktionen in Zug.
Die Affiche erschien in mehr als vier Millionen Nummern
verschiedener Zeitungen im In- und Ausland.”* Man wollte
den Anschluss Zugs an die Welt férdern resp. in diesen Jahren
blithender Konjunktur nicht verpassen.
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Abb. 11 Oben abgebildet ist die Panoramaansicht auf der Innenseite des Faltblattes «Souveniry ohne den deutschen Text von Heinrich Alois Keiser
(1844-1930), der in den Zuger Nachrichten vom 17. Juli 1897 lobend besprochen und fiir die Drucklegung in Franzdsisch iibersetzt wurde.
Unten die Frontseite des Prospektes, der in Zusammenarbeit mit dem Kiinstler Josef Zemp und der grafischen Anstalt « Thellung u. Cie.» aus Ziirich

erarbeitet wurde.

Angesichts der vielen Plakate, Postkarten und Klischees,
die im Auftrag der Verkehrsvereine von den angesagtesten
Kiinstlern der Zeit kreiert wurden, verstand sich das 1910
zum Ausdruck gebrachte Lob, die Vereine wiirden den Ge-
schmack der Zeitgenossen bilden.”> Die Zuger Verkehrs-,
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Verschonerungs- und Kurvereine liessen Plakate von Josef
Zemp (1869—-1942), Hans Ziircher (1880—1958), Anton Reck-
ziegel (1865-1936) und Martin Peikert (1901-1975) erstel-
len, die die Plakatwelt des Schweizer Tourismus im frithen
20.Jahrhundert mit ihren Werken prigten (Abb. 13).%
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95 7V, 23.4.1910.

% 7V,9.2.1909, 23.6.1910. — Marianne Rolle, Artikel «Josef Zempy. In:
hls-dhs-dss.ch/de/articles/022710/2014-02-13. — René Wanner, Arti-
kel «Anton Reckziegel». In: hls-dhs-dss.ch/de/articles/028668/
2012-06-22. — Alexander Weber, Artikel «Martin Peikert». In: hls-dhs-
dss.ch/de/articles/028667/2009-11-25.
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Abb. 12 Seit April 1910 waren
der Verkehrs- und der Ver-
schonerungsverein der Stadt
Zug fusioniert, daher steht auf
der Briefmarke « Verkehrs-
vereiny. Der Bestseller kam
aus den «Graph. Werkstdtten
Gebr, Fretz, Ziirich».
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Zug am Zugersee.

Dampfschifffabrt - Anfangstation der Gottbardbahyy - Route ZirichH-Rigi

Abb. 13 Hinter diesem Plakat
von 1893 stand der « Ver-
schonerungs-Verein Zugy, der
es in Zusammenarbeit mit dem
Plakatkiinstler Josef Zemp
realisierte. Die Affiche sollte
den Zuger Nachrichten vom
11. Oktober 1893 zufolge nicht
zuletzt auf «unsere antiquari-
schen Sammlungen» hinweisen.
Es handelt sich um das erste
bekannte Druckerzeugnis, auf
dem der Verein namentlich als
Urheber in Erscheinung trat.

«Warum so knausrig»? Vermarktung versus Sicherheit
und Ordnung?
Die Finanzierung aller Projekte, besonders auch des Rekla-
mewesens, erfolgte tiber Einnahmen aus Mitgliederbeitragen
sowie freiwilligen Beitrdgen von Behorden, Privaten und
Legaten.”” Bis zum Ersten Weltkrieg wies die Bilanz des Ver-
schénerungsvereins mehrmals ein Defizit auf, und das Ein-
treiben der notigen Geldmittel schien die Vereinsvorstehen-
den merklich zu ermiiden,”® was sowohl 1896 wie auch 1910
zur Fusion mit dem parallel wirkenden Verkehrsverein fiihrte.
Mit grossziigigen Unterstiitzungsmassnahmen seitens der
Zuger Behorden konnte der Verschonerungsverein bis weit in
die 1900er Jahre hinein nicht rechnen. Die genervten Worte
des Schreibenden mit Initialen G.A. von 1910 belegen dies
unmissverstindlich: «Warum so knausrig flir diesen gemein-
niitzigen Zweck [Hebung der Fremdenindustrie]? Warum
dreht und kehrt man hier [in Zug] 10 und 20 Franken und gibt
sie endlich missmutig oder gar mit verletzenden, schnoden
Worten, wo es gilt, tausende dafiir zu zahlen? [...] Hotels und
Wirtschaften und durch sie ihr Personal und ihre Lieferanten,
Brauereien, Wein- und Spirituosenhéndler, Metzger, Bicker,
Ladeninhaber aller Art, bei denen Teller, Glaser, Bestecke, Zi-
garren, Droguen, Gemiise, Milch, Butter und Kése etc. gekauft
werden, sie alle ziehen Gewinn aus einem regern Verkehr.»*
Statt als Tourismusforderer profilierten sich die Zuger
Behorden als Ordnungshiiter im Umgang mit «Fremden». So
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Historisch-anfiquarische Sammlung im
Stidtischen Rathaus. Reiche spéfgotische Schnitzereien:

Sammlung alter Waffen u. Glasgemalde

im Zeughause rJllustrirter Catalog). Monument:Brunnen. Tiirme efc.

S!: Oswaldskirche . spitgotischer Bau aus dem 15. Jhrdi.
Kirchenschatz - Sakramentshiuschen - Chorbogengemélde von:
Deschwanden etc. S!:Michaelskirche mit Gottesacker.

Erzichungsanstalten: Maria Opferung, Minerva . St:Michael.
Regierungsgebaude. Bicnenmuseum auf Rosenberg. Fischbrut=
anstalt, Stadtische Anlagen mit Voliere efe. Prachtvolle Spaziergange
in ndchster Néhe der Stadt. Reichlich Iohnende Aussichtspunkte.

Freundlichst gelegene Hotels & Pensionen. Beste Quellwasser= -
Versorgung.

TNTY

Derausaegeben vom Verschanerungs -Verein Zug..

wurde der Verschonerungsverein schon 1887 darauf hinge-
wiesen, er moge auf den Werbeplakaten festhalten, «Fremde,
welche mehr als 14 Tage in der Gemeinde Zug zu verbleiben
gedenken, mogen ihre Heimatscheine mitbringen, weil eine
wohllobliche Polizei von Zug es nicht dulden kann, dass Je-
mand mehr als 14 Tage die Schonheit unserer Gegend genies-
se, ohne sich mit Siegel und Brief tiber seine Existenzberech-
tigung auszuweisen».'” Auch dem 1895 durch den Ver-
schonerungsverein neu eroffneten «Verkehrsbiiro» am Lin-
denplatz (heute Kolinplatz) stand — ob Zufall oder Absicht —
der Stadtpolizist Josef Moos als Vizeprisident, kurze Zeit so-
gar als Prisident, vor. Sicherheit und Ordnung waren wichtig.
Der Verschonerungsverein musste sich auch tatsichlich eini-
ge Male darum bemiihen, dass die von ihm erstellten Prome-
naden nicht verunstaltet oder in unschicklicher Weise benutzt
wurden. Die Liegenschaftsbesitzer konnten das Nutzungs-
recht ihres Landes fiir 6ffentliche Spazierwege jederzeit zu-

97 StAZG, P 121, Jahresbericht Verschonerungsverein 1900, der Bei-
trige des Regierungs- und des Korporationsrats in der Héhe von
50 Franken, eine Zuwendung von 250 Franken durch den Einwohner-
rat der Stadt Zug sowie eine Spende des Biirgerrats von 80 Franken
erwihnte.

% Laut ZN, 17.7.1897, wollte Robert Weber als Président des Verscho-
nerungsvereins ab 1896 wegen des schwierigen und anstrengenden
Amtes zuriicktreten, fand indes keinen Nachfolger.

9 ZV, 11.6.1910, «Ueber Fremdenverkehr und dessen Hebung.»

100 ZN, 27.4.1887.

TUGIUM 39/2023



riickziehen. So musste der Verein z. B. 1908 die Zugidnge zu
den Aussichtspunkten Guggi-Bergli und Bohlgutsch fiir die
Dauer der Obstreife schliessen, um den Frieden mit den
Landbesitzern aufrechtzuerhalten, die sich «wegen tiberhand-
nehmendem Obstfrevel» beklagten.'”! 1914 zertriimmerten
ein paar «Nachtbubeny» die Wettersdule des Verschonerungs-
vereins, die 1906 beim Verkehrsbiiro angebracht worden war,
was das Zuger Volksblatt als «Heldentum nichtswiirdiger
Vandalen» taxierte.'”> Ebenfalls hinsichtlich Nutzung der
durch den Verein angebrachten Ruhebidnke zeigten sich ge-
wisse Zuger entriistet. Dabei gerieten besonders die italieni-
schen Gastarbeiter in Kritik, da sie angeblich «alle Anlagen
und Ruhebinke fiir sich in Beschlag nehmen und sich in allen
unschicklichen Lagen den Lustwandelnden in die Augen
drangen [...]. Die Einheimischen, welche durch Steuern und
freiwillige Zuwendungen als Mitglieder der Verschonerungs-
und Kurvereine die schonen Stadtanlagen schaffen halfen,
haben auch das Recht, in erster Linie zu benutzen, was durch
sie zustande kam.»'%3

In dhnlich priidem oder konservativem Ton wurde 1895
auch der Verschonerungsverein ermahnt, seine Veranstaltungen
und Konzerte nicht zu «unchristlichen Zeiten» durchzufiihren.
«Ausserst schlimm fiir den Sonntag ist die seit Jahren bei uns
in der Stadt, wie anderswo, mehr und mehr sich einnistende
Gewohnbheit, alle moglichen Vereinsversammlungen und ge-
sellschaftlichen Zusammenkiinfte auf den Samstagabend an-
zusetzen. Natiirlich bleibt man dabei bis spét in der Nacht
beisammen und der folgende Tag des Herrn wird zum Aus-
schlafen verwendet. Selbst unser Verschonerungsverein in
Zug, dessen Bestrebungen sonst alle Anerkennung verdienen,
lasst — bedauerlich genug — seine 6ffentlichen musikalischen
Auffihrungen regelmissig und geflissentlich am Samstag-
abend abhalten [...]. Wir wiren dem Verschonerungsverein
und den Musikgesellschaften dankbar, wenn sie fiir diese Be-
merkungen nicht unzugénglich wiren.»'* Solche Wiinsche,
wenn sie denn tiberhaupt Gehor und Umsetzung fanden, for-
derten das Ansehen Zugs als eines Ortes touristischen Ver-
gniigens wohl nicht sonderlich. Anliegen dieser Art schienen
jedoch auch 1913 noch nicht vom Tisch gewesen zu sein,
denn es wurde immer noch dariiber debattiert, ob die Polizei-
stunde wie auch ein Festverbot an den Samstagabenden ge-
rechtfertigt resp. sinnvoll sei.'%

Ein Verkehrsverband fiir den Kanton Zug

Die Wurzeln des kantonal wirkenden Verbands reichen in
Zug bis 1890 zuriick,'% als der «Verkehrsverein fiir Zugersee
und Umgebung» gegriindet wurde (teils auch «Verkehrsver-
ein fur Zug und Umgebung» genannt).'” Der Vereinsname
kann dazu verleiten, an den Schiffsverkehr auf dem Zugersee
zu denken. Entgegen dieser Annahme hatte der Verein von
Anfang an die Absicht, das gesamte Kurgebiet Zugs mit der
Herausgabe einer Touristenzeitung, des «Fremdenblattes fiir
den Zugersee und Umgebungy, beim Reisepublikum bekann-
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ter zu machen. Fragen zum Abb. 14 Auf der folgenden Dop-
pelseite ist das « Fremdenblatt fiir
den Zugersee und Umgebung»

vom 20. Juni 1892 zu sehen.

Dampfschiffverkehr kamen
in den Versammlungen oder
zumindest in den tberliefer-
ten Dokumenten nicht zur
Sprache.'® 1896 fusionierte der Verkehrsverein aufgrund
fehlender finanzieller Mittel mit dem Verschénerungsverein
der Stadt Zug, um dann 1903 wieder als eigenstdndige Orga-
nisation und mit klarerem Profil als 1890 in Erscheinung zu
treten.'” Im Handelsregister lauteten die Zweckbestimmun-
gen des am 16. April 1903 gegriindeten Vereins, den Frem-
denverkehr im Vereinsgebiet Zug sowie in den angrenzenden
Kantonen Schwyz und Ziirich zu steigern.''? Aufgrund seiner
von Anbeginn an kantonalen Ausrichtung, was die Vermark-
tung betraf, und aufgrund buchhalterischer Uberlegungen
seitens der Zuger Regierung erfolgte 1908 die Umbenennung
in «Verband zur Hebung des Fremdenverkehrs des Kantons
Zug und Umgebung», der Vorgingerorganisation der heuti-
gen Organisation «Zug Tourismusy.

Der Verkehrsverein fiir den Zugersee und Umgebung
publiziert neu das «Fremdenblatt»

Nur wenige Tage nach der offiziellen Grindung des «Ver-
schonerungsvereins der Stadt Zugy vom 1. Juni 1890 kam auf
Initiative weiterer Protagonisten in Immensee im Hotel Rigi
am 12. Juni 1890 die Griindung des «Verkehrsvereins fiir den
Zugersee und Umgebung» zustande.!'" Von 1890 bis 1894
nahm sich der Verein der saisonalen Herausgabe des Frem-
denblatts an. Die Frontseite zierte ein Klischee Zugs, das von
einer knappen Schilderung der regionalen Vorziige und einem
Mitgliedervereichnis eingerahmt wurde (Abb. 14). Dem Ver-

017V, 1.9.1908.

127V, 10.2.1914.

103 7V, 23.6.1908.

104 ZN, 3.7.1895, «Die musikalischen Auffiihrungen am Samstag-
Abend».

105 ZV; 5.8.1913,

106 BibZug, KDS 656, Verkehrsverband des Kantons Zug; KDS 656,
Verkehrsverein fiir Zugersee, Agerisee und Umgebung.

107 StAZG, G 616.2.3, Firmenbuch, Bd. III, fol. 52. — Obschon als Griin-
dungsdatum der 9.5.1892 angegeben wurde, war der Verein bereits
seit Juni 1890 aktiv, was sich durch das seit 1890 erscheinende Frem-
denblatt und die Zeitung «Der Bund» vom 15.6.1890 belegen lésst.

108 Seit 1851 bestand in Zug eine Dampfschifffahrtsgesellschaft, die
sich der Anliegen und Herausforderungen dieses Verkehrsmittels an-
nahm. Die Zugerland Verkehrsbetriebe tibernahmen 1949 die
Betriebsleitung. — Vgl. Hermann Stadlin-Graf, Zur Geschichte der
Schifffahrt auf dem Zugersee, 1852—1897-1946. Zur 50. Jahrfeier
der Dampfschifffahrts-Gesellschaft fiir den Zugersee (1897—-1946).
Zug 1947.

109°7ZV, 9.4.1903. — In der Generalversammlung des Verschonerungs-

vereins vom April 1903 beriet der Vorstand, «ob dieser neu ins Leben

gerufene Verkehrsverein fiir den Kanton Zug, der vor ungeféhr

10 Jahren mangels Unterstiitzung aufgeldst wurde, wieder existenz-

berechtigt wird. Wir wollen es hoffen!»

StAZG, G 616.2.3, Firmenbuch, Bd. I11, fol. 134.

Der Bund, 15.6.1890. — Als Prisident wurde Fritz Oechslin von Arth,

als Aktuar Josef Kamer und als Kassier Albert Utinger gewéhlt.

>
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Zug, den 20. Juni 1892.

III. Jahrgang

FREMDENBLAT

fiir den

Zugersee und Umgebung.
Liste des Etrangers du Lac de Zoug et de ses environs.

Organ des Verkehrsvereins Zugersee und Umgebung.

Erscheint im Juni jeden Montag. Druck und Expedition von J. M. Blunschi in Zug. Paraissant 1 fois par semaine (Lundi).

Prix d’Abonnement: par saison frs, 2. — Prix (‘insertion: 20 cts. la ligne. Les annonces sont regus par 'éxpedition: et par toutes les agences de publicité,

&

Die Mitglieder des Verkehrsvereins

7 . ® 2
Zugersee und Umgebung

Klimatische Kuvorte und
Etablissements fiir Heil-
gymnastik, Hydro- u. Elek-
trotherapie, l\nmpp sches
Kurverfahren, von 416 bis
1800 m. iiber \Iru- mit 2500
Betten. — Kinder-Kuranstalten
am Aegerisee. Dampfboote
auf dem Zugersee und dem
Aegerisee. Barken fiir Lust-
fahrten auf allen 3 See’n, Wa-
gen, Secbiider ete.

emplehlen hiemit allen von Nord
und Ost die Schweiz betretenden
u.iiber Ziirich nach dem Rigi.
Vierwaldstiittersee oder durch
den Gotthard nach Italien rei-
senden Touristen, sowie den
Erholungsbediivftigen zu Kiir
zerm oder Lingerm Aufenthalt
den idyllischen, den Fuss des |
Rigi kosenden

Zuger- See

mit seinen reizenden U fern und
pittoresken Umgebung (Rigi
Zugerberg, Rossberg, Menzinger:
bel'g. All)is. Lmvorzm-rsee, Aegeri-
see und Lur7cnt1ml)

Durch Sage u. Geschichte g =2 i s ? i :
geweihter Boden (Tell’s e | 2 2 : > 2 Hauptrouten.
in der hnhhn Gtasse® bei Kiis-
’s Burg Schwanau
rsee, Slhlm'hfl(*hlcr
von Morgarten und Kappel): un-
mittelbare Nithe des Vierwald-
stiittersee’s und des Anfangs-
punktes d. Gotthardbahn (Roth-
kreuz).

Comfortable Hotels und Pen-
sionen I. und II. Ranges, ein-
fache, biirgerliche Gasthiuser.

Zahnradbahn von Arth iiber
Arth-Goldau auf den Rigi.

P unr’mnnifumz".TtHHllhﬂﬂﬂﬂl'

Ziirichsee-, Vierwaldstiittersee-
mit /u"eraee Zugersee mit
Aegerisee-Mor "urt('l‘hﬁdfh’l und

Menzin;:erberg.

Eisenbahn Ziivich-Zug und Lu-
zern-Zug. — Dampfhoot Zug-
Arth.-—Zahnradbahn Arth-Rigi-
kulm (oder Arth-Goldan Gott-
hardbahn).— Ziirichsee-Rothen-
thurm- Goldan. — Dampfhoot
Zug Immensee. — Postomnibus
Tmmensee-Kiissnacht. — Dampf-
hoot Kiissnacht-Luzern,

Dampfschifffahrtsgesellschaft fir den Vier- Guggithal (520 m. ii. M.) Arth (Zugersee, 417 m. ii. M.).
waldstédtter- u. Zugersee (Stationen Zug, Bno-  Pension & Gartenwirthschaft, A. Bossard 30 Betten | Hotel & Pension Adler, J. Kamer 30 Betten
nas, Immensee, Lothenbach, Walchwyl, Arth). Felsenege (Zncerberg, 937 m i M.) Hotel Rigi, Biirg

Arth-Rigibahn (Zahuradbahn Arth am See-Arth- - g8 1Ange By B Gasthaus z. Rossli, AL Kamer.
Goldan-Rigikulm) Kuranstalt, J. Bossard-Ryf 100 , Bahnhofrestaurant Schwarze.

i) X s = r o 3 Restaurant Gartenlaube, X. K

Dampfschifffahrtsgesellschaft f. d. Aegerisee Schénfels (Zugerberg, 927 m ii. M.) Rebmiii b e
(Stationen [‘nteriigcn, Oberiigeri u. Morgarten). | Wasserheilanstalt und Moorbider, Widmer 10077 x, Bierbrauerei Schiitzenhaus, M. Forry

5 2y = g % N J. Felchlin, Kirchenstiege.
Zug (416 m. ii. M.) Schoénbrunn (Menzingerberg, 698 m ii. M.) X. Fischlin, Weinhandlung,

Verschonerungsverein der Stadt Zug. Wasserheilanstalt, Dr. Hegglin 100 Betten ](:;m'l Sn;iner. ;\Ieﬁzger.

11, Priisident des Vers o | 3 i 7 r. med. J. Hediger.
gobsc{IVeebel I;MA(drller ?Imuefs:x]'g:nlellnltln g;ﬁ;?:]:ne Cassier. | Schwandegg (Menzingerberg, 845 m . M.) J. M. Kiindig, Kantonsrath.
Hotel & Pension Lowen am See, Alb. Uttinger 35 Betten. | Hétel & Pension Schwandegg, A. Arnold 30 Betten i-\‘loia H:dx{:]ex, thm:xcher.

eber-Stehlin, Nego

S B > e AL
ggtg{ g:::;;on,(xomgmd 2; e Albisbrunn (am Albis, 645 m ii. M.) G. Fassbind jun. (Oberarth).
Hoétel Bahnhof, Alb. Weiss 185 ‘Wasserheilanstalt, Dr. Paravicini. glum Bnchdrgcker
Hotel Schiff, Jos. Stadler, Lohnkutscher. e % 1 rz. Mettler, Sohn, Mechaniker,
Hotel Rigi, Alb. Waller. 185 = Baar-Holle (Lorzenthal, 520 m ii. M. | Gebr. Ulrich, Schlosser.
Hotel-Restaurant Falken, R. Spillmann. Tufsteingrotte und Restaurant, Dr. J. L. Schmid. | S " “
Hotel-Restaurant Belle-vue, We. Weiss-Probst, Ad. llutf Weinhandlung, Baar. | Arth-Goldau (Bergsturz 1806, 513 m i. M.)
Gasthaus & Pension z. Py:‘)st“, J. Bucher, Metzger (Stallung). i By g y A ’ Hotel & Pension Hof-Goldau, J. Weber 20 Betten
gaqt}mus & (Ii)easxotn 7, lluub}(: titsliottsmtilar 6 Betten. Cham (Zugersee, 416 m ii. M.) Hotel & Pension Rissli, J. Troxler 20
asthaus und Gartenwirthschaft Schiitzenhaus, Hotel & Pensi Raben, Stuber-Stut Bahnhofrestaurant, C. Simon.
F. Stadler, Lohnkutscher. gLe IO e e PEe R |
gruﬁi“gf"é‘f’“l f;m*;gggﬁgfggqgggf*heverems it Buonas (Zugersee, 416 m ii. M.) 5 Rigi-Klosterli (1317 m ii. M.)
Carl Els:ﬂefl S Gasthaus & Pension z. Wildenmann, M. Giigler | Hotel & Pension Schwert, Z. Schreiber 126,
}AII ss’:f}}]"';B’B:zi‘;ﬁ;’l (&o:ﬁi‘iﬁt&oi&}mse“e Rothkreuz (Eisenbahnknotenpunkt, 440 m ii. M.) | Rigi-First (1446 m . M.)
Gasthaus und Gartenwirthschaft Rosenberg (500 M. ii. M.), | Bahnhofrestaurant, A. Glaser. 1 Hotel & Pension Rigi-First, A. Bon 200 ,
P. Theiler, A > o | S
Med. Dr. Amold-Miller. o :‘;}m‘?ns‘? ,(Z(')‘-‘Ji;bﬁ" e M":{) e Rigi-Staffel (1634 m ii. M.)
» » Armin Isaac, Otel ension Rigi, 0. Mo 25 Betten g e p
- 5 s Hotel & Pension Rigi-Staffel, Gebr. Schreiber 200
T f ﬁ:‘}:‘deﬂbe"g’ Spitalarzt. Wittwe Ehrler, Sommerwohnungen fiir Familienaufenthalt. Hetel 2 Rigibahn; Rbigi-Staﬂ‘el, T RiKenbaoh. 4L 0
Frz. Brandenberg, Comhtgrel K'h.ssuacht .(\ 1er\\'nI(lsi.“thtel'see, (134 m ii. M.) Rigikulm (1800 m i M.)
?aﬁxpfboo&re%mmt‘:{nn J e Berenngnen s Slor erd Rt S (Endstation der beiden Rigibahnen,)
app, Coiffeur, Neugasse. ‘ 2
Museums-Commission Zug. Lothenbach (Zugersee, 416 m ii. M. | i ib 500
Restaurant u. Gartenwirthsch, z. Kohlermiihle, Fam. Weiss. ¢ e (et { g ti: h‘ ft‘ Lé C.E ) 1 5 Hotels Schreiber, Gebr. Schreiber ”
Papeterie J. Speck, Buchbinder, Bahnhofstrasse. Restauration et S b i e | Unterdgeri (Aegerisee, 720 m i. M.)
Kirschwasser-Gesellschaft Zug, = s M |
Buchdruckerei J. M. Blulmch;g 3 Wa‘]?hwyl (ZIIE{G"ISGE. 419 m . M.) Kinderkuranstalt, Dr. Hiirlimann 80
Jos. Weber, Spezialgeschiift Cigarren und Tabak. Pension Hiirlimann, J. Hirlimann 50 Betten | Gasthaus z. Brucke, Andr. Iten sel. Erben.
Sattler-Hoffmann, Schuhhandlung, Bahnhofstrasse Gasthaus zum Sternen, Hiirlimann. | Hotel Aegerihof, Iten-Hofmeier, Unteréigeri




FREMDENBL-\TT FI R DEN ZUGERSEE UND UMGEBUN

NG

Fremdenliste — Liste des étrangers — Foreign

Hotel Bahnhof, Zug.

Hr Ph. R. Peters, Kfm., Magdeburg
Hr E. J. Nelson, Doctor, Ohio, U.S. A.
Hr J. M. Keesey, Stud , Ohio, U.S. A.
Hr N. C. Hayner, Stud., Ohio, U.S. A.
Hy J. Zimmermann, Kfm., Solothurn
Hr Ludwig Kalm und Fran, Kaufm.,
Frankfurt a./M.
S. Bloch, Kaufm., Ziirich
E. Stutz-Bertrand und Frau,
Rentier, (fenéve
Hr A. Wagner, Kaufm., Ziirich
Hr Felix Braschmann, Kfm., Ziirich
Mme Maria Wegel, Employée,
Bruxelles
Mme Albertine Wegel, Bruxelles
Mme Palmyre don Goidrham,
Bruxelles
Hr Jos. Stutz, Kanfm., Basel
Hr W. Schramm, Kaufm., Berlin
Mme Hek Krayt, Privat., Holland
Mme M. van Eyk Roos, Privat.,
Holland

Hotel Hirschen, Zug.

Hr Ernst Mans, Kfm., Bienne

Hr Vontobel u. Gem., Riiti, Ziirich

Hr Mengler, Kaufm., Ziirich

Hr Wanner, Kanfm., Ziirich

Hr BEugel, Kaufm., Ziirich

Mr et Mme Dr. Syme, Melbonrne,
Australien

Hr
Hr

Hr
Hr
Hr

Zurkirchen, Luzern
Schaab, Fabrikant, Hochst a. M.
Riick und Gemahlin, Stuttgart

Hr si-in Wagner und Gemahlin,
Reutlingen
Hr TIselin und Gemahlin, Ziirich

r Dr. med. Ott, Luzern

;e o K'dleubach, Fribourg

r Pfrunder-Kaiser und (Jenmhlm,

Ziirich

W. Miiller, Kfm., Zofingen

- W. Rossi, Kfm., Zofingen

- E. Miiller, eidg. Beamter, und
Tochter, Bern

r Otto Zuppinger u. Gem., Ziirich

- K. Sarliuli, Musikdirektor,
Schafthausen

Mme van Custem, Bruxelles, Belgique

Mlle van Sacré, Bruxelles

Hr Pfarrer Egger und Gemahlin,

Courtelay, Bern

Hr Zimmermann, Kfm., Oberhofen,
Thurgau
Hr Dr. Meili, Ziirich
Hr Oskar Wolf uud Gemahlin,
Miilhausen
Hr F. Schulze, Wien
Hr Boldrini, Monza

Hotel Lowen am See.

Prof. Dr. Mitscherlich mit Familie,
Freiburg i. B.
Manuel Frey, Santa Fé,

Hr
Hy

Ar, trentinien

(Vom 1l. bis 18. Juni.)

Signor Giuseppe Ruffoni, Milano
Hr Otto Hungerbiihler, Rorschach
Hr Hans Born, Polizeiinspector,
Burgdorf
Hr Fritz Aeschbacher, Kaufm.,
Burgdorf
Hr Jos. Mayer, Basel

Mme S. Guerrveri, Florence

Hotel Ochsen, Zug.

Hr J. Bauer, Kfm., Kreuzlingen

Hr A. Miiller, Basel

Hr Adolf Burgheer, Basel

Tit. Gesellschaft ,Harmonie®
Spelcher, 16 Personen

Kappeler, Burgdorf

Hr J. Sc haufelbewer, Krenzlingen

Hr Braunschweig, St. Gallen

Hr Sautier- Doldel, Luzern

Hr - Dr. med. Cathomas, Basel

Hr J. Rall, Kfm., Ziirich

Mr Perriard, curé, Fribourg

My Charles Vuelliet, Genéve

Mme Clementine Vuelliet, Genéve

Hr Kasp. Zehnder. Kfm., Manchester

Hr J. Frey, Langenthal

Hr J. Hort, Olten

Hr Kreis, Elberfeld

Hr

Pension Guggithal, Zug.

Fran Kahl, Ziirich
Fran Hochstrasser,
Frl Locher, Ziirich
Hr Unholz, Zirich
Hr Professor Haas mit Frau und
Tochter, Stuttgart
Frau Heuser-Ulrich, Ziirich
Hr Lehrer Seiler mit Tochter,
Niederwyl, Aargau
Frau Kiindig mit Frl Tochter, Ziirich
Hr Schiiffer mit Familie, 4 Personen,
Ziirich
Frau Dr. Frohner mit Sohn, Ziirich
Frau Hertlin, Ziirich
Hr Borsinger mit Frl Tochter,
Frau Scherer-Nieriker, Baden
Frl Weidmann, Winterthnr

Ziirich

Baden

Ruranstalt Felsenegg
Zugerberg.

Hr Dr. R. Stierlin, Kurarzt,
Schaffhausen

Miss Robertson-Aikmann, Scotland

Miss Mathias, London

Frl Fanny Treichler, Hottingen,

Ziirich

Hr Prof. Dr. Scholle, Berlin

Frau Prof. Scholle, Berlin

Mr Dentz, Kanfm., Samarang.

Mme Dentz, Samarang

Frl A. Rosle, Riiti, Ziirich

Java

Frau A. Schneider, Ziirich

Kuranstalt Schinfels
Zugerberg.
Hr Dr. V. Bovet, .Bern, Kurarzt
Hr Kiilin, binsiedeln
Frau Stierlin, Wiingi (Thurgau)
Mr G. Shindler, Swiss consul,
Portland, U. S.

Mr G. Shindler, Portland, U. S.
Miss (. Shindler, Portland, U.
Miss L. Shindler, Portland, U. 8
Frl Reiter, Basel

-’7’:»:»—

o

Wasserheilanstalt
Schonbrunn.

Mlle Biihler, Montreux

Mr Mirabaud, Paris

Hr Walther Bossard, Zug

Mme Schiirer, Nyon

Hr Jenny-Studer mit Fam., Glarus

Mr le Marquis de Breuilpont, Sarzeau

Mme Folletéte, Porrentruy

Mme Mathey-Hommel, Renan

Mr et Mme Tertons, Odessa

Frl Kelliker, Oberrieden

Mme Barras, Bulle

Mlle Barras, Bulle

Mme Arnold, Lucerne

Mr E. Frette, Monza

Mr I'Abbé Viennot, Paris

Mme Borne, Lucerne

Mr Ch. Brustlein, Mulhouse

Mr J. Torricelli, Lugano

Hr R. Zerner, Ingenieur, Basel

Mme la Princesse Gonzaga, Mantova

Mme Uboldi di Capei, Borromeo,
Monza

Mlle Uboldi di Capei, Borromeo,
Monza

Mlles Cholet, Blamot

Mr le Dr. Martinoff, Sofia

Mr G. Biiuerlein, Ziirich

Mme Muel, Epinal

Mile Muel, Epinal

Hr Joh. Schlitz, Mainz

Mr le Directeur de Stucklé avec sa

famille, Dieuze

Mr Brandt-Juvet, Chaux-de-fonds

Mme Felix. Levy, Colmar

Mr et Mme Krug, Nancy

Mlle Trautmann, Nancy

Hr Gyr, Ziirich

Mr Adolphe Frithinsholz, Nancy

Mlle d’Ernst, Lausanne

My Tuvi. Grisons

Mr A. de Seigneue, Geneve

Hr Inspector Wild, Strassburg

Mme Bertin, Mulhouse

Mlle Bertin, Mulhouse

Hr und Frau Dennler, Interlaken

Mme Frette. Monza

Mr Frette, Ziirich

Mlle Frette, Zug

Mile Uboldi di Capei, Monza

Mmie Speerlein-Heilmanu avec sa

famille, Mulhouse

Mr Brambilla, Bellinzona

Register. i

Kneipp'sche Wasserheilanstalt

Pension Hiirlimann,
Walchwyl.

Fran Pfr. Walder-Appenzeller, Ziirich

Frl Martha Walder, Ziirich

Frl Jobanna Walder, Ziirich
Hr Appenzeller, Ziirich

-|Hr Ferdinand Giirber, Wohlhusen
| Frau Lotz-Trueb, Basel

Frau Miiller-Holzhalb, Rent., Ziirich
Hr Pfarrer Brosy, Laupevsdorf

Kt. Solothurn
Hr Egli-Ryffel, Ziirich
Frau R. Wiirth-Rosler, Stithlingen
Hr Wyss-Stutz, Dagmarsellen
Frau Director Durand, Genf
Frl Marie Durand. Genf
Frau Rossiger, Basel
Frl Rissiger, Basel
Frau Salzmann, Basel
Hr Ferd. de Wolff, Villa Grosshof,

Kriens
Hr A. Wagner, Ziirich
Frau Wagner, Ziirich
Frl Huber, Grosswangen
Frau Eggerschwyler, Rothenburg

Frl Luise Biittig, Luzern

Hr J. Leemann, Strathaus-Verwalter,
Ziirich

Hr J. Kiilin, vom Etzel, Einsiedeln

Frau Stadlin u. Tochterchen, Luzern

Frau A. Arbenz, Zirich

Frau Widmer-Hiini, Horgen

Fran Widmer-Schweiter, Hottingen,
Ziirich

Hr A. Straub, Chef der Kreispost-

kanzlei, Ziirich

Hotel & Pension Rigi

Immensee.

Hr L. Sperling und Sohn, Kaufm.,

Magdeburg
Hr Lothan Weinhold, stud., Tiibingen
Hr Fritz Redel, stud., Tiibingen

| Hr J. Blumenthal, Privatier, Hanover

Hr und Fran Sonunenberg,

Oberamtmann, Miinchen
Mr et Mme Rouier, Architekt, Tours
Mr Fr. Sauchon, Lyon

i Laut Beschluss des Verkehrs-
vereins erscheint dies Blatt in den
Monaten Juni und September wo-
chentlich 1 Mal, Juli und August
Mal.

Die Redaktion.

wochentlich 2

SARTH-RIGE
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schiffen des Vierwaldst
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Billigste und lohnendste Fahrt nach dem Rigi ﬁ\
ab den Bodensee-Stationen, Schaffhausen i
, Ziirich, St. Gallen, Chur. Anschliisse an | 3
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Abb. 15 In der Belle Epoque
vermarkteten Touristikfachleute
Zug gerne als ldndliches 1dyll.
Das Titelblatt der Zeitschrifi
«Zugerland und Umgebung»
warb mit dem ortstypischen
lindlichen Ambiente mit Kirsch-
béiumen in Verbindung mit
technischen Errungenschaften
wie Eisenbahn und Dampfschiff.
Im Hintergrund zu sehen ist die
Rigi, die Touristen aus ganz
Europa in die Zentralschweiz
lockte. Pikantes Detail: Obwohl
sich Unter- und Oberdigeri dem
kantonalen Verkehrsverband erst
1909 anschlossen, wurden die

FFIZ ORGAN ez KUR: s VERKEHRSVEREING

Dosromten bk ponck. Mgt Biiidedy
Yopuom G40

beiden Gemeinden auf der ab-
gebildeten Ausgabe vom 6. Juni

P Zug, Unterédgeri, Oberédgeri, Menzingen und Walchwil.

LY

1908 kulanterweise genannt.

kehrsverein beigetreten waren hauptsichlich die vom «Frem-
denverkehr» profitierenden Hotel-, Kur- und Restaurant-
besitzer, Transportgesellschaften wie auch einzelne Gewer-
betreibende. Auf den weiteren Seiten wurden Artikel in
deutscher und franzosischer Sprache zu Sehenswiirdigkeiten
in Zug, Inserate und eine Fremdenliste mit den Namen und
Herkunftsorten aller in Zuger Unterkiinften abgestiegenen
Reisenden abgedruckt.

Die Herausgabe einer solchen Touristenzeitung war keine
zugerische Erfindung. Ende des 19.Jahrhunderts wurden in
25 Schweizer Stadten Fremdenblétter mit Fremdenlisten pu-
bliziert."'? In Luzern erschien ein solches Blatt bereits 1870,
worin auch Zuger Gastwirte als Mitglieder des herausgeben-
den «Vereins zur Forderung des Fremdenverkehrs am Vier-
waldstéttersee und seiner Umgebungy» vermerkt waren.!'? Die
Fremdenlisten vereinfachten sowohl den Briefverkehr zwi-
schen Reisenden oder mit Reisenden und machten die Unter-
kiinfte eines Orts wie auch die Ortschaft beim Reisepublikum
bekannt. Finanziert wurden die Blétter grosstenteils tiber In-
serate und Beitrdge von touristischen Einrichtungen.

1895 stellte der Verkehrsverein Zug die Herausgabe des
Fremdenblatts — wohl aufgrund fehlender finanzieller Mittel —
ein. Damit verlor er seine Hauptaufgabe, und als im Sommer
1896 der Vorstand die Fusion mit dem Verschonerungsverein
der Stadt Zug vorschlug,'* wurde dies von allen Seiten
begriisst, «denn nur durch einheitliches Vorgehen kann etwas
Erspriessliches betreff Fremdenverkehr von Zug und Umge-
bung gemacht werden».'"> Der Verschonerungsverein hatte
sich aufgrund der Fusion in den folgenden Jahren sowohl um
stadtische wie auch um kantonale Anliegen zur Forderung
des Fremdenverkehrs zu bemiihen.

190

Der 1903 gegriindete «Verkehrsverein fiir den Zugersee,
Agerisee und Umgebung» — es handelte sich hierbei um die
Neuauflage des bis 1896 aktiv gewesenen «Verkehrsvereins
fiir den Zugersee und Umgebung» — sah in der Herausgabe
des Fremdenblatts einen vorrangigen Vereinszweck und legte
die Touristenzeitung nach acht Jahren Pause in frischer Auf-
machung und mit grosserem Umfang als zuvor wieder auf.
Die Postille erschien fortan bis 1914 in regelméssigen Abstin-
den und mit sich jahrlich wiederholenden Themenblécken zu
Attraktionen und Sehenswiirdigkeiten. Der Vorstand scheute
keinen Aufwand, das Blatt in Zusammenarbeit mit Plakat-
kiinstlern und Fotografen immer wieder neu zu gestalten.

Ab 1908 — einhergehend mit der Griindung des kantona-
len Verkehrsverbands — wurde die Zeitung in «Zugerland und
Umgebung» umbenannt, wobei nun die einzelnen Kur- und
Verkehrsvereine, die Mitglied beim Verband waren, aufgelis-
tet erschienen. Zug, Menzingen wie auch Walchwil waren
von Beginn an Sektionsmitglieder, Unter- und Oberigeri
kamen 1909, Baar 1912 dazu (Abb. 15).!1¢

112 Die Fremdenblitter der Schweiz. In: Schweizer Hotel-Revue, Bd. 2,
Heft 18, 1893.

113 Ulrich Miiller und Josef Leonz Bucher lancierten 1870 die erste
Nummer des «Lucerne Fremdenblatt — Liste des Etrangers». Die
Zeitung erschien dreimal wéchentlich mit Inseraten und Listen der in
Zentralschweizer Hotels abgestiegenen Fremden. Ab 1881 wurde es
vom «Verein zur Forderung des Fremdenverkehrs am Vierwaldsttter-
see und seiner Umgebung» sechsmal wochentlich herausgegeben. —
Vgl. Heidi Bossard-Borner, Vom Kulturkampf zur Belle Epoque. Der
Kanton Luzern 1875 bis 1914. Basel 2017, 304 f.

114 7V, 27.6.1896.

157V, 7.7.1896.

o Vgl. Zugerland und Umgebung, 9. Jg., Nr. 2, 13.6.1912.
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Mit dem Ausbruch des Ersten Weltkriegs wurde das Blatt
eingestellt. Der Verband zur Hebung des Fremdenverkehrs im
Kanton Zug teilte der Leserschaft mit, die einschneidenden
Ereignisse hitten «die Hoffnungen auf eine ordentliche Frem-
denfrequenz im laufenden Sommer mit einem Schlage zu
Schanden gemacht und der diesjdhrigen Saison ein unerwartet
schnelles Ende bereitet», sodass «fiir dieses Jahr von einer
weitern Ausgabe des Blattes» abgesehen werde.!!” Tatsdchlich
wiirde das Fremdenblatt «Zugerland» gar nie mehr aufgelegt
werden. 1914 erschienen die letzten acht Nummern.

Das Verkehrsbiiro im Chalet am Quai
1895 entstand auf Initiative und unter der Aufsicht des Ver-
schonerungsvereins sowie des Stadtrats in der Stadt Zug ein
Verkehrsbiiro, wo Auskiinfte eingeholt wie auch Anliegen di-
rekt vorgebracht werden konnten. Zu Beginn war das Biiro in
der Stadtkanzlei am Lindenplatz (heute Kolinplatz) bei
F. Jules Keiser zu finden. Keiser tibernahm in den ersten Jah-
ren als freiwillige Hilfskraft den schriftlichen und miind-
lichen Auskunftsdienst.!'® Einheimische wie auch Touristen
erhielten bei ihm wihrend der Sommermonate Informationen
zu nationalen und internationalen Zugverbindungen, zu Un-
terkunftsmoglichkeiten, Sehenswiirdigkeiten sowie aktuellen
Anldssen. Nebst insgesamt 24 Fremdenblittern der Schweiz
und des Auslandes lagen Fahr- und Tarifpldne von Bahn- und
Schifffahrtsgesellschaften, verschiedene Fremdenfiihrer wie
auch ein Desiderien- und Beschwerdenbuch auf.'"®

Das zugerische Verkehrsbiiro sorgte teils eigenstdndig,
teils in Zusammenarbeit mit dem Verschénerungsverein und
ab 1900 mit dem «Verband Schweizerischer Verkehrsvereine»
dafiir, dass schweizweit und im Ausland Reklamematerial zu
Zug in Umlauf kam."?* Anfangs wurde das Biiro eher von aus-
wirtig kommenden Gésten denn von Einheimischen be-
sucht.’?! Erst nach und nach entwickelte sich der Ort zu einer
Auskunftsstelle allgemeiner Art, die auch von Einheimischen
mit Fragen zu alltiglichen Sorgen wie Steuern, freiem Wohn-
raum und Kindergartenplitzen aufgesucht wurde.'??

117 StadtA Zug, A5-6.34, Schreiben vom Verband zur Hebung des Frem-
denverkehrs im Kanton Zug und Umgebung an Abonnenten des
Fremdenblattes «Zugerland» vom 25.8.1914.

118 Vgl. ZV, 25.5.1899.

1197V, 14.9.1895.

120 StAZG, P 121, Jahresbericht Verkehrsbureau Zug, Geschiftsjahr
1900. — Vgl. Jahresbericht 1899 im ZV, 15.3.1900.

121'ZV, 15.4.1897.

122 ZV, 28.6.1902, Auflistung aller Anfragen an das Verkehrsbiiro.

123 Vgl. Jahresbericht 1899 im ZV, 15.3.1900.

124 Vgl. Geschiftsbericht 1900 im ZV, 23.4.1901.

125 Am 19.3.1893 hatte in Olten die konstituierende Versammlung dieses
Vereins stattgefunden, der auf Initiative des Berner Vereins gegriindet
worden war. Dieser war schon im ersten Jahr seines Bestehens zur
Ansicht gekommen, «es konnte namentlich in Beziehung auf Publizi-
tét sowie bei Forderungen gegeniiber Behdrden und Transportgesell-
schaften einerseits mehr und besseres zu einem geringern Preis er-
reicht, andererseits durch vereintes Vorgehen den Bestrebungen der
Verkehrsvereine mehr Gewicht beigelegt werden» (1. Jahresbericht
Verband Schweizerischer Verkehrsvereine. Bern 1894, 3f.).
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Fur die Betriebskosten kamen der Regierungsrat, der
Zuger Stadtrat, die Korporation Zug, private Gesellschaften
und Hotelbesitzer auf.'?® Bis 1899 unterstand das Verkehrs-
biiro der Leitung des Verschonerungsvereins. Aufgrund knap-
per Finanzen und eines doch sehr grossen Arbeitsaufwandes
beschloss man, das Biiro als eigenstindige Institution mit
eigener Geschiftsleitung weiterzufiihren, dies jedoch stets in
enger Zusammenarbeit mit dem Verschonerungsverein. Fiir
das erste Jahr ibernahm Polizeiprisident Josef Moos das Pri-
sidium. 1900 wurde eine neue Leitung, bestehend aus Josef
Kamer (Hotel Lowen), Josef Speck (Buchbinder und Vertre-
ter des Verschonerungsvereins) sowie Josef Weber (Zigarren-
handlung) gewahlt.'>* Unter dieser Leitung erfolgte 1900 der
Beitritt zum «Verband Schweizerischer Verkehrsbiiros»'?®
(teils auch «Verband Schweizerischer Verkehrsvereine» ge-
nannt),'”* wodurch Zug tiber die eigene Kantonsgrenze hin-
aus eine Stimme erhielt und sich an nationalen wie auch in-
ternationalen Werbekampagnen — so auch 1914 an der
Landesausstellung in Bern — beteiligen konnte.'>” Auf Initia-
tive des Verkehrsbiiros 6ffnete in Zug 1901 auch die erste
Bahnhofsbuchhandlung, wo «neben den wichtigsten Tages-
zeitungen in deutscher, franzosischer, italienischer und engli-
scher Sprache und diversen illustrierten humoristischen Wo-
chenblittern auch die fiir den Fremdenverkehr notwendige
Reiselektiire» erworben werden konnte.!?

Mit der 1903 erfolgten Griindung des Verkehrsvereins fiir
den Zugersee, Agerisee und Umgebung wurde das Verkehrs-
biiro dessen Leitung unterstellt. Der Vorstand, insbesondere
Prasident August Weiss von der Pension Waldheim in Unter-
dgeri, regte im September 1905 den Bau eines Chalets an, da
bislang keine befriedigende Losung fur die Unterbringung
des Verkehrsbiiros gefunden worden war. Der Vermieter der
bisherigen Rédumlichkeiten, alt Stédnderat Keiser, wollte kei-
nen Mehrjahresvertrag abschliessen und verlangte die Vo-
rauszahlung der ganzen Jahresmiete, was fiir den Verein «un-
haltbar» war.'> Nach einigem Hin und Her wurde das Projekt
bewilligt und 1906 in der Vorstadt realisiert (Abb. 16).13

126 7. Jahresbericht Verband Schweizerischer Verkehrsvereine. Ziirich
1900, 3.

1277V, 8.4.1902. — Der Verband gab 1902 einen illustrierten Fiihrer zur
Schweiz heraus, der nach England und Amerika verschickt wurde.
Besonders beriicksichtigt wurden diejenigen Gegenden, deren Ver-
kehrsvereine Mitglied des Verbandes waren. — Zur Geschichte des
Verbands Schweizerischer Verkehrsvereine vgl. Hans Rathgeb, Die
Schweiz als Ferienland und Lebensraum. 100 Jahre im Dienste des
Tourismus und der Einwohner. Jubildumsschrift des Verbandes
Schweizerischer Verkehrsvereine 1893—-1993, Brugg 1993.

8 7V, 11.6.1901, 17.5.1904.

1297V, 12.9.1905.

30 Der Zuger Stadtrat genehmigte die Baupléne bereits im Oktober, aber
Ende Jahr erhob die kantonale Baudirektion Einsprache unter Hin-
weis auf das Kollaudations-Protokoll vom 5.2.1893 sowie auf den
Revers des Einwohnerrates der Stadt Zug (Einsprache gegen das vom
Verkehrsverein Zug in den Vorstadtanlagen projektierte Bilirogebéu-
de). Erst nach Vorliegen eines Gutachtens des eidg. Oberbauinspek-
torates wurde die Baubewilligung im Februar 1906 endlich erteilt
(ZV,19.10.1905, 21.12.1905, 15.2.1906).

>
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Abb. 16 Das Zuger Verkehrsbiiro in der Vorstadt, unterhalb der
Einmiindung der Schmiedgasse, ca. 1932.

Neben dem Chalet installierte der Verschonerungsverein
im gleichen Jahr eine Wettersdule mit Polymeter, Barometer
und Thermometer der Firma Lamprecht aus Gottingen.!*! Die
Witterung beeinflusste schon damals die Reisepldne, was
auch den Zuger Verkehrs-, Kur- und Verschonerungsvereinen
bewusst war. 1906 waren die technischen Mittel zur Vorher-
sage des Wetters noch bescheiden, und es kam immer wieder
zu falschen Voraussagen. Dennoch gab das Zuger Volksblatt
hinsichtlich dieser neuen Anschaffung zu bedenken, damit
«man dem Wettertelegraphen das verdiente Vertrauen» entge-
genbringen moge, «sei bemerkt, dass nach praktischen Unter-
suchungen im Monat durchschnittlich von 30 Prognosen 27
richtig eintrafen; er erzielt somit 90 Prozent Treffer; das sind
gewiss schone Resultate! Die am Abend gewonnenen Resul-
tate und daraus folgenden Prognosen gelten fiir die ndchsten
30 Stunden und fiir einen Umkreis von etwa drei Stunden.»'3?
Fortan publizierte das Zuger Volksblatt die vom Verkehrs-
biiro mitgeteilten Wetterprognosen.

Vom Verein zum Verband, 1908
Da sich der Verkehrsverein fiir den Zugersee, Agerisee und
Umgebung wie auch schon zuvor der Verschonerungsverein
der Stadt Zug mit kollektiven Werbemassnahmen und Projekt-
lancierungen fiir den gesamten Kanton Zug einsetzten, erhiel-
ten sie eine starkere finanzielle Unterstiitzung seitens der Zu-
ger Regierung als die Verkehrs- und Verschonerungsvereine
der tibrigen Gemeinden. In den ersten Jahren seines Bestehens
erhielt der Verkehrsverein 300 Franken, wihrend die lokalen
Kur- und Verschonerungsvereine mit nur je 50 Franken be-
dacht wurden.'?* Die wachsenden Kosten durch die Herausga-
be des Fremdenblatts, durch den Unterhalt des Verkehrsbiiros
und die regelméssigen Neuauflagen eines Fiihrers zwangen
den Verkehrsverein zur Rekrutierung weiterer Mitglieder und
zur Einforderung hoherer Beitrdge von der Regierung.'*
Mitglieder des Verkehrsvereins waren wie bereits 1890
diverse Hotelbesitzer und Geschiftsleute, die in irgendeiner
Form vom Tourismus profitierten.'>> 1903 kamen die Stadt
Zug sowie die Gemeinden Unterédgeri und Baar als Mitglieder
hinzu (Abb. 17).

192

Der Verkehrsverein be- Abb. 17 «Fremdenblatt fiir den
Zugersee, Agerisee und Um-

gebung» vom 12. Juni 1903.

schloss 1906, auch die von
den kantonalen Werbemass-
nahmen profitierenden loka-
len Verkehrsvereine anzugehen und diese zwecks Beitrags-
leistungen an sich zu binden: «Die gedruckte Ubersichts-
tabelle der Beitragsleistungen diirfte da und dort nicht unpas-
sende Bussgedanken erregen; denn es ist doch gar zu bequem,
nur immer von den Friichten zu pfliicken, die ein anderer ge-
sdet. Erfreulicherweise hat Menzingen gestern in dieser Hin-
sicht einen energischen Vorstoss gewagt und sich zu aktivem
Mitwirken bereit erkldrt [...]. Moge ihr Beispiel, wo noch
notig, zu Berg und Tal baldige Nachahmung finden!»'3¢ In der
Generalversammlung des Verkehrsvereins von 1907 wurde
besonders Unterégeri als schwarzes Schaf gebrandmarkt. Die
Gemeinde solle die Unterstiitzung erh6hen, wenn sie weiter-
hin von kollektiven Reklamemassnahmen profitieren und im
Fremdenblatt berticksichtigt werden wolle.!” Unterégeri hatte
sich mit dem 1884 gegriindeten Kur- und Verschonerungsver-
ein urspriinglich pionierhaft hinsichtlich Einsdtzen fiir das
eigene Kurgebiet hervorgetan. In den Fremdenblittern von
1903 bis 1908 wurde Unterdgeri als einziger Gemeinde Raum
fiir ein in jeder Ausgabe erscheinendes Klischee und Werbe-
texte offeriert. Dies konnte schlicht mit dem Namen Verkehrs-
verein fiir den Zugersee, Agerisee und Umgebung und der
touristischen Vermarktung des Kantons zusammenhingen.
Vielleicht hatte der Kurverein dem Verkehrsverein jedoch
auch zu Beginn finanziell unter die Arme gegriffen — es fehlen
die Unterlagen, um diese Frage beantworten zu kdnnen.

Klar ging aus den Zeitungsartikeln hervor, dass der Kur-
verein Unterdgeri zwischen 1906 und 1908 zu wenig flir den
kantonal wirkenden Verkehrsverein unternommen hatte. Die
Verantwortlichen verteidigten sich mit ihren durch geografi-
sche Gegebenheiten bedingten Bediirfnissen. Durch «unsere
topographische Lage, durch die Néhe der Stidostbahn und der
Zentralschweiz» habe die Gemeinde ganz eigene Bediirfnisse
und miisse ihre Ressourcen entsprechend einsetzen. Die Ri-
ckenbahn er6ffne «unserm Tale ein neues Feld der Betiti-
gung. Da miissen wir auch mit der Ostschweiz in Verbindung
treten. Der hiesige Verschonerungsverein rechnet mit einem
durchschnittlichen Ausgabebudget von Fr. 2000 per Jahr.
Man kann also nicht sagen, dass wir nichts [fiir das Kantons-
gebiet] leisten.»!®

31 StadtA Zug, A5-6.34, 4. Jahresbericht des Verkehrsvereins fur
Zugersee, Agerisee und Umgebung pro 1906, 6.

132 7V, 9.10.1906.

133 ZV, 23.6.1904, Aus den Regierungsratsverhandlungen vom 11. und
15.6.1904.

134 7V, 28.3.1907, Generalversammlung des Verkehrsvereins fiir Zuger-
see, Agerisee und Umgebung.

135 Fremdenblatt fiir den Zugersee und Umgebung von 1890 bis 1894
(BibZug, PTu2).

136 7V, 27.3.1906.

157 7V, 28.3.1907.

138 7V, 8.6.1909.
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DBerhehrovereins fiir Sugerfee, Agerifee und glmgeﬁung.

Arth.
Herr Fijdlin Xaver, Deftillatenr, Avth
Herr Fory ., , Braverei”
Herr Fapbind, Oberjt
Herr Fapbind J., Regierungsrat
Herr Kamer Xaver, ,Gartenlaube”

Herr Sdwarge Hermann, Vabhnhofreftauratenr

Herr Steiner Karl, ,Adler”

Albisbrunn,
Herr Dr. Paravicini, Kuranftalt

Waar.
Tit. Familie Anvermatt, Schmidhof
Herr Bilgerig: Mart, Gipfer
Herr Bud J. 6., ,Brauerei”
Tit. Ginwohnerrat Baar.
Herr Gidywind Aug., ,Lowen”
Tit. Handwerfer- und Gewerbeverein Baar
Tit. Linvenhofgefeldaft Baar
Herr Meyer, €., ,Waage”
Frl. Meyenberg Marie, , Krone”
Heve Meyenberg, Papierfabrit
Herr Plenniger, ,Gotthard”
Herr Sdmid Dr. J. &, , Holle”
Dafel.
Herr Heviger - Sigrift ©., Privat
Cham.
Herr Bojjard A., Generaldiveftor
Herr Mayer L., Fabrifviveftor
Herr Meyer F. J., Gemeindejchreiber
Madame Page bvelheid, Privatin
Herr Page, Generaldireftor
Herr Stuber - Stup, ,Raben”
’ Goldan,
Herr Gberhard Anderhub, ,Ropl”
Herr Grolimma= Tjhopp, ,Alpendlid”
Herr Weber J., ,Hof Golvau”
Smmenfee.
Herr Fudhz Niflaus, ,Sdhwert”
Frl. Graff, ,Rigi”
Hevr F. Seeholzer, jur ,Ciche”
Tit. Schweiz. Kinderbeilitdtte - Verein

Sothenbad).
Herr Boofer Adolf, Glasmaler
Sugern.
SHerr Bojjard Guftav, Diveftor
Alengingen.
Tit. Familie Jiivder, Hirjden”
Lenhein.
Tit. Gejdhw. Dosdwald, ,Falfen”
Wapperswil.
Herr Madhler, Br.-R.
ARifdy.
Herr Scyriber Bernhard, , Waldheim”
Sihlbrugg.
Herr Huber R., , Krone”
Anferdgeri.

Herr Bofjard - Hivlimann, Kinderheim
Tit. Cinwohnerrat Untevdgeri
Derr Henggeler Leo, , Waldheim”
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Herr Hiivlimann Dr. med., Kinderheiljtdtte
Herr Henggeler Hermann

Herr Henggeler-Widfart W.

Derr Heinrid) Sigs, , Agerihof”

Herr Henggeler Sigfried, ,Sommeran
Herr Jten F., |, Poit”

Herr Meyer Jof. Phil., ,Schroanen”
Herr Meyenbevg - Jten J., , Briice”
Herr Nupbaumer J., Kinverheim
Herr ehnder Anbdreas, Sattler

Oberigeri.
Herr Nuibaumer - Blattmann, , Lowen”
Herr Nupbaumer . J., alt Prafident
Waldywil.
Herr Hitrlimann J. Ant., ,Sternen”
Herr Hiivlimann F., ,Engel”
Herr Mauver R., Vrivat
Herr Neivpatr Dr., Renjion
Witwe Rujt, Kajebandlung

3ug.
Herr Arnold €., Dr. med., Kantonsarst
Derr Anderwert W., Bucdhandlung
Herr Adlin ., Settionsdef
Herr Amsler J., Rejtaurateur
Herr Actlin Crnjt, Mepger
Herr Angengruber X., Sefretdr
Herr Adlin Y., Weibel
Herr Boflard J., , Guggithal”
Herr Bucher Jobh., ,Poit”
Herr Branvenberg-Hafliger, Siidjriichtenhandlung
Herr Blunjdi fel. Crben, Bucdhdruderei
Herr Biitler Crnft, Subftitut
Herr Bollag Simon, Handlung
Herr Brunner Guftav, VBudybinder
Herr Boflard - Ryf, ,, Feljenega”
Herr Biitler Karl, Profefjor
SHere BVelby Karl, Jeidenlehrer
Herr Baumgartner Hreh., Seminardireftor
Herr Burfard A., ,Shiigenhaus”
Witwe BVofjard - Miiller, Privatin, Frauenjtein
Herr Bojjard AbGLE, Hrdy., Privat
Tit. Blums Bajzar
Tit. Buchdruderei Hep
Herr Bofjard Louis, Kaufmann
Herr Bofjard Gottiried
Herr Bieler S., Proiefjor
Herr Bofjard Gujtav, Dr. med.
Herr Bipeager Conrad, Bilohauer
SHerr Bofjard Karl, Cijenhandlung
Herr Brandli €., Schmied
Herr Brandenberg ALD., , Widder”
Herren Gebr. Ducoli, Siidbfriichtenhandhung
Tit. Dampiidifigefeldidajt Jug
Herr Dreifus Raphael, Handlung
Herr Dogmwiler AL, Kaufmann
Herr Doswald D., Mepger, ,Fricben”
Herr Cljener Ferd., Sdhmied
Herr Cliener: Vojjard, Biirgerrat
Serr Cgli Jafob, Gdrtner
Tit. Cinwobnerrat Jug
Herr Fudd Jof., Weinhandlung
Herr Fuds - Gefler, Privat
Herr Fory Karl, ,Hedt”
Herr Fridlin Karl, Sobhn

“

Herr Fehr Julius, Privat

Herr Felber & Cie., Lagerhaus

Herr Garnin - Stoder, BVaumeijter

G (ungenannt)

Herr Gattifer O., Privat

Herr Karl Henggeler, Privat

Derr Hieftand - Kummer, , Lowen”

Herr Hilbebrand J., Standerat

Herr Hervmann J., Neufrauenitein

Frl. Hevvmann M. A, Privatin

Qerr Hojftetter N., jur ,Taube”

Derr Hettwer J., Kunjtjdreinerei

Derr Haab J., Diveftor

Herr Hop AL, Agent

Herren Hammerli & Nupbaumer, Weinhandlung
Herr Hep Aljred, Biirgerrat
Herr Jten Gottfried, Lehrer
Derr Jten Humbert, Kaujmann
Herr Jten Dr. CL., Nationalrat
Herr Jten Gottfried, Landwivt
Herr Jten - Jiivdper W., ,Linde”
Derr Jmmer - Klein, Weberei Lorse
Herr Kaifer WMartin, Obervidhter
Herr Keijer AL, ,Rathausteller”
Herr Kamer AL, Agent

Herr Kappeli J., Bider

Herr Keifer 6. A, Fabrifant
Herr Kithn A., Sahnarst

Derr Kiindig J., Budydruder
Herr Kaifer Johann, Weinhandlung
Herr Keijer Konrad, Maler
Herr Keifer Seno, Negot.

Herr Kalt €., Budydructer
Herr Kerey, Dr. med., Eremitage
Herr Kaifer Joj., Golvjdhmied
Herr Kiumin Theodor, , Nitel”
Herr Kiivfdner H., Bierdepot
Herr Keifer - Stocdlin Theodor, Glaghandlung
Herr Keifer Dagobert, Avdyitett

Tit. Kuranftalt ,Schonjels” A.-G.

Witwe Kod - Jiirder, , Pilatus”

Herr Keifer Frang, Friedensvichter

Herr Keifer Jules, St. Karl

Frel. Keijer Jofephine, Privatin

Tit. Kirjdwaifergefelichajt Jug

Herr Kaifer ., Sobhn, Dadyvecder

Herr Keifer AL, NReftor

Herr Koller J., ,Falfen”

Herr Landtwing Joh., Cifenhandlung
Herr Landtwing Karl, Deftillateur

Herr Landis J., Vaumeifter

Herr Landis Kajpar, Cementier

Herr Landis Alb., Budybinder

Herr Landtwing AL, Kaifier

Witwe Landiwing - Stadlin, Privatin

Tit. Gefdhw. Leibacher, Modiftin

Herr Landtwing Ant., Conditor

Herr Landtwing jum ,Krewz”, Oberwil
Witwe Luthiger : Keijer, Privatin

Herr Miiller D., Fubrhalter

Frauw Doos - Lung, Damenjdneiderin
Here Mood Kaxl, Miiller

Herr Miiller Wilh., Stadtjdyreiber

Tit. Familie Mittelberger, Wajcheret
Herr Mader Frang, Bantbeamter

Herr Miiller Theodor, Glashandlung



Als 1905 in einer Kantonsratssitzung die Idee gedussert
wurde, man solle die Bestrebungen der verschiedenen Ver-
schonerungs-, Kur- und Verkehrsvereine im Kanton Zug in
einem Unternehmen zusammenfiithren, um die Unterstiit-
zungsgelder zentral und somit sinnvoller zu vergeben, verlief
das Gespriach noch im Sand.'* Zwei Jahre spdter wurde die-
ses Thema wieder rege diskutiert, denn der Verkehrsverein
bat den Kantonsrat nun um eine Erhchung der Unterstiit-
zungsgelder von 400 auf 1000 Franken. Der Prisident des
Verkehrsvereins Menzingen, Fiirsprech Hegglin, dusserte sich
klar zu den Nachteilen eines solchen Verbands resp. einer
zentralen Losung beim Aushédndigen von Unterstiitzungsgel-
dern. Thm zufolge machte die Regierung einen Fehler, wenn
sie «einen solchen Betrag an den grossen Verein verabfolge
und den lokalen Vereinen nichts gebe, welche das Geld besser
anzuwenden in der Lage wireny».'* Regierungsrat Fritz Spill-
mann (1846—1926) war einer Zentralisierung gegeniiber posi-
tiv eingestellt und meinte, man solle dafiir Sorge tragen,
«dass das Geld nicht verzettelt werde, das geschehe aber,
wenn man einer ganzen Reihe von lokalen Verkehrs-, Ver-
schonerungs- und Kurvereinen gleiche Beitrége verabfolge.
Man wolle deshalb der Zentralvereinigung den staatlichen
Beitrag geben, an diese Stelle sollen sich dann die lokalen
Vereinigungen wenden und die Zentralstelle wisse besser, wo
und in welchen Masse Propaganda gemacht werden solle.»'#!
Im darauffolgenden Jahr wurde der «Verkehrsverein fiir den
Zugersee, Agerisee und Umgebungy in den «Verband zur He-
bung des Fremdenverkehrs des Kantons Zug und Umgebung»
umgewandelt.'* Versuchsweise wurde der Ansatz einer zen-
tralen Vergabe der Unterstlitzungsgelder fuir ein Jahr getestet.
Der Zwist mit Unterédgeri wie auch Hegglins Bedenken fiihr-
ten eventuell wieder zur altbewidhrten Losung, denn ab 1909

‘floss das Geld von Seiten der Regierung wieder den lokalen
Vereinen zu.'#

Die Erschliessung der Zuger Berggemeinden, 1904-1913
Nicht nur Menzingen und die beiden Gemeinden im Agerital,
sondern auch die Hotelbesitzer auf dem Zugerberg sehnten
sich nach einer besseren Verbindung zwischen den Berg- und
Talgemeinden resp. nach der Erschliessung des Zugerbergs.
Bereits 1891 wurde im Zuger Volksblatt mit grossem Bedau-
ern auf die mangelhafte Verkehrsverbindung auf den Zuger-
berg und die damit einhergehende fehlende Nutzung der
Kureinrichtungen eingegangen: «Es war ein herrlicher Friih-
lingsmorgen, als der Schreiber dieser Zeilen vom Agerisee
herkommend durch ein von der Korporation Unterdgeri er-
stelltes Striasschen durch den zuger. Wald nach Felsenegg ge-
langte. Es that mir im Herzen weh, dort auf den unvergleich-
lich schénen Hohen des Zugerbergs keinen Kuranten zu
finden [...]. Mit Er6ffnung der Stidostbahn und der Linie
Thalweil-Zug sollte auf Felsenegg und Schonfels neues
Leben erwachsen [...]. Es besteht fur Zug die moralische
Verpflichtung, die Grundlage eines neuen Aufschwunges des
Zugerberges [...] zu schaffen.»'#
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Als im August 1904 auf Initiative des Menzinger Ver-
kehrsvereins resp. dessen Prisidenten Fiirsprech Hegglin der
Automobilverkehr zwischen dem Bahnhof Zug und Menzin-
gen aufgenommen wurde, hatte der Verkehrsverein flir den
Zugersee, Agerisee und Umgebung bereits wichtige Schritte
zur Erschliessung des Zugerbergs unternommen. Das Grand-
hotel Schonfels auf dem Zugerberg sollte durch eine Stand-
seilbahn und durch eine Tramlinie mit dem Bahnhof Zug ver-
bunden werden. Der Verkehrsverein hatte diesbeziiglich im
Frithjahr 1904 Offerten eingeholt sowie mogliche Geldgeber
gewonnen. Dr. Eugen Keller-Huguenin (1872-1941),'% ein
Ziircher Bankier, wie auch die Firma Frotté und Westermann
wurden fiir die Projektierung und Kostenschitzung vom Ver-
kehrsverein angegangen. Der finanzielle Aufwand fiir die
Vorarbeiten des Projekts lagen zwischen 7000 und 9200
Franken, fiir deren Deckung die Hotelbesitzer des Zugerbergs
(Schonfels, Felsenegg, Guggital, Waldheim), Adelheid Page-
Schwerzmann, A. Waller vom Bahnhofsbuffet sowie der Ver-
kehrsvereinsprasident Hdamig-Roth grgsstenteils aufkamen.
In einem Schreiben an den Zuger Stadtrat meinte Vereins-
prasident Hamig, die Beitrige wiirden «bei der Constituie-
rung der Bahngesellschaft in Aktien a Fr. 500.— zuriickver-
giitet[...]. Wirmochten Sie [Einwohnerrat Zugs] nun dringend
bitten, uns die Rest-Quote v. Fr. 1000.— zu zeichnen u. machen
Sie zugleich aufmerksam, dass die oeffentliche Versammlung
am 30. April abends 8 Uhr im Ochsen stattfindet, welche dann
das Initiatif-Comité definitiv wihlen wird.»'#¢

Auf Anstoss des Verkehrsvereins wurde am 30. April
1904 im Hotel Ochsen das angekiindigte Initiativkomitee ge-
griindet, aus dem spéter das Unternechmen «Zuger Berg- und
Strassenbahn» (ZBB) hervorging. Der Stadtrat wie auch die

1397V, 21.3.1905. — Die Finanzdirektion erhielt den Auftrag, die ver-
schiedenen Verschonerungs- und Verkehrsvereine zum Zweck «eines
gemeinsamen Zusammengehens in ihren Bestrebungen» an einen
Tisch zu bringen.
1407V, 31.12.1907. — Vgl. StAZG, F 3.17, Kantonsratssitzung vom
17.12.1907.
ZV,31.12.1907.
142 7V, 2.5.1908.
37V, 3.6.1909. — Die Verstimmtheit des Verkehrsvereins von Unter-
dgeri ldsst sich 1909 anhand des Fremdenblatts — seit 1908 neu be-
titelt mit «Zugerland» — erkennen. In den ersten drei Juni-Ausgaben
erschien die Gemeinde Unterdgeri nicht mehr als Mitglied des Ver-
bands, dies jedoch zum grossen Missfallen einiger Unterégerer: « Wir
liessen uns das passive Verhalten unseres Kurvereins dahin erkléren,
dass derselbe es nicht fiir angezeigt gefunden, dem letztes Jahr umge-
stalteten kantonalen Verband der zugerischen Verkehrsvereine beizu-
treten [...]. Wenn Menzingen und das noch kleinere Walchwil, die im
Grunde genommen kaum die Naturvorziige in dem Masse geniessen
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[...], mehr leisten, mehr wagen wollen und koénnen, ist das fiir uns
beschdmend und, sagen wir es offen heraus, die stete Befolgung des
egoistischen Grundsatzes (Nehmen ist seliger denn geben> wird fiir
uns Aegerer nachgerade bezeichnend, zu gewéhnlich!»

1447V, 27.6.1891, «Zug als zukiinftige Fremdenstation».

145 Renato Morosoli. Artikel «Eugen Keller». In: hls-dhs-dss.ch/de/artic-
les/042170/2014-10-30.

146 StadtA Zug, A5-6.34, Brief an Herrn Stadlin und den Einwohnerrat
der Stadt Zug vom 20.4.1904.
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Korporation Zug unterstiitzten das Projekt finanziell.'"¥” Mit
gutem Grund, hatte doch die Zuger Stimmbevoélkerung per
Grundsatzentscheid vom 18. Februar 1906 eine bessere An-
bindung der Berggebiete an das eisenbahntechnisch bereits
erschlossene Flachland befiirwortet.'* Der Verkehrsverein
freute sich dariiber und rithmte sich, dazu «den ersten Anstoss
gegeben und den Gedanken an eine Tramverbindung zwi-
schen Berg und Tal in Fluss gebracht zu haben».'* Die
bessere Verbindung von Berg und Tal sei «die grosste und
wichtigste Verkehrsfrage, welche unsern kleinen Staat wohl
seit seinem Bestande beschéftigt hat und von deren Verwirk-
lichung ein kréftiger Impuls in unserem Wirtschaftsleben mit
Recht erwartet wird».'>? Bereits am 20. Mirz 1907 konnte die
Tramstrecke Zug—Schonegg und am 14. Mai 1907 deren
Fortsetzung, die Standseilbahn Schonegg—Zugerberg, in Be-
trieb genommen werden (Abb. 18 u. 19).15! Durch diese bei-
den Einrichtungen war der Zugerberg als Toursimusgebiet
bestens erschlossen und konnte nun sowohl im Sommer wie
auch im Winter miihelos besucht werden.

Auch bei den weiteren Vorhaben hinsichtlich besserer
Verbindung der Berg- und Talgemeinden mischte der Ver-
kehrsverein mit, indem er im April 1907 zu einer Versamm-
lung im Gasthaus zur Post einlud. Albert Utinger erdffnete im
Namen des Verkehrsvereins die Veranstaltung und hielt ein
Referat zum Ausbau der Schienenverbindungen zwischen
den Berg- und den Talgemeinden. Fiir die kommenden Jahre
sollten die drei Tramstrecken Zug—Talacher—Nidfuren—
Oberdgeri, Zug—Baar-Talacher und Nidfuren—Menzingen
gebaut werden. Utinger und ein weiterer Redner legten Ge-
winn- und Verlustrechnungen wie auch Losungen zur
Kraftbeschaffung vor. Die Referenten erhielten Beifall und
Dr. Hiirlimann vom Kur- und Verschénerungsverein Unteré-
geri meinte, die «Ausfiihrung des Projekts bedeute eine
méchtige Forderung der Volkswohlfahrt, andererseits bringe
sie aber dem Kanton eine direkte Ersparnis in den Kosten fiir
den Unterhalt der Strassen».'s? Es wurde wieder ein Initiativ-
komitee gegriindet, wobei diesmal der Verkehrsverein fiir den
Zugersee, Agerisee und Umgebung durch Albert Utinger
auch im Verlauf der Projektumsetzung vertreten blieb. 1908
erteilte der Kantonsrat einer noch zu bildenden Aktiengesell-
schaft das Recht, die Kantonsstrassen fiir die geplanten Stras-
senbahnen zu niitzen. Als die Aktiengesellschaft flir «Elektri-

47 StAZG, G 616.2.3, Firmenbuch, Bd. 111, A, Fol. 191. — Die Aktien-
gesellschaft wurde am 9.10.1905 gegriindet. — Vgl. StadtA Zug,
P.7-1, Zuger Bergbahn und Bus AG (1872-1992). — Christian Raschle,
Zug-Schonegg-Zugerberg. Von der Luxus- zur beliebten Hausberg-
bahn. Zug 2007.

148 7V, 3.1.1907. — Die Wahlbeteiligung war mit 77,6 % aussergewhn-
lich hoch. Die Vorlage wurde mit 2733 Ja gegen 1472 Nein ange-
nommen.

149 StadtA Zug, AS5-6.34, 4. Jahresbericht des Verkehrsvereins fur
Zugersee, Agerisee und Umgebung pro 1906.

150 ZV, 4.1.1906.

1517V, 21.3.1907, 8.6.1907.

1527V, 16.4.1907.

153 Waldis 2002 (wie Anm. 48), 110.
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Strassenbahn Zug-Zugerberg

Abb. 18 Die neue Strassenbahn der ZBB bei der Pension Waldheim,
1908.

A & ¥a

Abb. 19 Die 1907 erdffnete Standseilbahn auf den Zugerberg.

sche Strassenbahnen im Kanton Zug» (ESZ) am 1. Juni 1911
gegriindet wurde, beteiligten sich die Gemeinden Zug, Ober-
und Unteriigeri, Menzingen und Baar mit je einer Million
Franken, der Kanton mit 900000 Franken und die Kantonal-
bank sowie die Bank Zug mit 226 000 Franken am Kapital.!>

Die Lorzentobelbriicke war Ende 1910 fertiggestellt. Im
Herbst 1912 begann man mit der Verlegung der Tramgleise
und bereits ein Jahr spdter, im September 1913, wurde der
Betrieb der elektrischen Strassenbahn aufgenommen. Die
Berggemeinden Menzingen, Unter- und Oberédgeri wie auch
Baar waren nun an ein funktionierendes Verkehrsnetz an-
geschlossen.
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Fazit

Einrichtungen wie die Zugerberg-Bahn, die Voliere in der
Stadt Zug, diverse Wanderwege, Alpenanzeiger, Ruhebinke
und Aussichtspunkte im Kanton Zug wie auch die zahlrei-
chen ansprechenden Reisefiihrer, Postkarten, Werbeplakate
und Prospekte gingen oft auf das frithe Wirken der lokalen
und regionalen Verkehrs-, Verschonerungs- und Kurvereine
zuriick. Die Griindung der ersten Zuger Verkehrsvereine zwi-
schen 1884 und 1903 hing sowohl mit aktuellen Erschlies-
sungsplidnen wie auch mit dem Wunsch nach einer 6konomi-
schen Besserstellung durch Anlockung von Touristen und der
Schaffung neuer Arbeitspldtze zusammen. Die zweite Griin-
dungswelle von 1908 lasst sich teilweise durch den neuen
kantonalen Verkehrsverband und die dafiir notwendigen In-
teressenvertretungen durch Sektionsmitglieder resp. lokale
Vereine erklaren.

Dank dem Einsatz dieser Vereine resp. einzelner tatkréfti-
ger Personen kamen die fiir den Tourismus notwendigen
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Erschliessungs- und Verschonerungsprojekte vor den Stadt-
oder den Kantonsrat, wurden durchdacht, wenn nétig, vor das
Stimmvolk gebracht und zuletzt realisiert.

Aus dem untersuchten Zeitraum ldsst sich schliessen, dass
die oben zitierten Worte von G.A. vielleicht auf die zuriick-
haltenden Zuger Behorden zutrafen, nicht aber auf umtriebi-
ge Privatunternehmer und die Verkehrsvereine, ohne deren
Engagement die Touristen mit grosser Wahrscheinlichkeit
noch ldanger an der Stadt Zug und dem Zugerland vorbei
direkt zur Rigi oder nach Luzern gereist wiaren, wodurch dem
Kanton mogliche Einnahmen entgangen wiren. Es iiberrascht
demzufolge auch nicht, dass das Zuger Volksblatt 1903 dem
neu gegriindeten Verkehrsverein fiir den Zugersee, Agerisee
und Umgebung seinen Segen erteilte und freudig verkiindete:
«Ad multos annos!»'** Die Formel hat sich bewihrt, denn
auch noch heute vermarktet die Einrichtung unter dem Namen
«Zug Tourimus» das Zugerland.

1947V, 9.6:1903.
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