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MATTHIAS LENTZ

KONFLIKT, EHRE, ORDNUNG
UNTERSUCHUNGEN

ZU DEN SCHMAHBRIEFEN

UND SCHANDBILDERN DES SPATEN
MITTELALTERS UND DER FRUHEN
NEUZEIT (CA. 1350-1600)

HAHNSCHE BUCHHANDLUNG, HANNOVER 2004,
3846S., € 38,~

Wiihrend sich die Forschung des Spitmit-
telalters und der Frithen Neuzeit schon
langer mit dem Ehrbegriff im Spannungs-
feld von Norm und Praxis beschiftigte,
hat das Thema der Zeichenhaftigkeit der
Ehre und vor allem der Unehre erst in
letzter Zeit die notige Aufmerksamkeit
verdient. Die im deutschsprachigen Euro-
pa und teils in Osteuropa vorkommen-
den Schelmschelten, Schméhbriefe und
Schandbilder sind fiir die Zeit vom 13. bis
17. Jahrhundert aufzufinden. Ihre Persis-
tenz gegen landesherrliche und sténdische
Verbote ist erstaunlich. Sdumige Schuld-
ner wurden in diesen Schmihbriefen
offentlich entehrt, indem sie einerseits
schriftlich aber vor allem bildlich diffa-
miert wurden. Mittels eines Schmihbriefs
und mit Darstellungen der pictura fa-
mosa, auch pictura contumeliosa wurden
Schuldner in aller Offentlichkeit aufs
schirfste entehrt. Dargestellt war der Siu-
mige meist riicklings auf einem Schwein
oder Esel sitzend, oder er hing umgekehrt
am Galgen. Hiufig sind auch Bilder, die
den Schuldner zeigen, wie er sein Siegel
an den Anus des Tieres hilt. Das Siegel
als personliches Ehrenzeichen wird be-
schmutzt, gleichzeitig zeigt der Gestus
den Wort- beziehungsweise Rechtsbruch

168 @ des Entehrten. Kam der Angegriffene

seinen Verpflichtungen nach, musste der
Anklager die Schandbilder und -briefe
wieder abnehmen lassen. Die Ehre des
Sdumigen war dadurch wiederhergestellt.
Die Forschung hat diesen Vorgang und
die Bilder meist aus rechtshistorischer
Sicht geschildert. Die vorliegende Biele-
felder Dissertation erdffnet jedoch neue
Perspektiven, indem sie die Schandbilder
in den Kontext von Konflikt, Ehre und
Ordnung stellt.

Dem empirischen Teil vorangestellt
ist ein kurzer aber konziser Uberblick
tiber die bisherige Forschung. Dabei wird
deutlich, dass lange Zeit der rechtshisto-
rische Blick vorwiegend und préigend
war. Moderne Rechtskategorien wurden
auch auf die Schandbriefe angewandt.
Erst mit der rechtlichen Volkskunde der
1920er-Jahre ist ein Paradigmenwechsel
festzustellen, der jedoch gemiss Lentz
iiber eine «Aneinanderreihung der Ein-
zelfunde nicht hinaus» reichte. Erst mit
Otto Hupp, der als Heraldiker 1930 eine
im Selbstverlag herausgegebene Quellen-
sammlung herausgab, kam sozusagen ein
justizferner Blick auf die Quellen auf.
Hupp war trotz seines starken Interesses
an den Wappen auf den Schandbriefen,
wohl der erste, der die lokale Uberliefe-
rung erfasste und die einzelnen Doku-
mente kontextualisiert herausgab und
zuginglich machte. Deutlich machte je-
doch erst Wolfgang Briickner zu Beginn
der 1960er-Jahre, dass bei der rechtlich-
sozialen Praxis Kategorien wie Ehre und
Standesbewusstsein mitzudenken seien.
Bis dieser Forderung endgiiltig nachge-
kommen wurde, dauerte es jedoch noch-
mals 30 Jahre. An die Forschung zu Ehr-
konzepten ankniipfend beziehungsweise



in Anbindung an Peter Schusters Postulat
fiir eine Geschichte des Rechts im kultu-
rellen und sozialen Kontext bietet Lentz
im weiteren Verlauf der Arbeit einen
fundierten rechtsethnologisch geprigten
Einblick in die Ehr- und Ordnungsvor-
stellungen des Spatmittelalters und der
Friihen Neuzeit.

Der erste Hauptteil der Arbeit widmet
sich den rechtlich-normativen Regelun-
gen, die sich um die Schmahbriefe und
Schandbilder lagern. Im Kapitel iiber das
Einlager (auch bekannt als Geiselhaft),
einer Form, um an die sdumigen Zahler
zu kommen, indem meist die Bilirgen auf
Kosten des Schuldners im Wirtshaus la-
gern und moglichst viel konsumiert muss-
ten, um den Vertragsbriichigen zu schi-
digen, scheint Lentz selbst zwar der tra-
ditionellen Rechtsbegrifflichkeit verfallen
zu sein, wenn er von Judikative und Ver-
ordnungswegen spricht. (39) Lobenswert
an der Arbeit ist jedoch, hier und anders-
wo, die Einbindung in den grosseren
Kontext der zuerst meist nur schriftlich
erfolgten Drohgesten an die Zahlungs-
unwilligen. Dadurch wird deutlich, dass
nicht sofort mit der grossen Kelle ange-
rithrt wurde, sondern zuerst ein moglichst
konfliktfreier Weg gesucht wurde. Erst
nach mehrmaligen Drohungen kamen die
schimpflichen Mahnbriefe in Gebrauch.
Dass diese Drohungen auch als rechtlich
abgesichert galten, zeigt Lentz in den
Kapiteln iiber die Scheltklausel und die
normativen Regelungen der Ehrenschelte
eindrucksvoll mit allen Entwicklungs-
linien auf.

Im dritten Teil widmet sich der Autor
in gelungener Weise anhand dreier Fall-
beispiele der rechtlich-sozialen Praxis der
Schmihbriefe und Schandbilder. Beson-
ders lobenswert ist auch hier die Kon-
textualisierung der Quellen und die Hin-
wendung zu einer sozialen Praxis des
Rechts. Lentz macht auch deutlich, dass
dies nur in gut iiberlieferten Fillen mog-

lich ist. Besonders spannend ist dabei die
erste Fallstudie, welche einen Ehrkonflikt
zwischen dem Junker Johann von Wiedt
und der Stadt Kéln (1441) in seiner Ent-
stehung und Befriedung autzeigt. Dabei
kommt der noch selten untersuchte As-
pekt der kollektiven Ehre einer Stadt zur
Geltung. KolIn reagierte auf die ersten
Drohungen nicht, erst als Wiedt das Kol-
ner Wappen in einem Brief auf dem Kopf
stehend abbildete, reagierte Koln mit
Gegenmassnahmen und Zuriickweisungs-
schriften.

Quasi coram publico wurde ein regel-
rechter Medienkrieg zwischen den Kon-
trahenten vom Zaun gebrochen, der erst
durch das Eingreifen einer dritten, von
beiden Seiten akzeptierten Person/Instanz
abgebrochen wurde.

Im vierten Teil zeigt Lentz die Ein-
bindung der Schmahbriefe und Schand-
bilder in die vormoderne Staatswerdung
auf und gibt die Griinde fiir ihr allméah-
liches, jedoch regional divergierendes
Verschwinden an. Mit dem Hohepunkt
der schimpflichen Medien im 16. Jahr-
hundert beginnt auch deren Bekdmpfung
durch die Reichsgerichtsbarkeit. Nun
setzten die juristischen Diskussionen um
Rechtsgewohnheiten versus unrechtmas-
sige Injurien ein, die vermutlich auch die
Forschungstradition stark geprigt und den
Blick auf die Rechtspraxis des Spéatmittel-
alters vernebelt haben. Deutlich wird hier
aber auch, dass Maximilian II zwar durch
die Reichspoliceyordnung (1572) Schand-
bilder und Schmihbriefe verbieten liess,
die Praxis aber noch linger durch die
schimpflichen Medien geprigt wurde.

Abschliessend geht es Lentz noch-
mals um die drei im Haupttitel aufgefiihr-
ten Kategorien Konflikt, Ehre und Ord-
nung. Hier vermisst man zwar, trotz ge-
wissen Anlehnungen an die neuere For-
schung zur Kommunikation im Mittel-
alter, eine Diskussion der medialen Ins-
zenierung von Ehre und Entehrung im
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zeitlichen Wandel. Warum tauchen die
Schandbriefe als Medien erst im 14. Jahr-
hundert auf? Was wandelt sich in der
bildlichen Darstellung von Unehre? Wie
wandelt sich das Text-Bild-Verhiltnis?
Trotz dieser offenen Fragen, deren inter-
disziplinir herausfordernde Beantwortung
nicht Ziel des Buchs war, ist Lentz eine
sicher nicht nur die Rechtshistorik be-
fruchtende Studie gelungen. Besonders
hervorzuheben gilt es auch den sorgfiltig
gestalteten und umfangreichen Anhang
(165-345), welcher die vom Autor in
zahlreichen Archiven und Bibliotheken
gefundenen, teils bisher unbekannten
Dokumente vorstellt, gliedert, katego-
risiert und dort wo iiberliefert mit zahl-
reichen Abbildungen bereichert. Ein
Bildindex hilft dem Leser, Bildinhalte
wie beispielsweise die oben erwihnten
umgekehrten Wappen schnell aufzufin-
den. Der vom 14. Jahrhundert bis 1600
reichende Katalog ist beeindruckend und
wird fiir die zukiinftige Forschung unent-
behrlich sein.

Michael Jucker (Miinster/Ziirich)

VALENTIN GROEBNER

DER SCHEIN DER PERSON
STECKBRIEF, AUSWEIS

UND KONTROLLE IM EUROPA
DES MITTELALTERS

C. H. BECK, MUNCHEN 2004, 224 S., € 24,90

Das Verhiltnis des Einzelnen zur Gesell-
schaft sowie die Art und Weise, in der

in einer Gesellschaft der Vergangenheit
kommuniziert, Erinnerung geformt und
Macht ausgeiibt wurde, sind Grundthe-
men der Geschichtswissenschaft. In den
cultural studies und in der Neuen Kultur-
geschichte werden sie vor allem mit Blick
auf die Herstellung von Bedeutung und
die Konstruktion von Identitit diskutiert
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wechselbarkeit. Personliche Identitéit und
Identifikation in der vormodernen Gesell-
schaft, Koln 2004). Die Relevanz solcher
Fragestellungen wird uns durch die Vehe-
menz, mit der scheinbar in die «vorglo-
bale Moderne» verabschiedete Medien,
wie Steckbrief oder Flugblatt, in die 6f-
fentliche Aufmerksamkeit zuriickdringen,
gegenwartig wieder vor Augen gefiihrt.
Als Beispiel sei nur das 2003 an die Sol-
daten der coalition forces ausgegebene
Kartenspiel genannt, dessen Karten Steck-
briefe von gesuchten Mitgliedern der ira-
kischen Fiihrung zeigen. Auch wenn als
seine Hauptfunktion angegeben wurde,
der Truppe die Suche nach dem unter-
getauchten Diktator und seinem Clan zu
erleichtern, so diirfte es von Anfang an
nicht nur dazu bestimmt gewesen sein. Es
war Propaganda und stand in einer alten
Tradition dhnlicher zu Propagandazwe-
cken in Politik und Krieg eingesetzter
Kartenspiele oder Medaillen. Die Karten
machten den GIs und den Zivilisten, die
sie iiber das Internet bestellten, Feinde im
Spiel verfiigbar, die gegeniiber den na-
menlosen Irakis, auf die man schoss, und
den namhaften, aber ungreifbaren Terro-
risten, die man irgendwo jagte, beruhigen-
de Vorteile besassen: sie waren benenn-
bar, wiedererkennbar und konnten in ein
verstdndliches System eingeordnet wer-
den.

Dass solche Personenbeschreibungen
als kulturelle Praktiken von den Beschrei-
bern genauso viel wie von den Beschrie-
benen erzihlen, ist eines der Themen von
Valentin Groebners neuestem Buch.
Vorbereitet durch bereits publizierte
Einzelstudien des Verfassers, fiihrt die
Monografie die Ergebnisse eines For-
schungsprojekts zur Genese von Steck-
brief und Ausweis zu einer Geschichte
des Identifizierens zwischen dem 13. und
dem 17. Jahrhundert zusammen. Nicht die
Identitit, sondern das Identifizieren ist der
zentrale Begriff der Untersuchung. Mit



ihm will Groebner den Verfahrenscha-
rakter der Identifikation mit seinem Zu-
sammenwirken von Akteuren, Techniken
und Medien betonen. Da in diesem Vor-
gang sichtbare Zeichen anhand von Kate-
gorien eingeordnet werden, verweist er
zudem stets auf die dahinter stehenden
«Wissenssysteme» (108) der Beschreiber.
Durch die Wahl dieser Betrachtungsweise
artet die Arbeit nicht in trockene Begriffs-
geschichte aus, sondern kann an dem
dafiir besonders geeigneten Quellenmate-
rial die Interdependenzen zwischen den
sich wandelnden Ordnungsvorstellungen
und kulturellen Praktiken zeigen. Herstel-
lung von Bedeutung ist fiir Groebner eine
Machtfrage, die iiber Integration oder
Exklusion entscheidet: «Identitit ist der
Versuch, die Definitionen anderer, wer
man sei, zu kontrollieren.» (182) Die
vorliegende, mit Engagement und Ge-
genwartsbezug geschriebene Darstellung
zeigt, dass die Geschichte des Identifi-
zierens stets auch eine politische Ge-
schichte ist.

Das Buch gliedert sich in zwei Teile:
Im ersten Teil (13—108) untersucht der
Verfasser das Verhiltnis zwischen den
kollektiven und den individuellen Katego-
rien von vormodernen Personenbeschrei-
bungen. Wie im Falle der steckbrieflichen
Signalements handelt es sich meist um
Beschreibungen Abwesender. Der zweite
Teil (109-183) zeichnet die Vorgeschich-
te des modernen Personalausweises nach,
den, wie seine Vorldufer, die Geleitbriefe,
passeports und bollette di sanita, der
Beschriebene selbst als Legitimation
seiner Person durch eine abwesende Au-
toritdt mit sich zu fiihren und vorzuzeigen
hat.

Nach einer Einleitung sind die fol-
genden vier Kapitel des ersten Teils den
Zeichen gewidmet, die abgeglichen und
erfasst wurden: Siegel, Wappen und
Devisen, Namen und Kleider, sowie die
Haut mit ihren Zeichen und ihrer Farbe.

Erkannt wurde man in der Vormoderne
nicht an seiner individuellen Physis,
sondern an einer individuellen Kombina-
tion von Zeichen, die kollektiv verwende-
ten Zeichensystemen angehorten. lhre
Authentizitit beruhte auf ihrer Ahnlich-
keit mit den im selben Kontext akzeptier-
ten signa. Die Flexibilitdt, mit der sich
mittelalterliche «Erkennungssysteme»
(21) weniger an der semiotischen Qualitit
eines Zeichens, als an seiner Verwendung
in nebeneinander bestehenden Lebens-
zusammenhéngen orientierten, zeigt etwa
das Kreuz als Identifizierungszeichen. Es
garantierte als Wappenbild und Notars-
zeichen nicht nur Besitz und Authenti-
zitét, sondern war auch auf der Haut
verschiedenster Triger zu sehen: als signe
royal und Pilger-Tattoo, wie auch als
Brandmal oder Tdtowierung nichtchrist-
licher Sklavinnen im spétmittelalterlichen
Florenz. Der Vertasser arbeitet anhand
dieser und anderer Beispiele heraus, dass
die Wahrnehmungsgrenzen zwischen
natiirlichen und kiinstlichen Korperzei-
chen im Mittelalter fliessend waren. Der
von ihm in diesem Zusammenhang mehr-
fach als Quelle angefiihrte, in Pisa und
Perugia wirkende Bartolo da Sassoferrato
war allerdings kein «Florentiner Jurist».
(34, 73) Seine Schriften werden daher
weniger Reaktionen auf konkrete poli-
tische und wirtschaftliche Verdnderungen
in Florenz, als vielmehr Ausdruck der
kommunalen Kultur Mittelitaliens sein,
die in der Forschung am prominentesten
durch die Arnostadt reprasentiert wird.

Neben der spitmittelalterlichen, alle
Lebensbereiche durchdringenden «Ab-
zeichenkultur» (44) interessieren Groeb-
ner vor allem zwei Wandlungsprozesse,
die zur Ausdifferenzierung der Personen-
beschreibungen beitrugen, diese aber
zugleich zu «Fremdbeschreibungen» (19)
machten.

Zum einen ist dies der durch das
Instrument der Schrift ermoglichte Zu-
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griff auf den Einzelnen, der sich seit dem
13. Jahrhundert intensivierte. Institutio-
nen, wie die Inquisition oder die stidti-
schen Obrigkeiten entwickelten «Auf-
schreibesysteme» (57) und Kommunika-
tionsnetzwerke, die nicht nur dem prag-
matischen Gebrauch der Registrierung,
sondern dariiber hinaus dem Anspruch auf
Herrschaftsdurchsetzung dienten. Indem
Groebner neuere Ergebnisse der medii-
vistischen Schriftlichkeitsforschung auf-
greift, kann er darauf verweisen, dass der
Verschriftlichungsprozess auch im Be-
reich des Identifizierens nicht automatisch
zu mehr Effizienz und Rationalisierung
fiihrte.

Zum anderen richtet der Verfasser
sein Augenmerk auf die Haut und ihre
Zeichen, die seit der «semiotischen Wen-
de im spiten Mittelalter» (92) mit zuneh-
mender Exaktheit beschrieben wurden.
Dass dic Menschen des europédischen
Mittelalters sich nicht als Weisse und
Makellose, sondern als «Gefleckte» (71)
wahrnahmen, war nach Groebner der
Regelfall. Mit der Garnisonsliste der
Engelsburg oder den Inventaren italie-
nischer Pilgerhospitiler des 15. Jahrhun-
derts wertet der Verfasser dafiir Doku-
mente aus, die so vielfarbige, titowierte
und narbenbedeckte Menschen erfassen,
wie sonst vielleicht nur noch die Muster-
rolle der Pequod. Wihrend es im Mittel-
alter «Korperfarben» (95) gab, die mit
Hilfe der flexiblen Kategorien der Kom-
plexionenlehre beschrieben wurden, setz-
ten sich erst im Zeitalter der europdischen
Expansion Vorstellungen von der Haut-
farbe als Bedeutungstriger fiir Herkunft
und angeblich naturgegebene Eigenschat-
ten durch, die bis heute nachwirken.

Im sechsten und siebten Kapitel, die
der zweite Teil zusammenfasst, fokussiert
der Verfasser die «Papiere, mit denen sich
Personen als sie selbst auswiesen». (10)
Wie im Falle der angesprochenen Erfas-
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mit ihren Trdgern reisenden Dokumente,
je starker sie an herrschaftlich-staatliche
Verwaltungsschriftlichkeit riickgebunden
waren. Die Geleit- und Empfehlungsbrie-
fe des Spitmittelalters waren Herrschafts-
instrumente, mit denen die Mobilitit
derjenigen, die sie erwarben, gelenkt
wurde. Die Akzeptanz dieser Privilegier-
ten, seien es Kaufleute, Adelsreisende
oder Diplomaten, hing nicht allein von
ihren Papieren, sondern auch vom Kon-
text ihrer Pridsentation ab: miindliche
Botschaften, standesgemisses Auftreten
und Schmiergeld ergidnzten oder ersetzten
gar die Dokumente. Seit dem 15. Jahr-
hundert entwickelte sich dann der obli-
gatorische, durch Registereintrag gesi-
cherte Pass fiir Einzelpersonen. Das achte
und letzte Kapitel liefert einen Ausblick
bis ins 20. Jahrhundert und plédiert fiir
einen kritischen Blick auf die von Be-
horden verfugten oder durch Unterneh-
men angebotenen Identifikationen der
Gegenwart.

Angesichts einer solchen tour de
force mag es kleinlich erscheinen, darauf
hinzuweisen, dass die Anmerkungen
mehr formale Sorgfalt verdient hitten:
die bibliografischen Angaben werden
uneinheitlich und nicht immer vollstidn-
dig zitiert. Hervorzuheben ist dagegen die
— einschliesslich des Schutzumschlages —
ebenso sorgfiltige wie originelle Auswahl
der Abbildungen, die gewinnbringend in
die Interpretation mit einbezogen werden.

«Der Schein der Person» ist ein in
lebendigem Stil und mit bewusstem Mut
zur Liicke geschriebenes Buch, das sich
sowohl an eine breite Offentlichkeit, wie
auch tiber Fachgrenzen hinweg an Spe-
zialisten wendet. Ausgehend von Doku-
menten, die fiir die meisten Menschen
von elementarer Bedeutung sind, zeigt
Groebner, wie stark im Mittelalter ein-
setzende Prozesse das Leben in unserer
eigenen Gegenwart bestimmen: Der stan-
dardisierte Reisepass oder die identity



card sind zwar Produkte (und Eigentum)
des neuzeitlichen Staates, legitimieren
thre Triager jedoch durch Kategorien der
Personenbeschreibung und Authentizitit
garantierende Zeichen, die ihren Ursprung
in der Vormoderne haben. Indem der
Verfasser ihre spannungsvolle Geschichte
nachzeichnet, liefert er einen wichtigen
Beitrag zur aktuellen kulturwissenschaft-
lichen Debatte und sensibilisiert seine
Leser nicht zuletzt gegentiber den von der
totalen Erfassung bis hin zum filschungs-
sicheren biometrischen Ausweis reichen-
den Kontrollfiktionen der «finsteren
Neuzeit».

Christoph Friedrich Weber (Miinster)

DANIEL L. VISCHER

DIE GESCHICHTE

DES HOCHWASSERSCHUTZES

IN DER SCHWEIZ

VON DEN ANFANGEN

BIS INS 19. JAHRHUNDERT
BERICHTE DES BWG, SERIE WASSER — RAPPORTS
DE L'OFEG, SERIE EAUX - RAPPORTI DELL'UFAEG,
SERIE ACQUE, 5, BIEL 2003, 208 S.

DANIEL SPEICH

HELVETISCHE MELIORATION

DIE NEUORDNUNG

DER GESELLSCHAFTLICHEN
NATURVERHALTNISSE

AN DER LINTH (1783-1823)
INTERFERENZEN, 6, CHRONOS VERLAG, ZURICH 2003
ISBN 3-0340-0664-0, 320 S., 20 ABB., FR. 48.

Im Jahr 2003 sind mit den Arbeiten von
Daniel Vischer und Daniel Speich gleich
zwei Studien zur Geschichte des schwei-
zerischen Wasserbaus erschienen: Vischer
verfasste eine Ubersichtsdarstellung zur
Geschichte des Hochwasserschutzes in
der Schweiz von den «Anfangen» bis ins
19. Jahrhundert und legte das Schwer-
gewicht auf die technische Entwicklung

der Verbauungen. Daniel Speich dagegen
beschiftigte sich mit dem gesellschaft-
lichen Umfeld von Hochwasserschutz-
projekten und fiihrte dies am Beispiel
der Linthkorrektion aus. Ausgehend von
der engen Verkniipfung von politischem
Wandel und Landschaftswandel analy-
sierte er die gesellschaftlichen Bedingun-
gen, die den Kanalbau ermdglichten,
sowie die politische Symbolik des Pro-
jekts fiir die Schweiz.

Bereits die inhaltlichen Schwerpunkte
der beiden Studien deuten an, dass sich
die Autoren nicht nur unterschiedlicher
Methoden bedienten, sondern auch ein
anderes Verstidndnis von Geschichte
hatten. Die beinahe enzyklopédische
Arbeit Vischers zielt auf die Darstellung
der wichtigsten Fakten und Entwicklun-
gen in der Entwicklung des Wasserbaus,
bleibt aber iiber weite Strecken deskriptiv.
Der ETH-Ingenieur stellt die zentralen
technischen Entwicklungen im Wasserbau
an schweizerischen Projekten dar. Speich
dagegen wihlte einen kulturgeschicht-
lichen Zugang und untersucht auf dis-
kursiver Ebene die politischen und kul-
turellen Implikationen des Unternehmens
Linthkanal. Damit gelingt ihm die histo-
rische Verortung eines der grossten Inge-
nieurprojekte der Schweiz im kultur-
geschichtlichen Kontext.

Beide Autoren beginnen mit der Un-
terscheidung von vormoderner und mo-
derner Wahrnehmung beziehungsweise
Umgang mit Naturkatastrophen. Sie legen
am Beispiel von Uberschwemmungen
dar, dass diese im religids geprégten
Weltbild — hier als die Zeit vor der Auf-
kldrung zu verstehen — als unabwendbare
Eingriffe des Teufels in die gottliche
Harmonie oder als gottliche Mahnung
angesehen wurden. Die Schadensbegren-
zung war auf das Jenseits (Prozessionen),
aber auch das Diesseits (Wuhrbau als
Vermeidungsmassnahme sowie Spenden)
ausgerichtet. Trotzdem argumentieren
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beide Autoren, dass erst die Aufkldrung
ein auf die Zukunft gerichtetes verniinfti-
ges Handeln zum Grundprinzip gemacht
habe. Es wiirde dem Spitmittelalter und
der frithen Neuzeit, und dies belegen
gerade die von Vischer angefiihrten Bei-
spiele, jedoch nicht gerecht, wenn be-
hauptet wiirde, zukunftsgerichtete techni-
sche Neuerungen seien in dieser Zeit
nicht moglich gewesen. So wurde das
erste grosse hydrologische Projekt 1471
in Angriff genommen, gemiss dem der
Richtung Stansstad fliessende Arm der
Engelberger Aa trockengelegt werden
sollte. Dariiber wurde jedoch so lange
gestritten, bis der Arm durch Schutt-
ablagerungen von alleine verlandete.

Der Ingenieur Daniel Vischer stellt in
seiner Arbeit nach einem einleitenden
Teil zu den Arten von Hochwasser, den
Deutungsmustern, einem kurzen Uber-
blick tiber die Entwicklung der Wissen-
schaft und die Darstellung der techni-
schen Entwicklung der Flussverbauung
die wichtigsten Projekte aus der Schweiz
vor. Dabei ist zu bedauern, dass er diese
Entwicklung nur selten in einen histori-
schen Kontext stellte. Vischer machte erst
fiir das ausgehende 16. Jahrhundert wei-
tere, allerdings kleinere Flussbegradigun-
gen ausfindig. Gerade diese zahllosen
Beispiele machen Vischers Darstellung
interessant. Wir erfahren von der Absen-
kung des Zugersees um 2,5 Meter in den
Jahren 1591/92, was eine hydrologische
Meisterleistung gewesen sei. Die néchs-
ten grosseren Projekte seien dann im
18. Jahrhundert konzipiert und teilweise
auch ausgefiihrt worden. Ausfiihrlich
beschreibt er die Probleme, die durch die
Kanderumleitung entstanden und anféng-
lich unterschiitzt worden seien, sowie die
Korrektion der Linth, der Gewasser im
Jura, des Alpenrheins, der Rhone ober-
halb des Genfersees sowie zahlreicher
weiterer Flusskorrektionen des 19. Jahr-

174 m hunderts.

Die Arbeit ist reich und illustrativ
bebildert und erméglicht nicht nur In-
genieuren, die technischen Aspekte der
Entwicklung der Hochwasserabwehr in
der Schweiz nachzuvollziehen. Es ist zu
bedauern, dass Vischer viele seiner Aus-
sagen nicht weiter begriindet. So stellte
er beispielsweise fest, dass die Umleitung
von Fliissen eine spezifisch schweize-
rische Abwehrmassnahme sei, die in an-
deren Alpenldndern nicht zu finden sei.
Wieso dem so war, bleibt unklar. Im
Ubrigen interessiert sich Daniel Vischer
nur am Rande fiir die Verbindung gesell-
schaftlicher Prozesse mit der Entwicklung
in der Ingenieurwissenschaft Wasserbau.

Dieser Aspekt der Geschichte des
Wasserbaus steht hingegen im Zentrum
der Dissertation von Daniel Speich. Er
leitet seine Arbeit mit einigen historiogra-
fischen Bemerkungen ein und zeigt die
Instrumentalisierung der Linthkorrektion
und Hans Konrad Eschers im 20. Jahrhun-
dert auf. So wurde er 1911 als Kriegsheld
bezeichnet (Fridolin Becker), 1934 wurde
in Eschers Handeln der Beweis gesehen,
dass auch in schwierigen Zeiten uneigen-
niitzige Arbeit moglich sei (Fritz Warten-
weiler), in den 1960er-Jahren galt das
Linthprojekt als Beleg fiir den Erfolg des
politischen Ausgleichs (Einfithrung der
Zauberformel) und 1981 wurde die Vor-
bildfunktion Eschers betont (Sigmund
Widmer). In den 1990er-Jahren schliess-
lich sei die Linthkorrektion zum Lehr-
stiick des liberalen Patriotismus gewor-
den.

Speichs eigentliches Thema ist jedoch
die Untersuchung der gegenseitigen Be-
dingtheit von Landschaftswandel und
gesellschaftlichem Wandel am Beispiel
der Linthkorrektion. Seine Ausfiihrungen
erstrecken sich iiber die Zeit von 1783
(dem ersten umsetzbaren Projekt fiir die
Linthkorrektion) bis 1823 (Ubergabe des
Bauwerks an die Kantone Schwyz, Gla-
rus und St. Gallen), iiber eine Periode



also, die von Reinhart Koselleck als Sat-
telzeit bezeichnet wurde und in der sich
die alte Schweiz des Ancien Régime zur
modernen Schweiz des Liberalismus
entwickelte. Die Arbeit ndhert sich den
gesellschaftlichen Prozessen rund um

das Grossprojekt Linth-Melioration von
verschiedenen Seiten anhand unterschied-
licher Diskurse an.

Speich zeigt, wie sich die Versump-
fung um den Walensee sowie die Ver-
landung im unteren Linthlauf beschleu-
nigten, ohne dass etwas dagegen unter-
nommen worden wire. Erst als die Schiff-
fahrt — eine wichtige Etappe des Handels-
wegs liber die Biindner Pisse — von den
Ablagerungen in der unteren Linth beein-
trachtigt worden sei, sei die Problematik
ausserhalb der betroffenen Region wahr-
genommen worden. 1783 habe die eid-
genossische Tagsatzung den Geometer
Andreas Lanz beauftragt, eine Studie zu
verfassen. Die Stidnde konnten sich jedoch
liber die vier von Lanz bereits ein Jahr
darauf eingereichten Projektvorschlige
bis zur helvetischen Revolution nicht
verstiandigen.

Auch habe in der Region zwischen
Ziirich- und Walensee keine Einigkeit
tiber die Bedeutung der Versumpfung
bestanden. Die beschleunigte Abnahme
des Gefilles der Linth verursachte zwar
das Ansteigen des Wasserspiegels am
Walensee, was zu einer Versumpfung
und regelmissig wiederkehrenden Uber-
schwemmungen fiihrte, gleichzeitig ent-
standen auch neue Anbaugebiete fiir
Streue im Unterlauf der Linth. Diese
konnte Gewinn bringend ins Ziircher
Herrschaftsgebiet verkauft werden.

Im zweiten Teil seiner Arbeit beschif-
tigt sich Speich mit der Verinderung der
Naturkonzepte seit der Aufkldrung. Diese
Veranderungen verfolgt er unter anderem
am Beispiel der Helvetischen Gesellschaft
vom 8. Jahrhundert bis zum Ende der
Helvetischen Republik. Die Erlduterun-

gen Speichs liber die aufgeklirte Geistes-
haltung der Gesellschaft im ausgehenden
18. Jahrhundert sind zwar nicht neu, aber
fiir das Verstdandnis der Meliorationen und
ihre gesellschaftlichen Implikationen
unumginglich. Die Mitglieder der Hel-
vetischen Gesellschaft erklirten Melio-
ration zum Grundprinzip ihrer Lebens-
haltung. Sie beriefen sich auf Kant und
waren iiberzeugt, dass durch verniinftiges
Handeln die Zukunft positiv beeinflusst
werden koénnte. Der Autor zeigt die Ent-
wicklung der Gesellschaft in den 1780er-
Jahren zu einer patriotischen und stinde-
tibergreifenden Soziett.

Uberzeugend integriert Speich die
Resultate der neueren Geschichtsfor-
schung zur Helvetik und zeigt den an-
gestrebten Umbruch, der sich nicht nur
auf die Politik auswirkte, sondern auch
zu einer Umgestaltung der Landschaft
fuhren sollte. (162) Fir das Scheitern bei
der Umsetzung nennt er zum einen finan-
zielle Griinde, da die neue Zentralregie-
rung noch tiber keine geregelten Einnah-
men verfiigte, zum andern die fehlende
institutionelle Stabilitét.

Im dritten und letzten Teil diskutiert
Speich die Realisierung des Linthprojekts.
Wie bereits in den vorangegangen zwei
Kapiteln interessiert er sich auch in die-
sem Abschnitt vor allem fiir das gesell-
schaftlich-politische Umfeld der Linth-
korrektion. Speich zeigt, wie eine Um-
setzung in der foderalistischen Schweiz
moglich wurde. Das Projekt der Linth-
korrektion bezeichnet Speich dabei als
Kiristallisationspunkt des Prozesses zur
Ausbildung eines Nationalbewusstseins.
(219) Regional begriindete Kritik fand
kein Gehor mehr, das Projekt war in den
1820er-Jahre derart stark in die Symbo-
lik der Nation verankert, dass Kritik am
Projekt der Kritik an den Grundwerten
der Gemeinschaft gleichkam. (261)

Im letzten Kapitel geht Speich auf
die diskursiven Parallelititen zwischen
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Volkserziehung beziehungsweise -diszi-
plinierung und Disziplinierung der Fliisse,
eben der Linth ein. Escher wurde zum
Vorbild moderner biirgerlicher Individua-
litdt. Thm gelang die Domestizierung der
bedrohlichen Natur. Ob allerdings die
Verwendung gleicher Metaphern in Fluss-
bau und Erzichungswissenschaften einen
engeren Zusammenhang belegt, bleibe
dahingestellt.

Zusammenfassend kann festgehalten
werden, dass Speich eine grosse Fiille
kultureller Entwicklungen auf diskursiver
Ebene rund um die Erstellung des Linth-
kanals darstellt und Zusammenhinge
zwischen der Entwicklung im technischen
Bereich und gesellschaftlichen Verande-
rungen darlegt. Damit gelingt es ihm, die
Ingenieurwissenschaft aus dem utilitaristi-
schen Denken zu 16sen und den Linth-
kanal nicht nur durch die Notwendigkeit
der Vermeidung von Uberschwemmun-
gen zu begriinden. Denn technisch wire
der Kanal bereits vor der tatsidchlichen
Realisierung machbar gewesen, es
brauchte zusitzlich die richtige politische
Konstellation und geistige Haltung.

Katja Hiirlimann (Ziirich)

SAMUEL JORDAN

CHOCOLATS VILLARS S. A.
(1901-1954)

LE PARCOURS

D’UNE ENTREPRISE ATYPIQUE
COLLECTION «AUX SOURCES DU TEMPS PRESENT»
NO 7, FRIBOURG, UNIVERSITE DE FRIBOURG, 2001,
288 P., FS. 37.-

MARYLINE MAILLARD

GUIGOZ

LES DEBUTS D'UNE ENTREPRISE
INNOVATRICE DANS L'INDUSTRIE
LAITIERE (1908-1937)

COLLECTION «AUX SOURCES DU TEMPS PRESENT»
NO 10, FRIBOURG, UNIVERSITE DE FRIBOURG, 2002,
342P,, FS. 42~

Fribourg serait-elle propice a I’innovation
technologique? C’est ce que laissent du
moins supposer deux ouvrages de la belle
collection Aux sources du temps present,
dirigée par Francis Python, professeur
d’histoire contemporaine a I’Université
de Fribourg, et spécialisée dans la publi-
cation de mémoires de licence.

Le premier, paru en 2001 sous la
plume de Samuel Jordan, s’attaque au
parcours d’une maison chocolatiére «aty-
pique», selon les mots de 1’auteur: Villars
SA. Quant au second, signé par Maryline
Maillard en 2002, il met en relief le des-
tin agité et somme toute bref d’une entre-
prise innovatrice dans I’industrie laitiere:
la firme Guigoz et son fameux lait en
poudre.

La lecture en parallele de ces deux
travaux n’est pas innocente. Elle permet
non seulement de mieux comprendre
certains mécanismes généraux présidant a
I’établissement presque simultané (Villars
est fondé en 1901 et Guigoz en 1908),
puis a I’essor de ces deux entreprises,
alors méme que le terreau industriel sur
lequel elles s’installent est relativement
faible; d’autre part, ces deux études ap-
portent un nouvel éclairage sur le déve-



loppement économique du canton de
Fribourg dans la premiére moitié€ du
20e siecle.
D’emblée, on notera une certaine simili-
tude dans le parcours de ces entreprises.
Certains éléments dans ce cheminement
sont certes communs a d’autres industries
helvétiques, a commencer par I’'impulsion
initiale, et toute «schumpéterienne», de
deux entrepreneurs-aventuriers (Wilhelm
Kaiser pour Villars, et Maurice Guigoz),
puis I'inscription de la société ainsi créée
dans le cadre d’une politique d’entreprise
familiale, avec I’accent paternaliste qui
s’y rattache (2 noter que, dans ce cadre,
Villars sera I'une des premiéres firmes
suisses a octroyer des congés payés a ses
employés, en 1915 déja). La volonté de
bientdt sortir du seul marché helvétique,
trop exigu et ot régne une forte concur-
rence (surtout pour le chocolat), afin d’oc-
cuper d’autres niches grace aux exporta-
tions est également un trait saillant des
politiques de Villars et de Guigoz (avec,
dans les deux cas, un échec sur sol an-
glais), une intention partagée d’ailleurs
par la majorité du monde industriel suisse.
D’autres caractéristiques sont en
revanche plus particulieres aux deux
entreprises examinées, et cela en raison
du contexte local ou de la spécificité de
leur production. On relevera ainsi que le
moment de création de la société s’inscrit
dans le cadre de la «mini révolution indu-
strielle», surtout dans le domaine de la
production alimentaire, amorcée a Fri-
bourg au tournant des années 1890-1900
et qui coincide avec I’avénement du ré-
gime pythonien. Or, si la «<République
chrétienne» encourage le développement
industriel du canton, force est de constater
que, dans les faits, les Fribourgeois sont
largement absents lors du démarrage de
ces deux entreprises. Ainsi, excepté Mau-
rice Guigoz, on n’en trouve aucun parmi
la liste des premiers actionnaires de la
firme de lait en poudre; son siege social

se situe a Geneve et ne sera transféré dans
le canton de Fribourg que durant I’entre-
deux-guerres. Chez Villars, un seul Fri-
bourgeois se retrouve parmi les action-
naires au moment de la fondation de la
société anonyme en 1904. Il aurait été du
reste intéressant d’approfondir les raisons
de ce manque d’activisme de la part des
représentants du canton. Doit-on le mettre
sur le compte de la frilosité des capita-
listes fribourgeois, plus enclins a investir
dans le secteur primaire? Doit-on 1"attri-
buer a I’absence d’une vraie culture in-
dustrielle dans le canton? Ou a un certain
ostracisme de la part des dirigeants-fon-
dateurs de ces deux entreprises, comme
I’avance Samuel Jordan dans le cas de la
firme chocolatiere?

Autre analogie, ce n’est pas a la fa-
veur d’une embellie du secteur industriel
fribourgeois, mais de son relatif déclin
que les deux soci€tés doivent d’avoir vu
le jour. En effet, une premiére débacle de
la Fribourg industrielle suite a la crise
européenne de 1873 a réorienté les efforts
et les capitaux vers I’élevage de bovins.
Or, qui dit vache dit lait, et I’on va as-
sister, entre 1880 et 1914, a un véritable
boom laitier. La proximité, la qualité et
I’abondance de cet «or blanc» va favori-
ser I'implantation d’industries qui en font
un large usage, a I’instar des chocolateries
et, a fortiori, des usines travaillant direc-
tement le lait, comme c’est le cas de la
maison Guigoz.

Reste que, malgré ces ressemblances,
les destinées de Guigoz et de Villars
suivent des chemins bien différents. Tout
d’abord, si la premiére entreprise innove
véritablement, en mettant au point un
procédé révolutionnaire (la dessiccation
sous vide et a basse température du lait),
la seconde se lance dans une activité déja
ancienne et florissante, la fabrication du
chocolat; on comprend des lors mieux que
le démarrage et la croissance de Villars se
fassent bien plus rapidement que ceux de
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Guigoz, qui gardera longtemps I’ aspect
d’une petite entreprise familiale. Et si
Villars invente, ¢’est moins dans les pro-
duits que dans la fagon de les faire con-
naitre et de les monnayer, inaugurant la
vente directe a coups de marketing et
jouant sur toutes les occasions de se faire
de la publicité, y compris lors de polé-
miques ou de proces.

Enfin, si les deux entreprises con-
naissent une fin semblable, celle de la
reprise par un tiers, ce destin s’effectue
diversement et a des conséquences diamé-
tralement opposées. Pour Guigoz, petite
entreprise touchée par de mauvais place-
ments et par la crise économique des
années 1930 qui I'entravent dans ses
exportations, le rachat par le holding
laitier bernois Oursina en 1937 est syno-
nyme d’expansion et de renommée, car le
repreneur apporte notamment dans sa
corbeille une infrastructure de distribution
internationale et les installations de socié-
tés étrangeres affiliées.

Si Villars, entreprise puissante et
prospere, traverse bien mieux les crises
économiques de 1’entre-deux-guerres, elle
est paradoxalement victime de ce succes
et, dés 1934, elle ne vit plus que sur ses
seuls acquis. La société entre alors dans
une phase de «croissance anesthésiante»,
selon la jolie expression de Samuel Jor-
dan. Cet immobilisme lui sera fatal, car
dés 1968 I'entreprise passe dans des
mains étrangeres, mais sans que cette
opération lui soit bénéfique. Son histoire
est des lors une suite de reprises et de
changements de raison sociale.

Au-dela de I’étude, certes intéressante
de deux cas particuliers, les recherches de
Maryline Maillard et de Samuel Jordan
ont le mérite d’apporter un regard nou-
veau sur 1’histoire économique de Fri-
bourg, et de mettre ainsi a bas le mythe
d’un canton enraciné dans |’agriculture et
donc économiquement retardé. Certes, les

178 m seuls exemples de Guigoz et de Villars ne

suffisent pas a renverser la vapeur, mais
ils montrent que la réalité doit étre
nuancée. Par ailleurs, ces deux mono-
graphies permettent de démystifier un
autre cliché, celui du parcours sans tache
des fleurons de I'industrie helvétique. En
replacant la création et le destin de Gui-
goz et de Villars dans le contexte souvent
tourmenté de 1’économie mondiale et
locale, dans celui de la concurrence exa-
cerbée entre entreprises analogues, voire
en analysant les tensions qui surgissent au
sein méme des firmes (un aspect qui n’est
d’ailleurs qu’effleuré dans les deux tra-
vaux), Maryline Maillard et Samuel Jor-
dan montrent les difficultés qui atten-
daient ceux qui se langaient dans I’aven-
ture de I’entreprenariat; des problémes qui
ne sont pas uniquement contemporains.

Sur un plan purement formel, on
pourra regretter que la collection Aux
sources du temps present CONSErve unc
présentation un peu trop «scolaire» des
recherches publiées, faisant ressortir leur
caractere de mémoires de licence. Or, ces
études, de par leur problématique, leur
appareil critique, la liste souvent impres-
sionnante des archives et des travaux
consultés dépassent leur cadre cantonal
et académique initial, méritant ainsi une
attention plus soutenue que celle qu’on
serait tenté de leur accorder de prime
abord.

Daniel Palmieri (Genéve)



STEFAN KELLER

DIE ZEIT DER FABRIKEN

VON ARBEITERN

UND EINER ROTEN STADT
ROTPUNKVERLAG, ZURICH 2001, 239 S., FR. 34.-

HANS ULRICH WIPF, MARIO KONIG,
ADRIAN KNOEPFLI

SAURER

VOM OSTSCHWEIZER KLEINBETRIEB
ZUM INTERNATIONALEN
TECHNOLOGIEKONZERN

HIER + JETZT, BADEN 2003, 311 5., FR. 68.

«Jedes Kind» verband und verbindet noch
heute mit «Saurer» Vorstellungen und
Erinnerungen. Wer ist nicht schon mit
einem Saurer-Bus gefahren? Inzwischen
ist von der alten Firma und ihren unter-
schiedlichen Produkten nicht mehr viel
librig geblieben. Zwei unterschiedliche
Biicher vermitteln uns einen Einblick in
die iiber 100-jahrige Geschichte einer der
grossen Schweizer Fabriken.

Stefan Keller beschreibt in seinem
Buch «Die Zeit der Fabriken. Von Arbei-
tern und einer roten Stadt» die Geschichte
aus der Perspektive der Arbeiter und ihrer
Vertreter. Der Aufstieg Arbons zur Arbei-
terstadt hing, wenn man von dem kurzen
Zwischenspiel der grossen Maschinensti-
ckerei A. B. Heine absieht, ausschliess-
lich von Saurer ab. In keinem anderen
Fall im Bodenseeraum, auch nicht in
Singen, Dornbirn oder Friedrichshafen,
war das sprunghafte Wachstums eines
Orts so ausschliesslich mit der Geschichte
eines einzigen Grossbetriebs verbunden.

Keller schildert die Entwicklung weit
gehend anhand von biografischen Skiz-
zen. Das hat den unschlagbaren Vorteil,
dass er dem Leser lebendige Bilder von
«unmittelbarer» Anschaulichkeit bietet.
Die Methode hat jedoch ihre Grenzen.
Soweit die Personen noch zu befragen
waren, hat er sie auch danach gefragt, wie
sie sich personlich den Niedergang der

Firma und der alten Arbeiterbewegung
erkldren. Die Ansichten, die dabei ge-
dussert wurden, blieben bei einer vorder-
griindigen Kulturkritik stehen. Als Ur-
sache wurden die Korrumpierung der
Arbeiter durch den Wohlstand (den Leu-
ten gehe es heute zu gut), die Individua-
lisierung (jeder verfolge nur noch seine
privaten Ziele), die Entpolitisierung durch
das Friedensabkommen zwischen Arbeit-
gebern und Gewerkschaften von 1937 und
Fehlentscheidungen der Geschiiftsleitung
genannt.

Fiir Zeitgenossen sind die Erkldrun-
gen verstandlich: Sie spiegeln ihren
Kenntnis- und Informationsstand. Sie
konnten es sich nur so zurechtlegen. Sie
hatten keine tieferen Einblicke. Insoweit
ist das Buch ein unersetzliches Zeit-
dokument, das typische Einstellungen und
Haltungen festhilt, die in dem Buch von
Wipt, Konig und Knoepfli ganzlich feh-
len. Der heutige Leser wird jedoch dar-
tiber hinaus in dem Buch von Stefan
Keller hinsichtlich der «objektiven» Ur-
sachen allein gelassen. Der biografische
Zugang fiihrt mehr oder weniger automa-
tisch dazu, die Erfolge und Misserfolge
der Firma beziehungsweise der Arbeiter-
bewegung dem Verhalten beziehungs-
weise Fehlverhalten bestimmter Personen
zuzuschreiben.

Das ldsst sich besonders gut an dem
Kapitel tiber den Unternehmer Heine ab-
lesen. Der plotzliche Zusammenbruch
dieses gigantischen Stickereibetriebs wird
dem undurchsichtigen, abenteuerhaften
Charakter Heines angelastet. Stickerei
war und ist aber ein modebedingt hoch
anfilliges, konjunkturempfindliches Lu-
xusprodukt, also ein aus der Natur der
Sache heraus unsicheres, unkalkulierba-
res Produkt. Ein unsteter Charakter wie
Heine potenzierte diese Grundtatsache
allenfalls. Pikanterweise war es die von
der Arbeiterbewegung besonders propa-
gierte Reformkleidung, die schon vor
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1914 den Absatzmarkt fiir Spitzen und
Stickereien geschmilert hat. Der abrupte
Modewechsel nach dem Ersten Weltkrieg
und die relative Verarmung breiter Mittel-
schichten hat den Markt dann zusammen-
brechen lassen. Der Unternehmer Heine
war ein Vorbote dieser Entwicklung,
nicht aber die Hauptursache fiir das Weg-
brechen zahlloser Arbeitsplitze. Kellers
biografischer Bericht spiegelt sehr gut das
verbreitete Bewusstsein unter der Arbei-
terschaft: die Fragilitdt der Existenz wird
nicht wahrgenommen, die Warnzeichen
werden verdrangt. Entsprechend reagieren
sie auf Krisen mit der Suche nach Schul-
digen.

Die Unternehmer, die Geschiftsfiih-
rer, die Gewerkschaftsfiihrer sind schuld.
So wird der Geiz des langjdhrigen Chefs
der Firma Saurer, Albert Dubois, fiir das

Versdaumnis von Weichenstellungen und
Zukunftsinvestitionen verantwortlich ge-

macht. (Keller, 91) Die Arbeiter erschei-
nen dann ausschliesslich als unschuldige
Opfer. Diese subjektive Krisenverarbei-
tung, das ist Kellers besonderes Ver-
dienst, kommt in seinem Band hervor-
ragend zum Ausdruck. Dabei enthiilt
Kellers Buch iibrigens am Rande genii-
gend Hinweise auf die strukturellen Ur-
sachen des Niedergangs.

Es waren natiirlich in erster Linie
strukturelle Entwicklungen auf dem Welt-
markt, die langfristig wirksam und ent-
scheidend waren. Bei Saurer wurden die
Lastwagen nach dem Ersten Weltkrieg
weiterhin auf altviterisch- handwerkliche
Weise, ohne jede Automatisierung zusam-
mengebaut. Das konnte aut Dauer nicht
gut gehen. Im Grunde war der Lastwagen-
bau mit Beginn der fliessbandorganisier-
ten Massenfertigung in anderen europii-
schen Lindern in der Schweiz nicht mehr
zukunftstrichtig. Man hétte den Produk-
tionszweig, wie schon 1920 von leitender
Stelle festgestellt wurde, aufgeben miis-

180 m sen, weil die mit den neuen Produktions-

methoden geforderten hohen Stiickzahlen
in der Schweiz illusorisch waren. Nur der
in den 1930er-Jahren aufkommende all-
gemeine Protektionismus in Europa und
die Aufriistung (auch in der Schweiz)
haben Saurer vor diesem Einschnitt be-
wahrt.

Wipf, Konig und Knoepfli schildern
in lhrem Buch «Saurer. Vom Ostschwei-
zer Kleinbetrieb zum internationalen
Technologiekonzern» minutios die Ent-
wicklungsphasen und Weichenstellungen
mit all ihren Unwiigbarkeiten. Die Auto-
ren zeigen die dusseren Zwinge, den
langen Atem, den die Geschiftsleitung
braucht, bis sich geschiftliche Erfolge
einstellen, die Verstrickungen, aber auch
die Entscheidungsspielrdaume von Unter-
nehmen dieser Grossenordnung. Der
Leser erhélt einen lehrreichen Einblick in
einen Industriebetrieb aus der Perspektive
seiner Leitung und Existenzsicherung.
Die wirtschaftlich wechselnden Mirkte
und die politisch unsteten Konjunkturen,
von denen das Werk in einem Zeitab-
schnitt profitiert, in einem anderen in
seiner Substanz bedroht wird, werden
detailliert geschildert. Am Ende hat der
geschiitzte Schweizer Markt im Bereich
Nutzfahrzeugbau eine lang verschleppte
Anpassung an die in immer kiirzeren
Zeitspannen erfolgenden Neuerungen zu
vollziehen, die zum Untergang des Be-
triebs in seiner alten Form fiihrte.

Doch zuriick zum Anfang: Den Auf-
schwung von einem kleinen Giesserei-
betrieb, der im wesentlichen Kundenauf-
trage erledigte, verdankte das Unterneh-
men einer Kleidermode, in der Sticke-
reien eine grosse Rolle spielten und des-
halb massenweise nachgefragt wurden.
Dabei liess die Massenfabrikation durch
die Verbilligung der Produkte die Nach-
frage weiter ansteigen. Auch weniger
Betuchte konnten sich Stickereien leisten.
Die Voraussetzung dafiir war die Ent-
wicklung immer besserer Stickmaschinen



bis hin zum Vollautomaten. Saurer stand
in dieser Entwicklung mit an der Spitze in
Europa. Ein Schritt auf dem Weg zur Per-
fektionierung der Maschinen waren die
Versuche, jede Maschine mit einem Ein-
zelantrieb zu versehen. Damit begann bei
Saurer der Einstieg in den Motorenbau,
aus dem der Automobilbau als eigenstiin-
diger Produktionszweig hervorging.

Zunichst nur Verlust bringend wurde
der Lastwagenbau mit der ersten Moto-
risierungswelle der Armeen im Ersten
Weltkrieg zum gewinnbringenden Be-
reich, wihrend der Absatz von Stickma-
schinen im und vor allem nach dem Krieg
dramatisch zuriickging. Allerdings war
man auch mit dem Lastwagenbau nach
dem Ende des Kriegs nicht mehr ernst-
haft konkurrenzfihig. Das Unternehmen
war in einer ersten existenzbedrohenden
Krise. Der Umsatz sank auf ein Drittel
des Werts im Rekordjahr 1920. Der Ex-
port an Stickmaschinen brach véllig zu-
sammen. Die Belegschaft wurde drastisch
reduziert, die Lohne abgebaut und das
Kapital verlor 75 Prozent seines Aus-
gabewerts. Der die Geschifte bestimmen-
de Hippolyt Saurer, der offensichtlich fiir
beide Sparten keinen Hoffnungsschimmer
am Horizont sah, dachte Mitte 1930er-
Jahre ernsthaft dariiber nach, den Produk-
tionshetrieb einzustellen nnd die Firma in
ein Entwicklungs- und Forschungsunter-
nehmen zu verwandeln. Jahrelang konn-
ten in der Zwischenkriegszeit auf Grund
der Verluste keine Dividenden gezahlt
werden.

Die von Hitler-Deutschland aus-
gelOste Aufriistung in Europa brachte die
Wende und verhinderte den von Hippolyt
Saurer erwogenen Schritt. Auftrige aus
Spanien und anderen europédischen Lin-
dern, Auftrdge in Frankreich an den dor-
tigen Saurer-Betrieb und Auftrige aus
Deutschland, und nicht zuletzt der ge-
schiitzte Markt im Inland mit subventio-
nierten Preisen, gewiihrleisteten eine hohe

Auslastung der Fabrik und damit zusam-
mengenommen betrichtliche Gewinne.
Eingehend untersuchen die Autoren das
Verhiiltnis von Saurer zu Hitler-Deutsch-
land.

Auch nach dem Krieg blieb die Last-
wagenproduktion in der Schweiz lange
ein geschiitzter Bereich, in dem Saurer
durch Auftrige des Staates (Militér) und
des Staatsbetriebs Post am Leben ge-
halten wurde. Ein Versuch sich durch
neue Produktionsmethoden und hohere
Stiickzahlen wieder in den europiischen
Markt einzumischen, schlug fehl. Er kam
zu spit. Jeder ausgelieferte Lastwagen
brachte Verluste. Am Ende hauften sich
diese derart, dass sowohl den Aktiondren
wie den Arbeitern nur mit Hilfe der Auf-
16sung stiller Reserven noch eine heile
Welt vorgespielt werden konnte.

Den Autoren Wipf, Konig und
Knoeptli gelingt es, die schwankenden,
zerbrechlichen Grundlagen einer fiir die
Schweiz so bedeutenden Firma durch-
schaubar und damit begreifbar zu ma-
chen. Das Gemisch aus objektiven Zwin-
gen des Marktes, modischen Konjunk-
turen und Briichen, politischen und mili-
tarischen Konjunkturen, Erfindungen und
permanenten technischen Weiterentwick-
lungen, Stillstand und Fortfahren in ge-
wohnten Bahnen. subjektiven Fehlein-
schitzungen und fehlgeschlagenen Pro-
jekten wird von ihnen sorgfiltig, von
vielen quantitativen Daten und Schaubil-
dern unterstiitzt, dargelegt, wobei manche
Entscheidung bis heute nicht durchsichtig
gemacht werden konnte, wie zum Bei-
spiel der Abgang des fiihrenden Mitglieds
der Geschiftsleitung Fellenberg (1972),
der einen letzten Versuch zur grundsitz-
lichen Reform des Unternehmens unter-
nommen hatte. Die Autoren vermogen
das bei Keller noch spiirbare schwarz-
weisse Bild zwischen Unternehmenslei-
tung und Arbeitern erheblich zu differen-
zieren. Von der Subventions- und Schutz-
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politik im Bereich Lastwagenbau hat
natiirlich tiber Jahrzehnte auch die Arbei-
terschaft profitiert. Sie hat die notige,
rechtzeitige Umstellung der Produktion
auch durch das Festhalten an den her-
kommlichen Produktionsmethoden mit-
verschuldet. Rationalisierungsansitze
wurden bekdampft, neue Methoden verab-
scheut. Hier gibt Kellers Buch einen sehr
guten Einblick in das Denken der Ak-
teure, wenn ihm einer der letzten Modell-
schreiner auf seine Fragen antwortet, er
und seine Kollegen seien «fast schon
Holzbildhauer» gewesen. (Keller, 169)
Fast verichtlich redet er von den Kunst-
stoffmodellen, auf die er sich altershalber
gliicklicherweise nicht mehr habe einlas-
sen miissen. Der Stolz eines handwerk-
lichen Verstdndnisses spricht hier Bénde.
Die Nichtanpassung hat den Arbeits-
platz der Beschiftigten gesichert, aber die
Arbeitspldtze der Zukunft gekostet. Eine
Transparenz der Entscheidungen hat es
freilich nie gegeben. Selbst wenn die
Belegschaft und ihre Sprecher zu einer
rechtzeitigen Umstrukturierung bereit
gewesen wiren, hitte ihnen dazu die
Information gefehlt. Noch 1976 wurden
sowohl die Belegschaft wie die Aktionidre
in falscher Sicherheit gewiegt. «Wihrend
die Firma 1976 bereits massive Verluste
von rund 17 Millionen einfuhr, wies sie
zuhanden von Aktioniren und Offentlich-
keit immer noch einen Reingewinn aus.
Die von aussen nicht erkennbare Auf-
16sung stiller Reserven gestattete dieses
Zauberkunststiick.» (235) Heute gibt es
in Betrieben andere Ansitze der Personal-
fiihrung und -beteiligung. Schmerzlich ist
festzustellen, dass in der Darstellung von
Wipf, Konig und Knoepfli ein ausfiihr-
liches Kapitel zur Situation der Arbeiter-
schaft bei Saurer fehlt. Bedauerlicher-
weise gehorte das wohl nicht zum Auftrag
der Autoren. Das Schwarzweissbild hitte
auch auf der anderen Seite des Betriebs

182 m ¢ine Differenzierung gut vertragen.

Alle personlichen Schuldzuweisungen
vermitteln nicht nur ein historisch «halbes
Bild», das den Leser die Vorgidnge nicht
begreifen lisst, es hilft dem Leser auch
nicht, die aktuelle Situation, die eigene
Welt anhand des historischen Falls zu
tiberdenken. Allerdings wurden und wer-
den zum grossten Teil bis heute die Ar-
beitnehmer nicht in die Schwierigkeiten,
einen Betrieb am Leben zu erhalten ein-
gefiihrt, geschweige denn an der Losung
der Probleme beteiligt, wie man der Schil-
derung der Schlussphase des Saurer-Un-
ternehmens entnehmen kann: Noch 1980
wurde mit Hinweis auf eine Kooperation
mit IVECO Optimismus verbreitet. Die
Arbeitsplitze seien auf Jahre hinaus gesi-
chert. «Die Belegschaft atmete spiirbar
auf.» (237) Es waren Tduschungen, viel-
leicht auch Selbsttduschungen.

Gert Zang (Konstanz)

CHRISTOPH MARIA MERKI

DER HOLPRIGE SIEGESZUG

DES AUTOMOBILS 1895-1930

ZUR MOTORISIERUNG

DES STRASSENVERKEHRS

IN FRANKREICH, DEUTSCHLAND
UND DER SCHWEIZ

BOHLAU, WIEN 2002, 468 S., ZAHLREICHE ABB., € 45,

KURT MOSER

GESCHICHTE DES AUTOS

CAMPUS, FRANKFURT 2002, 380 S., ZAHLREICHE ABB.,
VERGRIFFEN

Die historische Forschung der Verkehrs-
geschichte hat im letzten Jahrzehnt bedeu-
tende Fortschritte gemacht. Der Schwer-
punkt verschob sich dabei zunehmend
von der Produktions- auf die Konsum-
seite. Statt die Geschichte einzelner Auto-
mobilproduzenten oder der Automobil-
branche zu untersuchen, konzentrieren
sich immer mehr Historiker heutzutage



auf die Sozialgeschichte des Verkehrs und
der Automobilisierung, also der Durch-
dringung immer weiterer gesellschaft-
licher Lebensbereiche durch das Auto-
mobil im 20. Jahrhundert. Die beiden hier
zu untersuchenden Monografien tragen
zu dieser Sozialgeschichte des Automo-
bils auf je eigene Art bei: Merkis wichtige
Habilitationsstudie zielt auf einen Ver-
gleich der Automobilisierung in Frank-
reich, Deutschland und der Schweiz von
1895 bis 1939, withrend Mosers eingédngi-
ge Darstellung in 19 Einzelkapiteln und
etlichen kurzen Exkursen die ganze Ge-
schichte des Automobils von seinen An-
fangen bis zu seiner Zukunft vor allem in
Deutschland darstellt. Beide Biicher sind
auf ihre Art lesenswert; Merkis Studie ist
die quellengesittigte akademischere,
Mosers die resiimierende publikumswirk-
samere Untersuchung.

Der holprige Siegeszug des Auto-
mobils ist wegen des vergleichenden An-
satzes in mancher Hinsicht eine Pionier-
studie. Merki bemerkt mit Recht, dass die
Automobilisierung europiischer Gesell-
schaften eine ihrer Grundtatsachen im
20. Jahrhundert war, aber nicht in ent-
sprechendem Umfang aussagekriftige
Quellen hervorgebracht hat, die heute
ohne Schwierigkeiten zugénglich sind.
Dies erklirt fiir ihn die seiner Ansicht
nach mindere Qualitit grosser Teile der
bisherigen Verkehrsgeschichte; auf S. 429
formuliert Merki etwas iibertreibend, er
habe viele Fragen in seinem Buch «zum
ersten Mal» diskutiert. Umso wichtiger
war es fiir den Autor, nicht nur die staat-
lichen Archive und die zugiénglichen
Werks- und Verbandsarchive zu konsul-
tieren, sondern systematisch die umfang-
reiche Automobilpresse auszuwerten.
Merkis Forschungsleistung in drei ver-
schiedenen Léandern und zwei Sprachen
ist beeindruckend.

Die vergleichende Perspektive ermog-
licht es ihm, die Frage nach dem «wie und

weshalb» des automobilen Aufstiegs
profunder zu beantworten, als dies bisher
moglich war. In seiner quellengesittigten
Analyse wird deutlich, in welch hohem
Masse eine «automobilistische Lebens-
welt» bis in die 1920er-Jahre Produkt und
Zufluchtsort der oberen Mittelklasse und
des Adels war, die damit der Massen-
gesellschaft moderner Industriegesell-
schaften sowohl physisch wie auch ge-
danklich zu entkommen suchten. Merki
ist vor allem an dem entstehenden, pri-
mar méannlichen Habitus des Autofahrers
interessiert, den er nach Bourdieu als
Mittel sozialer Distinktion interpretiert.
Die sozialhistorische Dimension des
Autobesitzes und -betriebs wird damit
um die kulturgeschichtliche Dimension
der Bedeutung dieser Aktivitit erweitert.
Aber auch wirtschaftsgeschichtlich inter-
essierte Leser kommen auf ihre Kosten,
wenn Merki die Unterhaltskosten fir
Automobile untersucht.

Der Verfasser betont zu recht, dass
der Automobilisierung kein von oben
gesteuerter Masterplan zu Grunde lag.
Vielmehr war dieser Prozess regional
und national in Tempo und Breite hochst
unterschiedlich. Wie in der Literatur
bereits bekannt, war Frankreich der Pio-
nier fiir Autoproduktion und Konsum im
ausgehenden 19. und friihen 20. Jahrhun-
dert. Merki erklart dies mit der Innova-
tionsfreudigkeit der dortigen Autoindu-
strie, dem breiten Ausbau des Strassen-
netzes im 19. Jahrhundert und der hohen
Nachfrage, sowohl in wirtschaftlicher
als auch kultureller Hinsicht, fiir das
Automobil in der Hauptstadt Paris. Der
Schweiz und Deutschland fehlte ein sol-
ches Grosszentrum von Geld und Macht,
in dem Autorennen sehr bald Ereignisse
fiir die Hautevolee wurden. Die Messe-
stadt Genf, der schweizerische Vorreiter
fiir die Automobile, war zwar national
wichtig, besass aber nicht die europiische

Bedeutung von Paris. Anstelle des biirger- g 183
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lichen Flanierens war das grossbiirger-
liche Vorfahren mit dem Auto, das vier-
radrige Sehen und Gesehen werden, im
Bois de Boulogne vor dem Ersten Welt-
krieg die wichtigere Entwicklung. Die
Cote d’ Azur war die erste Gegend, die
fiir den Automobiltourismus «erschlos-
sen», das heisst mit autogerechten Stras-
sen, Tankstellen und Hotels ausgestattet
wurde. Die oft von Zeitungen inszenier-
ten Autorennen waren Austragungsorte
ménnlich verstandener Wettbewerbe und
machten weite Bevolkerungsschichten
auf das Faszinosum Automobil aufmerk-
sam, auch wenn es noch weit ausserhalb
der 6konomischen Reichweite der meis-
ten blieb. Selbst im letzten Jahrzehnt des
Untersuchungszeitraum von 1920 bis
1930 blieb der Automobilbesitz das Privi-
leg wohlhabender Schichten, auch wenn
es nun zunehmend fiir berufliche Zwecke
genutzt wurde. Deutschland hinkte Frank-
reich immer noch um sieben Jahre hinter-
her, was die Zulassungszahlen fiir Autos
anging; dort waren Motorrader stdrker
verbreitet als in irgend einem anderen
Land. In entlegenen und drmeren Land-
strichen aller drei untersuchten Nationen
blieb die Automobildichte weiterhin
gering. Dieser Hinweis auf die regionale
Differenzierung der Verbreitung des
Automobils und seine Analyse als Metro-
polenvehikel ist einer der Verdienste
dieser Studie.

Aufschlussreich ist auch, dass Merkis
Untersuchung Lastwagen einschliesst.
Die Armeen der untersuchten Linder trie-
ben die Entwicklung dieser Transport-
fahrzeuge fiir den und im Ersten Welt-
krieg stark voran. Entgegen tiblicher
Vorstellungen verbreitete sich der Last-
wagen im zivilen Alltagsgebrauch nicht
ausschliesslich auf Kosten der Pferde-
fuhrwerke; statt von Substitution ist es
angemessener, von Addition zu sprechen.
Mit den Lastwagen konnten bestimmte

184 @ teure Giiter schneller in die Stidte ge-

bracht werden, wo Pferdefuhrwerke dann
die Feinverteilung iibernahmen. So er-
reichte der Pferdebestand in der Schweiz
seinen Hohepunkt erst im Jahr 1952.
(Eine dhnliche, von Merki nicht genannte
Beobachtung stellte der US-amerikani-
sche Historiker Clay McShane fiir das
Verhiltnis von Eisenbahn und stadti-
schem Pferdebestand in den USA an.)

Merki erweitert ausserdem die Dis-
kussion iiber die Ablehnung des Automo-
bils, den er mit dem normativ aufgela-
denen Attribut «Widerstand» versieht.
Dieser reichte von intellektueller Kritik
bis hin zu Autofallen und Steinwiirfen.
Wihrend Erstere fiir Merki lediglich
«agrarromantisch-fortschrittsfeindlich»
(189) war (was viele Umwelthistoriker so
bestreiten wiirden), driickten die prak-
tischen Attacken Besorgnis iiber die so-
zialen Kosten der Automobilisierung aus.
Im Vergleich zur Schweiz und zu Frank-
reich hielt diese Bewegung in Deutsch-
land ldnger an und war gewalttitiger, was
Merki auf die dort zogerlichere Moto-
risierung zurlickfiihrt.

Merkis facettenreiche Studie zeigt,
wie eine Gruppe von Enthusiasten und
Okonomisch Interessierten die Verbrei-
tung des Automobils als modernem Ver-
kehrsmittel in der Anfangsphase for-
cierte und wie es in den 1920er-Jahren
Wunschtraum breiter Massen war. Die-
ser implizit als trickle-down-Effekt be-
schriebene Prozess wird in der Forschung
bestimmt weiter diskutiert werden; das
Buch bietet hierfiir zahlreiche Anhalts-
punkte und Thesen, ebenso wie fiir die
von ihm untersuchten Aspekte wie Un-
falle und Verkehrssicherheit, die fiir eine
Sozialgeschichte des Automobils unab-
dingbar sind.

Merkis imposante Forschungsleistung
wire noch aufschlussreicher, wenn er so-
wohl die historische Rolle der Massen-
motorisierung in den USA als auch die
dort entstandene Forschungsliteratur



stirker beriicksichtigt hitte, etwa in seiner
vorziiglichen Zusammenfassung.

Mésers reich bebilderte und mit Bil-
dern gut argumentierende «Geschichte
des Autos» erhebt nicht den gleichen An-
spruch wie Merki. Auch wenn Moser sei-
nem breit verstandenen Lesepublikum
versichert, er schreibe ohne «methodi-
schen Ballast», (12) werden Fachhisto-
rikerinnen seine Untersuchung mit Ge-
winn lesen. Das herausragende Merkmal
des Buchs, seine Stirke und gleichzeitig
seine Schwiche, ist die enorme Breite.
Jeder erdenkliche Untersuchungsgegen-
stand seit der ersten Fahrt eines Benzin-
automobils 1886, der mit Automobilen
und Lastwagen zu tun hat, ist hier vertre-
ten. Manches wird nur angerissen, vieles
aber hilfreich analysiert und in die je-
weiligen gesellschaftlichen und poli-
tischen Verhiltnisse eingebettet. Moser
beschriankt seine Untersuchung vor allem
auf Deutschland, als Referenzpunkte fiir
die Analyse beniitzt er aber andere euro-
piische Staaten und fiir den Zeitraum
nach dem Zweiten Weltkrieg zunehmend
die USA. Als problemorientierte Dar-
stellung eignet sich die «Geschichte des
Autos» gut dafiir, die breite Relevanz des
automobilen Systems in seiner Vielfalt zu
erfassen. Das ansprechend gestaltete Buch
ging aus Vorlesungsmanuskripten hervor
und ist mit einer ausfiihrlichen Biblio-
grafie versehen. Im Gegensatz zu Merki
ist Moser auch an einzelnen technischen
Aspekten des Automobils interessiert,
deren Wandel unter sich verandernden
gesellschaftlichen Vorzeichen er anschau-
lich beschreibt.

Das Buch fiihrt zwar nicht auf eine
thesenartige historische Zusammenfas-
sung hin — Moser endet das Buch mit elf
Thesen zur weiteren Entwicklung der Mo-
torisierung, deren Beurteilung Historikern
schwerfillt —, doch der Autor macht deut-
lich, dass der Aufstieg des Automobils
zum beherrschenden Verkehrsmittel in

westlichen Lindern mit rein 6konomi-
schen und technischen Faktoren nicht zu
erkliren ist. Vielmehr handele es sich
beim Auto um eine «Wunscherfiillungs-
maschine von Sehnsiichten» (13) wie
Freiheit und Individualitit, die seit dem
spiten 18. Jahrhundert immer wieder
formuliert worden seien. Der Hinweis auf
die kulturelle Bedeutungsebene als kau-
salem Faktor ist zwar zutreffend; nur ist
sich dieser Rezensent nicht so sicher, dass
Freiheit und Individualitit in Verbindung
mit Transportmitteln so eindeutige An-
triebskrifte waren. Vielmehr scheint es,
dass die Betonung von automobiler Frei-
heit eng verwandt mit der Bedeutung des
Automobils im Kalten Krieg war, als
Autos und Strassen als Gegengewichte zu
sowjetischem Kollektivismus gedeutet
werden konnten und dies auch in die
Forschungsliteratur einfloss.

Was die anderen Kriege des 20. Jahr-
hunderts angeht, betont Moser, in wel-
chem Ausmass nicht nur Lastwagen,
sondern auch Automobile von milité-
rischen Bediirfnissen geformt wurden.
Damit geht er bisweilen zu weit: Sein
Beharren auf der militirischen Motiva-
tion fiir die deutschen Reichsautobahnen
erscheint angesichts der Forschung ver-
fehlt. Aber dies ist nur eine kleine Kritik
an einer insgesamt zuverldssigen und
instruktiven Darstellung.

Merki und Mdoser haben die Ge-
schichtswissenschaft mit diesen beiden
Biichern bereichert. Viele Aspekte der
Motorisierung sind noch nicht ausrei-
chend erforscht, sodass diese Darstellun-
gen nicht das letzte Wort bleiben werden.
Wenn sie aber Anstosse fiir weitere For-
schungen zu diesem wichtigen Thema
liefern, sind ihre Verdienste gross.

Thomas Zeller (College Park, USA)
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MARIO KONIG

TRANSIT BASEL

DIE BASLER VERBINDUNGSBAHN -
NADELOHR IM EUROPAISCHEN
SCHIENENVERKEHR

HG. VON SBB CARGO, CHRISTOPH MERIAN, 127 5.,
BASEL 2004, FR. 28.-

In der gegenwiirtigen Zeit des Aus- und
Erweiterungsbaus des schweizerischen
Eisenbahnnetzes ist eine kleine feine Stu-
die anzuzeigen, in der Mario Koénig die
deutsch-schweizerische Verbindungs-
bahn in Basel erstmals ausfiihrlich wirt-
schaftshistorisch untersucht. Wer kennt
die kurze Eisenbahnstrecke zwischen dem
Basler und dem Badischen Bahnhof nicht!
Zwar liegt dieser Bahnabschnitt ganz auf
schweizerischem Territorium und misst
nur 4,89 Kilometer, aber fiir den grenz-
iberschreitenden Verkehr von Nord nach
Sud war und ist er sehr bedeutend. Er ver-
bindet das deutsche, schweizerische und
franzosische Schienennetz. Sein Zustande-
kommen hatte eine lange Vorgeschichte.

Der Autor zeichnet eindriicklich am
Beispiel dieses européischen Eisenbahn-
knotens die Wirren der lokalen, kantona-
len, nationalen und internationalen, der
privat- und staatswirtschaftlichen Interes-
sen nach, welche die Eisenbahnverkehrs-
politik seit dem 19. Jahrhunderts domi-
nierten. Dazu wertete er ausschliesslich
die unvollstidndig iiberlieferten Akten-
bestdande in der Schweiz aus. Offen ist,
welche deutschen Gegenakten der ehe-
mals Grossherzoglich Badischen Staats-
eisenbahnen und der spiteren Reichs-
bahndirektion Karlsruhe das General-
landesarchiv Karlsruhe aufbewahrt und
gegenwirtig erschliesst.

Im Wettstreit um die Linienfiihrung
von Nord nach Siid schwang Frankreich
mit der Fortfithrung der Strecke Strass-
burg—Miilhausen obenaus, und die Stadt
Basel erhielt 1844 in St-Louis den ersten

186 m Eisenbahnanschluss der Schweiz. Zehn

Jahre spiter eroffnete die Schweizerische
Centralbahn ihren ersten Abschnitt Basel-
Liestal, und im Februar 1855 wurde der
«badische Hauptbahnhof» in Betrieb ge-
nommen. Die Schweizer Grenzstadt mit
rund 35’000 Einwohnern verfiigte nun
iiber drei Bahnanschliisse, davon war nur
einer in der Hand einer schweizerischen
Gesellschaft.

Basels Ablehnung einer durchgehen-
den Verbindung wird auf «die isolierende
Betrachtung der stidtischen Okonomie»
zuriickgefiihrt, die nur am einfallenden
und ausgehenden Personen- und Waren-
verkehr interessiert war. Dieses enge
Denken, das auch ein Kostenbewusstsein
begiinstigte, wurde erst durchbrochen, als
eine «Umfahrung» Basels zwischen St-
Louis und Weil-Leopoldshohe nach Ita-
lien fiihren sollte. Seit 1859 verfiigten die
Badischen Staatsbahnen in Waldshut iiber
die erste Verbindung in die Schweiz. Die
anderen deutschen Bahniiberginge in die
Schweiz entstanden 1863 in Schaffhausen
und 1871 in Konstanz.

Als erste Alpentransversale wurde die
Brennerlinie 1867 in Betrieb genommen.
Deutschland und Italien aber setzten auf
die Gotthardlinie als kiirzeste Eisenbahn-
verbindung. Der Bau der Basler Verbin-
dungsbahn war die Vorbedingung, damit
die Gotthardbahn mit ausldndischem Ka-
pital subventioniert werden konnte. Die
beiderseitigen Regierungen segneten das
grenziiberschreitende Abkommen ab. Die
Badischen Staatsbahnen bestimmten die
Konditionen.

Am 23. November 1869 wurde die
«Ubereinkunft zwischen der Verwaltung
der Grossherzoglich-badischen Eisenbah-
nen und der Verwaltung der schweize-
rischen Centralbahn betreffend den Bau
und Betrieb einer Verbindungsbahn zwi-
schen dem badischen Bahnhof in Klein-
basel und dem Bahnhofe der schweize-
rischen Centralbahn in Gross-Basel» un-
terzeichnet. Die Centralbahn musste fiir



das Baukapital aufkommen, einen Drittel
davon verzinsten die Badischen Bahnen
mit 4,5 Prozent. Der Vertrag regelte wei-
ter den Betriebsdienst, der es einer Ver-
waltung ermoglichte, den ganzen oder
teilweisen Fahrverkehr zu iibernehmen,
was wihrend der beiden Weltkriege von
Nutzen war. Die Anschliisse zwischen
den Ziigen der beiden Hauptbahnen muss-
ten gewdhrleistet werden. Dies hatten die
Basler bisher unterbunden, weil sie die
Reisenden zur Ubernachtung in der Stadt
zwingen wollten. Zur Festlegung der
Tarife galt die «Entfernung von Mitte des
einen bis Mitte des andern Bahnhofs»; ein
Zuschlag durfte «mit Riicksicht auf den
durch die Rheinbriicke veranlassten Kos-
tenaufwand» erhoben werden, was immer
wieder zu Auseinandersetzungen zwi-
schen der Bahngesellschaft, der Stadt und
der Eidgenossenschaft fiihrte. Im Vertrag
selbst wurde die Kiindigung nicht gere-
gelt. Der Betriebsvertrag vom Oktober
1873, der einen Monat vor Eréffnung
vereinbart wurde, ermoglichte beiden
Parteien, jederzeit mit sechsmonatiger
Kiindigungsfrist das Vertragsverhiltnis
zu beenden. 2003 war es soweit, und die
Schweizer Seite, die Schweizerischen
Bundesbahnen SBB, kiindigte.

Diese Kiindigung war auch der An-
lags, dass SBB Cargo Mario Kénig den
Auftrag erteilte, die historische Spur der
Basler Verbindungsbahn zu verfolgen.
Daraus ist einmal eine chronologische
Verkehrsgeschichte der Verbindungs-
bahn, ihrer speziellen schweizerisch-
deutschen Organisationsform mit den
Wechseln der Bahngesellschaften und
ithrer wirtschaftlichen Entwicklung ent-
standen, die 130 Jahre iiberdauerte. Der
Autor aber lenkt seinen und unsern Blick
immer wieder auf Folgewirkungen und
erweiterte Zusammenhinge. So finden
stidtebauliche Aspekte der Linienfiihrung
und der Eisenbahnbriicke Eingang, die
auch einen Fussgingersteg enthilt. Auf

friihes Umweltdenken und spitere Auto-
bahnsiinden entlang der Verbindungsbahn
wird hingewiesen. Uber den grossen stra-
tegischen Wert in den Weltkriegen wird
informiert: Das nationalsozialistische
Deutschland und das faschistische Ita-
lien profitierten vom intakten Eisenbahn-
netz in der Schweiz. Dieser Verkehr war
neutralitdtsrechtlich nicht verboten und
brachte der SBB endlich wieder positive
Rechnungsabschliisse. Auch wird auf De-
fizite aufmerksam gemacht: So sind bei-
spielsweise die Daten zum Giiter- und
Personenverkehr sehr liickenhaft. In jiing-
ster Zeit aber hat der Verkehr enorm zu-
genommen; die bisherigen Verbindungs-
bahnbauten geniigen dem gesteigerten
Aufkommen insbesondere des Giiterver-
kehrs nicht mehr. Relativ knapp fallen die
Angaben zur Kiindigung des deutsch-
schweizerischen Gemeinschaftsunterneh-
mens aus. Eine Rolle spielten die europii-
schen Bahnreformen, zu der auch die
Aufteilung der SBB in die drei Einheiten
Personenverkehr, Giiterverkehr und Infra-
struktur gehort. SBB Cargo litt an der Ta-
rifpolitik. SBB Infrastruktur plant nun den
Bau einer eigenen zweiten Rheinbriicke,
ganz in der Tradition des Wachstums-
gedankens im Basler Gutachten von 1864:
«Die Verbindungsbahn kann zur Entwick-
lung eines Verkehrs beitragen. der bis
jetzt wenig oder gar nicht bestanden hat.»
Die grossziigig eingestreuten Doku-
mente, Zeichnungen, Zeitungsreklamen,
Plakate, Pline, Fotografien vermitteln den
Symbolgehalt dieses Bindeglieds des
transnationalen Bahnverkehrs: Als Sujet
dominiert der Dampf- oder Elektrozug auf
der Fachwerkbriicke, die sich iiber den
Rhein spannt und bis heute keinen offi-
ziellen Namen besitzt. Ein Schiff oder
eine Féhre, auch mal mit Lastwagen, und
die Verbindungsbahn kreuzen sich und
kiinden von Fortschritt und Mobilitit.

May B. Broda (Ziirich)
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URS GERMANN

PSYCHIATRIE UND STRAFJUSTIZ
ENTSTEHUNG, PRAXIS UND
AUSDIFFERENZIERUNG

DER FORENSISCHEN PSYCHIATRIE
IN DER DEUTSCHSPRACHIGEN
SCHWEIZ 1850-1950

CHRONOS, ZURICH 2004, 600 S., FR. 78.—

Mit Urs Germanns Studie zur foren-
sischen Psychiatrie in der deutschsprachi-
gen Schweiz liegt ein {iber 500 Seiten
starker Wilzer vor, der sich durch strin-
gente Argumentation und Detailfiille
auszeichnet. Wie Germann darlegt, ent-
wickelte sich die forensische Psychiatrie
in der deutschsprachigen Schweiz nicht
im Sinne eines «Siegeszugs» im 20. Jahr-
hundert. Vielmehr folgte einem anfing-
lichen Enthusiasmus der schweizerischen
Psychiatrie fiir eine medikalisierte Krimi-
nalpolitik bei der Einfuhrung des schwei-
zerischen Strafgesetzes eine Erniichte-
rung, die dazu fiihrte, dass in der deutsch-
sprachigen Schweiz bis in die 1980er-
Jahre keine Spezialisierung der forensi-
schen Psychiatrie stattfand. Urs Germann
wihlt — wie es bisher fiir eine sozialhisto-
rische Studie doch eher uniiblich war —
einen systemtheoretisch inspirierten An-
satz, um Entstehung, Praxis und Aus-
differenzierung der forensischen Psy-
chiatrie zwischen 1850 und 1950 in der
Schweiz zu untersuchen. Doch stehen der
Studie neben Luhmann auch Bourdieu
und Foucault Pate. Der zentrale analy-
tische Begriff der «Medikalisierung»,
welcher die zunehmende Einbindung und
Verwaltung von kriminellem Verhaltens
in medizinischen Institutionen und Deu-
tungsmuster bezeichnet, wird von Ger-
mann etwa in Analogie zu Michel Fou-
caults Thesen zur Wandlung des Straf-
systems verwendet. Aus systemtheore-
tischer Perspektive sind Psychiatrie und
Strafjustiz zwei unterschiedliche gesell-

188 m schaftliche Subsysteme, welche miteinan-

der kommunizieren, um Kriminalitdt zu
bewiltigen. Die beiden Systeme sind
dabei vornehmlich tiber das Rechtsinstitut
der Zurechnungsfidhigkeit miteinander
verbunden. Doch unterliegt gerade die
Verbindung zwischen den beiden Syste-
men Transformationen. So begutachten
Psychiater heute zwar nach wie vor die
Zurechnungsfihigkeit von Delinquent-
Innen, doch hat sich die psychiatrische
Forensik heute auf das Erstellen von Pro-
gnosen zur «Gefihrlichkeit» von Straf-
taterInnen spezialisiert.

Diesen Transformationsprozessen
geht Germanns Untersuchung nach. Im
ersten Teil wird beschrieben, wie die
Grenzdispute zwischen Justiz und Psych-
iatrie im 19. Jahrhundert langsam durch
das Leitbild einer gemeinsam zu bewil-
tigenden Kriminalitit tiberlagert wurden.
Diese Uberlagerung fand vor allem bei
der Diskussion zur Stratrechtsreform in
der Schweiz statt. Grundlegend fiir diese
Entwicklung war einerseits das Entstehen
einer institutionellen Psychiatrie, ander-
seits die Stabilisierung psychiatrischer
Deutungsmuster, wie der psychopathi-
schen Personlichkeit. Das Konzept der
psychopathischen Personlichkeit erlaubte
es vor dem Hintergrund der Degenera-
tionstheorie, Delinquenz wissenschaftlich
stringent zu deuten und zu erklidren. Das
psychiatrische Konzept der Psychopathie
stellte dabei gewissermassen einen Ge-
genbegriff zur biirgerlichen Willenstrei-
heit dar, der zentral fiir das biirgerliche
Schuldstrafrecht war, und die Moglichkeit
bot, Ubergiinge zwischen psychischer Ge-
sundheit und Krankheit zu fassen. Zwi-
schen Psychiatrie und Jurisprudenz ent-
wickelten sich bald interdisziplinire Dis-
kussionzusammenhiénge, in welche die
Psychiater ihre rechtspolitischen Postulate
einbringen konnten, die auf eine zweifa-
che Medikalisierung des schweizerischen
Strafrechts zielten: Einerseits sollte die
psychiatrische Begutachtungspraxis der



Zurechnungsfihigkeit vereinfacht, ander-
seits Kompetenzen der Psychiatrie im
Bereich des Massnahmenrechts gesichert
werden. Der Entwurt fiir ein schweizeri-
sches Strafrecht prisentierte sich schliess-
lich als pragmatische Kombination re-
pressiver, medizinischer, und pidagogi-
scher Elemente. Vor allem iiber die me-
dizinische Definition der Zurechnungsfa-
higkeit setzte sich dabei das Leitbild einer
arbeitsteiligen Kriminalitdtsbewiltigung
von Psychiatrie und Justiz durch. Die Psy-
chiater hatten bei ihren Postulaten aller-
dings darauf verzichtet, psychiatrische
Gutachten fiir die Justiz verbindlich zu
erkldren. Exemplarisch verdeutliche dies,
so Germann, dass die Standesorganisation
der schweizerischen Psychiatrie in Sachen
Kriminalpolitik keinen expansiven Kurs
fuhr.

Im zweiten Teil der Studie wendet
sich Germann in einer exemplarischen
Fallstudie der psychiatrischen Begutach-
tungspraxis in Strafprozessen im Kanton
Bern zwischen 1895 und 1920 zu. Dabei
zeigt er, wie sich die Expertenrolle der
Psychiatrie fiir die Beurteilung kriminel-
len Verhaltens in der Justizpraxis bereits
vor dem Inkrafttreten des schweizerischen
Strafgesetzes verwirklicht hatte. Psychia-
trische Gutachten sind in der Perspektive
Germanns Bestandteil kollektiver Sinn-
gebungsprozesse und in die biirgerliche
Gesellschaftsordnung eingebettet. Ein
hoher Anteil der untersuchten Gutachten
befasste sich dabei mit der Zurechnungs-
fahigkeit «psychopathischer Personlich-
keiten». In der Begutachtung wurden ihre
Delikte meistens als Ergebnis einer krank-
haft «verminderten» Widerstandskraft
gedeutet, die auf Erblichkeit zurtickge-
fiihrt wurde. Damit wurde Delinquenz als
Unvermdégen erklirt, sich in der biirger-
lichen Gesellschafts- und Wertordnung
frei bewegen zu konnen. Psychische
Krankheit wurden dabei nicht mehr langer
als Gefahrdung des biirgerlichen Selbst,

sondern vielmehr als Gefahr fiir die 6f-
fentliche Ordnung wahrgenommen. Ne-
ben der Wirkungs- und Funktionsweise
der Pathologisierung kriminellen Verhal-
tens in den psychiatrischen Gutachten
kommt im zweiten Teil der Studie auch
die Zunahme und Ausweitung der Ver-
wahrungs- und Versorgungsmassnahmen
im Kanton Bern zur Sprache. Berner
Psychiater empfahlen, auch «vermindert
Zurechnungsfihige» in Anstalten zu
verwahren. Die gutachterliche Titigkeit
der Psychiatrie verschob sich damit von
der Zurechnungstihigkeit hin zu Emp-
fehlungen iiber Vollzugsmassnahmen,
wobei in diesen Fillen insbesondere die
«Gefahrlichkeit» «abnormer» Delinquent-
Innen psychiatrisch beurteilt wurde. Diese
kriminalpolitischen Erfolge der psychia-
trischen Disziplin wurden aber bald zu
einer Belastung. Um die Anstalten von
der Unterbringung «gefdhrlicher», unzu-
rechnungsfahiger DelinquentInnen zu
entlasten, empfahlen Berner Psychiater
bereits frith die Unterbringung von un-
zurechnungsfahigen StraftdterInnen in
Gefidngnissen.

Vor allem der dritte Teil der Studie
wendet sich solch gegenldufigen Demedi-
kalisierungstendenzen zu. Indem die Gut-
achtensauftrige massiv anstiegen und die
Umesetzung des Massnahmenrechts insti-
tutionelle Defizite sichtbar machte, fiihrte
die Einfiihrung des schweizerischen Straf-
gesetzes zu einem Praxisschock, der von
der psychiatrischen Disziplin nur teil-
weise aufgefangen wurde. Die psychiatri-
sche Disziplin reagierte mit unterschied-
lichen Entlastungsstrategien, die etwa im
Kanton Bern bereits ein Vorbild gefunden
hatten. 1950 sanktionierte das Bundes-
gericht denn auch die Praxis, vermindert
zurechnungsfihige StraftiterInnen in
Straf- und Verwahranstalten statt in psy-
chiatrischen Kliniken unterzubringen. Fiir
eine grosse Zahl von StraftédterInnen be-
deutet dies, dass sie zwar psychiatrisch
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begutachtet, aber anschliessend dem regu-
laren Strafvollzug libergeben wurden, wo
sie keinen Zugang zu stationidren psychia-
trischen Behandlungsangeboten hatten.
Germanns Untersuchung legt mit seiner
Untersuchung in einer komplexen, aber
immer addquaten Begrifflichkeit auch die
Fundamente zum Verstindnis von Prob-
lemen im heutigen Strafvollzug frei. Die
Studie leistet damit im Sinne einer Ge-
schichte der Gegenwart Grundlagenarbeit,
um die heutigen kriminalpolitischen und
strafrechtlichen Debatten historisch infor-
miert fiihren zu konnen.

Hans Jakob Ritter (Basel)

MARKUS SCHMITZ
WESTDEUTSCHLAND UND

DIE SCHWEIZ NACH DEM KRIEG
DIE NEUFORMIERUNG

DER BILATERALEN BEZIEHUNGEN
1945-1952

NEUE ZURCHER ZEITUNG, ZURICH 2003, 585 5.,
FR. 58.-
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