Zeitschrift: Traverse : Zeitschrift fir Geschichte = Revue d'histoire
Herausgeber: [s.n]

Band: 1 (1994)

Heft: 2

Artikel: Wenn Manner Stadte bauen... : feministische Kritik an der mannlichen
Stadtplanung

Autor: Bitter, Sabine

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-4279

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.10.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-4279
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

STADT ENTZIFFERN / DECHIFFRER LA

WENN MANNER STADTE BAUEN...

FEMINISTISCHE KRITIK AN DER MANNLICHEN STADTPLANUNG

SABINE BITTER

Wenn Minner Stidte bauen, gehen sie in der Regel von ihren eigenen Bediirfnissen
aus und erheben ihre Verhaltensmuster zur Norm. Rauminteressen von Frauen
bleiben dagegen ausgeblendet. Der 6ffentliche Raum wird von Frauen und Min-
nern ungleich genutzt, wobei die Unterschiede bereits in der Projektierung entste-
hen. Seit zehn Jahren kritisieren Frauen diese méannlich geprigte Stadtplanung. Der
folgende Beitrag beleuchtet einige Aspekte dieser Kritik.

1. Die Vorstellung, dass der Mann allein im Mittelpunkt des &ffentlichen Raums
und des offentlichen Interesses stehen soll, zeigt sich bereits in der aus der Antike
iiberlieferten Baulehre, im Werk «De Architectura» des romischen Baumeisters
Vitruv (1. Jh. v. Chr.). Er nahm den Mann zum Mass und Ziel der Raumgestaltung:
Ein massgeschneidert wohlproportionierter, idealisierter Mann steht im Brennpunkt
der klassischen geometrischen Figuren Kreis, Quadrat und gleichschenkliges Drei-
eck. Darin ist der Mensch Mann und Mittelpunkt der zu gestaltenden (Welt-)
Ordnung. Vitruvs Prototyp hat zwei Jahrtausende iiberdauert und ist auch heute
noch in neueren Bau- und Planungslehren Mass der Raumgestaltung.! Auf den
Mann als das tradierte Mass und Ziel der Raumgestaltung griff auch der
avantgardistische Stadtebauer Le Corbusier in den 1920er Jahren zuriick. Er sah
sich als gesellschaftsbestimmende Kraft und wollte aus einer sozialen Entwurfs-
haltung heraus eine ganze «Architektur-Revolution» vollziehen. Sein Verstindnis
einer sozialen Raumgestaltung blieb jedoch ganz auf die Bediirfnisse des eigenen
Geschlechts ausgerichtet: «Seit einem Jahrhundert haben klarblickende Minner
Ideen gehabt, Grundbegriffe aufgestellt, Vorschlige gemacht [...]. Fiihlen Sie die
briiderliche Berufung der Architektur und Stidteplanung zum Dienst am Menschen-
bruder?»? Die Anliegen des «Menschenbruders» galten nach Le Corbusier als
allgemein verbindlich: «Alle Menschen haben die gleichen Bediirfnisse, sie haben
sie zur gleichen Stunde, jeden Tag, das ganze Leben lang.» Die unterschiedlichen
Lebenssituationen und Aktivititen von Frauen und Minnemn wurden auf das
Konstrukt eines allgemeingiiltigen, einheitlichen Verhaltens reduziert: «Ich habe
gesagt, dass die Menschen einen Zweitaktrhythmus verursachen. Sie kommen von
der Peripherie, um im Zentrum der Stadt zu arbeiten; und sie kehren an die
84 W Peripherie zuriick, um sich auszuruhen.»
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Diese Sichtweise hat sich in der Planung und Gestaltung der Stadte durchgesetzt.
Noch heute gilt sie als verbindlich, obwohl Frauen, Kinder und alte Menschen, die
an der Peripherie leben, hiufig einen anderen Bewegungsradius haben als viele
Manner, die zur Arbeit in die Stadt fahren. Indem die Satellitenstidte Schlafstidte
genannt werden, werden sie lediglich als Erholungsrdume fiir die ausser Haus
Erwerbstitigen wahrgenommen. Dass sie auch Arbeitsstitten sind, in denen Frauen
Kinder erziehen und alte Leute pflegen, wird hingegen ignoriert. Wie sehr die
konkrete Arbeit der Frauen iibersehen wird, zeigt sich beispielsweise an deren
Klagen iiber die fehlende Infrastruktur: Es mangelt an Arbeitsplétzen, an Kinderhorten
und Spielpldtzen, an Tagesschulen, aber auch an Treffpunkten, Erholungsstitten,
Spezialgeschiften oder Weiterbildungseinrichtungen.

2. Der offentliche Raum wird von Frauen und Minnern ungleich genutzt. Das
Verfiigungsrecht iiber den bebauten und 6ffentlichen Raum ist nicht demokratisch
verteilt. Die Stadt, verstanden als Konglomerat materialisierter 6konomischer, so-
zialer und kultureller Beziehungen und Interessen, ist heute vor allem Investitions-
und Verwertungsobjekt, bei dem Ausnutzungsziffern, Bodenrenditen, Privat-
eigentum, staatlicher Grundbesitz und gesetzliche Bestimmungen die Nutzungen
regeln. Okonomisch und sozial schlechter Gestellte haben dabei das Nachsehen:
Zahlreiche Armutsstudien belegen den Zusammenhang zwischen den steigenden
Boden- und Wohnungspreisen und der «Neuen Armut» und stellen fest, dass
insbesondere Frauen iiberdurchschnittlich stark davon betroffen sind.?

Die steigenden Boden- und Wohnungspreise und der zunehmende Druck der
Immobilienspekulation seit den 1960er Jahren bewirkten, dass ein Teil der stidti-
schen Bevolkerung von der Stadt weg in die Agglomeration zog. Einige konnten es
sich leisten, ein Einfamilienhaus im Griinen zu beziehen, die meisten aber mussten
mit einer Mietwohnung in einer Siedlung am Stadtrand vorliebnehmen. Der Aus-
zug aus der Stadt hatte Folgen: Die Landschaft wurde zersiedelt, und der Pendler-
verkehr schwoll derart an, dass die Lebensqualitit in der Stadt und auf dem Land
beeintrachtigt wurde, eine Entwicklung, die seit Jahrzehnten mit wenig Erfolg
kritisiert wird.*

Mit dem Abbau der Industriearbeitsplétze seit den 1970er Jahren und dem Ausbau
des Dienstleistungssektors wurde Biiroraum bereitgestellt, der teuer gebaut und
verkauft werden konnte. Die Innenstidte und citynahen Wohngebiete wurden in
Biirolandschaften umfunktioniert, die allerdings seit den neusten wirtschaftlichen
Einbriichen teilweise bereits wieder ungenutzt sind. Neben dem Biiro-Bau-Boom
wurde der Wohnungsbau in der Stadt vernachldssigt. Alter Wohnraum wurde
zudem oft luxussaniert und neu verteilt. Die Nachfrage nach aufwendig renovierten
Grossraumwohnungen etwa fiir die «dinkies» (double income no kids), eine neue
Schicht junger, gutbezahlter Dienstleistungsangestellter ohne Kinder, nahm zu. m8s
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Dies trieb die Wohnungspreise zusitzlich in die Hohe und begiinstigte die Stadt-
flucht. Allein in Ziirich verliessen in den letzten dreissig Jahren 80’000 Personen
die Stadt, so dass Ziirich heute mehr Arbeitsplitze als EinwohnerInnen hat.’ Diese
rdumlichen Umstrukturierungen haben fiir Frauen spezifische Konsequenzen, die
im folgenden am Beispiel des Verkehrs und des fiir Freizeitaktivititen zur Verfii-
gung stehenden Raums erldutert werden.

Die moderne Stadt- und Strassenbauplanung war in den letzten Jahrzehnten auf den
zeitbkonomischen, motorisierten Autoverkehr zwischen Agglomeration und Stadt-
zentrum ausgerichtet. Die Bediirfnisse der schwicheren Verkehrsteilnehmerlnnen,
der Fussgingerlnnen und RadfahrerInnen wurden lange ignoriert. Frauen waren
und sind von dieser Entwicklung besonders betroffen, weil sie, wohl aus finanziel-
len Griinden, weit seltener iiber ein Auto verfiigen und damit in ihrer individuellen
Mobilitit eingeschrinkter sind als Ménner. Sie bewegen sich o6fter zu Fuss, per
Fahrrad oder mit offentlichen Verkehrsmitteln.® Das bedeutet aber auch, dass
Frauen in der Regel einen geringeren Bewegungsradius haben. Die technische
Erfindung des Autos hat zwar zu einer erweiterten Verfiigbarkeit iiber Raum und
Zeit gefiihrt, sie hat aber deswegen noch lange nicht die Mobilititsmoglichkeiten
fiir alle in gleichem Masse verbessert.

Ahnlich sieht es bei der Raumbeanspruchung fiir Freizeitaktivititen aus. Auf Turn-
plitzen raumgreifend und &ffentlich Sport zu betreiben, wurde noch im 19. Jahr-
hundert in zahlreichen medizinischen Studien als nachteilig fiir das weibliche
Geschlecht beschrieben. Deswegen galt es lange als selbstverstindlich, dass Frauen
weniger Freiflichen benétigen als Minner: So veranschlagte der Berliner Architekt
und Stadtbaurat Martin Wagner 1915 bei seiner Berechnung des stidtischen Frei-
flichenbedarfs fiir Frauen pro Kopf halb so viel Raum wie fiir Minner;’ eine
Annahme, die offensichtlich heute noch tradiert wird. So werden in jedem Staditteil
fiir den in erster Linie von Mannern gespielten Fussball grossflichige Sportpliitze
angelegt, Freiflachen, welche die meiste Zeit abgesperrt und ungenutzt brachliegen.
Spielplitze fiir Kinder, Begegnungsorte fiir Jugendliche oder Sportanlagen fiir
Frauen in dieser Grossenordnung finden sich dagegen kaum.

3. Die Kritik von Frauen an der mannlich geprigten Stadtplanung wurde erst in den
1980er Jahren laut. Obwohl der Wiederaufbau der Stiidte nach dem Zweiten Welt-
krieg in Deutschland ohne die «Triimmerfrauen» nicht denkbar gewesen wire, sind
Generationen von Midchen nach dem Krieg erneut mit textiler Handarbeit
grossgezogen und vom Bauzeichnen ausgeschlossen worden. Erst in den letzten
Jahren lassen sich Gegentendenzen feststellen: so steigt beispielsweise der Frauen-
anteil an den Technischen Hochschulen an. Damit hat auch die Kritik am beinahe
ausschliesslich von Ménnern gestalteten 6ffentlichen Raum zugenommen. In der
86 @ Schweiz wird sie vor allem von der Ziircher Frauenlobby Stidtebau formuliert.
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Acht Architektinnen, eine Juristin und eine Sozialpsychologin haben sich in diesem
Verein zusammengeschlossen, um die Planung des offentlichen Raums aus der
Perspektive von Frauen zu untersuchen. Weil es zu diesem Thema in bezug auf
Schweizer Stidte kaum Literatur gibt, haben sie selbst eine Studie gemacht, deren
Resultate seit kurzem vorliegen.? Die Untersuchung der Ziircher Stadtteile Wiedikon,
Riesbach und Griinau zeigt, wie zahlreich die Einschrankungen der Bewegungsfrei-
heit sind, und dass es vor allem bei Dunkelheit Orte gibt, die von Frauen prinzipiell
nicht betreten werden. Andere Frauen, die — wie in Basel — mit historischen oder
kunsthistorischen Frauen-Stadtrundgingen auf das Malaise im 6ffentlichen Raum
aufmerksam machen, fragen bei ihren Begehungen nach ihrer Beziehung zur Stadt
und ihrer Prasenz darin. Sie verhdngen Strassentafeln, die den Namen beriihmter
Minner tragen, mit Kartoffelsicken und stellen den zu Denkmélern versteinerten
Dichtern ein Foto seiner kiinstlerisch verkannten Ehefrau auf den Sockel. Doch die
Suche nach den Spuren, die Frauen im 6ffentlichen Raum hinterlassen haben, ist
mit viel Kleinarbeit verbunden und nur in mithsamen Ansitzen zu rekonstruieren.
Architektinnen, Planerinnen und Nutzerinnen wie Kerstin Dérhofer, Ulla Terlinden
und Myra Warhaftig arbeiten in Deutschland seit mehr als zehn Jahren zum Thema
«Frauen und Raum» und haben Anfang der 1980er Jahre auch die ersten Studien
veroffentlicht. Thre Einsichten und Vorschldge sind jedoch in vielen Planungs-
amtern noch weitgehend unberiicksichtigt. Meist ecken sie bereits bei der Planung
einfacher Einrichtungen wie Bushaltestellen an. Dies zeigt die Erfahrung einer
Stadtplanerin, die eine projektierte Bushaltestelle kritisierte. Die Haltestelle war so
konzipiert, dass sie der zeitokonomischen Wegfiihrung dienlich war. Hingegen war
sie an einem uniibersichtlichen Ort ohne soziale Kontrolle angelegt und nur iiber
eine Treppe zuginglich, so dass sie fiir alte Menschen und Fussgéngerlnnen mit
Kinderwagen, Fahrridern oder Rollstuhl nur schwer erreichbar war. Ferner stellte
sie aufgrund der isolierten Lage fiir Frauen einen Angstraum dar. Doch dem
Einwand einer Stadtplanerin, dass es sich hierbei wohl um eine «mannliche Pla-
nung» handle, weil die Interessen der schwicheren Verkehrsteilnehmerlnnen igno-
riert wiirden, entgegnete der Biirgermeister im Planungsamt, er habe sich noch nie
Gedanken iiber die «erotischen» Qualititen von Bushaltestellen gemacht.® Vielen
Planern fehlt offenbar die Einsicht, dass Frauen im &ffentlichen Raum téglich mit
direkter oder latent vorhandener Gewalt konfrontiert werden, und deswegen
regelmissig Umwege in Kauf nehmen, um gefahrliche Orte (unterirdische Ginge,
schlecht beleuchtete Wege, verlassene Passagen) zu meiden. Aufgrund dieser Er-
fahrungen setzt die Kritik der Frauen hiufig bei scheinbar unproblematischen
Einrichtungen an. Verbesserungen wiren durchaus moglich, meinen die Planer-
innen Kerstin Siemonsen und Gabriele Zauke,'® indem beispielsweise die Fusswege
und Fahrradkeller bei Bahnhofen, Krankenhiusern, Schulen und Betrieben grund-
sdtzlich oberirdisch angelegt wiirden. Im &ffentlichen Raum sollte grundsétzlich m g7
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alles vermieden werden, was die Sicht versperrt: lange und blinde Mauern, Erker,
Arkadengéinge, Sdulen, Pfeiler oder Aufbauten, die Schatten werfen und so Angst
einflossen und potentiellen Tdtern ein Versteck bieten kénnen. Die Planerinnen
pliddieren deshalb fiir glatte Fassaden, Eingangstiiren, die direkt an der Strasse
liegen, und eine niedrige Bepflanzung der Gehsteige.

Auch die Einrichtung eines Nachttaxis zu einem preiswerten Tarif oder zum Null-
tarif wiirde die Benutzung des o6ffentlichen Raums fiir Frauen erleichtern. Wie
effizient die Mitwirkung von Nutzerinnen in der Planungspraxis iiberhaupt sein
kann, dariiber gehen jedoch die Meinungen auseinander. Eine Untersuchung iiber
die Mitwirkung der Bevolkerung an der Planung eines city-nahen Stadtviertels in
Basel (Gundeli) stellt fest, dass sich nur wenige Frauen iiberhaupt fiir solche
Planungsfragen engagieren konnen, selbst wenn es um die Anlage von Wohn-
strassen geht.'! Beispiele aus Deutschland hingegen zeigen, dass sich Frauen als
Nutzerinnen sehr wohl erfolgreich an der Planung beteiligen und die Stadt nach
ihren Bediirfnissen verdndern konnen: In Dortmund engagierten sich Frauen bereits
bei der Erstellung eines stidtebaulichen Konzepts fiir die Erneuerung eines ganzen
Stadtteils. Die Planerinnen schrieben zunichst alle Institutionen an, in denen Frauen
als Mitarbeiterinnen in der Altenpflege, in Kindergirten, in Kirchgemeinden, in
Parteien oder Stadtteilinitivativen titig waren. Ihre alltiglichen Bewegungsradien
im Stadtteil, etwa Ausfliige mit Kindern, Spazierengehen mit alten Menschen und
die tiglich notwendigen Besorgungen, wurden zum Ausgangspunkt der Planung
genommen und erfolgreich umgesetzt: Die Stadtteilplanung wurde auf ihre Weg-
strecken und nicht auf die Bediirfnisse der motorisierten Verkehrtsteilnehmerlnnen
abgestimmt. Dieses Beispiel zeigt, dass Entwiirfe fiir ein sozialeres Leben in der
Stadt aufgrund einer alternativen Planung tatsichlich entwickelt werden konnen,
wenn Stadtplanerinnen und Behorden bereit sind, sich auf diese aufwendigeren
Prozesse einzulassen. Wenn man aber davon ausgeht, dass die Stidte gebaut sind,
dann ist Klar, dass viele Neuerungen, welche die Bediirfnisse von Frauen beriick-
sichtigen, nur noch Flickwerk sein konnen. Damit solche architektonisch-
stddteplanerischen Eingriffe nicht zu purer Kosmetik verkommen, braucht es die
Einmischung von Frauen auf allen Ebenen der Planung und der Realisierung von
Bauten oder Stadtteilerneuerungen.
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