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Die geneigte Leserschaft spiirt, wie sich
der Architekt im Rezensenten — nunmehr
selbst betroffen — gegen die spitze Argu-
mentation von Dieter Hoffmann-Axthelm
zu wehren beginnt und Einseitigkeiten der
Ausfiihrungen beméangeln méchte. Dieser
Wunsch zum Widerspruch setzt sich fort,
wenn Hoffmann-Axthelm die Ziele der
Moderne, — namentlich des modernen
Stddtebaus mit seinem Konzept «der neuen
Stadt» — in einem Ausmass fiir die Misere
unserer Stadte ursdchlich verantwortlich
macht, dass einem Fragen kommen: Hatte
dieser moderne Stidtebau (z. B. in Form
der Stadtplanungsimter) tatsichlich die
Macht, Entwicklungen derart zu beeinflus-
sen? In welchem Verhiltnis steht das, was
von den Planungsdmtern umgesetzt wurde,
zu den urspriinglichen Intentionen der
Pioniere der Moderne? Hier wiire beispiels-
weise anzumerken, dass das vielzitierte
Postulat aus der «Charta von Athen» von
der Trennung der Funktionen als Quelle
allen stidtebaulichen Ubels in dieser
verkehrserzeugenden Totalitit, unter der
wir heute leiden, mit Sicherheit so nicht
gemeint war. Die Moderne war zwiespiilti-
ger, widerspriichlicher und auch umfassen-
der in ihren — im besten Sinne aufklire-
rischen und durchaus humanistischen —
Intentionen als das, was in der stidte-
baulichen Realitit umgesetzt wurde. Von
einem solchen Ausgangspunkt auszugehen
hiesse, nach dem verloren gegangenen
Ideengut zu fragen, zu fragen, warum es
verloren ging, warum moderner Stidtebau
sich derart utilitaristisch «vereinseitigen»
liess. Womit man im Grunde bei den
Thesen von Jirgen Habermas zum
unvollendeten Projekt der Modeme an-
gelangt wire, und nun so richtig schén
grundsatzlich anfangen konnte, dariiber zu
diskutieren, worauf die Zukunft unserer
Epoche zu griinden sei: auf der «<Moderne»
oder der «Postmoderne»?

Damit sollte nur angedeutet werden,
dass das Buch von Dieter Hoffmann-

Axthelm reichlich Diskussionsstoff enthélt
und keine endgiiltigen Antworten geben
will. Nichtsdestotrotz oder gerade wegen
dieser konfliktfreudigen Argumentations-
weise: Respekt vor dem ausgreifenden
Ansatz, der dahintersteckt und die Publika-
tion zu einem wichtigen Buch macht: weil
darin Dinge in Zusammenhinge gebracht
werden, die zusammen gehoren. Ob daraus
etwas Nachhaltiges «zusammenwichst»,
wird von unserer Fahigkeit zur Auseinan-
dersetzung iiber die Stadt — und die Gesell-
schaft — der Zukunft abhingen.

Michael Koch (Ziirich)

JEAN-DANIEL BLANC

DIE STADT - EIN VERKEHRSHIN-
DERNIS?

LEITBILDER STADTISCHER VERKEHRS-
PLANUNG UND VERKEHRSPOLITIK IN
ZURICH 1945-1975

CHRONOS VERLAG, ZURICH 1993, 256 SEITEN, MIT
ABB., GRAPHIKEN UND KARTEN, FR. 38.-

Mit dem Aufstieg des Automobils zum
wichtigsten individuellen Verkehrsmittel
nach dem Zweiten Weltkrieg nahm auch
die Planungstétigkeit fiir die Bereitstellung
des dazu notigen Strassenraumes einen
entsprechenden Aufschwung. Besondere
Schwierigkeiten bot dabei die Aufgabe, den
stark anwachsenden Automobilverkehr in
den stddtischen Raum zu integrieren. Dazu
mussten differenzierte Vorstellungen
entwickelt werden, waren doch das nationa-
le Autobahnnetz und das kommunale
Verkehrsnetz miteinander zu verbinden.
Mit diesen «Leitbildern» befasst sich am
Beispiel der Stadt Ziirich die Dissertation
von Jean-Daniel Blanc.

Zentrales Erkenntnisziel sind nicht die
von Architekten, Verkehrsingenieuren und
Planern entworfenenen «Verkehrs-
planungen» und realisierten Strassenbauten,
sondern der «Umbruch» dieser Leitbilder in
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den frithen siebziger Jahren. Bis weit in die
sechziger Jahre herrschte auch in der Stadt
Ziirich ein politischer Konsens iiber den
grossziigigen, dem stetigen Wachstum des
stadtischen Bauvolumens und des Auto-
mobilverkehrs angepassten Ausbau des
Strassennetzes. Kernstiick der ziircheri-
schen Verkehrsplanung bildete das soge-
nannte «Ypsilon», mit dem im Raum, in
dem Limmat und Sihl zusammenfliessen,
der Stadtzubringerverkehr und der Durch-
gangsverkehr mit einer integrierten Losung
bewiiltigt werden sollten. Gegen das
Ypsilon, das iiber weite Strecken in die
Flussldufe der Sihl und Limmat gelegt
werden sollte, wie gegen ein U-Bahnprojekt
und bald auch gegen kleinere Strassenbau-
projekte erhob sich eine «Stadtopposition»,
die sich auf andere «Leitbilder» stiitzte und
«Wohnlichkeit», «Lebensqualitit», «Um-
weltvertraglichkeit» usw. in den Vorder-
grund riickte. Der Autor vergisst nicht, auf
den Stellenwert der Medien in diesen
Auseinandersetzungen hinzuweisen. Etwa
auf das 1970 entstandene Tages-Anzeiger-
Magazin, das zum eigentlichen Sonntags-
blatt der Neuen Linken Ziirichs avancierte.
Es gelingt dem Autor, — mindestens fiir
den Lesenden aus der Agglomeration
Ziirich — in packender Art und doch an-
spruchsvoller Verarbeitungsweise den
Wandel von den unbestrittenen Leitbildern
der Verkehrsplanung der fiinfziger und
sechziger Jahre zur Inszenierung neuer,
alternativer Leitbilder durch die aus einer
jungen Architekten- und Ingenieurgenera-
tion und der politischen Linken bestehende
«Stadtopposition» darzustellen. Besonders
eindriicklich ist die Arbeit dort, wo be-
schrieben wird, wie in kiirzester Zeit ein
genereller Wertewandel stattfand und das,
was eben noch als «<normal>» angesehen
wurde, als «nicht mehr denkbar» erschien,
wie zum Beispiel die Beniitzung von
Flussldufen fiir Strassenkanile. In diesem
Zusammenhang wire es reizvoll gewesen,

160 @ wenn nicht nur der Wandel der virtuellen

Leitbilder, sondern auch der «geschauten
Bilder» der verwirklichten Strassen-
bauprojekte noch breiter zum Zuge gekom-
men wire. Die Orientierungskraft der
alternativen Leitbilder neben den immer
noch wirkungsstarken Basisleitbildern ist
nicht zu begreifen, ohne die «faktischen
Bilder», etwa des ausschliesslich dem
motorisierten privaten und 6ffentlichen
Verkehr iibergebenen Ziircher Bahnhof-
platzes oder der Westtangente, die mehrere
Quartiere zweiteilt und in ihrem Immis-
sionsbereich die Wohnqualitit stark redu-
ziert. Quartiervertreter, die den Bau dieser
behelfsmissigen Stadtautobahn zur Verbes-
serung des Verkehrsflusses im Quartier
unterstutzt hatten, nahmen nach der Eroff-
nung angesichts des nun erfahrbaren
Phénomens unverziiglich Stellung gege
dieses Bauwerk. ~

Der Autor versucht eingangs der
Arbeit, eine Skizze der Entwicklung der
schweizerischen Nachkriegsgesellschaft zu
entwerfen, um den Leitbild-Wandel
verorten zu kénnen. Er zeichnet dabei ein
etwas gar diisteres Bild der «konservativen
und nationalistischen» Schweiz vor 1968.
Zudem sitzt er dem klassenantagonistisch
inspirierten Topos von der «Integration der
Arbeiterschaft» auf. Er eignet sich dann
auch nicht schlecht, um die verkehrs-
politische Bekehrung der Sozialdemokraten
feiern zu konnen.

Wer mit den kommunikations- und
lerntheoretisch aufgeladenen Begriffen
(Krise, Phase, Struktur, Stabilisierung usw.)
der Siegenthaler-Schule nicht vertraut ist,
tut gut daran, die kurzen theoretischen
Grundlagen sehr genau zu lesen oder gleich
zum neulich erschienenen Standard-Werk
von Hansjorg Siegenthaler zu greifen.

Die 200 Seiten umfassende Dissertation
ldsst sich problemlos an einem Wochenen-
de bewiltigen. Keine Selbstverstindlich-
keit!

Rudolf Jaun (Ziirich)
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