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zeugen konnen? Oder ist diese «Reurba-
nisierung» Folge soziodkonomischer
Prozesse?

Die Umstrukturierung von Stidten,
besonders von deren inneren Bereichen, als
Arbeits- und Wohnort fiir Bevolkerungs-
kreise mit gehobenen Anspriichen ist im
Gange: Gentrification. Dies bedeutet eine
Umkehr der Stadtentwicklung: Nachdem
die Besserverdienenden immer weiter aus
der Stadt gezogen waren, folgt nun ihre
Riickkehr in die Stadt. Sie wollen kurze
Wege, sie wollen gemischte Funktionen, sie
wollen Kultur. Renaissance der Stidte — fiir
diese Schicht zumindest. Verdrangung aus
den Stédten fiir die anderen? Architekto-
nische und stidtebauliche Qualitit sind
Parolen im Ringen von Stidten um
Prosperitat. Asthetische Ausriistung der
Stédte als &sthetische Aufriistung im
- wirtschaftlichen Standortwettbewerb? Eine
solchermassen funktionalisierte Stadt-
gestaltung kompromittiert unser Kultur-
verstindnis. Stddtebau und Stadtplanung als
Erfillungshilfen — gewissermassen Ver-
packungskiinstler — ohnehin stattfindender
soziodkonomischer Prozesse. Ist es das,
was bleibt?

Michael Koch (Ziirich)

DIETER HOFFMANN-AXTHELM
DIE DRITTE STADT
BAUSTEINE EINES NEUEN
GRUNDUNGSVERTRAGES
SUHRKAMP VERLAG (EDITION SUHRKAMP),
FRANKFURT AM MAIN 1993, 248 S., FR. 19.80

In der Fachwelt ist der Autor bekannt als in
Berlin lebender freier Stadtplaner und
Stadtebaukritiker. Der apodiktische Titel
seines im letzten Jahr erschienenen Buches
klingt vielversprechend und im besten
Sinne radikal: Man erwartet eine grundsatz-
liche Stellungnahme zur bestehenden und
wegweisende Postulate zur kunftigen Stadt.

Man wird nicht enttiduscht — soviel Lorbeer
vorweg.

Der Titel «Die neue Stadt» hitte auch
gepasst, wire dieser nicht im Laufe der
Stadtebaugeschichte lingst besetzt worden
und hitte der Autor an diese Tradition
ankniipfen wollen. «Die dritte Stadt» also —
was war mit der ersten und der zweiten? Die
erste, antike Stadt verlor mit deren Ende ihre
Voraussetzungen; die zweite, die auf der
mittelalterlichen Trennung von Stadt und
Land basierte, hat sich mehr schlecht als
recht bis in die heutige Zeit hiniibergerettet,
doch auch ihre Zeit ist abgelaufen. Die
«postindustrielle Neubegriindung der Stadt»
steht auf der Tagesordnung: «Angesichts
neuer Aufgaben und Belastungen muss
nicht weniger als eine dritte Stadt ausgehan-
delt werden. » «Ausgehandelt werden» —
dies verweist darauf, dass der dritte «Stadt-
vertrag» nicht einfach im bestehenden
sozioOkonomischen und politisch-admi-
nistrativen System verfiigt oder verordnet
werden kann, gilt es doch, die gesellschaftli-
chen Voraussetzungen der dritten Stadt
mitzuvereinbaren. So schwierig es heute ist,
fiir derartig grundsitzliche Perspektiven
Optimismus aufzubringen, — dass es dazu
keine Alternative gibt, ist die feste Uberzeu-
gung des Autors: «Die 6kologische
Untragbarkeit — teils auch Unertraglichkeit —
der Stidte, und die Einwanderung der
kolonialen Armutswelten» machen eine
fundamentale Neuorientierung der Stadt-
entwicklung notwendig.

Hoffmann-Axthelm behandelt die
«Bausteine eines neuen Griindungs-
vertrages» der Stadt in sieben Kapiteln:
Stadtwachstum, Einwanderung,
Stadtdkologie, Modernisierung, Elemente
des Umbaus, Stadtstruktur, Kultur der
Grossstadt. In jedem Kapitel verortet er die
aktuellen Argumentationen durch histori-
sche Riickbeziige und Einordnungen.
Angesichts der Fiille des Materials, das er
ausbreitet, und angesichts der vielfaltigen
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menfassungen wenig sinnvoll. Jedenfalls
lasst der Autor kaum ein schwieriges
Thema und damit auch kein Fettnipfchen
aus: Er hat Spass am Thematisieren von
Widerspriichlichkeiten in der aktuellen
Debatte iiber die Stadt, und solange man
sich nicht mit der eigenen Position ertappt
fithlt, goutiert man die manchmal
scharfziingige Sprache mit Vergniigen. Im
folgenden muss der Hinweis auf einige
Argumentationen geniigen.

Dass Dieter Hoffmann-Axthelm die
beiden Problembereiche Stadtokologie und
Einwanderung zusammen diskutiert, ist in
der aktuellen Stidtebaudebatte nicht gerade
iiblich. Stadtékologie gedieh in den
siebziger und achtziger Jahren im Kontext
der allseitigen Schwiche der Stadt-
entwicklung, namentlich zum Beispiel in
der Nischenkultur der Politinsel Berlin, als
Traum einer im Dornréschenschlaf
befindlichen Grossstadt. Stadtokologie
geriet und geridt manchmal in die Nihe
einer eigentlichen Stadtfeindschaft. Durch
neuerliches Stadtwachstum, ausgeldst durch
Zu- und Einwanderungen, baut sich hier ein
Konflikt auf. Stadtwachstum beinhaltet in
jeglicher Hinsicht Zumutungen fiir alle
Beteiligten und konfrontiert die Reinheit
der stadtokologischen Lehre mit der
Widerspriichlichkeit, Komplexitét und
Eigengesetzlichkeit des Phinomens Stadt.
Dass unter der Uberschrift Stadtokologie
keine einfachen Rezepte und schnellen
Gewissheiten erwartet werden konnen, wird
einem spitestens dann deutlich, wenn
Dieter Hoffmann-Axthelm — er ldsst, wie
gesagt, kein Fettndpfchen aus — neben einer
«anarchistischen» auch noch eine
«volkische» Entwicklungslinie
okologischer Postulate identifiziert und
ausfiihrt, dass «Teile der NS-Massen-
bewegung als 6kologische Bewegung»
ernsthaft untersucht werden miissten.

Indem er zwischen «subjektdkologi-
schen» und «objektokologischen» Ansitzen

158 B unterscheidet, thematisiert er auch das

schwierige Pendeln der Okologiedebatte
zwischen Heilslehre und Okodiktatur,
zwischen ethischer Umorientierung und
normativen Zwingen. Wenn das Stadt-
wachstum unausweichlich ist, heisst dies:
wachsen lernen, das heisst mit den Zumu-
tungen umgehen lernen, zum Beispiel
durch die Zuwanderung fremder Ethnien,
wenn diese ganze Quartiere zu dominieren
beginnen und dabei auch noch ihre eigene
(Uberlebens-) «Okonomie» mitbringen.
Dieter Hoffmann-Axthelm behandelt dieses
«Miteinander-Umgehen-Lernen» der
verschiedenen Volksgruppen, deren Inte-
gration, jenseits aller blaudugigen
«Multikulti»-Phantasien. Er thematisiert
auch die Moglichkeiten des Scheiterns —
wegen Versagens auf beiden Seiten: der
Ansissigen und der Zuwandernden. Letzte-
res anzusprechen ist heute auch nicht
unbedingt selbstverstindlich.

Wenn Hoffmann-Axthelm die gelebte
Stadt der gebauten Stadt gegeniiberstellt,
kommt er auf einen Dauerbrenner der
Stéadtebaudiskussion zu sprechen: In
welchem Verhiltnis stehen die oft hoch-
fliegenden gesellschaftlichen Hoffnungen,
die mit stadtebaulichen Projekten verbun-
den werden, zur Realitit des stadtischen
Lebens? Wer beeinflusst hier was oder
wen? Fiir den Autor ist klar: «Wenn
Architekten anfangen, vom Bild der Stadt
zu reden, ist es Zeit, die nichste Biirger-
initiative zu griinden.» Soweit er damit vor
tiberzogenen Erwartungen an die Wirkung
stadtebaulicher Projekte auf das gesell-
schaftliche Leben warnt, so hat er natiirlich
Anlass genug dafiir. Auch wenn er Urba-
nitét in erster Linie als eine Frage stadti-
scher Nutzungen ansieht und weniger als
Frage besonderer stidtebaulicher Gestal-
tung. Damit ist jedoch noch nichts Ab-
schliessendes iiber die Bedeutung stidte-
baulicher Projekte fiir die Diskussion tiber
die Zukunft der Stadt gesagt, besonders,
wenn s um die kulturelle Verankerung des
Stadtebaus in Geschichte und «Ort» geht.




Die geneigte Leserschaft spiirt, wie sich
der Architekt im Rezensenten — nunmehr
selbst betroffen — gegen die spitze Argu-
mentation von Dieter Hoffmann-Axthelm
zu wehren beginnt und Einseitigkeiten der
Ausfiihrungen beméangeln méchte. Dieser
Wunsch zum Widerspruch setzt sich fort,
wenn Hoffmann-Axthelm die Ziele der
Moderne, — namentlich des modernen
Stddtebaus mit seinem Konzept «der neuen
Stadt» — in einem Ausmass fiir die Misere
unserer Stadte ursdchlich verantwortlich
macht, dass einem Fragen kommen: Hatte
dieser moderne Stidtebau (z. B. in Form
der Stadtplanungsimter) tatsichlich die
Macht, Entwicklungen derart zu beeinflus-
sen? In welchem Verhiltnis steht das, was
von den Planungsdmtern umgesetzt wurde,
zu den urspriinglichen Intentionen der
Pioniere der Moderne? Hier wiire beispiels-
weise anzumerken, dass das vielzitierte
Postulat aus der «Charta von Athen» von
der Trennung der Funktionen als Quelle
allen stidtebaulichen Ubels in dieser
verkehrserzeugenden Totalitit, unter der
wir heute leiden, mit Sicherheit so nicht
gemeint war. Die Moderne war zwiespiilti-
ger, widerspriichlicher und auch umfassen-
der in ihren — im besten Sinne aufklire-
rischen und durchaus humanistischen —
Intentionen als das, was in der stidte-
baulichen Realitit umgesetzt wurde. Von
einem solchen Ausgangspunkt auszugehen
hiesse, nach dem verloren gegangenen
Ideengut zu fragen, zu fragen, warum es
verloren ging, warum moderner Stidtebau
sich derart utilitaristisch «vereinseitigen»
liess. Womit man im Grunde bei den
Thesen von Jirgen Habermas zum
unvollendeten Projekt der Modeme an-
gelangt wire, und nun so richtig schén
grundsatzlich anfangen konnte, dariiber zu
diskutieren, worauf die Zukunft unserer
Epoche zu griinden sei: auf der «<Moderne»
oder der «Postmoderne»?

Damit sollte nur angedeutet werden,
dass das Buch von Dieter Hoffmann-

Axthelm reichlich Diskussionsstoff enthélt
und keine endgiiltigen Antworten geben
will. Nichtsdestotrotz oder gerade wegen
dieser konfliktfreudigen Argumentations-
weise: Respekt vor dem ausgreifenden
Ansatz, der dahintersteckt und die Publika-
tion zu einem wichtigen Buch macht: weil
darin Dinge in Zusammenhinge gebracht
werden, die zusammen gehoren. Ob daraus
etwas Nachhaltiges «zusammenwichst»,
wird von unserer Fahigkeit zur Auseinan-
dersetzung iiber die Stadt — und die Gesell-
schaft — der Zukunft abhingen.

Michael Koch (Ziirich)

JEAN-DANIEL BLANC

DIE STADT - EIN VERKEHRSHIN-
DERNIS?

LEITBILDER STADTISCHER VERKEHRS-
PLANUNG UND VERKEHRSPOLITIK IN
ZURICH 1945-1975

CHRONOS VERLAG, ZURICH 1993, 256 SEITEN, MIT
ABB., GRAPHIKEN UND KARTEN, FR. 38.-

Mit dem Aufstieg des Automobils zum
wichtigsten individuellen Verkehrsmittel
nach dem Zweiten Weltkrieg nahm auch
die Planungstétigkeit fiir die Bereitstellung
des dazu notigen Strassenraumes einen
entsprechenden Aufschwung. Besondere
Schwierigkeiten bot dabei die Aufgabe, den
stark anwachsenden Automobilverkehr in
den stddtischen Raum zu integrieren. Dazu
mussten differenzierte Vorstellungen
entwickelt werden, waren doch das nationa-
le Autobahnnetz und das kommunale
Verkehrsnetz miteinander zu verbinden.
Mit diesen «Leitbildern» befasst sich am
Beispiel der Stadt Ziirich die Dissertation
von Jean-Daniel Blanc.

Zentrales Erkenntnisziel sind nicht die
von Architekten, Verkehrsingenieuren und
Planern entworfenenen «Verkehrs-
planungen» und realisierten Strassenbauten,
sondern der «Umbruch» dieser Leitbilder in
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