Zeitschrift: Toggenburger Jahrbuch

Band: - (2005)

Artikel: Bahnbauten im obersten Toggenburg : im Spannungsfeld zwischen
Fortschritt und Naturschutz

Autor: Gantenbein, Urs / Meyer, André / Roth, Andreas

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-882827

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-882827
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Bahnbauten im obersten Toggenburg

Im Spannungsfeld zwischen Fortschritt und Naturschutz

In den 7oer Jahren blithte der Sportbahntourismus im obersten
Toggenburg. Der Schnee fiel reichlich, und die Giste stromten
fast ohne Werbeaufwand ins Paradies der sieben Churfirsten. Die
Obertoggenburger Bergbahnen — dazu gehoren Alt St. Johann,
Unterwasser und Wildhaus — konnten ihre Anlagen stetig verbes-
sern und fiir die steigende Nachfrage erweitern. In den 8oer Jah-
ren jedoch stagnierte der Zulauf. Nach grossen Investitionen folg-
te eine Erniichterung in den Bahn-Verwaltungsriten. Seit den
goer Jahren reifte die Uberzeugung, dass Wintersport und Skibe-
trieb im obersten Toggenburg nur dann eine Uberlebenschance
hitten, wenn sie einem nationalen Vergleich standhalten und die-
sen in einigen Punkten sogar tibertreffen konnten. Die Heraus-
forderung war umso grosser, als der Wintersportmarkt zuneh-
mend umkimpft wurde. Es entstanden Uberkapazititen bei
gleich bleibender Nachfrage.

Urs Gantenbein / André Meyer / Andreas Roth

Das Toggenburg ist eine Wintersportregion. Davon waren die Werbung fir das Skigebiet

Wildhaus - Unterwasser -
blieb ihnen auch kaum eine andere Chance als der Tourismus,  Alt St. Johann.

Bewohner nach den erfolgreichen 7oer Jahren tiberzeugt. Es
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denn kein anderer Wirtschaftszweig hatte auf Dauer wesentliche
Ertrige erbracht. Der Wintersport mit all seinen Facetten bot fiir
zahlreiche Personen als Skilehrkraft oder durch Mitarbeit in der
Gastronomie und in den Bahnbetrieben die Moglichkeit zum
Erwerb eines wichtigen Zusatzverdienstes zur Landwirtschatt.
Initiativen entwickelten sich auch aus dem Wissen heraus, dass
fiir das oberste Toggenburg kaum Alternativen ausserhalb des
Tourismus und der Landwirtschaft bestehen.

Umso grosser wurde die Verantwortung der Bergbahnbe-
triebe, gentigend Ertrdge zu erwirtschaften, um ihre Existenz
mittel- und langfristig zu sichern. Die touristische Entwicklung
im obersten Toggenburg hatte schon zu Beginn der Nachkriegs-
zeit deutlich aufgezeigt, dass der Wintersport um ein Vielfaches
eintrdglicher war als der Sommersport. Im Winter gibt heute ein
Gast wihrend der gleichen Aufenthaltsdauer im Durchschnitt
doppelt so viel aus wie im Sommer. Obwohl der Sommertouris-
mus an Bedeutung zugenommen und noch viel Entwicklungs-
potenzial hat, gilt fiir den Bereich der Bergbahnen nach wie vor
die Formel: «Ohne Wintersport keine Bergbahnen». Die Berg-
bahnen im Obertoggenburg realisieren zwischen 75 und 95 Pro-
zent ihres Umsatzes im Winter. Aus diesem Grund wird der Win-
tertourismus bevorzugt behandelt.

Starke Reglementierung des Umfelds

Ein Bergbahnunternehmen bewegt sich innerhalb einer
grossen und sehr differenzierten Reglementierung und sieht sich
mit unterschiedlichsten Forderungen konfrontiert.

Die wichtigste Reglementierung besteht fiir die Sicherheit
des Fahrbetriebes und der Pisten. Die Bergbahnen im obersten
Toggenburg transportieren auf ihren 19 Anlagen bis zu 100 000
Personen tdglich — eine grosse Verantwortung, der nur mit stren-
gen Sicherheitskontrollen und téglichen Fithrungsentscheiden
Rechnung getragen werden kann. Ebenso verantwortungsvoll ist
der Umgang mit grossen Schneemengen. So miissen etwa an den
Osthidngen regelmissig Lawinen kiinstlich ausgelost werden, da-
mit fiir die Wintersportler keine Gefihrdung entsteht.

Die Reglementierung der Sicherheit betrifft aber auch die An-
lagen selbst. Eine Sesselbahn etwa erhilt nur eine Betriebsbewilli-
gung fiir 20 Jahre. Nach Ablauf dieser Frist muss eine Totalrevisi-
on oder ein Neubau vollzogen werden. Die Anlagen koénnen nicht
«bis auf weiteres» stehen gelassen werden, sondern sind einer be-
reits im Voraus bestimmten Halbwertszeit ausgeliefert. Hohe Fix-
kosten sind dadurch vorprogrammiert und unvermeidbar.

Bahnbauten im obersten Toggenburg



Eine weitere Reglementierung erfihrt der Wintertourismus
durch den Natur- und Landschaftsschutz. Zwei Grundinteressen
fithren in diesem Fall zum Konflikt: Einerseits mochte ein Tou-

rismusort wachsen und die Infrastruktur (Bergrestaurants, Be-
schneiung) verbessern, andererseits aber missen die Natur, Ge-
wisser und Lebensrdaume optimal geschiitzt werden. Losungen
sind nur mit einer gewissen Kompromissbereitschaft auf beiden
Seiten méglich. Fiir das Uberleben unserer Tourismusregion ist
es zwingend, dass der bereits vor Jahren gefundene Konsens auf-
rechterhalten werden kann: massvolle Erneuerung und Erweite-
rung innerhalb des touristisch bereits intensiv erschlossenen Ge-
bietes und Schutz der Natur ausserhalb dieses Gebietes. Der
Tourismus kann kein Interesse daran haben, die Grundlagen des
Wirtschaftens, die schone und gepflegte Landschaft, zu ver-
schandeln oder gar zu zerstéren. Im Gegenteil: Dank der Wert-
schopfung aus dem Tourismus und einer fairen Landwirt-
schaftspolitik soll es auch weiterhin moglich sein, diese Land-
schaftspflege durch verschiedene Titigkeiten zu gewihrleisten.
Ein Spezialgebiet stellt der Gewasser- und Quellschutz dar. Die-
ser zwang die Wildhaus Bergbahnen beim Neubau der Vierer-
sesselbahn Oberdorf-Gamsalp im Jahr 2003, mit Kosten von ei-
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Skigebiet Wildhaus
mit Churfirstengipfeln.
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Materialtransport mit Raupenfahrzeugen. Beschneiungsaggregat im Skigebiet Wildhaus.

ner halben Million Franken ein separates Annexgebdude zum
Auftanken der Pistenfahrzeuge zu erstellen.

Tendenz zur Nullfehlertoleranz

Was erwartet ein moderner Kunde von einem Skisportge-
biet? Breite Pisten? Tolle Stimmung in den Restaurants? Giinsti-
ge Preise? Gratisparkplidtze? Oder sogar alle Faktoren miteinan-
der? Auf jeden Fall erwartet er Schnee. Die Schneesicherheit ist
deshalb das Schliisselproblem fiir jede Bergbahn, deren Haupt-
geschift sich im Winter abwickelt. Der Kunde erwartet zu jedem
Zeitpunkt des Winters ideale Schneeverhiltnisse und optimale
Bedingungen, unabhangig von Wetter und Klima. Zur Erftllung
dieser Anforderung kommt deshalb der technischen Beschnei-
ung eine entscheidende Bedeutung zu.

Der Entscheid fiir oder gegen eine solche hat — aus der Sicht
des anspruchsvollen Kunden — wenig mit der Hohenlage des
Wintersportorts zu tun. Eine technische Beschneiung darf heu-
te bereits als Service public betrachtet werden, der jedem Kun-
den an jedem Wintertag zusteht. Zu diesem Schluss kommt auch
eine Analyse, die im Januar 2004 im Auftrag des Eidgendssischen
Volkswirtschaftsdepartements tiber die Bergbahnen im Kanton
Wallis gemacht wurde. Darin heisst es: «Schneesicherheit kann
heute nur noch dank der mechanischen Beschneiung garantiert
werden. Dies gilt ausnahmslos fur alle Bergbahnen im Alpen-
raum.»

Technische Beschneiung als Kostenfalle?

Die Schweiz hinkt bei der kiinstlichen Beschneiung der in-
ternationalen Konkurrenz weit hintennach, denn nur 9 Prozent
aller Pisten konnen hier technisch beschneit werden. In Tirol
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sind es 50 Prozent der Pisten, in Siidtirol bereits 9o Prozent. Das
Ziel der Wildhauser Bergbahnen ist es, im Endausbau rund 50
Prozent der Pisten beschneien zu kdnnen. Die Sportanlagen Alt
St. Johann-Sellamatt (SAS AG) haben eine Beschneiung der Ab-
fahrten in zwei Etappen geplant.

Drei Hauptprobleme sind beim Bau von Beschneiungsan-
lagen zu losen: Wasser, Bewilligungen und die Finanzierung.
Ohne Wasser gibt es keine Schneeproduktion. Damit eine Be-
schneiung moglich wird, miissen grosse Wasserreservoirs vor-
handen sein oder angelegt werden. Das Toggenburg ist eine was-
serreiche Region, und dennoch fehlen gentigende Wassermen-
gen wahrend der Wintermonate. Deshalb sind die Unterneh-
mungen gezwungen, Speicherbecken zu bauen. Im Rahmen des
Weiterausbaus der Beschneiungsanlage im Jahr 2003 realisierten
die Wildhauser Bergbahnen einen Speichersee mit einem Fas-
sungsvermogen von 53 500 Kubikmeter Wasser.

Der Bau von Beschneiungsanlagen erfordert immer Eingrif-
fe in die Natur. Wasser- und Stromleitungen miissen mehrere
Kilometer weit verlegt werden. Dazu kommen Pumpstationen
und Anschlussschichte, an denen die Beschneiungsaggregate
angehidngt werden konnen. Das ganze zu beschneiende Gebiet
muss auch mit zusétzlichen Trafostationen erschlossen werden.
Auch fiir das Speicherbecken muss Raum geschaffen werden. In
Wildhaus war dafiir eine Waldrodung unumganglich.

Die Finanzierung stellt gegenwirtig das grosste Problem dar.
Allein die Betriebskosten der technischen Beschneiung belaufen
sich auf 1 Franken 30 bis 1 Franken 70 pro Kubikmeter Schnee.
Wird die Amortisation der gesamten Anlage eingerechnet, er-
hohen sich die Kosten des technisch produzierten Schnees auf 3
bis 5 Franken pro Kubikmeter. Die Wildhauser Bergbahnen ha-
ben im Winter 2003/04 insgesamt rund 8o ooo Kubikmeter
Schnee produziert. Dadurch entstehen erhebliche Fixkosten.
Diese kann man nicht dem Kunden iiberwilzen, ohne diesen zu
verdrgern und die Konkurrenzfihigkeit der Wintersportregion
zu schmadlern. So besteht das betriebswirtschaftliche Problem,
dass der Gast einwandfreie Pisten dank technischer Beschneiung
erwartet, aber gleichzeitig kaum bereit ist, Mehrkosten mitzu-
tragen.

Die Neubauten der Bergbahnen Wildhaus

Der Ausbau der Beschneiungsanlage war ein ausgewiesenes
Bediirfnis. Die Verjdhrung der Betriebsbewilligung fiir die Drei-
ersesselbahn vom Oberdorf auf die Gamsalp machte zudem ei-
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Wildhaus: Vierersessel mit Haube.

ne Sanierung oder einen Neubau notig. Aus Kostengriinden ent-
schied man sich fiir den Neubau einer Vierersesselbahn mit Wet-
terschutzhauben. Dadurch konnte auch der Komfort gesteigert
werden.

Beide Projekte als getrennte Investitionen zu realisieren, war
aus finanziellen und politischen Griinden wenig erfolgverspre-
chend. Deshalb beschloss der Verwaltungsrat, die beiden Pro-
jekte zu einem Paket zu biindeln und so auch die Finanzierung
sicherzustellen. Dieser Weg erwies sich als richtig, da Biirgerin-
nen und Biirger, Geldgeber und Erbauer auf Anhieb von dieser
Strategie iiberzeugt wurden. Nur beide Investitionen zusam-
men konnten dem Skigebiet einen echten Aufschwung verlei-
hen: Die eine Investition (Beschneiung) sicherte durch die ge-
wonnene (relative) Schneesicherheit die zweite Investition
(Bahn) ab.

Die Finanzierung der Projekte, die insgesamt rund 12 Millio-
nen Franken kosteten, stand auf fiinf Sdulen: Bund, Kanton,
Banken, Mittel aus der Betriebstdtigkeit und — als fiinfte Sdule —
ein zusitzliches Aktienkapital von einer Million Franken. «Im
Vergleich zu den gesamthaft 12,2 Millionen ist die fiinfte Sdule
recht klein. Fiir das Gelingen des Projekts hingegen ist diese
ebenso wichtig, ja sogar entscheidend», hatte der Geschiftsfiih-
rer Urs Gantenbein im Mirz 2003 in einem Interview mit dem
«Werdenberger und Obertoggenburger» erkldrt. «Nur wenn al-
le funf Sdulen halten, kann das Projekt verwirklicht werden,
denn mit einer Million Franken zusitzlichen Aktienkapitals
kann eine Investition von insgesamt 12,2 Millionen Franken aus-
gelost werden.» Nicht weniger als 5,7 Millionen Franken konnte
die Unternehmung aus selbst erwirtschafteten Mitteln besteu-
ern. Zusammen mit der Aktienkapitalerh6hung betrigt die Ei-
genfinanzierung der gesamten Investition in Bahn und Be-
schneiung gesunde 55 Prozent.

Unmittelbar nach dem Ende der Wintersaison 2002/03
konnten die Bauarbeiten fiir die neue Sesselbahn aufgenommen
werden. Der noch vorhandene Schnee diente als Unterlage fiir
preisgiinstige Abtransporte von Teilen der alten Bahn. Obwohl
die neue Bahn in die vorhandene Berg- und Talstation eingefiigt
wurde, mussten Umbauten, Verstarkungen und eine Vergrosse-
rung fiir die Garagierung der Sessel vorgenommen werden. Pa-
rallel zu den Arbeiten an der Berg- und Talstation wurden die 19
Betonfundamente ftir die neuen Sesselbahnmasten erstellt und
die alten Fundamente abgebaut. Gleichzeitig konnte am Annex-
gebdude neben der Talstation im Wildhauser Oberdorf gebaut

Bahnbauten im obersten Toggenburg



werden, das zum Schutz der Quellen notig geworden war. Der
trockene Jahrhundertsommer erleichterte die Arbeiten erheb-
lich. Der Betrieb der neuen Vierersesselbahn konnte bereits am
20. September 2003 aufgenommen werden — eine Woche frither
als geplant. Am 26. und 27. September 2003 wurden Bahn und
Beschneiungsanlage der Offentlichkeit vorgestellt und von tiber
2000 Besuchern begutachtet und bewundert.

Die bereits vorhandene Beschneiungsanlage von der Giilten-
weid bis ins Tal wurde technisch belassen, jedoch ins neue Kon-
zeptintegriert. Die Pumpstation auf der Freienalp mit der Steue-
rung, den Pumpen und zwei neuen Trafostationen bildet das ei-
gentliche Herzstiick der neuen Anlage. Dieser Zweckbau erreicht
mit 530 Kubikmeter Bauvolumen die Grosse eines Einfamilien-
hauses. Die im Jahr 2003 realisierte erste Etappe des Weiteraus-
baus umfasst rund 1,5 Kilometer Leitungsgriben, in denen etwa
10 Kilometer Leitungen verlegt wurden.

Erkldrtes Ziel der Wildhauser Bergbahnen ist es, die zweite
Etappe des Weiterausbaus der Beschneiungsanlage moglichst
bald in Angriff zu nehmen. Diese sieht vor, die Achse Ober-
dorf-Gamsalp sicherzustellen, sodass darnach von der Gamsalp
(1770 Meter) bis ins Tal mindestens eine Piste komplett be-
schneit werden kann.

Wie bereits erwidhnt, musste ein Wasserreservoir erstellt wer-
den. Unterhalb der Skipiste Warmtobel, auf Grabser Gemeinde-
gebiet, wurde dafiir ein Speichersee mit 53 500 Kubikmeter Fas-
sungsvermogen gebaut. Auch bei diesem Projekt konnten die
Wildhauser Bergbahnen vom trockenen Sommer 2003 profitie-
ren. Dank der Moglichkeit, Wasser vom o6ffentlichen Netz der

Geschichte der Bergbahnen Wildhaus

Wildhaus: Talstation Oberdorf-
Gamsalp im Bau.

Wildhaus: 1,5 Kilometer Leitungs-
graben mit Gber 10 Kilometer Lei-
tungen.

1937  Als 10. Sportbahn der Schweiz nimmt die FUNI-Schlitten AG den Betrieb auf

1946  Betriebsaufnahme des Skilifts Oberdorf-Gamsalp

1949  Erdffnung der Sesselbahn Thur-Oberdorf und Namensénderung in Sesselbahn und Skilift AG

1966 Bau des Skilifts Gamsalp-Gamserrugg
1972  Bau der Parallelbahn Thur-Oberdorf
1974  Bau des Skilifts Freienalp

1982  Er6ffnung der ersten kuppelbaren Dreiersesselbahn der Schweiz auf die Gamsalp

1990  Beginn der technischen Beschneiung mit 2 Aggregaten
1995  Bau der neuen Vierersesselbahn Thur—-Oberdorf
1996 Ausbau der Beschneiungsanlage

2000 Bau der Verbindungswege Chéserrugg-Gamsalp und Vergrésserung des Bergrestaurants Gamsalp
2003 Neubau der Vierersesselbahn Oberdorf-Gamsalp und der Beschneiungsanlage mit

Speichersee

Bahnbauten im obersten Toggenburg
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Bauphasen am Speichersee in
Wildhaus/Grabs: Das total Gber
50 000 Kubikmeter fassende
Becken hat bereits im Sommer
2004 eine Wasserhdhe von sieben
Metern erreicht.

Bau des 50 Meter breiten Damm-
fusses (Juli).

Die Abdichtfolie wird eingelegt
(September).

Der fertige See (Oktober).
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Dorfkorporation Wildhaus in den See zu speisen, standen im
November 2003 rund 20 ooo Kubikmeter Wasser fiir die Be-
schneiung bereit. Ab dem Sommer 2004 wird der See wihrend
der Schneeschmelze und der Sommermonate von der Quelle
Gamsalp gespeist.

Die Wildhauser Bergbahnen hatten fiir die Projektierung des
Ausbaus der Beschneiungsanlage eng mit den Bodenbesitzern,
den Umweltschutzverbdnden und den Gemeinden zusammen-
gearbeitet und sie stets in die Planung miteinbezogen. Dadurch
mussten keine Einsprachen behandelt werden. Fiir den Som-
mertourismus kann der grosse See allerdings nicht genutzt wer-
den, denn in der Baubewilligung wurde ausdriicklich vermerkt,
dass eine Freizeitnutzung des Sees verboten sei.

Trotz der grossen Investition im Wintersportgebiet blieben
die alten Preise fiir die Skipidsse auch im Winter 2003/04 belas-
sen. Auf der neuen Sesselbahn Oberdorf-Gamsalp wurden im
ersten Winter {iber 620 ooo Personen transportiert, was gegen-
tiber dem Vorjahr einer Steigerung um 47 Prozent entspricht.
Auch die Erweiterung der Beschneiungsmoglichkeiten hat sich
bewihrt. Im Winter 2003/04 lief der Bahnbetrieb von Anfang
Dezember bis Mitte April mit guten bis sehr guten Pistenver-
hiéltnissen. Die Abfahrt war vom ersten bis zum letzten Saison-
tag bis ins Tal moglich. Insgesamt konnte auch von einem
schneereichen Winter profitiert werden. Die Tourismusverant-
wortlichen sind davon tiberzeugt, dass das Toggenburg im Win-
ter 2003/04 Marktanteile zuriickerobert hat. Entscheidend zu
diesem Aufschwung hat auch die neue Gondel-Sesselbahn von
Alt St. Johann auf die Alp Sellamatt beigetragen.

Die Neubauten der Sportanlagen
Alt St. Johann-Sellamatt AG

Nach der erfolgreichen Fusion der Sessellift Alt St. Johann-
Sellamatt AG mit der Skilift Ruestel AG im Jahre 1997 entschloss
sich der Verwaltungsrat der neuen Sportanlagen Alt St. Johann-
Sellamatt AG, anstelle des bestehenden Skiliftes im Ruestel eine
neue, kuppelbare Sesselbahn als «Beschiftigungsanlage» (Anla-
ge, die vom Skifahrer mehrmals benutzt wird) zu bauen. Wirt-
schaftliche Uberlegungen fithrten zu diesem Entscheid. Mit dem
Neubau der Bahn war eine Steigerung der Frequenzen und so-
mit der Ertrdge zu erwarten. Nach zwei schlechten Saisons —
Er6ffnungswinter 1999/2000 mit dem Sturm «Lothar» und Win-
ter 2000/2001 mit wenig Schnee — hat sich diese Erwartung auch
bestitigt.

SR

Alt St. Johann: Montage der Mas-
ten und der Rollenbatterien im
Herbst 2003 durch einen Super-
puma-HB-XVY.

Bahnbauten im obersten Toggenburg
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Alt St. Johann: Talstation der Sessel-Gondelbahn zur Talstation und Dorf Alt St. Johann im Winter

Sellamatt.

2003/04.

Die Planung der neuen Anlage begann im Jahr 2000. Eine er-
folgreich durchgefiihrte Aktienkapitalerhchung von 4 auf 8 Mil-
lionen Franken erméglichte im Jahr 2003 den Bau der modern-
sten kuppelbaren ger-Gondel-Sesselbahn der Schweiz. In weni-
ger als finf Monaten wurde das 7,5 Millionen Franken kostende
Projekt verwirklicht. Bund und Kanton unterstiitzten den Neu-
bau mit einem Investitionshilfekredit in der Hohe von 1,5 Mil-
lionen Franken (0,75 Millionen Franken zinsloses Darlehen
durch den Bund und 0,75 Millionen Franken Zinskostenbeitri-
ge des Kantons St. Gallen). Ein Werbevertrag mit der Firma Kagi
Sohne AG iiber fiinf Jahre wird den Bekanntheitsgrad der Tou-
rismusregion Toggenburg iiber den Marktleader im Biscuit-Ge-
schift ausbauen und festigen. Mit der Toggenburger «Kégi-fret-
Bahn» werden nicht nur in Alt St. Johann, sondern auf allen
Bahnen im Toggenburg neue Giste erwartet.

Die Chronologie von Planung und Bau

Mitte Juni des Jahres 2000 konnte mit der Projektleitung der
Goldauer Firma Garaventa AG ein Anforderungkatalog fiir die
Ersatzanlage Alt St. Johann-Alp Sellamatt erstellt werden. Thr
Projekt wurde im September 2001 an einer Orientierungsver-
sammlung fiir alle interessierten Kreise in Alt St. Johann vorge-
stellt. Als Konsequenz der Diskussion wurde dem Okologie-
bureau GeOs GmbH eine Studie in Auftrag gegeben, die Gebiu-
destandorte und die Linienfithrung zu evaluieren. Im Februar
2002 entschied sich der Verwaltungsrat fiir eine Kombibahn, be-
stehend aus Sesseln und Gondeln, mit einer Forderleistung von
800, im Endausbau von 1200 Personen pro Stunde. Die Gondel-
garage war bei der Talstation Espel, der Antrieb in der Bergsta-

Bahnbauten im obersten Toggenburg



Die neue Anlage mit Blick auf
Schafberg und Santis.

Bergstation auf Sellamatt.

Geschichte der Sportanlagen Alt St. Johann-Sellamatt (SAS AG) -

1946
1951
1966
1971
1976
1997
1999

2003

Bau der Einersesselbahn von Alt St. Johann auf die Alp Sellamatt

Ersatz der Holz- durch EisenstUtzen

Streckenumbau nach den Vorschriften des Bundesamtes flr Verkehr (BAV)

Neubau der Talstation

Umbau auf 148 Zweiersessel mit einer Férderleistung von 900 Personen pro Stunde

Fusion mit der Skilift Ruestel AG. Bau von zwei neuen Niederhaltemasten

Einweihung der neuen Bahn «Ruestel». Der Sturm «Lothar» erfordert zwei neue Masten an der
alten Zubringeranlage von Alt St. Johann auf die Alp Sellamatt

Einweihung der neuen Zubringerbahn von Alt St. Johann auf die Alp Sellamatt

Bahnbauten im obersten Toggenburg
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tion vorgesehen. Teil der Planung war auch eine Beschneiung

der Abfahrten in zwei Etappen. Das Planungsamt stimmte auch
einer Skibar mit Toiletten im «Zinggen» zu. Die Finanzierung
der Bahn war nur mit einer Erhohung des Aktienkapitals und
ohne zusitzliche Fremdfinanzierung moglich. Das erforderliche
Aktienkapital von 4 Millionen Franken wurde im April 2003 er-
reicht, und im Juli konnte nach Eintreffen der Konzession mit
den Bauarbeiten begonnen werden. Auch hier unterstiitzte der
trockene Sommer die Planung des Verwaltungsrates und den
Fortschritt der Bauarbeiten. Am Nikolaustag des gleichen Jahres
konnte die Anlage mit einem grossen Volksfest eingeweiht wer-
den.

Und die Zukunft?

Die grossen Investitionen in Wildhaus und Alt St. Johann ha-
ben die Region einen grossen Schritt vorwarts gebracht. Das
Tourismusangebot im obersten Toggenburg wurde fiir Sommer
und Winter erweitert. Auf der 1770 Meter hoch gelegenen Gams-
alp konnen Familien ein luftiges Bergluft-Wochenende verbrin-
gen, und im Tal laden die traditionellen Veranstaltungen der
«Klangwelt Toggenburg» zum Mitmachen ein. Das Winterange-
bot reicht vom Hornschlitten-, Fassdauben-, Feuerwehr- und

Die neue ZinggenhUtte mit Blick
auf Zuestoll und Schibenstoll.
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Snowland.ch, «boarders para-

dise» im Obertoggenburg.

Familien-Skirennen zu Snowboard-Events, sofern nicht Triath-

lon-Weltmeisterschaften oder FIS-Skirennen angekiindigt sind.
Weitere Erneuerungen im obersten Toggenburg sind geplant: Im
Jahr 2004 soll in Wildhaus die zweite Etappe des Weiterausbaus
der Beschneiungsanlage realisiert werden, und im Jahr 2005
steht die Erneuerung der Standseilbahn Unterwasser—Iltios
bevor.
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