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Die Korrektion der Landstrasse
Lichtensteig—-Schonengrund im Jahre 1839

Die um 1830 bestehende Verkehrsverbindung von Lichtensteig
iiber die Wasserfluh bis an die appenzellische Grenze stammte
aus der Zeit von Fiirstabt Beda Angehrn. Dieser hatte auf drin-
gendes Ansuchen der St. Peterzeller, Furter und Hemberger am
11. Mai 1787 durch die hochfiirstliche sankt-gallische Kanzlei er-
kldaren lassen, dass er die genannte Strasse als eine allgemeine
Landstrasse anerkenne und «hi¢mit solche in dieser Eigenschaft
unter landesherrlichen Schutz und Exekution» nehme. Dadurch
waren die Voraussetzungen fiir eine Strassenfithrung gegeben.

Otto Wiist

Diese Landstrasse miissen wir uns als einen schmalen Karren-
weg vorstellen. Er fithrte von Lichtensteig iiber die Schabegg und
den noch bestehenden Fussweg zur, Wasserfluh. Von dort senkte
er sich von der Egettswies tiber die obere und untere Steig zum
Chrizweg ausgangs Brunnadern. Ungefihr der heutigen Linie
folgend, wandte er sich der Furtbriicke zu, von der es heisst, sie
sei im Jahre 1778 neu erbaut worden, und von da nach St. Peter-
zell. Dort steuerte die Landstrasse der Bergflanke zu und er-
reichte tiber Herrenweid, Riite, Stofel das Dorf Wald-Schénen-
grund.

Die Wasserfluhstrasse wies teilweise betrachtliche Steigun-
gen und Gefille auf und war dadurch besonderer Erosion aus-
gesetzt. Aber auch die tibrigen Teile der Strasse boten keinen er-
hebenden Anblick. Die Protokolle berichten von tiefen Lochern
im Taa, von der Uberschiittung des Weges durch Geschiebe und
Holzwerk am Schwindelbach und davon, «dass in der Gass ein
Stiick Strasse von 40 Schuh lang gegen den Necker hinunterge-
schlipft seye».

Der Verkehrszustand im Neckertal um 1830

Der ébtische Strassenbau von Rorschach bis Wil regte auch
zur Ausbesserung des Strassenzuges im Thurtal an. Diese Ver-
kehrslinien zogen den Postverkehr an, woriiber man sich im
Neckertal nicht freute. «Die der Route von Herisau nach Lich-

Der «Anker» beim Chrlizweg,
Brunnadern.
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Der Zarcher Landschaftsmaler
Heinrich Murer (1774-1822) hat
am 27. Marz 1822 auf der Durch-
reise im Neckertal eine Bleistift-
zeichnung skizziert, auf der ein
Stlick der alten Strasse aus der
furstabtischen Zeit erkennbar
wird. Der Blick fGhrt vom Raum
Chruzweg (Brunnadern) zum
Furt, wo auch Hauser erkennbar
sind. Toggenburger Museum
Lichtensteig.

Korrektion Landstrasse

tensteig benachbarten Dérfer fangen an, schmerzlicher zu be-

dauern, dass ihre Strasse nicht im besten Zustand ist. Seit der
Eroffnung des Strassenzuges durch das untere Toggenburg hat
der Verkehr iber die Wasserfluh keineswegs abgenommen. Ubel
ist, dass man Briefe, Zeitungen und Pakete einige Tage spéter
und mit mehr Unkosten erhilt, seit man héheren Orts den Pos-
tenlauf statt iiber Flawil durch das 6de Alttoggenburg eingerich-
tet hatte. Dort sind wenig Briefe und Passagiere zu finden,
wihrend die Dorfer der verlassenen Strasse ganze Pakete von
Briefen bis nach St. Gallen versenden» («Toggenburger Bote»,
31. Januar 1835). Dem Gemeinderat von St. Peterzell war seit lan-
gem klar, dass die Quartierstrasse — Quartier war der mehrere
Gemeinden umfassende militdrische Einteilungskreis — dem zu-
nehmenden Verkehr nicht mehr gewachsen war. Aus eigener
Kraft war an eine Strassensanierung nicht zu denken. Er ver-
suchte deshalb schon im Jahre 1831, die Landstrasse dem Staat
abzutreten. In einem Schreiben an den Verfassungsrat des Kan-
tons legte er beachtenswerte Gedanken vor: In der vom Verfas-
sungsrat des Kantons St. Gallen entworfenen Kantonalverfas-
sung seien auch wichtige, den Strassenbau betreffende Gesetze
enthalten. Nun sei die Strasse von Rorschach bis Wil und an die
Grenze gegen den Thurgau die einzige Kantonalstrasse, deren
Unterhalt jihrlich durch die Staatskasse bezahlt werde, soweit
der Strassenbau nicht durch das Weggeld gedeckt sei. Die



Hauptstrassen von Rorschach bis Ragaz und von St. Gallen
durchs Toggenburg bis an die Grenzen des Kantons Ziirich
miissten aber von den Gemeinden unterhalten werden, da die
Weggelder zu deren Unterhalt bei weitem nicht ausreichten.
Diese Hauptstrassen seien aber fiir den Handel und die Lan-
desindustrie ebenso wichtig wie die Kantonalstrasse. Es rege sich
darum seit vielen Jahren im Volk der Wunsch, samtliche Haupt-
strassen zu nationalisieren ...

Ein Echo auf diese Eingabe sucht man in den Protokollen
vergebens, obwohl eine gemeinderitliche Delegtion dem Vor-
stoss mundlich Nachdruck verliehen hatte. Doch die Regierung
war nicht untitig geblieben. Sie hatte die Erstellung eines Kor-
rektionsplanes der fraglichen Strasse veranlasst und sich zu die-
sem Zweck an die Regierung des Kantons Appenzell Ausserrho-
den gewandt. «In der Absicht einer Korrektion der Strasse von
Lichtensteig iiber Schonengrund durch Euren Kanton nach
St. Gallen haben wir unsern Strasseninspektor mit einem tech-
nischen Untersuch derselben beauftragt. Da ihn dieses Geschift
durch einen Teil Eures Kantons fithren muss, um zu einer voll-
stindigen Ubersicht dieser Strassenstrecke zu gelangen..., so
wollten wir nicht verfehlen, Euch von diesem Auftrag in Kennt-
nis zu setzen mit geziehmendem Ansuchen um zweckmassige
Fiirsorge, dass derselbe nicht gehindert wird.»

Landammann und Rat Ausserrhodens sicherten ihre freund-
schaftliche Hilfeleistung zu und ordneten Strassenmeister Lo-
renz Meyer von Herisau zur Begleitung ab. Ausserdem erklarten
die Gemeindebehodrden von Herisau, Schwellbrunn, Waldstatt
und Schénengrund ihrer Kantonsregierung, dass sie bereits
Schritte unternommen hitten, die Strassenkorrektion auf ihrem
Gebiet fortzusetzen. — Der Bescheid der appenzellischen Regie-
rung und das offenbare Interesse, welches die dortigen Gemein-
den an dieser Strasse bekundeten, trugen das Ihre dazu bei, dass
auch in der St. Galler Regierung diesem Vorhaben mehr Beach-
tung geschenkt wurde. Es lag jedoch an den finf sankt-galli-

schen Gemeinden, den nichsten Schritt zu tun.

Der Negrelli-Plan

Am 10. Dezember 1834 lag das Gutachten des seit 1830 als
Wasserbau- und Strasseninspektor des Kantons St. Gallen titi-
gen Alois Negrelli zum Studium vor. Der Plan des gebtirtigen
Stidtirolers rechnete fiir die Strassenkorrektur von Schonen-
grund bis Lichtensteig mit einem Kostenaufwand von etwa
50 000 Gulden. Die Ausfithrung hing von der Finanzierung ab.
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Die alte Strasse nach der Herren-
weid und Schéonengrund.

Korrektion Landstrasse

Eine Kommission unter Leitung von Gemeindeprisident Josua
Scherrer besprach sich mit den beteiligten Gemeindebehorden
von St. Peterzell, Lichtensteig, Brunnadern, Hemberg und dem
«oberen Teil von Mogelsberg» (Bewohner von Enzenberg, Son-
nenberg, Auboden, Windelsteig, Brand, Hausle, Gass und Farn-
boden). Bevor diese Gemeindedelegationen Steuern und Sub-
ventionen in Betracht zogen, versuchten sie, die Strasse durch
freiwillige Spenden zu finanzieren. Mit der Spendensammlung
wurden Prisident Josua Scherrer, Gemeinderat Biichler im Wald
und Sekretdr Fischbacher daselbst bestimmt.

Ohne staatliche Hilfe war das Werk jedoch nicht zu schatfen.
Es wurde eine weitere Petition nach St. Gallen gerichtet, «es
mochte der Grosse Rat mittels Erlass eines Gesetzes die Strasse
von Lichtensteig tiber Wasserfluh, Brunnadern, St. Peterzell und
Schonengrund bis an die Grenzscheide des Kantons Appenzell
AR zur Haupt- und Handelsstrasse I1. Klasse erklaren, vom Staat
tibernehmen, gesetzlich erstellen und fiirder unterhalten».

Die Auffassung der Regierung

Eine vorberatende Grossratskommission von fiinf Mitglie-
dern unter Leitung von Regierungsrat Baumgartner hatte tiber
dieses Gesuch Bericht und Antrag zu stellen. Thre Stellungnah-
me fiel ebenso deutlich aus wie das Gesuch. «Die Strasse an und
fiir sich entspricht nach ihrer Lage und Richtung dem Begriffe
von einer Haupt- und Handelsstrasse keineswegs und ist schon
darum bei urspriinglicher Feststellung der Haupt- und Han-
delsstrassen des Kantons nicht in das Gesetz vom 30. Januar 1834
aufgenommen worden. Sie fithrt nicht von aussen in den Kan-

ton und auch nicht durch denselben nach aussen, sondern bil-




det nur eine Verbindung fiir die petitionierenden Gemeinden
vorwadrts bis Lichtensteig und riickwirts in den Kanton Appen-
zell und durch denselben mittelst Einmiindung in die Haupt-
strasse unweit Winkeln nach St. Gallen.» Im Weiteren legte die
Kommission dar, dass der Kanton schon eine fiir Transit und
offentlichen Verkehr gentigende Strasse 1. Klasse besitze, nim-
lich jene von Rapperswil durch das Toggenburg bis zur Ein-
miindung der Ziircherstrasse bei Bottsberg in Flawil.

Der Kommissionsbericht rechnete dem Grossen Rat vor,
dass der Strassenunterhalt im Jahre 1838 dem Staate s0 ooo Gul-
den gekostet habe, wozu noch ausserordentliche Bauten im Be-
trage von 17 ooo Gulden gerechnet werden miissten. Ohne we-
sentliche Griinde dtrften keine neuen bleibenden Staatslasten
auf den Kanton gewilzt werden, wolle man die Wohlfahrt be-
fordern und die Zufriedenheit der Biirger mit der offentlichen
Verwaltung erhalten. Nun aber wiirde der Strassenbau von der
appenzellischen Grenze bis Lichtensteig nach Negrelli-Plan
50 000 Gulden, erfahrungsgeméss aber mehr kosten. Trotz den
freiwilligen Spenden und den Gemeindebeitrigen wiirde die
Strasse dem Kanton ein Opfer von 30 ooo Gulden auferlegen.
Dazu kdmen die jahrlichen Unterhaltskosten, die bekanntlich in
Berggegenden hoher seien als auf ebenem Gelande. Wihrend die
Kommission keine Griinde fiir die Berticksichtigung der Petiti-
on finden konnte, war sie sich wenigstens in der Gewiahrung ei-
ner Subvention einig. Sie fand ndamlich, «dass der Staat die frag-
lichen Gemeinden in einem jedenfalls 16blichen Unternehmen
nicht unberticksichtigt lassen diirfe und dass diese Verbin-
dungsstrasse frither die dlteste und meist benutzte Landstrasse
fir das obere Toggenburg und von da aus weiter gewesen sei.»

Der Grosse Rat setzte den Staatsbeitrag auf 15 ooo Gulden
fest, was dem Mittel zwischen Majoritéts- und Minoritdtsantrag
der Kommission entsprach. Das Gesuch, die Strassenstrecke zur
Kantonsstrasse zu erheben, wurde mit 89 gegen 44 Stimmen ab-
gelehnt.

Die freiwilligen Spenden

Gemeindeprisident Scherrer konnte im Weiteren die erfreu-
liche Mitteilung machen, dass «ein zwar dem Namen nach un-
bekannt sein wollender Wohltiter der Politischen Gemeinde
St. Peterzell in Anbetracht ihrer gegenwirtigen so driickenden
Quartierstrassensteuer zur Erleichterung eine Summe von 500
Gulden... eingesandt und geschenkt habe.» Diese grossmiitige
Spende war der wiirdige Schlusspunkt aller freiwillen Beitrage.
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Das Rechnungsbuch der St. Peterzeller Quartierstrasse zihlt von
August 1839 bis Februar 1844 222 Spender auf, die eine Summe
von 19 495 Gulden zusammenbrachten. Sie stammten vorab von
den Bewohnern lings der neuen Strasse, wo auch kein Dorf und
kein Weiler auf der Ehrentafel der Spender fehlte. Die Solidaritat
kam dariiber hinaus von St. Gallen und aus dem Appenzeller-
land. Zuwendungen gingen auch von Wattwil und Ebnat, ja so-
gar von Weinfelden ein. Personlichkeiten aus Politik und Wirt-
schaft, aber auch einfache Biirger halfen mit Beitrigen, deren
Summe den Staatsbeitrag tibertraf.

Die Vorbereitungen zum Strassenbau

Der Grossratsbeschluss brachte Bewegung in die Strassen-
baufrage. Eine Abordnung der beteiligten Gemeinden trat am
8. Juli 1839 zusammen und beriet iiber ein Gutachten, das den
Aktivbirgerversammlungen vorgelegt werden sollte. Es enthielt
die Grundbestimmungen tiber die Ausfithrung des Projektes,
die mutmasslichen Kosten und deren Verteilung, vor allem aber
die beabsichtigte Griindung einer Strassenbaukommission und
deren Kompetenzen. Die Kostenverteilung fiir Strassenbau und
Unterhalt belastete St. Peterzell und Hemberg am meisten, traf
St. Peterzell aber schmerzlicher, weil Hemberg nach Erstellung
der Strasse von jeder Unterhaltspflicht befreit werden sollte.

Am 22. Juli 1839 sahen sich die Behorden am Ziel ihrer Wiin-
sche. Die Korrektion der Strasse von Lichtensteig nach der ap-
penzellischen Grenze fand in den Aktivbiirgerversammlungen
aller strassenpflichtigen Gemeinden Zustimmung. Der Baube-
ginn war fiir das laufende Jahr vorgesehen. Am 29. Juli wusste
der «Toggenburger Bote» zu berichten, dass sich die mit der Aus-
fiihrung des Werkes beauftragte Kommission bereits konstitu-
iert habe. «In derselben ist Peterzell repriasentiert durch Hrn.
Ammann Fischbacher und Vermittler Scherrer; Furth und
Dicken durch Hrn. Gemeinderat Mettler; Brunnadern durch
Hrn. Ammann Lichtensteiger; Lichtensteig durch Hrn. Dr. Ste-
ger und Hptm Wirth. (Hemberg soll auf seine Reprisentation
verzichtet haben.) Diese Abgeordneten wihlten dann von sich
aus als siebentes Mitglied den Hrn. Bezirksammann Steger zur
Glocke, dem zugleich das Prisidium tbertragen wurde. Zum
Sekretir ernannte die Kommission den Bezirksamtschreiber
Wille.»

Sekretdr und Vorsitzender waren bestimmt, Letzterer fiihrte
auch das Rechnungswesen. Die Kommission konnte selbstindig
die nétigen Massnahmen zum Bau treffen, Akkorde abschlies-



sen, Pline entwerfen und der Genehmigung des Kleinen Rates

unterstellen lassen, die Zahlungen von den Gemeinden abrufen
und alle administrativen und 6konomischen Angelegenheiten
beaufsichtigen. Die weitreichenden Befugnisse bewirkten, dass
der Strassenbau ziigig voranschritt. Am 23. Dezember 1839 war
der «Toggenburger Bote» in der Lage, einen ersten Bericht iiber
den Verlauf der Strasse zu veroffentlichen: «Die Korrektion der
Peterzeller Strasse, ein Unternehmen, das unleugbar fiir die be-
treffende Gegend, ja fiir den Verkehr des Kantons, zu grossem,
wesentlichem Nutzen gereicht, ist wieder um einen Schritt vor-
warts gertickt. Der KI. Rat hat am 13. ds. den Plan derselben un-
ter Vorbehalt von ein paar Stellen genehmigt. Der neue Zug ver-
ldsst die alte Strasse an der Appenzeller Grenze bei Schénen-
grund und zieht sich links dem Abhange nach bis Peterzell. Die
erste Halfte bis Schonenbiihl ist beinahe ganz eben, die zweite
Halfte senkt sich mit ungefihr 6% gegen das tiefliegende Peter-
zell, das also nicht umgangen wird. Von Peterzell bis zum <An-
ker» bei Brunnadern wiirde die neue Richtung beinahe tiberall
die alte Strasse befolgen, die meistens ganz eben ist und nur beim
Auboden eine kurze Steigung von 6% und eine Gegensteigung
von 4,5% hat. Vom <Anker> aufwirts bis Wasserfluh und von dort
wieder hinunter bis Lichtensteig ist durchgingig ein Gefill von
7% angenommen. Auf der Seite von Brunnadern ist es moglich,
die Hohe mit einem einzigen Kehr zu erreichen, ob aber das Ter-
rain eine sichere Anlage gewidhrt, wird vielseitig in Frage gestellt.
Auf der Seite von Lichtensteig erforderte die betrachtliche Pen-
denz sechs Kehrplitze, die aber alle so bequem angebracht sind,
wie es an Bergstrassen selten der Fall ist. Diesen Zug hat nun, wie
bemerkt, die Regierung gutgeheissen, mit Ausnahme jedoch der

Alte Strasse ob dem Schutzen-
haus, heute Wanderweg.
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Von den Bauplanen sind lediglich
die beiden Strassenprofile fur
Strassenbauten Il. Klasse Ubrig
geblieben.
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Strecke von Wasserfluh bis Spreitenbach und des Aubodenpas-
ses, wortiber noch weitere Untersuchungen gepflogen und die
definitve Genehmigung des Zuges erst spiter ausgesprochen
werden soll ...»

Die Bauabsteigerungen

Die Strassenpline sind mit Ausnahme zweier Querprofile im
Staatsarchiv nicht mehr erhalten. Diese verraten lediglich Auf-
bau und Breite der Strasse laut Gesetz vom 20. Januar 1834.

Eine erste Bauabsteigerung tiber die Linien von Lichtensteig
bis in die Ndhe der Wasserfluh und von der Furtbriicke bis an die
Landscheide konnte am 25. Juni 1840 in der «Krone» in Brunn-
adern stattfinden. Die einzelnen Strecken waren in vier Sektio-
nen von je 7000 bis 9gooo Fuss Lange eingeteilt worden, wodurch
auch kleinere Unternehmen mitbieten konnten. Die Interessen-
ten wurden eingeladen, Pline, Baubeschrieb und Akkordbedin-
gungen bei Bauaufseher Gobbel in seinem Logis im «Schiflein»
St. Peterzell einzusehen. Im Rechnungsbuch der Strassenbau-
kommission werden die Bauunternehmer aufgelistet: Martin
Berther aus Biindten, Balthasar Stiissi von Niederurnen, Johan-



nes Truco aus Genua (!), Anton Kagi aus Gommiswald, Samuel
Steinmann von Niederurnen und Michael Carre (Herkunft
nicht genannt).

Der Bau dieser Strassenlinien wurde um die Summe von
40 932 Gulden vergeben. Diese vergrosserte sich durch unvor-
hergesehene Mehrarbeiten. Im Spreitenbach stand die Scheune
von Herrn Wille im Weg und musste versetzt werden. Zu den
zusitzlichen Arbeiten gehorten auch die Stiitzmauern in Scho-
nengrund, im Taa und in der Steig, die Einmiindungen der Ge-
meindestrasse ins Béchle, die Erstellung der Wuhre im Spreiten-
bach und am Schwindelbach, Felssprengungen und anderes
mehr. Die gedeckte Holzbriicke tiber den Necker im Furt bilde-
te fiir die neue Strasse einen Flaschenhals. Sie war etwa 27 Meter
lang und 3 Meter breit. Die géringe Breite und die mangelnde
Tragkraft erforderten eine grossziigigere Baukonstruktion. Der
Briickenbau wurde nach reiflicher Priifung an Johannes Leh-
mann, Zimmermann von Straubenzell, vergeben, der seit 1830 in
Lichtensteig niedergelassen war. Die Bauzeit dauerte vom Juni
1841 bis zum Februar 1843. Die alte Briicke wurde schon im Mirz

1841 im «Ochsen» St. Peterzell versteigert. Mehrkosten verur-

sachten auch Insertions- und Versteigerungsausgaben. Das Lich-
tensteiger Rechnungsbuch enthélt unter den Direktionskosten
Betrige an Ingenieur Frei und Baufithrer Gobbel, die Taggelder
fiir die Kommissionsmitglieder sowie die Entschidigung an das
Ingenieurbiiro Naef und Loritz fiir Aufnahme und Ausarbeitung
der Strassenpline.

Skandal um den Friedhof St. Peterzell

Die Strasse durch das Dorf St. Peterzell durchquerte den
Dorffriedhof. Thr musste der katholische Friedhof ganz, der

Strassenansicht

Die neue Strassenfihrung durch
den alten Friedhof von St. Peter-
zell. Photo vom April 1907.
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Das evangelische Pfarrhaus von
St. Peterzell liegt an der alten
Dorfstrasse. Im Vordergrund die
neue Landstrasse. Bleistiftzeich-
nung von J. J. Rietmann, Juli
1851, Privatbesitz.
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evangelische zum Teil Platz machen. Die Neuanlage der Fried-

hofe gab Anlass zu heftigen Meinungsverschiedenheiten zwi-
schen Gemeinderat, Kirchenverwaltung und Kirchenvorsteher-
schaft. Ein Situationsplan des Bauaufsehers Gobbel und ein
«wohlmotiviertes Schreiben des Bezirksammanns» fiihrten
schliesslich zu einer Einigung. Der Friedhof kam auf die Nord-
seite der Kirche zu liegen.

Ein weiterer Umstand hatte die Gemdiiter erregt. Die Arbei-
ter, die den Aushub fiir die neue Landstrasse durch den Friedhof
vorgenommen hatten, gingen bei ihrer Arbeit anscheinend nicht
mit der gebotenen Pietit vor. Die evangelische Kirchenvorste-
herschaft beklagte, «mit schmerzlichem Empfinden habe man
vernehmen miissen, dass vonseiten der konfessionellen Behor-
den das Erforderliche nicht getan wurde, indem Gebeine und
Schédel auf eine unedle Art weggefiihrt und mit anderem Stras-
senschutt vermengt worden seien. Sie verlangt, dass den Uber-
bleibseln der Verstorbenen eine ehrenvolle Ruhestitte im Kirch-
hofe angewiesen werde.» Der Gemeinderat béauftragte hierauf
die beiden Messmer, die Gebeine zu sammeln und hiefiir ein
Grab bereitzustellen.

Die Sorgen des Rechnungsfihrers
Die Baukosten waren zu niedrig berechnet worden, zumal
die Kosten fiir den Strassenunterhalt stetig anstiegen und der



Kiesgewinnung am Necker. Photos um 1900.
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Aushub fiir die Strasse 30 Zentimeter, an gefdhrdeten Stellen et-
was mehr betrugen. Eine Lage Grobkies mit einem diinnen
Feinbelag mussten gentigen. Bei nassem Wetter konnte es vor-
kommen, dass die Rider bis zu den Achsen einsanken. Um die
Rechnung im Lot zu halten, wurden neben den eingehenden
Spenden auch die Ertrige der Briickenauslosungen (Furt und
Schwindelbach) eingesetzt, kurzfristige Steuerveranlagungen
beschlossen und Strassenzolle erhoben. Mit den Weggeldern an
der Steig und auf der Wasserfluh kamen in den Jahren 1842 bis
1844 2047 Gulden zusammen. Das bedeutete, dass Reisende,
Fuhrleute oder Viehtreiber auf der Strecke von Wald bis Lich-
tensteig viermal anhalten und Wegzoll zahlen mussten. Dazu
waren sie der Willkiir der Zolleinnehmer ausgesetzt, die tiber die
Pachtsumme hinaus etwas verdienen wollten. Auf der Ausga-
benseite iibte man sich in strenger Disziplin. Die Kieslieferungen
wurden per Inserat im «Toggenburger Boten» dem Mindest-
fordernden tbertragen. Der Strassenkies stammte also aus
moglichst strassennahen Kiesgruben oder wurde dem Necker
entnommen.

Im Mai 1845 lag endlich die abschliessende Rechnung des
Strassenbaus samt Unterhalt vor. Die Ausgaben waren auf 89 288
Gulden angewachsen.

Die Erhebung zur Staatsstrasse — erneute Versuche

Ein denkwiirdiges Datum in der Baugeschichte der Strasse
ist die St. Peterzeller Gemeinderatssitzung vom 5. Februar 1843.
Gemeindekassier Reich eroffnete der Strassenkommission,
«dass die Strassenbauiibernehmer ihre Pflichten erftillt und die
Entlassung erhalten» hitten. Die Arbeiten waren in einer Frist
von gut zweieinhalb Jahren abgeschlossen worden. Dieser er-
freulichen Tatsache stand die weniger erfreuliche Anzeige ge-
gentiber, dass der Unterhalt der neuen Strassenstrecke «in den
verwichenen 6 Monaten die enorme Summe von 3000 Gulden
erfordert habe, dass Hemberg an diese und folgende Unterhalts-
kosten nichts mehr zu zahlen habe und daher fiir St. Peterzell,
Brunnadern und Lichtensteig eine grosse Schuldenlast heran-
wachse».

Angesichts dieser finanziellen Last beschloss der Gemeinde-
rat, die Ubernahme der Strasse durch den Staat mit allen Mitteln
zu fordern und zu foérdern. Die erste Petition verlief ergebnislos.
Die grossen Opfer der Gemeinden seien anerkennenswert, aber
der gegenwirtige Zeitpunkt sei fiir ein solches Gesuch ungeeig-
net. Zwei Jahre vergingen, die Kosten schwollen weiter an. Am



5. September 1844 wurde deshalb im «Schifle» eine neue Petiti-
on an den Kleinen Rat beschlossen, «dass demselben doch gefal-
len mochte, auf die ndchste Novembersitzung des Grossen Rates
einen Gesetzesvorschlag zu bringen, dass diese Quartierstrasse
zu einer Haupt- und Handelsstrasse erhoben werden mochte».
Trotz dem bittenden Unterton der Petition erschien diese nicht
auf der Traktandenliste.

Was lange wahrt, wird endlich gut

Schliesslich zeigte sich doch ein Hoffnungsschimmer. An der
Sitzung des Gemeinderates vom 30. Juni 1845 in der «Traube»
(heute Volg-Laden) konnte der Prasident der Quartierstrassen-
kommission mitteilen, dass aller Voraussicht nach der Kleine Rat
an der Novembersession einen Gesetzesvorschlag fiir die Erhe-
bung der St. Peterzeller Quartierstrasse zur Staatsstrasse unter-
breite. Der «Toggenburger Bote» kommentierte: «Alle diese Ge-
meinden kénnen keinen einzigen Kreuzer aus Fonden erheben,
sondern missen ihre Betreffnisse auf das Privatvermogen der
Biirger verlegen. So trifft es denn in Peterzell 7 vom Hundert des
Steuerkapitals, in Brunnadern wenigstens ebensoviel, in Lich-
tensteig 5 Prozent usw. Zieht man diese enormen Opfer in
Betracht und erwdgt man dabei, dass die Peterzeller Quartier-
strasse eine der wichtigsten Verbindungslinien ftir den Verkehr

im Innern des eigenen Kantons und mit dem Nachbarlande Ap-

Postkutschen auf der Strasse in
Wald. Photo um 1900.
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penzell ist, dass zudem auf derselben eine der frequentesten und
eintriglichsten Postrouten besteht, und dass die Strasse auch in
baulicher Beziehung alle Eigenschaften einer Staatsstrasse be-
sitzt, so wird man die Erwartung der betreffenden Gemeinden:
es werde der Gr. Rat ohne ferneren Aufschub sich fiir Ubernah-
me derselben aussprechen, mehr als gerechtfertigt finden.»

Die Hoffnungen erfiillten sich am 18. November 1845. Der
Grosse Rat erliess das entsprechende Gesetz und unterstellte es
dem Veto (heute Referendum). Da sein Entscheid fast einstim-
mig ausgefallen war, erfolgte keine Reaktion aus dem Volk.

Die Ubernahme der Strasse war vom Kleinen Rat auf den
1. Juli 1846 festgelegt worden. Bis dahin blieb den Gemeinden
Zeit, die Strasse in den geforderten tadellosen Zustand zu setzen,
sodass sie an der Kollaudation ohne Mingel befunden wurde. Es
galt auch, sich auf die geltenden kantonalen Vorschriften einzu-
stellen. Dazu gehorte der Gebdudeabstand. Neubauten durften

‘ohne Bewilligung des Kleinen Rates «in niherer Entfernung als

15 Schuh» nicht gebaut und Biume innerhalb dieser Linie nicht
gepflanzt werden. Auch die Zoll- und Weggeldordnung vom Jah-
re 1837 kam zur Anwendung. Es heisst dort: «Statt der bisherigen
ungleichen Weggelder soll im ganzen Kanton ein fiir alle Lan-
desteile gleich bestimmtes Weggeld bezogen werden, und zwar
fiir jede Stunde Weges, die zurtickgelegt wird:

a) von jedem Pferd und jedem andern Zug- oder Lasttier an der
Bespannung 1 Kreuzer.

b) Von jedem Pferd und jedem andern Zug- oder Lasttier ausser
der Bespannung, sowie von jedem Stiick Hornvieh ohne Aus-
nahme '/2 Kreuzer.

¢) Von jedem Stiick Schmalvieh (worunter aber dem Bezuge von
Weg und Briickengeldern nur Schafe, Ziegen und Schweine
verstanden werden) '/+ Kreuzer.»

Die Briickengelder waren bedeutend hoéher. So zahlte ein
Fuhrmann fiir Ross und Wagen 5 Kreuzer, ohne Wagen 3 Kreu-
zer. Diese Ordnung galt nur fiir die Staatsstrassen.

Die Strasse war gebaut. Letzte Anpassungen an den neuen
Verkehrsweg wurden vorgenommen. So verlangten die Bewoh-
ner von Riite und Stofel Verbindungsstrassen, da ihre Liegen-
schaften durch die Strassenkorrektion an einen Nebenweg zu
liegen kamen. Zudem musste das «Rossli» in St. Peterzell 1847
von seinem Standort an der alten Strasse auf Rollen an den heu-



tigen Standort gebracht werden, da sein Besitzer Weggeldeinzie-
her war. Wahrend des Transportes sollen Géste in der Wirtsstu-
be weitergezecht haben.

Die Schlussabrechnung

Nach Ubernahme der Strasse durch den Staat wurde eine
Schlussabrechnung erstellt und der Priifungskommission vorge-
legt. Von den tatsiachlichen Kosten wurden die freiwilligen Spen-
den und sonstige Einnahmen abgerechnet. Der Verteilschliissel
der Restschulden:

Gemeinde St. Peterzell 22 757 Gulden
Gemeinde Lichtensteig 14 456 Gulden
Gemeinde Brunnadern mit Furt und Dicken 16 035 Gulden
Gemeinde Hemberg 6 599 Gulden
Summa summarum 59 848 Gulden

Die Priifungskommission stellte mit Erleichterung fest, dass
den unterhaltspflichtigen Gemeinden Ende Juni 1846 eine Last
abgenommen worden sei, die in wenigen Jahren zur Unertrag-
lichkeit geworden wire.

Quellen

Urkunden und Schriften im Staatarchiv St. Gallen

Gemeindeprotokolle von Lichtensteig, Brunnadern und
St. Peterzell

Rechnungsbiicher der Quartierstrassenkommission
St. Peterzell

Evangelisches und katholisches Kirchgemeindearchiv
St. Peterzell
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