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Reisepost in Flawil -

gestern und heute

Gustav Binziger, Flawil

Zirich und St. Gallen waren seit zirka 1798 mit
Eilpostwagen verbunden. Diese verkehrten auf
der Strecke Ziirich - Winterthur - Wingi - Wil -
Uzwil - Flawil - Gossau - St.Gallen, beriihrten
also auch das Dorf Flawil. Jeden Dienstag und
Freitagmorgen traf in Flawil auf der Weiterfahrt
nach St.Gallen eine Diligence (Reisepostwagen)
von Ziirich her ein mit Passagieren, Briefen und
schweren Postsachen, an Samstagen kam noch
eine Eilpost dazu. Jeden Dienstag und Frei-
tagnachmittag um drei Uhr, sowie Mittwoch
und Samstagmorgen um sechs Uhr machte sich
in St.Gallen die Diligence nach Zirich auf den
Weg.

Wo sich damals das Postlokal befand, ist unbe-
kannt. Ein Posthduschen stand draussen im Fla-
wiler Feld, das vermutlich um 1785 gleichzeitig
mit der stattlichen Fabrikantenvilla von Landes-
statthalter Johann Jakob Stadler (heute «Aka-
zie») erbaut wurde.

Die Reisepost 1836 - 1856

Sowohl unter der kantonalen Posthoheit ab
1836, entscheidender aber seit 1849, als die eid-
gendssische Postverordnung in Kraft trat, erfuhr
die Reisepoststation Flawil eine bedeutende
Aufwertung. Zu jener Zeit befand sich das offi-
zielle Postbureau in einer Scheune neben dem
Gasthaus zum Rossli in Flawil. Posthalter und
Postpferdehalter war der Rossliwirt Johann
Jakob Pfiandler, eine bedeutende Personlichkeit
im Dorfgeschehen von Flawil.

Wenn wir die beiden «Post-Course» der Jahre
1843 und das modern anmutende «Postdia-
gramm» der SOer Jahre betrachten, zeigt es sich,

dass zu jener Zeit folgende Postrouten unser
Dorf und unsere Reiseposthaltestelle passier-
ten:

1. St.Gallen - Flawil - Wil - Winterthur -
Zirich - und umgekehrt.

2. St.Gallen - Flawil - Wil - Frauenfeld -
Schaffhausen und umgekehrt.

3. St.Gallen - Flawil - Litisburg - Wattwil und
umgekehrt.

Der grafische Fahrplan zeigt uns die genauen
Ankunfts- und Abfahrtszeiten der damals vor-
handenen Postkurse. Die grosseren Ringe
bedeuteten Pferdewechselstationen, wobei die
Passagiere Gelegenheit hatten, einen kiihlen
Trunk oder eine warme Verpflegung einzuneh-
men.

Wenn wir die Ankunfts- und Abfahrtszeiten die-
ses grafischen Fahrplans beachten, stellen wir
fest, dass tédglich eine Reisepost St.Gallen um
10.00 Uhr vormittags verliess und Flawil um
11.35 erreichte. Wil wurde um 12.55 und Winter-
thur 15.35 passiert. Die bergwirts fahrende
Kutsche verliess Winterthur um 10.10 vormit-
tags, passierte Flawil um 14.30 und traf um 16.10
in St.Gallen ein. Mitten in der Nacht, nimlich
um 01.00 Uhr in der Friihe, verliess eine andere
Reisepost Frauenfeld, passierte um 02.50 Wil
und traf um 04.30 in der Friih in Flawil ein.
St.Gallen sah jene Passagiere um 06.15. Der
Gegenkurs verliess St.Gallen abends um 20.00
Uhr und traf um 21.40 in Flawil ein. In dunkler
Nacht, eine Stunde nach Mitternacht, konnten
die miiden Passagiere dann in Frauenfeld dem

Briefkopf eines Reisescheins der St.Gallischen Post 1843. PTT Museum Bern.
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Postkurse im Kt. St.Gallen. PI'T Museum Bern.

Postwagen entsteigen. Um 10.30 verliess eine
Reisepost, von Wattwil kommend, die Post-
station Gonzenbach, und um 11.40 verliess eine
solche Flawil in Richtung Wattwil.

Versetzen wir uns in jene lingst verflossene Zeit
und lernen die Bestimmungen kennen, welche
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laut damaliger schriftlicher Weisung Postrei-
sende einzuhalten hatten: «Anmeldungen fir
Reisen mit der Post muss auf einer Poststelle
gegen Vorausbezahlung schriftlich geschehen.
Um Reisenden, die des Schreibens nicht méach-
tig sind oder die mit dem Ausfiillen der Formu-



lare Schwierigkeiten haben entgegen zu kom-
men, konnen auch mindliche Anmeldungen
entgegengenommen werden.

Die Plitze im Wagen werden in der Reihenfolge
der Anmeldungen zugeteilt. Indessen werden
jenen Reisenden, welche die lingste Strecke fah-
ren, die besten Plitze tiberlassen. Das Rauchen
ist ohne Zustimmung samtlicher Mitreisender
im Postwagen verboten, die Postillione diirfen
auf keinen Fall rauchen. Hunde und anderes
Getier durfen nicht in den Wagen mitgenom-
men werden. Kondukteure und Postillione
haben keinen Anspruch auf irgend ein Trink-
geld. Von der Beforderung ausgeschlossen sind
simtliche Personen, deren Zustand oder Beneh-
men den Mitreisenden beschwerlich fallen
miusste, oder sie in Gefahr bringen kdnnte.
Gegen Anstand und Sitte verstossende Rei-
sende sind unverziiglich zum Aussteigen zu ver-
anlassen, auch wenn keine Poststation in der
Niihe ist. Zur Winterszeit werden den Passagie-
ren leihweise Fusswirmer verabreicht. Es ist
den Passagieren verboten, auf den Kutscher-
bock zu steigen, jedoch kann der Postbeamte an
ciner Station einem Reisenden den Platz des
Kondukteurs tibertragen, ohne dass dieser ihn
verweigern darf.»

Die Reisepost 1856 - 1902

In der Zeit von Januar bis April 1856, als Flawil
Endstation der im Bau begriffenen St.Gallisch-
Appenzellischen Eisenbahn war, stand die Rei-
sepost in hochster Bliite. Flawil war Umsteige-
platz fiir alle Passagiere und Umladeplatz fiir die
Giiter. Mit der Aufnahme des durchgehenden
Bahnbetriebes von Oerlikon bis nach St.Gallen
wurde die bedeutende Reisepoststrecke St.Gal-
len - Flawil - Zirich aufgehoben. Als bescheide-
ner Ersatz kam einige Jahre spiter der neue
Postkurs nach Degersheim - Mogelsberg -
Brunnadern dazu.

Bestehen blieb auch der Reisepostkurs Flawil -
Gonzenbach - Wattwil, der nun auch den
Zubringerdienst des Toggenburgs zur Bahnsta-
tion Flawil besorgte. Aber als im Jahre 1870 die
Toggenburgerbahn von Wil bis Wattwil eroffnet
wurde, nahmen die Reisenden eher den Umweg
liber Wil in Kauf, als dass sie sich, um nach Fla-
wil oder St.Gallen zu gelangen, der Reisepost
anvertrauten. Als einzige Reisepostverbindung
verblieb nur noch der Kurs nach Brunnadern.

Hatte sich das lebhafte Treiben bei der Ankunft
ciner Reisepost bis zum Jahre 1856 vor und beim
«Rossli» abgespielt, so rlickte nach der Eroff-
nung der Eisenbahn der Bahnhof ins Zentrum.
Alteste Flawiler mogen sich daran erinnern,
dass die Degersheimerpost, vom Bahnhof her
kommend, am ehemaligen «Bédren» vorbei auf
der Degersheimerstrasse hinauf nach Degers-
heim und ins Neckertal fuhr. Hoch auf dem
Bock sassen der Postillion und Kondukteur,
wobei ersterer gemass Postordnung gehalten
war, beim Passieren von Dorfern und Siedlun-
gen fleissig das Posthorn zu blasen. Es soll in
dieser Beziehung unter den Postillionen wahre
Virtuosen gegeben haben.

Im Winter des Jahres 1900 kam es auf der Strecke
Degersheim - Flawil zu einem Unfall. Eine
Reisepost kam am 22. Dezember bei Groben-
entschwil auf der eisigen Strasse ins Rutschen.
Trotz aller Anstrengungen des Postillions kippte
das Gefihrt um. Der Kutscher wurde vom Bock
geschleudert, aber weder er noch die vier Passa-
giere kamen ernstlich zu Schaden.

So romantisch uns heute die ehemalige Reise-
post mit Postkutsche und Postillion anmutet, so
war das Reisen doch mit Unannehmlichkeiten
verbunden. Degersheimer Stickereiindustrielle
und Gewerbekreise fanden zu Beginn des
20. Jahrhunderts die Reisepost ungeniigend. Sie
suchten moglichst rasche Verbindungen zur
Bahnstation Flawil und dachten dabei an den

Graphische Postkurskarte 1850/51 der Eidgendssischen Reisepost. Region Ostschweiz. PTT Museum Bern.
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Reisebillett fiir Reisepost St.Gallen - Flawil von 1843.

damals aufkommenden Automobilverkehr. Es
fand sich ein Komitee zusammen, welches Mit-
tel und Wege suchte, um zwischen Degersheim
und Flawil einen fahrplanméssigen Automobil-
verkehr einzurichten. Im Jahre 1903 war es dann
so weit. Ab diesem Zeitpunkt verkehrten bis zur
Eroffnung der Bodensee-Toggenburgbahn 1910
lediglich noch Postfourgons mit Pferdezug von
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Degersheim nach Flawil. Damit war das Kapitel
Reisepost abgeschlossen.

Flawiler Pferdeposthalter und Postillione

Bis 1856, sehr wahrscheinlich aber linger, stand
Rossliwirt Johann Jakob Pfdandler in Flawil,
sowohl als Posthalter wie als Postpferdehalter
im Dienst der Post. Ob ersich auch als Postillion



Die Reisepost Flawil - Brunnadern nach einer Vorlage um 1900. Gezeichnet von Gustav Binziger.

betdtigte, ist nicht bekannt. Von 1860-1870
besorgte Franz Josef Forster als Postillion den
Reisepostkurs von Gonzenbach nach Flawil und
nahm in Flawil Wohnsitz. Forster soll grossen
Wert auf schone Pferde gelegt haben. Nach der
Aufhebung des Reisepostkurses Wattwil - Flawil
wurde Forster Pferdeknecht in der «Krone». Ein
weiterer Postpferdehalter und Postillion war
Georg Zeller im Oberdorf. Die Stallungen Zel-
lers befanden sich im Oberdorf. Er fiihrte die
Reisepost nach Brunnadern. Jakob Heer, einst
im heutigen «Landhaus» wohnhaft, war eben-
falls Postpferdehalter. Seine Rosse trabten aller-
dings von Wil nach Bischofszell und standen in
Zuckenriet im Stall.

Der Automobilkurs Flawil - Degersheim
Als am 1. August 1903 der gelbe Reisepostwagen
mit Pferdezug zum letzten Mal die Strecke Fla-
- Degersheim fuhr, waren bereits grossere
Vorbereitungen im Gang, um die Rdsslipost
durch das Postauto zu ersetzen. Ein Initiativ-
komitee war am Werk, um die finanziellen und
technischen Einzelheiten abzuklidren. So wurde
die in Frauenfeld domizilierte Firma Martini
angefragt, ob sie einen in Frage kommenden
Wagen fiir Versuchsfahrten zur Verfiigung stel-
len wiirde. Eine am 29. Januar 1903 durchge-
flihrte Probefahrt verlief derart befriedigend,
dass sich am Sonntag, den 15. Mirz 1903, die Ini-
tianten zur Griindungsversammlung der Auto-
mobilaktiengesellschaft zusammenfanden. Als
Prisident des Verwaltungsrates wurde Major
Heinrich Stahel zur Rosenau Flawil gewihlt. Als
Vizeprisident beliebte Jakob Hugentobler in
Degersheim, C.C. Wiget amtierte als Betriebs-

chef, und ein anderer Flawiler, namens Her-
mann Langenegger, wurde als Kassier bestimmt.
Die Degersheimer stellten in der Person von
Arnold Schefer den Aktuar, der Alterswiler Jean
Zwicky und der Degersheimer Jakob Graf ran-
gierten als Beisitzer.

Nachdem der administrative Teil in die Wege
geleitet war, mussten noch die Fahrzeuge ange-
schafft werden. Nachdem die Probefahrt mit
den Martiniwagen so glinzend abgeschnitten
hatte, war es naheliegend, dass man sich zum
Kaufe dieser Automobile entschloss. Diese
kosteten damals I8 500 Franken pro Stiick, wozu
noch je 150 Franken fiir die Rouleaux und 120
Franken fur ein speziell fiir den Kondukteur
angefertigtes Dach kam. Die Karosserie
stammte von der Firma Geissberger in Zlrich.
Diese fiir die damalige Zeit mit dem modern-
sten Komfort ausgestatteten Wagen wiesen 12
Sitzplatze auf’; vier davon waren sogar als Rau-
cherabteil eingerichtet.

Die Hochstgeschwindigkeit betrug 20 Stunden-
kilometer, geleistet von einem 4-Zylindermotor
mit 20 PS. Erstaunlicherweise war im Wagen-
innern eine elektrische Beleuchtung eingerich-
tet, sicherheitshalber waren allerdings auch Ker-
zenlampen vorhanden. Die Aussenbeleuchtung
bestand aus Azetylen-Scheinwerfern, welche
aus Paris bezogen werden mussten.

Der Betrieb wurde am 1. September 1903 mit
zwei Motoromnibussen aufgenommen. Und
man stieg gleich von Anfang an gross ein. Pro
Tag wurden nicht weniger als zehn Kurse
gefiihrt. Autofiihrer Brander und Kondukteur
Pfindler hatten, speziell an Sonntagen, alle
Hinde voll zu tun, um die Menge der Reisenden
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der Post-Kurse des Kreises St. Gallen. :

L 2 B S S i i !
g O /
g% Abfahrts=-=Tageszciten ’
gg Benennung der Kurse, oder
z 3 niihere Bezeichnung der Kurse.
~ T ;

1 [ St Gallen-Appensell, 1. Vormit, von St. Gallen nach Appenzell u, Nachni, von Appenzell nach St. Gulleu.‘

{ 2 | St. Gallen-Appenzell , 11. Morgs. von Appenzell nach St. Gallen w. Abends von St. Gallen nach Appenzell.;

'3 | St. Gallen-Heiden . ‘

4 | St Gallen-Trogen, 1. Morgs. vou St. Gallen nach Trogen u. Naclon, von Trogen nach St. Gallen. . ‘

5 | St Gallen-Trogen, 11 Morgs. von Trogen nach St. Gallen u. Abends von St. Gallen nach Trogen.

6 | St. Gallen-Wallwyl N K. pr. Herisau, Abends von St. Gallen nach Wattwyl w. Morgs. vou Wattwyl
uach St Gallen.

T L Altstiatten-Bahnhof

8 | Biberbruck-Einsiedeln ‘x

4 | Brunnadern-Flawyl ,

L0 | Ebnal-1altwyl, Doppetkurs . 5

‘ 11 | Einsiedeln-Brunnen-Lusern, I, . N. K. Morgs. von Einsiedeln nach Luzern u, Nachm. von Luzern nach Einsiedeln, ‘

12 | Einsiedeln-Brunnen-Lusern, 11, T. K. Nachm, von Einsiedeln nach Luzern u. Morgs. von Luzern nach Einsicdeln. |
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Der Postautopark 1903 beim Bahnhof Flawil.

abzufertigen. Damals war man «grosszligig».
Sobald vier Personen und mehr keinen Sitzplatz
fanden, wurde ein Extrakurs eingeschaltet. War
dann das Tagespensum erfiillt, fuhr der Wagen
in die Remise, die vornehmer tonende Bezeich-
nung «Garage» war noch nicht gebrduchlich,
welche sich unter der Tonhalle beim «R&ssli»
befand.

Die neuen Omnibusse bewdhrten sich auch im
Winter. Speziell eingebaute Sandstreuer verhin-
derten das Rutschen. Der findige Schlossermei-
ster Graf von Degersheim hatte noch eine
zusitzliche Sicherung eigener Erfindung gegen
das Rutschen konstruiert und eingebaut. Grosse
Probleme ergaben die Vollgummireifen. Bei den
damaligen Kiesstrassen musste ein grosser Ver-
schleiss dieser kostspieligen Pneus in Kauf
genommen werden.

Schon damals wurde fur das Fahrpersonal die
Ruhezeit strikte eingehalten. Dafiir sorgten vom
Bezirksamt bis zur eidgendssischen Post genaue
Kontrollen. Der motorisierte Personentransport
florierte. Im November 1904 konnte bereits ein
dritter Wagen angeschafft werden. Der damalige
Fahrplan lautete wie folgt:

Degersheim ab: 7.00 9.10 12.00 14.30 20.00
Flawil ab: 8.00 10.00 12.30 15.00 20.30

Die Bergfahrt beanspruchte 40 Minuten und die
Talfahrt 30 Minuten. Der Fahrpreis Flawil -
Degersheim einfach kostete 80 Rappen. Halte-
stellen befanden sich beim Bahnhof, im Jager-
tal, in Grobenentschwil, Hinterschwil und bei
der Post Degersheim.

Von der Betriebsaufnahme am 1. September bis
zum 1. Oktober 1903 wurden in einem einzigen

Monat 2600 Passagiere befordert, und Ende
Oktober waren es sogar 10 000! Dieses Rekord-
ergebnis, aber auch die pannenfreien Fahrten
lenkten die Aufmerksamkeit weiter Kreise auf
diese Autoverbindung. Aus vielen Gegenden
der Schweiz, sogar aus dem Ausland, kamen
Anfragen {iber Wagenmarke, Organisation,
Kosten und Erfahrungen. Ein Interessent erkun-
digte sich, wie oft die Wagen gewaschen werden
miissten, und wie hoch der Wasserverbrauch
veranschlagt werden miisse!

Nicht alle waren iiber dieses neue und stinkende
Verkehrsmittel begeistert. Die Betriebsleitung
des Automobilunternehmens beschwerte sich
beim Flawiler Postverwalter dariiber, dass der
Pferdefithrer des Postfourgons, welcher die
Paketpost von Flawil nach Degersheim zu fiih-
ren hatte, nicht selten in aller Seelenruhe die
ganze damals noch ziemlich schmale Strasse fiir
sich in Anspruch nahm und dem motorisierten
Konkurrenten trotz melodioser Hupe den Vor-
tritt verweigerte. Auch von andern Zwischenfél-
len blieb der Autokurs nicht verschont. Am
3.Mirz 1904 erschrak das Pferd von Herrn
Pfiandler in Degersheim derart ob dem rattern-
den, fauchenden und rollenden Ungetiim, das
ihm so plétzlich auf der Strasse entgegenfuhr,
dass dieses durchging, dabei verungliickte und
abgetan werden musste.

Hunde und anderes Getier durften im Auto
nicht mitgefiihrt werden. Fiir den Flawiler Foto-
graphen Gimmi, welcher in Degersheim ein
kleines Fotostudio betrieb, war das kein Pro-
blem. Noch viel weniger fiir seinen Windhund,
den er gerne nach Degersheim mitnahm. Bei der
«rasenden» Geschwindigkeit von 20 km pro
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Degersheimer Postauto 1927-33.

Stunde lief'das Tier dem Autobus mithelos nach
oder meistens vor.

Das Autobusunternehmen war so generos, dass
die Krankenschwestern der Gemeinden Flawil
und Degersheim in Ausiibung ihres Berufes gra-
tis mitbefordert wurden. Auch Postsidcke mit
Briefen fiir die Aussenposten wurden unentgelt-
lich mitbefordert, man verlangte lediglich, dass
keine Verspatungen eintreten. Die beiden Post-
chauffeure Brander und Stump erhielten damals
cinen Taglohn von neun Franken. Die Konduk-
teure mussten sich mit Fr. 4.50 pro Tag begnii-
gen. Zur Zeit der hochsten Blite standen
schliesslich vier Wagen im Betrieb.

Die Bodensee-Toggenburgbahn

Eine Anderung trat erst ein, nachdem im Jahre
1910 die Bodensee-Toggenburgbahn erdffnet
worden war. Wie vorausgesehen, brachte die
Eisenbahnverbindung eine spiirbare Einbusse
der Passagierzahlen. Die Kurse wurden einge-
schrinkt, der Betrieb aber weitergeflihrt.
Umso hirter wurde das Unternehmen vom Aus-
bruch des ersten Weltkrieges betroffen. Der
Autobusbetrieb musste sofort eingestellt wer-
den; das vorritige Benzin verfiel einer Beschlag-
nahme durch die Militirverwaltung. Am
28.Mirz 1915 schritt man zur Liquidation der
Gesellschaft, und im Jahre 1918 konnte das
ganze Aktienkapital samt Zinsen voll ausbezahlt
werden. Damit endete die erste erfolgreiche
Etappe des Automobil-Kurses Flawil - Degers-
heim.
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Die Weiterfiihrung des Betriebes

War im Jahre 1903 die Initiative flir einen Auto-
betrieb mehrheitlich von Flawil ausgegangen,
so war es 1926 eindeutig Degersheim, welches
auf eine Wiederaufnahme des ehemaligen
Autokurses driangte. Ein Degersheimer Unter-
nehmer erwarb einen Autocar dlterer Bauart
und nahm bis 1927 versuchsweise den Betrieb
auf. Erst als es sich herausstellte, dass die Fre-
quenz geniigend war, schaffte die Firma Schre-
genberger in Degersheim ein neues 17-18plitzi-
ges Postauto um 33 000 Franken an, welches mit
Innenbeleuchtung und Heizung versehen war.
Vorerst begniigte man sich mit vier Doppelkur-
sen, wobei vereinzelt auch Dicken und Peterzell
bedient wurde.

Der Passagierverkehr war trotz der Krisenzeit
von 1930-38 zufriedenstellend. Beim Ausbruch
des zweiten Weltkrieges im Jahre 1939 wurden
die Autos requiriert, aber nach kurzer Zeit wie-
der freigegeben. Der wihrend des Krieges stark
eingeschrinkte motorisierte Verkehr kam dem
Autokurs Degersheim - Flawil sehr zustatten, so
dass er sich Giber Wasser halten konnte.

Die Hochkonjunktur der Nachkriegszeit wirkte
sich belebend auf das Unternehmen aus. Mor-
gens und abends waren die Autos durch aus-
wirts arbeitende Leute der oberen Gegend mei-
stens voll besetzt. Die Erschliessung des Ski-
gebietes beim Fuchsacker brachte lebhaften
Sportverkehr, der oft nur mit Doppelkursen zu
bewdltigen war, Im Sommer brachte ein Bade-
kurs Badelustige bis zur Achsidge beim Necker,



dieses Angebot wurde bis zur Er6ffnung der
Schwimmbader in Flawil und Degersheim bei-
behalten. Seit 1967 sind moderne, grossraumige
offizielle Postautos im Einsatz. Obwohl nicht
mehr so voll ausgelastet wie in der Bliite der
Hochkonjunktur, ist diese Postautoverbindung
von Flawil nach Degersheim und Dicken auch
heute noch fiir nicht motorisierte Einwohner
ein dringendes Bediirfnis.

Die Postchauffeure

Der allgemein beliebte Postchauffeur Josef
Jager hatte sein verantwortungsvolles Amt bei
der Neueroffnung, alsoim Jahr 1926, angetreten.
Bis zum Jahre 1964 versah er sein Amt in bei-
spielloser Zuverlassigkeit. Viktor Keller 16ste
ihn ab, auch er erwarb sich die Gunst der Passa-
giere. Der grosse Andrang zur Zeit der Hoch-
konjunktur erforderte grosse Konzentration und
Sicherheit. Er stellte sich dieser Herausforde-
rung, war dann aber doch froh, als er im Jahre
1977 das Steuer des schweren Wagens den jun-
gen Handen seines Sohnes Viktor libergeben
konnte. Seit Jahren wirkt auch Emil Bosch als
zuverlédssiger Abloser auf dieser Route. Da der
Name Emil Bosch einen guten Klang hat,
gewann das Unternehmen gleich einen weiteren
Abloser aus diesem bekannten Toggenburger
Geschlecht.

Postautochauffeure sind bekannte und geach-
tete Personlichkeiten. Ihnen und den Postautos
verdanken die nicht motorisierten, meist dlteren
Einwohner unserer Gegend eine gewisse Mobi-
litat.

Der Postautokurs Flawil - Liitisburg

Seit 1870, als der Postillion der Pferdercisepost
von Flawil nach Litisburg und Wattwil zum
letzten Mal sein Posthorn erschallen liess,
waren die Bewohner der Weiler und Ortschaften
zwischen Flawil und Liitisburg ohne direkte
Verkehrsverbindung. Bestrebungen, eine solche
wieder einzufihren, hatten keinen Erfolg. Um
1905 befasste sich Heinrich Stahel, der initiative
Priasident des Automobilkurses Flawil - Degers-
heim, ebenfalls mit dieser Moglichkeit, auf der
verwaisten Strecke einen Autodienst einzurich-
ten; doch dauerte es noch bis zum Jahre 1947, bis
diese Idee konkrete Formen annahm. Initianten
waren der Liitisburger Maler Wahrenberger und
Krankenhausverwalter Schonenberger aus Fla-
wil.

Mit den Unternehmern Egger und Stramm kam
es zu einer Vereinbarung, welche vorsah, dass
diese ihr eigenes Auto einer neugegriindeten
Autogenossenschaft zur Verfligung stellten und
die vorgesehenen Kurse als Autohalter selber

bedienten. Die Gemeinde Liitisburg und Flawil
ibernahmen eine Defizitgarantie.

So kam es, dass genau 77 Jahre nach Einstellung
der Rosslipost der erste Autokurs den Bewoh-
nern des Rindals zwischen dem Scheidweg in
Flawil und der Bahnstation Liitisburg das
schone Gefiihl vermittelte, endlich wieder an
die grosse, weite Welt angeschlossen zu sein.
Der erste Wagen, der eingesetzt wurde, war ein
Mercedes. Obwohl ein dlterer Jahrgang, diente
er dem jungen Unternehmen treu und brav. Da
die Erwartungen von Anfang an nicht allzu hoch
geschraubt waren, enttduschte es auch nieman-
den, als die Defizitgarantic beider Gemeinden
immer wieder beansprucht werden musste. Die
Bewohner des abgelegenen Tales waren froh,
durch den Autokurs mit Flawil und Liitisburg
verbunden zu sein.

Populidr wurde diese Autoverbindung aber erst,
als am 1. Januar 1954 der Litisburger Franz
Zehnder den Betrieb iibernahm und einen
FEB.W. einsetzte. Als die Post im Jahre 1955 die
Trigerschaft des Kurses offiziell ibernahm und
die Konzession der privaten Gesellschaft
erlosch, wurde Franz Zehnder offizieller Post-
autohalter. 1961 schaffte Zehnder im Betrag von
127000 Franken einen neuen Wagen an, der
inzwischen wiederum ersetzt wurde.

Der Alltag eines Postautochauffeurs kann mit
amisanten Begebenheiten erfiillt sein. Da
musste einmal eine Frau iiberzeugt werden, dass
ein gelostes Retourbillett wohl zehn Tage giiltig
sei, aber keineswegs als Generalabonnement fiir
diese Zeit benlitzt werden konne. Ein Passagier
ungewohnlicher Art wies einen Frachtbrief vor
und nahm im Kofferraum Platz. Es war ein Kélb-
chen, welches damit zu hohen Ehren kam.
Das Litisburger Postauto kommt auch fiir
Extrafahrten zum Einsatz, sei es zu einem Wan-
derziel oder zu einem Firmenausflug ins Blaue.
Beliebt sind zudem die Hochzeitsfahrten.
Seien wir froh, dass es die Postautos mit ihren
zuverldssigen Chauffeuren gibt, welche bei
jeder Witterung ihren Dienst versehen. Hoffen
wir, dass Franz Zehnder, der seit 31 Jahren seines
Amtes waltet, einen ebenso dienstbefliessenen
Nachfolger findet.

Benutzte Quellen:
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PTT Museum Bern

Unterlagen: Willi Stahel, Firma Schregenberger
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19. Jahrhunderts.
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Die Fabriken von Mathias Ndf, um 1890. Bunter Sackzettel fiir Singapur mit Ehrenmedaillen. Staats-
archiv St.Gallen.
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