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Naturschutz rund um
den Bodensee

Von Hannes Stricker, KeBwil

Drei Staaten, Osterreich, Deutschland und die Schweiz
teilen sich in die Nutzung des Bodensees. Nicht erst im
Rahmen der Diskussion um den EG-Beitritt haben sich
die Regierungen der Bundeslinder Vorarlberg, Bayern,
Baden-Wiirttemberg und der Kantone St. Gallen, Thur-
gau und Schafthausen gefunden. Die internationale Bo-
denseckonferenz feierte bereits 1984 ihr 25jahriges Beste-
hen. In ihr arbeiten Regierungsvertreter und Sachverstin-
dige aus dem Einzugsgebiet des Bodensees zusammen. Sie
sorgt daftir, daB das Wasser des Bodensees sich in seiner
Qualitit besserte, daB es rein erhalten bleibt, daf der
Trinkwasserspeicher Bodensee weiterhin von den rund 4,5
Millionen Menschen bedenkenlos genutzt werden kann.
Mit Milliardensummen war dies moglich: Der Riickgang
der Phosphorkonzentration von einem Spitzenwert von
87 mg/m> Wasser in den Jahren 1978/79 auf den Wert von
heute 33 mg/m? darf sich sehen lassen.

Hohe Ozonwerte

Sind angesichts dieses groBartigen Erfolges die Bemiithun-
gen der Naturschutzverbinde rund um den Bodensee
noch notig? Leider ja, mehr denn je: Zuviel wird rund um
den See gesiindigt in den Bereichen StraBenverkehr,
Bootsverkehr, Luftverkehr, einem stetig steigenden Stick-
stoffeintrag von 20000 Tonnen jahrlich in den See. Eine
Intensivierung der Landwirtschaft bringt die Artenvielfalt
an Blumen, Schmetterlingen und Insekten fast vollig zum
Verschwinden. Am bedenklichsten aber ist, daB die Luft
iiber dem Erholungsgebiet Bodensee im Sommer weither-
um die hochsten Ozonwerte aufweist. Wann nimmt sich
die internationale Gewisserschutzkommission dieses Pro-
blems an?
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Zusammenarbeit iiber die Grenzen

Gemeinsame Aufgaben und Probleme verbinden: So ha-
ben sich die Naturschutzverbinde rund um den Bodensee
im Dezember 1990 in Konstanz entschlossen, viel enger
zusammenzuarbeiten, Probleme gemeinsam anzugehen
und Erfahrungen auszutauschen. Gemeinsam sind wir
stark: Zum Gliick auch diirfen wir auf starke Verbiindete
zihlen: So haben die Fremdenverkehrsfachleute in
Deutschland erkannt, daB eine intakte Umwelt der beste
Verkaufsschlager ist: Umfragen bei den vielen Fremden,
die Sommer fiir Sommer an den Bodensee stromen, be-
weisen das eindeutig. Zudem sind verschiedene Stadt- und
Gemeindeverwaltungen, auch Kantons- oder Landesre-
gierungen heute willens, mit den Naturschutzverbanden
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zusammenzuarbeiten. Ja, es gibt Falle, in denen Fachleute
der Regierungen dankbar sind, dal vom Naturschutz aus
«Dampf aufgesetzt» wird mit Beratung, mit Offentlich-
keitsarbeit, unter Umstinden auch mit Einsprachen.

Probleme rund um den See?

Wihrend einer dreitigigen Velotour habe ich mir die Ufer
des Unter-, Uberlinger- und Obersees angeschaut. Zu-
gleich besuchte ich die Verantwortlichen der Trinkwas-
serversorgung auf dem 712 m hohen Sipplingerberg, die
Chemiker im Seenforschungsinstitut Langenargen, aber
auch die Seepolizei in Kreuzlingen, die Geschaftsstelle der
Deutschen Umwelthilfe in Radolfzell und diejenige des
BUND (Bund fiir Umwelt und Naturschutz Deutsch-
land) in Friedrichshafen. Abgerundet wurden diese Besu-
che durch Befragungen auf den Flugplitzen Konstanz und
Friedrichshafen sowie durch umfangreiches Recherchie-
ren per Telefon beim kantonalen Labor in Frauenfeld,
beim Prasidenten des Thurgauischen Naturschutzbundes
(TNB), bei der Swisscontrol auf dem Flugplatz Kloten,
bei verschiedenen Gemeindebehorden und der Schiff-
fahrtskontrolle des Kantons St. Gallen nebst dem Flugplatz
Altenrhein, wo die Ausbeute allerdings am magersten war.

Trinkwasser fiir 4,5 Millionen

Wegen zu hohen Nitratgehalts und Verunreinigungen
durch Losungsmittel und Pestizide miissen immer mehr
Quellen und Grundwasservorkommen geschlossen wer-
den und ausfallen als Trinkwasserspender. Das Trinkwasser
aus dem Bodensee ist flir unsere Region das letzte Reser-
voir. Es erfreut sich einer {iberaus guten Qualitit, wie die
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Pressesprecherin von Professor Naber, dem wissenschaftli-
chen Leiter der gréBten Trinkwasservorsorgung am Bo-
densee in Stuttgart, erklart. Auf dem Sipplingerberg wird
das Bodenseewasser den weitaus exaktesten Tests unter-
worfen und laufend kontrolliert. Tiglich werden bis zu
670 Millionen Liter Wasser gefordert und vom Uberlin-
gersee auf den 312 m hoher gelegenen Sipplingerberg ge-
pumpt. Dort wird es in Mikrosieben von feinsten Schwe-
bestoffen befreit, ozonisiert, fiir den Transport chloriert
und flieBt in natiirlichem Gefille bis weit {iber Stuttgart
hinaus, 220 km weit bis zu Gemeinden, die nordlich des
Neckars liegen.

G iﬁige Bootsanstriche

Obwohl (noch) keine Probleme bestehen mit Pestizid-
riickstinden (von einem Betriebsunfall mit Atrazin und
der Deutschen Bundesbahn abgesehen), setzt sich die Lei-
tung dieser riesigen Wasserversorgung ein, daB die giftigen
Bootsanstriche endlich verschwinden. (Sie sind wohl ver-
boten, aber leider in gewissen Landstrichen nach wie vor
erhiltlich und viel billiger als die umweltfreundlichen.)
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Sie sind fiir ein Verbot der Motorboote auf dem Bodensee
oder mindestens ein Verbot der Zweitaktmotoren, freuen
sich aber, daB die Schweiz einlenkt und 1993 endlich die
erste Stufe der verschirften Abgasvorschriften fiir Motor-
boote durchsetzen will. (Deutschland und Osterreich sind
schon lange dafiir und hitten sie lieber frither eingeftihrt.)
Sorgen machen den Verantwortlichen mégliche Katastro-
phen in drei Bereichen:

Gegen Pestizideinsatz
Lufthild Sipplingerber s
g SR Die ENI-OIl-Pipeline Genua-Ingolstadt, welche in Bre-
genz direkt am Bodenseeufer verlegt ist, ein moglicher
Unfall eines Schwertransportes mit hochgiftiger Ladung
auf der B31 direkt bei der Wasserfassung am Uberlingersee
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und die Pestizide. Die Deutsche Bundesbahn wurde von
der Direktion der Seewasserversorgung, von den umlie-
genden Gemeinden und den Naturschutzverbinden un-
mifverstandlich gebeten, endlich auf den Pestizideinsatz
dirckt am Seeufer zu verzichten. Der TNB hat gleiche
Wiinsche an die SBB-Generaldirektion in Bern gerichtet:
Beide Bahngesellschaften versprachen Besserung und te-
sten momentan in Versuchen, ob eine Infrarotbehandlung,
das Abflammen oder Abbriihen des Unkrautes bessere Er-
folge zeigen. Die SBB schont iibrigens seit Jahren Grund-
wasser- und Quellvorkommen durch restriktiven Pesti-
zideinsatz und Verzicht auf Atrazin, kam aber nicht von
sich aus auf die Idee, daB dies auch entlang des Sees oder so-
gar in niachster Nihe der Trinkwasserfassung notig sein
konnte, zum Beispiel in KeBwil oder Romanshorn.
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«Natur entlang der eisernen Spur.»
Seltene Blumen an der Bahnlinie
bei Lindau (mit Schweizer Zug

St, Margrethen— Miinchen

Unkraut muﬁ weg!

Der Pestizideinsatz entlang von StraBen und Wegen und
in Parkanlagen ist tibrigens in Baden-Wiirttemberg seit
1. Januar 1991 verboten. In der Schweiz besteht dieses Ge-
setz bereits seit 1986, aber die Akzeptanz 1iBt zu wiinschen
iibrig: Rund um den See sicht man nirgends so viele totge-
spritzte und unkrautbehandelte GiiterstraBen, Feldwege,
Obstplantagenrinder und Hofplitze wie im Thurgau.
Fithrend auf diesem Gebiet ist die Stadt Konstanz, die we-
der auf Verkehrsinseln, in Parkanlagen noch entlang der
StraBen und Wege Unkrautvertilgungsmittel einsetzt seit
1989. Trotz des Widerstandes eines Teiles der Bevolke-
rung, welche sich tiber die hohen Brennesselstauden ent-
sctzte, schmunzelt Harald Jacoby, der Leiter des Boden-
sceprojektes der Umwelthilfe, sei die festgestellte Arten-
vielfalt an Tieren und Blumen bei dieser StraBenrandflora
erfreulich.

Komm, wir gehen an der Pipeline baden !

Ein gefliigeltes Wort im sommerlichen Bregenz: So pflegen
sich die Schulkinder zu verabreden. Sucht man auf einer
Velofahrt von Lindau nach Bregenz diese Pipeline, so fin-
det man auf dem vier Meter breiten Weg zwischen Bahn-
linie und See keinerlei Hinweise.

Die Genehmigung fiir den Betrieb der ENI-Pipeline von
Genua nach Ingolstadt liuft aber am 31. Dezember 1993
aus. Der Betreiber dieser Pipeline, die Firma Siidpetrol AG,
hat eine Verlingerung dieser Betriebsgenechmigung bis
zum 31. Dezember 2010 beantragt. Schon im Jahre 1967
erreichten die Stidte Lindau, Konstanz, Friedrichshafen
und Uberlingen sowie der Zweckverband Bodensee Was-
serversorgung und weitere Gemeinden, daf sich die Firma
Stidpetrol AG kostenmaBig an den technischen Aufwen-
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dungen in den Seewasserwerken fiir den Fall einer Olkata-

strophe beteiligt.

Norwendigleeit ausgewiesen

Diese Angaben zur Vorgeschichte erginzt Biirgermeister
Fischer aus Konstanz so, «daB in den letzten 25 Jahren die
Anforderungen an die Trinkwasserqualitat gestiegen seien.
So stellt sich heute, wo iiber 4 Millionen Menschen ihr
Trinkwasser aus dem Bodensee bezichen, die Frage, ob die
Notwendigkeit der Pipeline direkt am Bodenseeufer wei-
terhin bestehen muB. Die Stidte Lindau, Friedrichshafen
und Konstanz sowie der Zweckverband Bodensee-Was-
serversorgung haben deshalb Einspruch erhoben gegen die
Verlingerung der Betriebsgenehmigung der Pipeline.

In diesem Einspracheverfahren geht es um die Infragestel-
lung der Pipeline insgesamt, zumindest aber um die tech-
nische Uberpriifung und die entsprechende Nachriistung
auf den heutigen technischen Stand. Fiir die anliegenden
Seewasserwerke wird die Verbesserung der Alarmsysteme
sowie die Erginzung der Trinkwasseraufbereitungsanlagen
nach heutigen Anforderungen und nach modernstem
technischem Stand gefordert.
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Komm, wir gehen an der Pipeline
baden: Unter diesem S[mndweg
steckt sie, die Ol-Pipeline Genua—
Ingolstadt.

Ein wichtiger, nicht zu vernachlissigender Aspekt fiir den
Einspruch gegen die Betriebsverlingerung ist auch die
Sensibilisierung der Offentlichkeit fiir den Schutz des

Trinkwasserspeichers Bodensee.»

Wie reagiert der Thurgau?

Momentan werden die Seewasserwerke ausgebaut mit
Aktivkohlefiltern, um gegen Olunfille — auch solche von
Booten — gewappnet zu sein: Arbon, Kreuzlingen und
Amriswil haben ihre Trinkwasserversorgung bereits auf
den neusten Stand gebracht, Romanshorn wird momen-
tan ausgebaut. Sipplingen kann wegen der riesigen Was-
serreservoire, der Uberwachung rund um die Uhr und der
laufenden Kontrolle des Rohwassers noch darauf verzich-
ten.

Walter Schnegg, Chef des kantonalen Labors in Frauen-
feld, meint dazu: Notig wiren diese Aktivkohlefilter we-
gen der Rohwasserqualitat auch bei uns nicht, aber die
Verantwortlichen konnen so bedeutend ruhiger schlafen:
Eine Verseuchung des Trinkwassers durch Ol oder Pestizi-
de ist mit Aktivkohlefiltrierung praktisch ausgeschlossen.

Und die Bootszahl?

Umweltschiitzer sind fiir einen motorbootfreien Boden-
see, in die gleiche Kerbe schlagen aber auch Verantwortli-
che der Trinkwasserversorgungen oder Fachleute des
Seenforschungsinstitutes Langenargen: Die Regierungen
der Anrainerstaaten werden sich schr wohl iiberlegen
miissen, welche Interessen hoher einzustufen sind, diejeni-
gen der 36 000 Besitzer von Booten mit immer gr(iﬁeren
und immer stirkeren Motoren oder diejenigen der
4500000 Trinkwasserbeziiger.
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Die internationale Gewisserschutzkommission schrieb
1984 zu ihrem 25jihrigen Jubilium: «Aus zahlreichen
Quellen gelangen vielfiltige Schadstoffe — auch Kohlen-
wasserstofte — in den See, wobei nicht zuletzt die Schiffahrt
eine Rolle spielt. Von 1974 bis 1984 hat sich die Anzahl der
Motorboote nahezu verdoppelt: Sie belasten den See mit
schidlichen Stoffen und beanspruchen betrichtliche Fli-
chen der ckologisch wichtigen Uferzone fiir Bojenfelder
und Hafenanlagen. ZahlenmifBige Begrenzungen der
Boote und Bootsliegeplitze sind mogliche Wege, Abhilfe
zu schaffen.» (Zitatende)

Was ist passiert seither? Der Bootsbestand hat sich von
1979 (41990) bis 1984 (48550) auf heute rund 56 000
Boote gesteigert. Uber Zahlen streite ich prinzipiell nicht:
Die in der Skizze aufgefiihrten Zahlen sind die genauen
Statistikangaben der Seepolizei- und Schiffahrtskontrollen
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aller Linder und Kantone rund um den See. Von 55 893
Schiffen sind exakt 36 428 mit einem Motor ausgeriistet,
Diesel-, Zwei- oder Viertaktmotoren. Die Zweitaktmo-
toren sollten eigentlich verschwinden, sie sind die
schlimmsten und verschmutzen das Wasser direkt. Am
31. Dezember 1990 waren es noch 46 Prozent Zweitakt-
motoren insgesamt, im Thurgau nur noch 41 Prozent.

Alter Streit: Die Bootsleichen

Gibt es nun Bootsleichen oder gibt es sie nicht? Die Mo-
torbootverbinde, eine starke, auch in den Parlamenten
vertretene Lobby, versucht zum Gliick nicht mehr, mit
zweifelhaften Zahlungen von Luftaufnahmen die Statistik
der Schiffahrtskontrollen anzuzweifeln. Beim Vergleich
der Bootszahlen 1987 und 1990 ist nun aber doch Interes-
santes zutagegetreten: Die Zahlen der Lander und Kantone
prisentieren sich folgendermafen (in Klammer Stand
1987): Baden-Wiirttemberg 35955 (34959, Zunahme
2,8%), Bayern 3729 (3428, Zunahme 8,8%), Vorarlberg
4954 (4628, Zunahme 7%), Thurgau 7621 (7177, Zunah-
me 6%) und St. Gallen 2255 (2421, Abnahme 7%).

Bereinigte Statistik

Hohes Lob fiir den Kanton St. Gallen, der als einziger eine
Reduktion von sagenhaften 7 Prozent verzeichnen kann?
Nein, schmunzelte der Chef der Schiffahrtskontrolle in
Rorschach, der Grund liegt in einer bereinigten Statistik,
~in welcher die sogenannten Ferienbewilligungen nicht
mehr mitgezihlt werden (auswirtige Bootsbesitzer, die
ihr Boot beispiclsweise nur wihrend der Sommerferien im
Bodensee wassern, in den Herbstferien dann eher im Lago
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Maggiore). Er meinte dann auch, dab auf deutscher Seite
tatsaichlich  solche Kartei-Bootsleichen schlummern
konnten, herrithrend von solchen Ferienbewilligungen,
die iiber drei Jahre mitgeschleppt und mitgezihlt wiirden.
So konnte es also moglich sein, daB sich in nichster Zeit
eine kleine Reeduktion an Booten abzeichnet am Bodensee.
Gleichzeitig zeigte sich ein weiteres Problem: Obwohl der
Bestand an Motorbooten im Kanton St. Gallen in etwa
stagniere, wiirden die Gebiithren laufend steigen: Das zeige
den ungebrochenen Trend nach immer gréBeren Booten
und immer stirkeren Motoren: Ob das von gutem ist?

Bayern und Vomrlbergﬂihrend

Bayern hat bereits vor einigen Jahren jeglichen Motor-
bootverkehr auf all seinen vielen kleinen Binnenseen rest-
los verboten. Der vorarlbergische Naturschutzbund ten-
diert vor allem darauf, daB rund um das herrliche Natur-
schutzgebiet Rheindelta der Bootsbestand eingefroren
oder sogar reduziert wird. Man stelle sich vor: Rund um
dieses Naturschutzgebiet von europaischer Bedeutung be-
stehen rund 3000 Bootsliegeplitze: Ob es den vielen brii-
tenden Wasservogeln gut bekommt, wenn an schonen
Sommertagen bliuliche Abgasnebel tiber dem alten
Rheinlauf hiangen? Seit Sommer 1991 sind nun auch Bre-
genz, Horbranz und Lochau fiir ein «Einfrieren» des Mo-
torbootbestandes im Rheindelta.

Fortschrittliche Schweizer

Am Schweizer Ufer sind praktisch alle groBeren Hafen mit

den bequemen Bilgenwasser-Absaugstationen ausgeriistet.
Das Schmutzwasser, das sich in Toilette und Schiffsblind-
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boden sammelt, wird so einer Kliranlage zugefithrt. Ob
die sogenannten Fikalienschiitten oder weit entfernte Ab-
sauganlagen auch regelmifig beniitzt werden, entzicht
sich der Kenntnis des Berichterstatters.

Es bleibt der Trost, daB selbst an wunderschonen Som-
mertagen wirklich nur selten Tausende von Schiffen un-
terwegs sind, daB die Raser in der Minderheit sind und
Alkohol am Steuer zum Gliick mehr und mehr von der
Seepolizei geahndet wird.

Verkehrsprobleme

Fihrt man mit dem Velo rund um den See, so spiirt, riecht
und fithlt man es brutal: Der Moloch Verkehr hat sich
auch des Bodensees angenommen: Die B31 und die B33 in
Deutschland sind mit Abstand die schlimmsten Seeufer-
AutostraBen: Die B33 mit autobahnihnlichem Charakter
endet buchstablich im Wald bei Allensbach, soll aber spater
AnschluB an Zollhof und N7 gewihrleisten.

Die B 31 wird momentan hinter den Sipplingerberg verlegt
und ist bereits als Zubringer zur Umfahrung Uberlingen
im Bau, wihrend die Umfahrung von Friedrichshafen
noch auf erbitterten Widerstand der Bauern und Natur-
schiitzer stoBt. Im Bodensee-Umweltschutzprojekt for-
dert die Deutsche Umwelthilfe Giiter auf die Bahn, den
Ausbau eines S-Bahn-Netzes rund um den See mit Ko-
stenvergiinstigungen analog der Thurgauer Tageskarte
und «auf den Bau von weiteren StraBBen und Auobahnan-
schliissen zu verzichteny.

Vorbildlicher Seeradweg

Schilen wir das Positive heraus: Fiir den vorbildlichen
Seeradweg von Ermatingen bis Horn hat der Thurgau
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Tempo 30 auf dem Bauernhof
wegen des nahegelegenen Feuchtge-
bietes und der Froschwanderungen.
(Vor dem Laichen und vor dem

Uberwintern)

cinen groBen Pluspunkt verdient: Die Entflechtung von
FuBgingern und Velofahrern wird im Deutschen ange-
strebt. Hingegen ist das Radwegnetz der Stadt Konstanz
und der Region nahe des Sees vorbildlich. Wieso Kreuz-
lingen das Konstanzer Modell, das immerhin seit 30 Jahren
besteht, nie kopiert hat, ist ritselhaft: Mit den Verbots-
schildern, welche auf allen Trottoirs aufgemalt sind, ist
doch dem schwachen Verkehrsteilnehmer nicht geholfen.

Innerorts 30 km

Doch Baden-Wiirttemberg und Bayern warten mit wei-
tern Neuerungen auf: Praktisch jede Innenstadt und jeder
Dorfkern (auch einzelne Bauerngehofte abseits der Land-
straBe) sind mit einer Innerortsgeschwindigkeit von 30 km
signalisiert (Friedrichshafen ausgenommen). Diese Tem-
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NER STRASSEN SAT, WIRD MEHR VEPKEH.’?
ERNTEN (Bonmot eines Direktors

VW - WERKE)

der

DER SIEDLUNGS-UND VERKEHRS-

DRUCK AUF DEN BODENSEE

NIMMT ENORM Z2ZU,

YOR ALLEM IN DEUTSCH-
LAND

polimite, meist auch groB auf der StraBe aufgemalt, ist
groBtenteils gekoppelt mit dem Schild « WohnstraBe» und
verkehrsberuhigenden MaBnahmen sehr sanfter Natur.

Engpisse bleiben

In Unteruhldingen wurden die Griinanlagen verfuinffacht:
Die Parkplitze beim Pfahlbaudorf wurden aufgehoben.
Wer mit dem Wagen ankommt, muB weit draufen par-
kieren, kann aber auf einen raffinierten Taxidienst vom
Parkplatz zum Pfahlbaudorf zihlen.

Und Landeshauptmann Purtscher aus Vorarlberg hat of-
fenbar auch genug vom Verkehr, denn an einer internatio-
nalen Ozontagung der Bodenseekonferenz stellte er klar,
daB ein vierspuriger Ausbau des Pfaindertunnels iiberhaupt
nicht zur Diskussion stehe, der Pfindertunnel soll auch

inskiinftig EngpaB bleiben.

Ozon liegt in der Luft

Wer erinnert sich nicht des Ozonsommers 19917 In der
ausfiithrlichen Tagesschau des Schweizer Fernsehens um
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«Zehn vor Zehn» wurden anschlieBend an die Nachrich-
ten jeweils die Ozonwerte grafisch dargestellt. Die Uber-
schreitungen im Tessin waren anhaltend so gravierend, daB
mitten in der Feriensaison diese Werte nicht mehr gemel-
det wurden, sicher nicht zuletzt, um den Fremdenverkehr
nicht zu beeintrachtigen.

An dritter Stelle

DaB neben dem Tessin der Kanton Genf die hochsten
Werte und die meisten Uberschreitungen der Toleranz-
grenze meldete, erstaunte nicht. DaB aber ausgerechnet
und mit groBem Abstand der Thurgau an dritter Stelle er-
folgte, macht sehr betroffen: Was ist schuld daran? Werden
am Bodensee alarmierende Werte gemessen, weil wir die
Drehscheibe des internationalen Flugverkehrs sind, weil
hitben und dritben dermaBen viel Auto gefahren wird?
Oder wandelt sich der Smog des Ballungsraumes Ziirich
um zu Ozon wihrend der Verfrachtung an den Bodensee?
Fremdenverkehrsfachleute arbeiten Hand in Hand mit
den Naturschutzverbinden, wenn es um den Erhalt einer
intakten Umwelt geht: Die Luft geht uns alle an, sie ertigt
vieles, ...aber wir haben Grenzen.

Zehnprozentige ErnteeinbuBen rechnen die Fachleute aus
bei andauernd hoher Ozonbelastung: Auch der Landwirt-
schaft geht das Reizgift Ozon also an den Kragen.

Griechisches Modell

Da Ozon aus den Vorliduferschadstoffen Stickoxid (zu 80%
durch den Verkehr verursacht) und aus Kohlenwasser-
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stoffen (zu 20% aus dem Verkehr, zu 60% aus der Industrie
stammend, 7% beim Auftanken von Fahrzeugen entste-
hend) produziert wird, liegt es eigentlich auf der Hand,
wo der Hebel anzusetzen ist. Mir scheint, die vorliegenden
Fakten reichen bei weitem aus, um die Bodenseegegend
wieder lebenswerter zu machen mit Hilfe des griechischen
Modells: An «geraden» Tagen fahren nur noch Autos mit
geraden Nummern und umgekehrt. Der Appell an die
Vernunft, wie er seit acht Jahren gepredigt wird, hat leider
nichts gefruchtet und uns sprunghaft eine Verschlechte-
rung der Luft gebracht, wie sie niemand zu prognostizie-
ren wagte vor einigen Jahren.

Siindenbock Luftverkehr

Dank einer eigenartig falschen Rechnung haben es Bun-
desamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) und Fluggesellschaften
verstanden, der Schweizer Bevolkerung jahrelang Sand in
die Augen zu streuen. Momentan werden 21% des in der
Schweiz getankten Betriebsstoffes von Flugzeugen ver-
braucht. Die Schadstofte, verursacht durch Flugzeuge
(notabene ohne Motorenfilter, ohne Katalysator), sollen
hochstens 3 bis 5% am Gesamtvolumen aller Schadstoffe
ausmachen.

Zu dieser Fehlberechnung kommt es, weil standhaft nur
jener Verbrauch an Bestriebsstoff gerechnet wird, der bis
zum Uberfliegen der Grenze gebraucht wird. Als ob das
iiberhaupt technisch einwandfrei moglich wire. Vergessen
wird dabei der verbrauchte Betriebsstoff aller « Transity-
fliegenden Flugzeuge, das Kerosen, welches in Warteriu-
men verbraucht wird, moglicherweise sogar jenes, das aus
dem Ausland ankommende Flugzeuge innerhalb der
Schweiz verbrauchen.
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Milchmidchen-Rechnung

Fazit: Die Milchmadchenrechnung des BAZL ist falsch,
der Schaden, den Flugzeuge (hochfliegende die Ozon-
schicht schadigend, tieftliegende als Ozonverursacher) an-
richten, ist bedeutend groBer als angenommen. Auf beilie-
gender Skizze sind die Flugplitze rund um den Bodensee
mit den Flugbewegungen 1990 eingetragen. Es sind drei
Ebenen, die zu beachten sind:

a)An-, Abflug- und Blindlandeverfahren Altenrhein,
Konstanz, Friedrichshafen und Sitterdorf auf der unter-
sten Ebene

b)An- und Abflugverfahren Kloten nach, bezichungswei-
se von Ost und Nord ab zirka 2500 Metern Hohe.

c) Transit West—Ost, beziehungsweise Siid—Nord {iiber
den Bodensee in sehr groBer Hohe. (Flugzeuge in der
Regel nicht mehr lirmauffillig, sondern als «wandern-
de Sterne» nachts sichtbar.)

Uberlegen wir, daB die unterste Ebene durch Verkehr auf

der StraBe (und am See) und Industrie «luftbelastet» ist in

einem erklecklichen MaBe, so scheint meine These, daB der

Luftraum Bodensee heute leider zu den verschmutztesten

gehort, einleuchtend. Bewiesen wird diese Annahme

durch die knallharten Fakten der Ozonvergiftung.

Kampf geht weiter

Im zustindigen Luftamt der Stadt Konstanz war zu erfah-
ren, daB der Gemeinderat mit knapper Mehrheit im Jahre
1990 die Errichtung einer Betonpiste fiir den Flugplatz ab-
gelehnt hat. Er liegt in einem 6kologisch wichtigen Gebiet
(direkt neben dem Wollmatinger Ried) und in nichster
Nihe von Wohnzonen, weshalb sich auch die Bevolke-
rung stark gewehrt hat gegen den Ausbau. Im Sommer
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1991 aber kiindigt der baden-wiirttembergische Wirt-
schaftsminister bereits an, aus verkehrspolitischer Sicht sei
der bedarfsgerechte Ausbau des Flugplatzes Konstanz
wiinschenswert.

Da freut man sich, daB am andern Ende des Sees nicht zu-
letzt wegen des hartnickigen Widerstandes der Natur-
schutzverbiande hiiben und driiben der Grenze die hohe
Zahl von 55000 Flugbewegungen (1985) hat gesenkt
werden konnen auf 33332 (1990) in Altenrhein. Der
Kampf der Aktion gegen Fluglirm Altenrhein (AgF) hat
sich gelohnt.

Weitblick ist gefragt

Ja, weitblickende Industrielle haben unterdessen erkannt,
daB sie viel Geld und Zeit sparen konnen (nebst einem
nicht zu unterschitzenden Unfallrisiko), wenn sie statt des
Kundenfluges per Telekommunikation Verbindung auf-
nehmen oder Geschiifte abschlieRen.

Zusammenfassung der Flugbewegungen im Raum Bodensee

a) Unterste Ebene:

Friedrichshafen: 39000  (1980: 34 000)
Altenrhein: 33332 (1985:55655)
Konstanz: 18000  (1980: 16 000)
Amlikon: zirka 300  (Segelflugplatz)
Sitterdorf: zicka 10000

Lommis: 14200

Hohenems: 17 586

Total: zirka 132400 Bodenseeraum
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b) Zweite Ebene: von/nach Ziirich-Ost (via Buch-See-

riicken)

von/nach Ziirich-Nord (via Untersee—
Buch)

Total laut Swisscontrol 97 050**

Siid/Nord und West/Ost, total 83 950**

Anmerkungen dazu: * Friedrichshafen, der sehr gut ausge-
baute Flugplatz (frither reiner Militarflugplatz) an der
StraBe Richtung Ravensburg, weist keine groBe Steige-
rung an Flugbewegungen auf: Unverkennbar ist aber der
Trend zu immer groBeren Charter- und Passagiermaschi-
nen. Das Instrumentenlandeverfahren wurde iiber den
Bodensee gelegt, so daB im Raum Uttwil bis Giittingen oft
recht tieffliegende Flugzeuge zu beobachten sind. Das
diirfte auch der Grund sein, weshalb das ILS-Verfahren
Altenrhein cher die oberthurgauischen Dérfer, vor allem
Roggwil und Horn, stark beriihrt.

Fliegende Treibstofflager

**Die zweite Ebene ist beziiglich Abgasen die schlimmste:
Inmitten der untersten Luftschichten fliegend verbrauchen
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die Maschinen weitaus am meisten Kerosen beim Steigflug.
Vor allem dann, wenn ostwirts fliegende Passagierflug-
zeuge den Treibstoff fiir den Riickweg von Kloten Rich-
tung Oststaat mitnehmen, weil der Saft in den Oststaaten
viel teurer ist. In der warmen Jahreszeit ist die Steigfahig-
keit einer solch vollgepumpten Maschine schwach: Nicht
auszudenken, was passieren wiirde, wenn ein solch flie-
gendes Treibstofflager abstiirzen wiirde!

Nach glaubwiirdigen Aussagen des BAZL erfolgt kein
Dumping (Ablassen von Kerosen wegen technischer De-
fekte) mehr tiber dem Bodensee.

Erkenntnis wichst

Fazit: Uber dem Bodenseeraum fliegen jihrlich minde-
stens 170 000 groBe bis riesige Flugzeuge, etwas tiefer fast
100000 kleinere Sportflugzeuge, aber auch Charterma-
schinen (Altenrhein, Hohenems, Friedrichshafen). Dabei
sind die Militirfliige Deutschlands und der Schweiz nicht
mitgezahlt.

«Bodensee- und Alpenfliige — ein Geschenk, das an-
kommt»: So wirbt ein Prospekt in Friedrichshafen. Leider
muB heute folgender Nachsatz beigefiigt werden: Wer
fliegt, schadet der Luft, unserer Luft... nachhaltig.

DaB die Anwohner des Bodensees dieses Problem erkannt
haben, bewies die groBe Gegnerschaft gegen die Errichtung
eines Instrumenten-Landesystems in Altenrhein (ILS) im
Friihling 1991: Von den betroffenen Regionen haben fol-
gende Stadt-, Gemeinde- oder Ortsverwaltungsrite Ein-
sprache erhoben beim BAZL: Romanshorn, Salmsach,
Neukirch-Egnach, Zihlschlacht, Roggwil, Steinach, Ar-
bon, Horn, Rorschacherberg in der Schweiz, Hochst, Gai-
Bau und FuBach in Vorarlberg, Lindau, Wasserburg,
Nonnenhorn und Bodolz im Bundesland Bayern. Erfreu-
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licherweise verlangte auch die Thurgauer Regierung eine
UVP.

Schlu ﬂwort

Grund zu berechtigten Hoffnungen ergeben sich aus den
Bestrebungen verschiedener Regierungen und Vereini-
gungen: Ich denke da aus Schweizer Sicht an die ehrlichen
Bemithungen der SBB-Generaldirektion, entlang ihrer
Gleise der naturnahen Pflege bedeutend mehr Aufmerk-
samkeit zu schenken. Mich beeindrucken die naturnahe
Gestaltung des groBen Seeparkes in Kreuzlingen wie auch
die Absichtserklirung der Thurgauer Regierung, bei der
Seeuferaufschiittung in Horn, wo leider wieder ein Stiick
wertvoller Flachwasserzone verschwindet, wirklich der
Natur so viel als nur moglich zuriickzugeben in Form von
Hecken, Magerwiesen und natiirlicher Ufergestaltung. Es
bleibt die Hoftnung, daB das Seeufer, meist als « Landschaft
von tibergeordneter Bedeutungy im thurgauischen Richt-
plan vermerkt, noch besser bewahrt wird vor dem Sied-
lungsdruck ... und daB weder in Horn, Arbon noch Giit-
tingen neue Hafenbauten realisiert werden.

Moge den ehrlichen Bestrebungen des TNB beziiglich
Vermehrung von Hecken, Hochstammobstbiumen und
Magerwiesen noch mehr Erfolg beschieden sein! Wenn wir
schlieBlich das hohe Ziel der Luftreinhaltung des Bundes
tatsachlich erreichen sollten bis zum Jahre 2000, unter
Umstinden mit schmerzlichen Verzichten, so diirfte sich
unsere Generation damit briisten, tatsichlich etwas Gutes
getan zu haben fuir unsere Kinder und Enkel.
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