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aufgezeichnet. Das kleine, ebenfalls gelb gestrichene
Tafelchen unter der enthalt die
Routennummer, das Kantonswappen und die Weg-

Wegweisertafel

weisernummer. An Wegabzweigungen oder -kreu-
zungen, wo keine Wegweiser aufgestellt sind, wird
die Wegrichtung durch gelbe Rhomben (<>) an-
gegeben. Der Rhombus gilt nicht als Marke, son-
dern ist als Richtungsanzeiger (</>) aufzufassen.
Die Wegzeichen sind dem Schutz des Publikums
empfohlen. daBB die
Kosten des Unterhaltes der Wegmarkierung, die von
der Thurgauischen Verkehrsvereinigung, den Sektio-
nen Thurgau des Schweizerischen Automobilclubs

Es bleibt nur zu wiinschen,

und des Touringclubs zu gleichen Teilen getragen
werden, in annehmbarem Rahmen sich halten lassen
und nicht ungehorig erhoht werden aus Schiaden an
den Einrichtungen.

Wenn durch die Kanile der Wanderwege auch
kein Menschenstrom flieBen wird, so wird iiber den
Wanderweg manch einer an Orte und in Gegenden
gefiihrt, die er trotz kurzer Entfernung nicht kannte
und auch nie hatte kennen gelernt. Der Wanderweg
erschlieBt die stillen Winkel unserer Heimat; er
fihrt den Nachbar zum Nachbar, den Stadter aufs
Land — den Menschen in die einfache, aber so
unendlich schone Natur hinaus —.

Die alte Brucke von Westen

Die alte und die neue Thurbriicke Biirglen - Istighofen

Von Heinrich Ausderau

Der Thurgau darf sich .rithmen, in der Verbesse-
rung der Verkehrswege unter den- schweizerischen
Kantonen in der vordersten Reihe zu stehen. Nahe-
zu alle groBen LandstraBen sind heute mustergiiltig
ausgebaut und mit dauerhaften Beldgen versehen.
Aber auch dem Bau leistungsfihiger Briicken schenkt
der Staat in letzter Zeit seine besondere Aufmerk-
samkeit. Und da ist in erster Linie die groB3e neue
Thurbriicke Biirglen - Istighofen zu erwzhnen, die
in den beiden verflossenen Jahren 1936/37 erstellt
worden ist und deren Bau auf den folgenden Seiten
kurz geschildert werden soll.

Es wiare jedoch schwarzer Undank, wollten wir
nicht zuvor mit einigen Worten der alten Holz-
briicke und ihrer Erbauer gedenken. Denn jahrhun-
dertelang waren die beiden Ufer nur durch eine

Fahre verbunden, welche allerdings, wenigstens in
spateren Zeiten, auch RoB und Wagen beférdern
konnte, jedoch seit Anfang des 19. Jahrunderts den
Anforderungen des sich belebenden Verkehrs nicht
mehr gewachsen war, so dal3 sich anfangs der
dreiBiger Jahre der Bau einer Briicke gebieterisch
aufdrangte. Urspriinglich beabsichtigten die beiden
Gemeinden Biirglen und Istighofen, mit 1833 durch
den GroBen Rat bereits erteilter Bewilligung, den
Briickenbau gemeinsam zu iibernehmen. Aus Griin-
den, die uns heute etwas undurchsichtig sind, trat
aber Biirglen im Dezember 1833 vom Vertrag zu-
riick; dafiir sprang der damalige SchloBbesitzer
Bezirksschreiber J. J. Haberlin in die Liicke. Er und
die Gemeinde Istighofen sind also die Erbauer der
alten Briicke gewesen.
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Die alte Briicke von Osten

Der Bau begann im Frithling 1834. Bis zum
Herbst waren die drei Pfeiler bezw. Widerlager
fertig erstellt, und im folgenden Frithjahr konnte
mit dem eigentlichen Briickenbau nach dem Modell
und den Planen eines leider unbekannt gebliebenen
Architekten unter Leitung von Konrad Nater, Miih-
lenmacher in Hugelshofen, begonnen werden. Die
Briicke sollte bis «Chilbiy 1835
wenigstens fahrbar sein. Allein allerlei Streitigkeiten
zwischen den Gemeinden Biirglen und Weinfelden
einerseits und den Bauherren anderseits wegen Stel-
lung und Lznge der Briicke, verschiedene hinder-
liche Bauverbote, sowie ein Hochwasser, welches im
Spatherbst das halbfertige Baugeriist wegrif3, hemm-
ten den Fortgang der Arbeiten so sehr, dal} die
Briicke erst im Vorsommer 1836 unter Dach kam.
Da die Bauherren dem vom 21. Februar 1835 da-
tierten Befehl der Regierung, auf Biirgler Seite eine
dritte Briickensffnung anzusetzen, nicht nachgekom-
men waren, und die Gemeinde Biirglen infolge die-
ses Regierungsbefehls verhindert war, den Stra3en-
damm bis zur Briicke aufzufiillen, so klaffte vor der
Briicke eine Liicke von etwa zwanzig Meter Lange,
die jedoch von den Unternehmern durch Erstellung
einer Notbriicke iiberwunden wurde. Der Fahrver-
kehr wire damit moglich gewesen; aber die Not-
briicke muBte anfangs September 1836 auf Befehl der
Regierung abgebrochen werden, und die ganze Um-
gebung hatte sich weiterhin in Geduld zu iiben. Erst
im Februar 1837 hob der GroBBe Rat, durch eine
gemeinsame Petition von 20 Gemeinden des mittle-
ren Thurgaus hiezu veranlaBt, die erwiahnten Re-
gierungsbeschliisse auf; dadurch stand nun der Fer-
tigstellung der StraBe und der Eréffnung der Briicke
nichts mehr im Wege. Der provisorische Zoll wurde
im August 1839 von der Tagsatzung durch einen
definitiven Briickenzolltarif ersetzt; ein Zollhaus als
freie Wohnung fiir den «Zollers wurde ebenfalls
gebaut und steht heute noch. Der Zollbezug wurde
1842 in ein Pachtverhiltnis umgewandelt; die Zoll-
pachtsumme schwankte zwischen 1200 und 1400
Gulden. Die Aufhebung aller inneren Zodlle durch
die Bundesverfassung von 1848 fiihrte am 1. Juni
1850 zur Ubernahme der Briicke durch den Staat
um die Sumame von 25 500 Gulden. Nach dem

zur Konstanzer

katastrophalen Hochwasser vom Juni 1876 wurde
dem langst offenbaren Ubelstand des zu engen
WasserdurchlaBprofils in den Jahren 1879/80 durch
die Erstellung einer Vorlandbriicke im Kosten-
betrage von 35 000 Franken abgeholfen.
Wihrend eines vollen Jahrhunderts hat die Holz-
briicke ihren Dienst getan, und mit leiser Wehmut
gedenkt man heute des altersgrauen Bauwerks, das
sich so gut in das Landschaftsbild einfiigte. Un-
zahlige Wanderer und Fuhrwerke hat es unter sei-
nem schiitzenden Dache sicher iiber den wilden Flul3
geleitet und manchem Hochwasser, Sturm und Eis-
gang getrotzt. Auch das Erdbeben vom 16. Novem-
ber 1911 scheint der Briicke ebensowenig angetan
zu haben als das Hochwasser von 1910, das ihrer
Amlikoner Schwester zum Verderben wurde. Aber
die gewaltige Entwicklung des Verkehrs und der
Verkehrsmittel seit der Erfindung des Benzinmotors,
die man vor hundert Jahren nicht einmal ahnen,
geschweige denn voraussehen konnte, war starker
als das Balkensprengwerk. Namentlich die groBen
Motorlastwagen haben der Briicke seit 1920 sehr
zugesetzt, und ihre Tragfahigkeit hat in den letzten
Jahren bedenklich gelitten. Uberdies war sie mit nur
drei Meter Fahrbahnbreite viel zu eng und, wie
Kratzer am Deckengebilk beweisen, auch zu nied-
rig. Ferner verhinderte die erhebliche Steigung der
Fahrbahn gegen die Mitte hin die freie Sicht auf die
Gegenseite, was oft zu heiklen Situationen fiihrte.
Fiir die verantwortlichen Behorden galt es des-
halb zu handeln, um der wachsenden Gefahr einer
Einsturzkatastrophe beizeiten zu begegnen. Schon
1921 die

maximale Belastung zu erlassen, und die Briicke

war man genotigt, Vorschriften iiber
stand seither unter steter behordlicher Beobachtung,
bis man ihrer Tragfahigkeit schlieBlich nicht mehr
trauen konnte. Eine im Jahre 1934 durch einen
Ingenieur vorgenommene Untersuchung fiihrte zu
dem Ergebnis, daB die Briicke unverziiglich ver-
starkt oder, wegen ihrer tiibrigen Mangel, durch
einen Neubau ersetzt werden miisse. Auf Grund vor-
gelegter Projekte, nach denen die gesamten Kosten
auf etwa 350 000 Franken berechnet wurden, setzte
der Regierungsrat eine erste Rate von 200 000 Fran-
ken in den Voranschlag fiir das Jahr 1936 ein. In

der Budgetberatung, welche verspatet am | 1. Januar

Die Notbrtcke
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1936 stattfand, wurde nach liangeren Ausfiihrungen
des Kommissionsreferenten Nationalrat Dr. A. Roth
in Arbon der Bau einer neuen Briicke vom GroB3en
Rat prinzipiell gutgeheiBen, und zwar genau an der
Stelle der alten. Eine Verlegung war angesichts der
ortlichen Verhaltnisse — SchloBberg und Miihlen-
scheune auf der rechten Seite, Felskopf und Wirt-
schaft zur «Thurbriicke»
moglich, was fiir das Dorf Biirglen als ein Gliick

am linken Ufer — nicht

zu betrachten ist, da man laut Rechenschaftsbericht
1936 hoheren Ortes hoffte, durch
Briickenstellung, sei es fluBaufwarts
{luBabwarts, glinstiger verlaufenden
StraBenzug projektieren und dabei das Dorf Biirg-

eine andere
mehr oder

einen neuen,

len umfahren zu koénnen. Die Beniitzung der alten
Briickenstelle wies bei naherer Untersuchung be-
ziiglich der gesamten Situation und des Langen-
profils die meisten Vorziige auf und stellte zugleich
die billigste Losung dar, trotzdem hiebei die Er-
stellung einer Notbriicke notwendig wurde.

Unter den Vorschlagen fiir eine neue Briicke, die
das Baudepartement ausarbeiten lieB, befand sich
auch das Projekt einer neuen gedeckten Holzbriicke,
fiir welches sich besonders der Heimatschutz mit
Wiarme einsetzte. Aber die groBen Vorteile einer
Eisenbetonkonstruktion gaben schlieBlich den Aus-
schlag, so daB3 das Projekt von Herrn Diplom-
ingenieur Rudolf Dick in Luzern zur Ausfiithrung ge-
langte. Und das darf gleich gesagt werden: Man hat
es nicht zu bereuen! Denn die neue Briicke schmiegt
sich mit ihren drei flachen, weitgespannien Bogen
und ihrer schlanken Form der schonen Thurland-
schaft mit ihren ruhigen Linien und dem weiten
freien Blick in harmonischer Weise an. Man hat,
Altes und Neues vergleichend, wirklich keine Ur-
der alten Holzbriicke stark nachzutrauern,
denn ihre Nachfolgerin verkorpert dank ihrer
schlichten FEinfachheit in Farbe und Gestalt und
ihrer frischen Entschlossenheit, die ihr gestellte Auf-
gabe ohne viel Aufhebens gewissenhaft zu Iosen,
gleichsam den gesunden, bodenstandigen und ge-
raden Sinn des Thurgauervolkes. Das silbergrau
gestrichene kraftige, aber einfache Gelander und die

sache,

i I":,‘x'-v‘t,
L “"Yh- L e

Der Abbruch hat begonnen

Unter der Bracke sieht man einen Plefler der neuen Bricke und die Notbricke

Das kunstvolle Balkengerust der alten Brucke

an den Briickenkopfen angebrachten Beleuchtungs-
korper auf den maBig hohen Standern verstarken
diesen Eindruck noch. Die neue Briicke findet des-
halb die ungeteilte Anerkennung auch derjenigen
Heimatfreunde, welche anfanglich einem «modernen
Bauwerk» gegeniiber in dieser Hinsicht ernste Be-
denken trugen.

Zu diesen Tugenden kommen nun aber noch alle
ihre iibrigen Vorziige, ihre technische Uberlegenheit,
ihre Breite, ihre solide Fundation, ihre Ubersichtlich-
keit, ihre Tragkraft, die Dauerhaftigkeit ihres Mate-
alles Eigenschaften, die sie befihigen, den
Anforderungen auch eines sich noch machtig stei-

rials,

gernden Verkehrs ebensogut wie den Tiicken des
unberechenbaren Flusses auf lange Zeitraume hinaus
standzuhalten, vorausgesetzt, da3 ihr wie der alten
Holzbriicke das Gliick beschieden sein werde, vor
den Schrecknissen eines Krieges verschont zu blei-
ben. Moge es nie soweit kommen, daB die auf der
Unterseite angebrachten und durch schmale Holz-
stege zuginglichen Sprengkammern mit der zersto-
renden Ladung gefiillt werden miissen!

Auf die Frage nach dem Typus der Briicke kann
eigentlich keine eindeutige Antwort gegeben wer-
den. Dem ahnungslosen Beschauer, der in die Ge-
heimnisse des Briickenbaues nicht eingeweiht ist, er-
scheint sie als eine fast etwas bloBe
armierte Betonbriicke. Exr weil3 eben nicht, dal3 der
graue, ebenfalls stark mit Eisen armierte Beton-
mantel die Einkleidung und Verstarkung eines an
sich schon sehr tragfihigen Stahlgeriistes darstellt,
welches nach Beendigung der Montage zufolge seiner
Gestalt den Eindruck erwecken konnte, schon die
eigentliche, sozusagen fertige Briicke zu sein. Aber

schwache

nein, an dieses miachtige Stahlfachwerk wurde dann
die zur Betonierung notige Verschalung aufgehangt.
Es muBte also kein Baugeriist in das Wasser gestellt
werden, was bei einem so launischen FluBB wie der
Thur von groBem Vorteil ist, wie die verschiedenen
Hochwasser wahrend der Bauzeit deutlich gezeigt
haben. Diese iiberaus praktische Bauart wird nach
ihrem Erfinder Melankonstruktion genannt.



Die neue Brucke im Rohbau

Die Briicke ruht, wie das Bild zeigt, auf den bei-
den Widerlagern und zwei Pfeilern, von denen der
eine im FluBbett selbst, der andere im Vorland steht.
Sie Beton bestehend, bedeutend

schmaler als diejenigen der alten Briicke waren.

sind, weil aus

Beide Pfeiler stecken tief in solidem Felsengrunde,
besonders der FluBpfeiler. Wegen der durch die
starke Erosion bedingten Vertiefung des FluBbettes,
welche schon seit zwei Jahrzehnten beobachtet wurde
und wahrscheinlich mit der 200 Meter unterhalb
der Briickenstelle intensiv betriebenen Kiesausbeu-
tung in gewissem Zusammenhang steht, mullte er
5,5 Meter tief in die FluBsohle eingemauert werden.
Der Pfeilerabstand und damit die Spannweite des
mittleren Briickenbogens betragt 48 Meter; die bei-
den duleren Bogen messen je 31 Meter. Die Briicke
hat also eine Linge von 110 Metern. Die Beton-
fahrbahn mit Sintexbelag besitzt die LandstraBBen-
breite von 7 Metern; ferner ist die Briicke auf bei-
den Seiten mit einem Trottoir von |,5 Metern ver-
sehen. Dem Umstande, dal3 derartige Briicken wohl
infolge ihres starken Eiseninhaltes gegeniiber den jah-
reszeitlichen Temperaturschwankungen etwas emp-
findlich sind, ist dadurch Rechnung getragen, daf3
sich die Briicke auBer auf dem FluBpfeiler an allen
iibrigen Auflagern dank deren walzenférmigen Aus-
bildung frei bewegen kann. Aus dem gleichen
Grunde durften die Enden der Briicke nicht fest
mit den Widerlagern verbunden werden. Den Be-
rechnungen fiir die Hohe der Briicke wurde die
Wassermenge des Hochwassers von 1910 zugrunde
gelegt, und zwar derart, da} der damalige Wasser-
spiegel etwa den Pfeilerkopf erreichen wiirde. An
der Unterseite ist wie bei der alten Briicke die Haupt-
leitung der Biirgler Wasserversorgung aufgehangt
und durch einen Steg der ganzen Lange nach zu-
gianglich. Wahrend der Bauzeit war sie iiber die Not-
briicke umgeleitet. Die etwa 600 Meter lange Um-
leitung kam die Gemeinde auf rund 10 000 Franken
Die ZufahrtstraBen sind der Briicken-
breite entsprechend ausgebaut und mit einem Teer-
asphaltbelag versehen worden.

Obwohl von einer eigentlichen Bau-«Geschichtey
wie etwa bei der alten Briicke nicht gesprochen wer-

zu stehen.

den kann, mogen doch kurz noch einige Angaben
folgen. Anfangs August 1936 ist unter der alten
Briicke, die man solange als moglich stehen lieB3,
mit dem Bau der Pfeiler und Widerlager begonnen

worden. Der Bau der Notbriicke begann am 1. Sep-
tember und dauerte, durch verschiedene Hochwasser
verzogert, bis zum 12. Dezember. Sie mullite wegen

150 Meter weiter flul3-

abwirts erstellt werden, bestand ganz aus Holz, be-

des hohen Steilufers etwa

sal} eine Liange von 80 Metern und wurde von neun
ihrer sechs
unter bedeutenden Schwierigkeiten tief ins felsige

starken Jochen getragen, von denen
FluBbett einbetoniert werden mul3ten. Prompt am
14. Dezember riickte man der alten Briicke zu
Leibe: lhre Dienstzeit war zu Ende! Der Abbruch
war innert drei Wochen vollzogen; schon kurz nach
Neujahr erdrohnten Sprengschiisse: auch von den
alten Briickenpfeilern sollte kein Stein mehr auf dem
andern bleiben!
Widerlager am 21. Dezember fertig erstellt, und be-

Unterdessen waren Pfeiler und
reits zwei Tage spater riickten die Eisenkonstrukteure
den ersten Teil des 165 Tonnen schweren Stahl-
geriistes an seinen Platz. Am 8. Miarz wurde das
letzte Mittelstiick der neuen Briicke eingesetzt, und
das wilde Gerassel der Niethammer verstummte all-
mizhlich. Ende April konnte mit dem Einbau der
Verschalung und am . Juni mit dem Betonieren
begonnen werden; vier Wochen spater war die
Betonierung beendigt. Sobald die Holzverschalung,
die iibrigens einen recht hiibschen Anblick darbot,
entfernt war, wurde am 6. August die Wasserleitung
in die neue Briicke verlegt. Es folgten noch der
Einbau des Telephonkabels und der elektrischen
Stromzufiithrung, die Erstellung des guBeisernen Ge-
landers und des Belages auf Fahrbahn und Trot-
toiren, die StraBenbaute und andere erganzende
Arbeiten.

Vom StraBen- und Baudepartement war die ort-
liche Bauleitung Herrn Diplomingenieur E. Beeler
iibertragen worden, der durch seine Gewissenhaftig-
keit zum guten Gelingen des flotten Bauwerkes
wesentlich beigetragen hat.! Die Eisenkonstruktion
ist von der Firma Gebriider Tuchschmid in Frauen-
feld erstellt worden. In den Bau der Widerlager und
Pfeiler teilen sich die Bauunternehmer F. Uhler in
Kreuzlingen und G. Oehri in Biirglen. Erbauer der
sehr soliden Notbriicke waren die Herren ]. Stadler
und Sohn in Biirglen. Auch die anderen Arbeiten
sind ausnahmslos an Fachleute der Umgebung ver-
geben worden. Alle diese groBeren und kleineren
Mitarbeiter haben ihren Anteil an Verdienst und
Freude iiber das gute Gelingen des bedeutenden
Uberdies hat der Briickenbau zur
Linderung der Arbeitslosigkeit nicht wenig beigetra-
gen. Die Baukosten inklusive StraBenbaute haben
die veranschlagte Summe von 350 000 Franken
nicht iiberschritten. An Gemeindebeitragen sind ge-
leistet worden von Biirglen 42 000 Franken, von
Istighofen 14 900, von Schonholzerswilen 3500,
von Mettlen 2800, von Buhwil 2300 und von Reuti
1500 Franken. Der Bundesbeitrag betrug 45 000

Franken.

Unternehmens.

1 Es sei Herrn Beeler auch an dieser Stelle fiir seine

technischen Angaben der beste Dank ausgesprochen.
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Die neue Brucke

Moge nun die neue Briicke einer Zeit des wirt- erbliilhen konnen, solange in Volk und Staat das

schaftlichen Aufschwunges entgegengehen und spa-
dall auch in
Zeiten der Not und Sorge groBBe und schone Werke

Gemeinwohl iiber das Partei- und Privatinteresse
gestellt und der Grundsatz der verantwortungsbewu[3-
ten gegenseitigen Verpflichtung hochgehalten wird.

teren Geschlechtern davon kiinden,

Spitalnacht

Von Olga Métteli

Die Schwester wiinscht mir herzlich gute Nacht
Und hat daranf die Tiire zugemacht.

Wie lieb ist mir die stille Feierstunde,

Das Haus in Rub’, jetzt tragen ihre Kunde
Zu mir die Tone aus der Abendwelt.

Hell bimmelt eines Gléockleins Kling-Klang- Kl
Zu dumpferm Ton; am Waldrand weidet Vieh. —

Jetzt pfeift ein Zug, trigt miides Volk nach Haus.

Schaut wohl nach jedem Aug’ ein Auge aus,
Das sich im Wiedersehen frob erbellt?

Vorbei. — Ein Wanderlied im frischen T akt.
Fest stampft der FufS, den Rucksack aufgepackt,
So stell ich mir die jungen Menschen vor.

Und schon ihr Lied in Ferne sich wverlor.

Sie wandern weiter unterm Sternenzelt.

Jetzt singt ein Mdidchen noch zur guten Nacht
Das Lied von Kindertraum und Engelwacht,
Und wundersam mischt sich in diesen Sang
Der rubige und sichre Schritt im Gang

Der Schwester, die im Hause Nachtwach bilt.

Ein nah Geriusch, um meine Lampe schweben
Nachtfalter hin und her; die Fliigel beben
In leisem Rhythmus, da anf meiner Hand
Der schonste sich ein Rubeplitzchen fand.
Mein kleiner Freund, wer hat dich berbestellt?

Wie fein gefranst ist deines Mantels Saum;
Hervor die Lupe! Doch im hobhen Raum
Entschwebst du meiner Hand in Silberpracht.
Als Abendfrende hat dich Gott erdacht,

Die nun in meine stille Kammer fallt.

Jetzt von den Tiirmen Mitternacht es schligt,
Vom fernen Dorf der Wind die Téne tragt.
Herr, dieser nene Tag sei dir befohlen.

Und laff uns miide Menschen Labung holen
An deinem Bronnen, der da ewig quellt.
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