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4, Erfiillungen.

Und sdliesslich schaut es jedermann fiir selbstver=
standlich an! In der Tat erkldrten die einsichtigen Leute
nach Fertigstellung der Anlage und Ueberwindung aller
Schwierigkeiten: Fiar Kreuzlingen ist ein Seehafen schon
lange ein Bediirfnis gewesen, und jetzt wiirde es gewiss
jedermann bereuen, wenn die Anlage nicht erstellt worden
wire. — Die Hoffnungen, die man auf die Belebung des
Mit der
Hebung der Bautitigkeit werden Giiter und namentlich

Verkehrs setzte, sind in Erftllung gegangen.

Baumaterialien aller Art zugefithrt und gelagert. Zur Zeit
ist der ganze Molo besetzt. Gemeinde und Staat be-
sitzen ihre geeigneten Lagerplatze, konnen ungehindert
Strassenschotter und Teermakadam zubereiten und lagern.
Die Dampfbootverwaltung fiic den Untersee und Rhein
hat ihr Versprechen gehalten und Kreuziingen als Lande-
station in den stindigen Fahrplan aufgenommen. Am
Freitag und Sonntag fahrt das Dampfschiff in den Hafen

und den ganzen Sommer hindurch beleben Motorboote

Kreuzlingen, im Oktober 1924.

den Personenverkehr und korrespondieren mit dem Dampf=
bootverkehr auf dem Untersee und Rhein. Im Sommer
1924 sind in diesen Motorkursen rund je 2700 Personen
ein- und ausgestiegen. Deren Betrieb rentiert und hat
im verflossenen Sommer iiber Fr. 5000. — Reingewinn
abgeworfen. Extrasdiffe vom Ober= und Untersee landen
und fithren Gesellschaften hin und her. Eine schmudke
Wartehalle mit Bureaux fir Zoll und Hafenmeister re=
prasentiert sich recht gut. Am Hafenkopf werden Baum-
gruppen und Ruhebinke den Wartenden Schatten und
Ruhe spenden.

Und wenn dann, wie Sie im Zukunftsbilde sehen,
der Gondelhafen errichtet, die sumpfigen Uferstellen auf-
gefiillt, eine schattenspendende Quaianlage errichtet, eine
Ueberfithrung von der Bodanstrasse einen direkten Zu-
gang aus dem Herzen von Kreuzlingen schafft, die Bad-
anstalt verlegt, wird Kreuzlingen einen schdnen Teil des
Sees wieder zuriidkerobert haben und viel besser emp=

finden, dass es am schonen blauen Bodansstrande liegt.

J. Lymann.

Projektierte Quaianlagen und Gondelhafen am See.

(Von Th. Scherrer, Ardh., Kreuzlingen.)

nschliessend an den Beschrieb und das Werden der
AHafenanlage Kreuzlingen ist es gewiss angezeigt,

einen Blik in die Zukunft zu werfen und das

weitere Werden und den weiteren Ausbau der
Seeweidwiesen den Ortseinwohnern und andern Interes=
senten vor Augen zu fiithren.

Seit ldngerer Zeit hat die Ortsverwaltung Kreuz=
lingen ein wachsames Auge auf dieses Gebiet, haupt-
sachlich interessierte sie die Hand4dnderungen von Liegen=
schaften. Im Laufe der Zeit wurden dem Spitalgut
Konstanz, dann Baumeister Freudigmann aus Friedrichs=
hafen Boden abgekauft, um das Terrain zu arrondieren;,
heute ist das ganze Seeufer vom Seeburggute bis zum
Anwesen von Herrn Ruthart in Gemeindebesitz, mit
Ausnahme eines Streifens von 15,00 m Breite (Herrn
Dr. O. Binswanger gehérend), der gewiss auch zu an=
stindigem, fiir die Gemeinde annehmbaren Preis erworben
werden kann.

Der weitere Ausbau dieser Seeweidwiesen war fiir
die Ortsbehdrde eine gegebene Sache. Nidht nur der
Gondelhafen ist notwendig, sondern auch der weitere
Ausbau des ganzen Areales musste studiert werden. —
Eine Ideenkonkurrenz unter hiesigen Ardhitekten wurde
inszeniert, es ist die beigegebene Skizze ein Ergebnis
derselben.

Wenn wir den weiteren Ausbau dieser Seeweid-
wiesen ins Auge fassen, so fallt uns vor allen Dingen
die mangelhafte Verbindung mit der Ortschaft ins Auge.
Beim Kleinvenedig und bei M. Stromeyer Lagerhausge-
sellschaft, an beiden Orten Niveau=Uebergénge, die einem
einigermassen lebhaften Verkehr nicht geniigen. Heute
schon muss man Viertel= und halbe Stunden lang warten,
bis die Passage offen ist. Schon bei Projektierung der
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Vergrosserung des Kreuzlinger Bahnhofes im Jahre 1914
wurden dieserhalb Projekte ausgearbeitet, eine Unter=
fihrung der Bahnlinie bei M. Stromeyer Lagerhausgesell=
schaft sollte erstellt werden, welche Strasse in der Séntis=
strasse ihren Anfang und bei der Einfahrt in die Seeburg
als Hohlstrasse mit einer grossten Eingrabung von 4,20 m
ihr Ende nehmen sollte, ein schauerfliches Projekt! Es
muss also etwas anderes gesucht werden. Ein Blick auf
die Situation von Kreuzlingen geniigt, um den richtigen
Weg zu weisen. Es ist dies die Verlangerung der Bodan=
strasse mit Ueberfithrung der Bahnlinie ; auch kénnte daran
gedacht werden, die Bahnhofstrasse von der Rictung
gegen ,Helvetia” zu verldngern und durch die Ueber=
fihrung der Bahnlinie an den See zu fithren. Beides
Projekte, die sich ausfithren lassen. Zu diesem Zwedke
miisste das Bahntrace um 1,20—1,50 m tiefer gelegt
werden, also auf das Niveau wie das Rangiergeleise des
Konstanzer Bahnhofes auf Schweizerseite liegt, geschieht
dies, so wiirde die Ueberfithrung, wenn die Ausfithrung
des Viaduktes der Gegend angepasst ist, dem Gesamt=
bilde absolut keinen Eintrag tun. Von dieser Ueberfithrung
weg sind zwei Strassen vorgesehen, die eine fithrt zum
Hafen, die andere gegen die Stadtgrenze. Die Ueber=
fiahrung selbst erhdlt am Ende gegen den See einen Ab-
schluss mit einer wudtigen Baumgruppe und einem ardhit.
Aufbau, mit schénem Ausblik auf den See und Konstanz
und die Anlagen. Das Dreieck zwischen den beiden
Strassen und der Seestrasse mit fallendem Terrain kdnnte
prachtig fiir géartnerische Anlagen verwendet werden.
Nordlich der Seestrasse sind die eigentlihen Quaianlagen
projektiert mit durchgehenden ruhigen Baumgruppen,
grossen ruhigen Rasenflichen, die auch zu Spielplétzen
verwendet werden konnten. Fiur spéter notwendig
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