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Die Hafenanlage .in Kreuzlingen.
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1. Zweck und Bediirinis.

n Kreuzlingen und Umgebung madhte sich der
Mangel einer richtigen Landungsstelle schon lange
fihlbar. Nur wéhrend einiger Sommermonate und
bei hohem Wasserstande konnten Lastschiffe und

Motorboote anlegen ; in der iibrigen Zeit mussten die auf
Lastsdhiffen transportierten Waren in den Hafen in Kon=
stanz gefiihrt und per Fuhrwerk oder Auto an Ort und
Stelle gebracht werden. Fracht und Materialpreise er=
hohten sich dadurch wesentlich, namentlich fiir Baumate-
rialien aller Art. Die Gemeinde selbst besass aud keine
Lagerplatze.

Die Hafenbaute bezwedkte aber nicht blos die Heran=
ziehung eines vermehrten Warenverkehrs, sondern auch
des Personenverkehrs. Die Dampfbootverwaltung fiir den
Untersee und Rhein gab schon vor der Erstellung der
Anlage die Zusicherung, dass Kreuzlingen als Gemeinde=
Haltestelle in den Fahrplan aufgenommen werde. Damit
ist sowohl unserer Gemeinde als auch der Dampfboot=
gesellschaft eine bedeutende Hebung des Personenverkehrs
zugesichert worden.

Ausser dem Hauptzwedie: Hebung des Waren- und
Personenverkehrs, billigere Transportmdglichkeit, verfolgte
die Gemeinde im Frithjahr 1922 noch einen andern Zwedk:
Die flache Lage

des Seegeldndes ermoglichte viel Handarbeit, und damit

Besdhéftigung der vielen Arbeitslosen.

war die Grundlage fiir eine richtige Notstandsarbeit und
gute Subventionierung derselben von Kanton und Bund
gegeben. Diese Ziele und Zwede verfolgte die Orts-=
behorde, als sie im Dezember 1921 vor die Gemeinde
trat und die Erstellung eines grossen Hafenmolos be=

antragte.

2. Finanzierung.
Unterhandlungen mit den zustandigen kantonalen
Departementen ergaben die Zusicherung einer kantonalen

und Bundes=Subvention von mindestens 60 °/,. Somit
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Erst wird’s erdacht,
Dann wird’s belacht,
Und doch gemadht,

Und sdhliesslich dann
Schaut’s jedermann

Fiir selbstverstiandlich an!

konnte eher billiger gebaut werden, als in Friedenszeiten.
Ueber 100 Arbeitslose sollten mehrere Monate lang be-
schiftigt werden. Produktive Arbeit ist und bleibt von
weit grosserer volkswirtschaftlicher Bedeutung als blosse
Arbeitslosenunterstiitzung. — So hat die Zeit der Not
der Arbeitsnot, dazu beigetragen, dass Kreuzlingen eine
schéne Hafenanlage erhielt. Es war ein grosses Opfer,
das die Gemeinde zu bringen hatte, es war aber bedingt
durdh die Zeitverhiltnisse und die Zwedke.

Am 29. Dezember 192 beschloss die Ortsgemeinde-
versammlung fast einstimmig, dass die projektierte Hafen=
anlage nach den Planen der Firma Kagi und Grob, Tief-
baubureau in Arbon, als Notstandsarbeit ausgefiihrt werde;
sie beauftragte die Ortskommission betr. sofortigem Beginn
und Subventionierung der Baukosten sich mit den zu=
stindigen Departementen des Kantons in Verbindung zu

setzen und bewilligte einen Kredit von Fr. 180000.—.

3. Ausliihrung.

Der Wasserspiegel des Bodensees stand im Anfang
des Jahres 1922 &usserst tief und fiir Wasserbauten
ginstig. Es musste deshalb rasch gehandelt werden, wenn
vor dem Steigen des Sees, anfangs April, die Umfassungs=
Es fanden in

rascher Aufeinanderfolge die Unterhandlungen mit den

mauern heraus betoniert werden sollten.

zustandigen Departementen statt; die bereits in Aussicht
gestellten Subventionen wurden definitiv zugesichert, und
schon am 9. Januar 1922 wurde mit der Hafenbaute
begonnen.

Gleich bei Beginn setzte Tauwetter ein, der See stieg
um 30 cm, der Auffiillungsplatz verwandelte sich in einen
Morast, aber dennodh wurde gearbeitet und musste ge=
arbeitet werden, denn die Erstellung der Molomauern
nahm mindestens 3 Monate in Anspruch. Der unbe-
standige Witterungscharakter blieb wihrend der ganzen
1. Bauperiode, brachte bald grosse Kilte und Schneeflle

und dann wieder Tauwetter und Regen. Das rasche



Fortschreiten der Arbeit wurde durdh diese Witterungs-=
einfliisse und dem damit verbundenen Steigen und Fallen
des Seespiegels wesentlich gehindert und erschwert. Na-
mentlich die Wasserhaltung erforderte bedeutende Mehr=
aufwendungen an Arbeitszeit und Material, als vorgesehen
war, Alle Wasserbauten bieten eben ihre verborgenen
Schwierigkeiten, und wird es selbst keinem Fadmann
moglich sein, alle diesbeziiglichen Positionen des Voran=
schlages einzuhalten. Es konnte dafiir an andern Orten
eingespart werden.

Unterdessen wurden genaue Offerten eingeholt, mit

den Sdhiffahrts=Inspektoren des ganzen Bodensees unter=

grosses Interesse am begonnenen Werke und am Fort=
schreiten der Arbeit.

Aber, wie bereits erwéhnt, brachte der haufige Wit=
terungswechsel viele Hindernisse, Verhandlungen und
Kopfzerbrechen, so z. B. brach in der Nadt vom 6. auf
den 7. Marz 1922 der See durch die Spuntwand und
setzte das ganze Arbeitsfeld unter Wasser. Schnell musste
mit elektrischem Antrieb eine leistungsfdhige Pumpe in-=
stalliert werden, und innert 4 Tagen waren die Wasser
wieder gebandigt.

Dodh gliidklich konnten die Betonarbeiten in der Oster=
woche, Mitte April 1922, beendet werden ; die drohenden

Ausgrabungen im Hafen.

handelt beziiglich Tiefe und Breite der Fahrrinne und des
Wendeplatzes der Sdiffe, ferner der Héhen-Coten der
Umfassungsmauern und des Molos. Die Sohlenbreite der
Fahrrinne wurde auf 35 m (Arbon 30 m), der nérdliche
Teil des Hafendammes fiir die Landung der Dampfsdiffe
auf Cote 400,90 und der siidliche Teil fiirr das Anlegen
der Lastsdhiffe auf Cote 400,60 festgesetzt. Der Regie-
rungsrat stimmte diesem Bauprogramm zu und wurde der
Kostenvoransdilag auf total Fr. 300000.— beredhnet.
Wahrend mehr als 3 Monaten konnten taglich ca.
100 Arbeitslose besdhiftigt werden, gerade in der Zeit
der grossten Arbeitslosigkeit. Es herrschte reger Betrieb

am See. Die Bevolkerung zeigte durch haufigen Besuch
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Phot. Arth. E. Bir.

Wassermassen blieben zuriick, und damit war der erste
und schwierigste Teil der Hafenbaute beendet. Dank der
guten Zusammenarbeit von Bauleitung, Baufithrung, Un=
ternehmern und Arbeitern konnte die meist schwierige
und teils gefdhrliche Arbeit ohne jeden Unfall zu Ende
geftihrt werden.

Dann wurde es eine Zeit lang still am See bis zum
Juli 1922, als der grosse Schwemmbagger eintraf, um ca.
33000 m* Baggergut aus Fahrrinne und Wendeplatz in
den Molo hinein und in den See zu baggern. Mit langen
Kenneln wurden téglich, ja stiindlich, gewaltige Mengen
Die

bestehende Umfassungsmauer oder vielmehr die Pfihle,

von Schlamm und Wasser in den Molo geleitet.



Al

Hafen im Bau begriffen.

auf welchen diese Anlegemauer stand, vermochre dem

starken Anwachsen des Vertikaldruckes und namentlich

aber dem Horizontalschub der Hinterfallung nicht Stand
zu halten. Es war in den Tagen des thurgauischen

Kantonalschiitzenfestes in Kreuzlingen, als bereits der

erste Extradampfer von Sdhaffhausen viele Schiitzen

brachte, als die Anlegemauer gewaltige Risse und Ver-
schiebungen zeigte. Die Baggerarbeiten mussten eingestellt
werden, Selbst erfahrene Fadhleute standen vor einem

Raitsel, nur die Spotter wussten es besser. Auf Veran-

fassung des Baudepartementes wurden Autorititen im

Wasserbaufache zu Rate gezogen, ndmlich die Herren Prof.

Hilgard in Ziirich und Oberingenieur Bohi in Rorschadh.

Es wurden von diesen Sachverstindigen folgende Siche-

rungsmassnahmen vorgeschlagen und in der Folge aud

ausgefiihrt :

Erstellung einer Pfahlwand seewérts der Mauer mit Leit-
pfahlen von 10 m Lange und 25—30 ¢cm Durchmesser,
Zwischenpfahlen von 5—8 m Lange und 20 cm Durdh-
messer und verbindenden dicken Holzzangen. Hinter-
fallung der Mauern mit Sandsteinschroppen und Kies
zur Verminderung des Wasser= und Schlammdruckes.

Verbindung der gegenseitigen Mauern mit Drahtseilen von
23 mm Durchmesser und den ndtigen Verankerungen.

Die Kosten dieser Sicherungsarbeiten beliefen sich auf

Fr.30000. — und wurden vom Staat mit25°/, subventioniert.
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Phot. Arth. E. Bar.

Diese Sicherungsmassnahmen geniigten, um die Bag-
gerarbeiten zum grossten Teil beendigen zu kénnen. Der
Rest des Molos wurde mit Abfallkies und Abdedkmaterial
ausgeebnet und die Gstliche Mauer mit einer Briistung
Die Verschiebungen der Anlegemauer wurde
mit Abdedkplatten maskiert, so dass der Schonheitsfehler
verschwand und von der Wanderung wenig mehr zu sehen

versehen.

ist. Mit der Einstellung der Schwemmarbeiten hdrten
auch die Verschiebungen auf, und ist der Molo seit mehr
Der

schlemmige weiche Grund, auf dem wir bauten, schwankt
nicht mehr.

als Jahresfrist vollstindig zur Ruhe gekommen.

DerKostenvoransdlag, inkl. Sicherungsarbeiten, konnte
eingehalten werden und wurde nicht tberschritten. An
Subventionen gingen rund Fr. 177000.— ein.

Das ganze Gebiet des Molos, inklusive Seegebiet
zwischen Badanstalt und Hafen, ca 25,383 m? sogen.
Reichsboden, wurde vom Staat Thurgau unentgeltlich an
die Gemeinde Kreuzlingen abgetreten, da es praktisch auf
dasselbe herauskommt, ob der Staat oder die Gemeinde
Eigenttimerin des Bodens ist, da derselbe nur unter der
Bedingung abgetreten wurde, dass er stetsfort ffentlichen
Zwedken diene. Der weitere Ausbau dieses Gebietes
wird auch offentlichen Zwedken dienen, denn es bestehen
bereits Projekte fiir einen Gondelhafen und eine schattige

Anlage.



4, Erfiillungen.

Und sdliesslich schaut es jedermann fiir selbstver=
standlich an! In der Tat erkldrten die einsichtigen Leute
nach Fertigstellung der Anlage und Ueberwindung aller
Schwierigkeiten: Fiar Kreuzlingen ist ein Seehafen schon
lange ein Bediirfnis gewesen, und jetzt wiirde es gewiss
jedermann bereuen, wenn die Anlage nicht erstellt worden
wire. — Die Hoffnungen, die man auf die Belebung des
Mit der
Hebung der Bautitigkeit werden Giiter und namentlich

Verkehrs setzte, sind in Erftllung gegangen.

Baumaterialien aller Art zugefithrt und gelagert. Zur Zeit
ist der ganze Molo besetzt. Gemeinde und Staat be-
sitzen ihre geeigneten Lagerplatze, konnen ungehindert
Strassenschotter und Teermakadam zubereiten und lagern.
Die Dampfbootverwaltung fiic den Untersee und Rhein
hat ihr Versprechen gehalten und Kreuziingen als Lande-
station in den stindigen Fahrplan aufgenommen. Am
Freitag und Sonntag fahrt das Dampfschiff in den Hafen

und den ganzen Sommer hindurch beleben Motorboote

Kreuzlingen, im Oktober 1924.

den Personenverkehr und korrespondieren mit dem Dampf=
bootverkehr auf dem Untersee und Rhein. Im Sommer
1924 sind in diesen Motorkursen rund je 2700 Personen
ein- und ausgestiegen. Deren Betrieb rentiert und hat
im verflossenen Sommer iiber Fr. 5000. — Reingewinn
abgeworfen. Extrasdiffe vom Ober= und Untersee landen
und fithren Gesellschaften hin und her. Eine schmudke
Wartehalle mit Bureaux fir Zoll und Hafenmeister re=
prasentiert sich recht gut. Am Hafenkopf werden Baum-
gruppen und Ruhebinke den Wartenden Schatten und
Ruhe spenden.

Und wenn dann, wie Sie im Zukunftsbilde sehen,
der Gondelhafen errichtet, die sumpfigen Uferstellen auf-
gefiillt, eine schattenspendende Quaianlage errichtet, eine
Ueberfithrung von der Bodanstrasse einen direkten Zu-
gang aus dem Herzen von Kreuzlingen schafft, die Bad-
anstalt verlegt, wird Kreuzlingen einen schdnen Teil des
Sees wieder zuriidkerobert haben und viel besser emp=

finden, dass es am schonen blauen Bodansstrande liegt.

J. Lymann.

Projektierte Quaianlagen und Gondelhafen am See.

(Von Th. Scherrer, Ardh., Kreuzlingen.)

nschliessend an den Beschrieb und das Werden der
AHafenanlage Kreuzlingen ist es gewiss angezeigt,

einen Blik in die Zukunft zu werfen und das

weitere Werden und den weiteren Ausbau der
Seeweidwiesen den Ortseinwohnern und andern Interes=
senten vor Augen zu fiithren.

Seit ldngerer Zeit hat die Ortsverwaltung Kreuz=
lingen ein wachsames Auge auf dieses Gebiet, haupt-
sachlich interessierte sie die Hand4dnderungen von Liegen=
schaften. Im Laufe der Zeit wurden dem Spitalgut
Konstanz, dann Baumeister Freudigmann aus Friedrichs=
hafen Boden abgekauft, um das Terrain zu arrondieren;,
heute ist das ganze Seeufer vom Seeburggute bis zum
Anwesen von Herrn Ruthart in Gemeindebesitz, mit
Ausnahme eines Streifens von 15,00 m Breite (Herrn
Dr. O. Binswanger gehérend), der gewiss auch zu an=
stindigem, fiir die Gemeinde annehmbaren Preis erworben
werden kann.

Der weitere Ausbau dieser Seeweidwiesen war fiir
die Ortsbehdrde eine gegebene Sache. Nidht nur der
Gondelhafen ist notwendig, sondern auch der weitere
Ausbau des ganzen Areales musste studiert werden. —
Eine Ideenkonkurrenz unter hiesigen Ardhitekten wurde
inszeniert, es ist die beigegebene Skizze ein Ergebnis
derselben.

Wenn wir den weiteren Ausbau dieser Seeweid-
wiesen ins Auge fassen, so fallt uns vor allen Dingen
die mangelhafte Verbindung mit der Ortschaft ins Auge.
Beim Kleinvenedig und bei M. Stromeyer Lagerhausge-
sellschaft, an beiden Orten Niveau=Uebergénge, die einem
einigermassen lebhaften Verkehr nicht geniigen. Heute
schon muss man Viertel= und halbe Stunden lang warten,
bis die Passage offen ist. Schon bei Projektierung der
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Vergrosserung des Kreuzlinger Bahnhofes im Jahre 1914
wurden dieserhalb Projekte ausgearbeitet, eine Unter=
fihrung der Bahnlinie bei M. Stromeyer Lagerhausgesell=
schaft sollte erstellt werden, welche Strasse in der Séntis=
strasse ihren Anfang und bei der Einfahrt in die Seeburg
als Hohlstrasse mit einer grossten Eingrabung von 4,20 m
ihr Ende nehmen sollte, ein schauerfliches Projekt! Es
muss also etwas anderes gesucht werden. Ein Blick auf
die Situation von Kreuzlingen geniigt, um den richtigen
Weg zu weisen. Es ist dies die Verlangerung der Bodan=
strasse mit Ueberfithrung der Bahnlinie ; auch kénnte daran
gedacht werden, die Bahnhofstrasse von der Rictung
gegen ,Helvetia” zu verldngern und durch die Ueber=
fihrung der Bahnlinie an den See zu fithren. Beides
Projekte, die sich ausfithren lassen. Zu diesem Zwedke
miisste das Bahntrace um 1,20—1,50 m tiefer gelegt
werden, also auf das Niveau wie das Rangiergeleise des
Konstanzer Bahnhofes auf Schweizerseite liegt, geschieht
dies, so wiirde die Ueberfithrung, wenn die Ausfithrung
des Viaduktes der Gegend angepasst ist, dem Gesamt=
bilde absolut keinen Eintrag tun. Von dieser Ueberfithrung
weg sind zwei Strassen vorgesehen, die eine fithrt zum
Hafen, die andere gegen die Stadtgrenze. Die Ueber=
fiahrung selbst erhdlt am Ende gegen den See einen Ab-
schluss mit einer wudtigen Baumgruppe und einem ardhit.
Aufbau, mit schénem Ausblik auf den See und Konstanz
und die Anlagen. Das Dreieck zwischen den beiden
Strassen und der Seestrasse mit fallendem Terrain kdnnte
prachtig fiir géartnerische Anlagen verwendet werden.
Nordlich der Seestrasse sind die eigentlihen Quaianlagen
projektiert mit durchgehenden ruhigen Baumgruppen,
grossen ruhigen Rasenflichen, die auch zu Spielplétzen
verwendet werden konnten. Fiur spéter notwendig
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