Zeitschrift: Tagblatt des Grossen Rates des Kantons Bern
Herausgeber: Grosser Rat des Kantons Bern
Band: - (1934)

Rubrik: Annexes

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.11.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

ANNEXES
AU BULLETIN DES DELIBERATIONS
DU GRAND CONSEIL
DU CANTON DE BERNE







N1l-—3

Rapport de fa Direction des finances

au Conseil-exécutif, a I'intention du Grand Conseil,

sur la

conclusion d’'un emprunt de I’Etat de 20,000,000 fr.

(Janvier 1934.)

Dans le courant de l'année 1933 déja apparut
la nécessité de rembourser les dettes courantes de
I'Etat auprés de la Banque cantonale et de la
Caisse hypothécaire, au montant de 20 millions de
francs, car il devenait évident que I’Etat ne pouvait
rester, dans une mesure excessive, débiteur de ces
deux instituts financiers. Un remboursement s’im-
posait idans l'intérét de I’Etat comme dans celui de
la Banque cantonale et de la Caisse hypothécaire.
Ce fut pour ce motif que le Conseil-exécutif pro-
posa, en mai 1933, la conclusion d’'un emprunt de
20 millions de francs en vue du remboursement des
dettes courantes du canton auprés de la Banque
cantonale et de la Caisse hypothécaire. Cette pro-
position fut acceptée par le Grand Conseil et, de
son coOté, le peuple la ratifia lors du scrutin du
27 aofit 1933. Ces formalités remplies, le contrat
concernant la conclusion de I'emprunt fut signé et
I'emprunt fut mis en souscription publique.

Lors des pourparlers des autorités concernant
cet emprunt ide consolidation, la Direction des
finances et le Conseil-exécutif rendirent attentifs
a ce que l'évolution de la situation financiere fai-
sait prévoir qu'une nouvelle consolidation des dettes
courantes devrait encore intervenir par la suite.
Dans notre rapport de mai 1933 au Grand Conseil,
nous avons expressément fait remarquer qu’il y
aurait lieu, en 1934, de prendre une décision quant
aux mesures auxquelles il faudrait recourir pour
satisfaire aux besoins extraordinaires de la Caisse
de I'Etat. L’endettement de 1'Etat envers la Banque
cantonale et la Caisse hypothécaire est en effet en-
core trés important puisqu'a fin janvier 1934 il
atteint le chiffre de 31,1 millions de francs. Cet en-
dettement provient du déficit de l'administration
courante pour l'exercice de 1933, des dépenses pour
la construction, de routes, des prestations extra-
ordinaires du canton en faveur des mesures prises
pour combattre le chomage et des charges assumées
conformément & la loi sur la participation de I'Etat
a la construction et a Texploitation des chemins
de fer.

C’est principalement & ces derniéres charges
que nous devons le fait que notre recours & nos
deux établissements financiers atteint toujours en-
core un montant excessif. Il est vrai que, pour une
part, nous avons motivé le besoin de 'emprunt de
consolidation de 1933 par notre dette de chemins
de fer, mais le montant de 3,1 millions prélevé dans
ce but sur ledit emprunt est loin de suffire, comme
nous le verrons ci-aprés, & la consolidation de ces
prestations.

Notre grand endettement & l'égard des deux
instituts financiers de I'Etat provient des faits sui-
vants: Bien que le résultat du compte d’Etat pour
I'exercice 1933 ne soit pas encore déterminé d'une
fagon définitive, on peut cependant admettre qu’il
présentera un déficit de 7 millions de francs. C’est
dans cette mesure qu’'il a fallu, pour faire face aux
dépenses, mettre & contribution notre crédit. Mais
Padministration courante n’englobe pas toutes les
dépenses; une partie de celles-ci sont imputées sur
le Fonds d’exploitation, soit donc payées au moyen
d’argent emprunté. C’est une prestation extraordi-
naire de 2,9 millions de francs que présentera cette
rubrique dans le compte de 1933. Nous relations
en outre dans notre rapport de mai 1933 que l'ar-
rété populaire du 19 avril 1931 avait accordé 5 mil-
lions de francs pour le réaménagement accéléré du
réseau routier bernois selon le programme du
10 mars 1924. Il fut prélevé sur 'emprunt de 1933
un montant de 3,5 millions de francs, qui fut versé
sur ces 5 millions. Au cours de I'exercice 1933 le
solde des 5 millions fut mis & contribution presque
entierement et il doit étre financé définitivement
par 1,358,000 fr. Comme on le sait, le service de
I'amortissement et de l'intérét de cette dette a lieu
au moyen des recettes provenant de la taxe des
automobiles.

La plus grande part de notre dette courante
provient cependant de la participation du canton
aux chemins de fer. C’est au moyen de 'emprunt
de 25 millions de T'année 1923 et conformément a

la loi sur la participation du canton & la construc-
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tion et a l'exploitation des chemins de fer, du
21 mars 1920, qu’intervint le dernier financement
définitif de cette participation. Déja & cette époque,
le rapport circonstancié de la Direction des finances
(aott 1923) prévoyait qu'a fin 1923 les prestations
en faveur des chemins de fer dépasseraient la som-
me de 25 millions. C’est pourquoi ces prestations,
portées en partie par des suppléments & 30 mil-
lions, furent couvertes, conformément & la loi sur la
participation, par un emprunt de l'année 1927. Un
montant de 3,1 millions fut aussi prélevé sur 'em-
prunt de 1933 pour de pareilles prestations. Un
fait est constant: c’est que les capitaux engagés
dans nos chemins de fer depuis 1924, dépassent de
beaucoup les 8,1 millions de francs empruntés de-
puis 1924. En effet, de 1924 4 1933 inclusivement,
les capitaux suivants, qui figurent encore parmi
notre dette courante 4 la Banque cantonale et & la
Caisse hypothécaire, furent prélevés en faveur des
chemins de fer:

Avances (principalement garan-
tie de I'intérét pour le Leetsch-
berg, aprés déduction de rem-

boursements a4 I'Etat) . . . fr. 11,889,977.19
Emprunts d’électrification . . » 673,853. 10
Subventions . . . . . . . » 844,543. 25
Titres de la Caisse de I'Etat . . »  1,639,181. 50
Garantie a4 la Confédération . » 853,955. 50

fr. 15,901,510. 54

De ces 15,901,510 fr. 54, 8,187,418 fr. 31 ont
été couverts par des emprunts en 1927 et en 1933,
de sorte qu’il reste un découvert de 7,714,092 fr. 23.

Notre dette courante provient done, pour une
somme de 18,972,092 fr. 23, du déficit de 1933,
des prestations pour combattre le chomage, des
dépenses pour le réaménagement routier et de la
participation aux chemins de fer. Un autre million
provient de la décision du Grand Conseil concer-
nant la seconde subvention cantonale & la Caisse
bernoise d’aide aux agriculteurs dans la géne. Dans
sa séance du 22 novembre 1933, le Grand Conseil
a autorisé le Conseil-exécutif & se procurer un mil-
lion de francs auprés de la Banque cantonale, sous
réserve toutefois que ce million serait compris dans
le prochain emprunt de I'Etat. De par ce préléeve-
ment, la somme 4 emprunter ascende a 19,972,092
fr. 23. Le Conseil-exécutif propose d’arrondir ce
montant & 20 millions de francs.

On peut se demander si la consolidation ne de-
vrait ‘pas englober un montant plus élevé que
20 millions, pour permettre le remboursement in-
tégral de la dette courante auprés de la Banque
cantonale et de la Caisse hypothécaire. 11 faut toute-
fois ne pas perdre de vue que le reste de notre
dette courante est couvert par les grandes cré-
ances de la Caisse de I'Etat, qui ascendaient & fin
janvier 1934 a4 28 millions de francs. Si notamment
le recouvrement des impdts arriérés continue i
se faire en 1934 dans les mémes proportions que
jusqu’ici, nous sommes d’'avis quune plus forte
consolidation. de notre dette courante n’est pas né-
cessaire.

Le Grand Conseil aurait été en droit d’atten-
dre qu'a I'occasion de cet emprunt le Conseil-exé-
cutif s’explique d’une fagon générale surla situation
financiére de I'Etat. Le Gouvernement a cependant

estimé qu'il était plus indiqué de traiter cette ques-
tion ‘dans un rapport spécial. Il élabore actuelle-
ment, en se fondant sur les travaux préparatoires
de la Direction des finances, un nouveau pro-
gramme financier. Dés qu’il aura mis ce programme
au point, le Conseil-exécutif exposera au Grand
Conseil la situation financiére de I'Etat, dans un
rapport détaillé, et il proposera les mesures qu'il
juge nécessaires pour 'amélioration. de la situation
actuelle.

Si le Grand Conseil donne son agrément & la
conclusion de cet emprunt de 20 millions de francs,
le Conseil-exécutif fixera la votation populaire sur
cet objet au 11 mars 1934. Selon la coutume, le
Grand Conseil devrait alors se prononcer sur le
contrat concernant la conclusion méme de l'em-
prunt, lors d'une nouvelle session. Le Gouverne-
ment propose toutefois de déroger a cette pra-
tique au cas particulier et de faire figurer dans
Parrété populaire une disposition, l'autorisant a
conclure directement I'emprunt, attendu que pour
procéder ici selon la régle, une session extraordi-
naire ‘du Grand Conseil serait nécessaire et elle
devrait étre convoquée avant le jour du scrutin
pour le renouvellement de I'autorité législative, soit
avant le 6 mai 1934. C'est par esprit d’économie
que nous estimons qu’il y a lieu, pour cette fois,
de déroger a l'usage.

Vu ces considérations, nous soumettons au Con-
seil-exécutif, & Vintention du Grand Conseil, le

Projet d’arrété
suivant:

1o Vu Plart. 6, n° 5, de la Constitution cantonale,
le Conseil-exécutif est autorisé & conclure au
nom de I'Etat un emprunt de 20,000,000 fr. 1l
fixera 1'époque et les modalités de I'opération.

20 L’emprunt contracté en vertu de cette autori-
sation sera affecté & la consolidation de la
dette courante de I'Etat auprés de la Banque
cantonale et de la Caisse hypothécaire, et a la
fourniture des fonds qu’'exige la seconde sub-
vention, cantonale d'un million accordée a la
Caisse bernoise d’aide aux agriculteurs.

Berne, le 25 janvier 1934.

Le directeur des finances,

Guggisberg.

Approuvé par le Conseil-exécutif et transmis au
Grand Conseil.

Berne, le 26 janvier 1934.

Au nom du Conseil-exécutif,
Le président,
H. Stihli.
Le chancelier,
Schneider.



Texte adopté en Ire lecture
le 29 novembre 1933.

LOl1

sur

la construction et 1’entretien
des routes et chemins publics.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte:

TITRE PREMIER.
Construction et entretien des voies publiques.

I. Dispositions générales.

Article premier. Sont réputés voies publiques, Définition.

tous les routes et chemins ouverts a l'usage général.
Pareil usage existe & 1'égard de tous les routes et
chemins établis & cette fin par I'Etat et les com-
munes ou leurs sections. Les voies aménagées par
des particuliers sur leur propre fonds sont égale-
ment publiques deés que l'autorité compétente les
affecte & l'usage général avec l'agrément du pro-
priétaire. Cette affectation supprime pour le pro-
priétaire le droit d’exclure ledit usage. Elle ne peut
étre révoquée que par l'autorité compétente pour la
prononcer.

Les susdits objets sont du domaine public, sauf
disposition légale contraire.

I1 en est de méme des éléments accessoires des
routes et chemins publics, tels que ponts, viaducs,
aqueducs, murs, garde-fous, fossés, rigoles, instal-
lations d’évacuation des eaux de la chaussée, talus,
escaliers et autres choses analogues. Les places
rentrent dans la voie publique.

Art. 2. L’affectation d’une route ou d'un chemin
4 1'usage public ne porte aucune atteinte aux con-
ditions de propriété. La reprise de routes et che-
mins privés par la commune, en vertu de l'art. 18,
paragr. 2, n° 2, de la loi sur les plans d’alignement
du 15 juillet 1894, demeure réservée.

Régime
juridique.

N2 -5
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Permis de
Pautorité pour
Pétablisse-
ment, etc., de
routes.

Reglements
de communes.

Surveillance.

Classification.

Routes
cantonales.

La propriété ou un droit réel restreint sur la
voie publique ne peuvent étre acquis par prescrip-
tion ensuite d’'un usage quelconque. Les autorisa-
tions accordées pour l'utilisation des routes et che-
mins publics sont révocables en tout temps sans in-
demnité.

Tous droits de tiers existants demeurent réservés.

Art. 3. L’autorisation du Conseil-exécutif est né-
cessaire pour I'établissement, 'la modification essen-
tielle ou la suppression de routes et chemins pu-
blics de I'Etat, ainsi que de routes et chemins com-
munaux servant & la circulation générale de transit.
Pour les autres voies publiques soumises & la sur-
veillance d'une commune, le permis est délivré par
I'autorité communale compétente.

Pareille autorisation n'est pas exigée quand
il existe un plan d’alignement ou de voirie ap-
prouvé.

Art. 4. 11 est loisible aux communes d’édicter
des dispositions concernant I'établissement, le ré-
aménagement et I'entretien de leurs routes, ainsi
que sur le nettoyage, le déblaiement des neiges et
I’éclairage quant aux voies publiques de leur terri-
toire.

Pour étre valides, ces reglements doivent étre
sanctionnés par le Conseil-exécutif.

\

II. Surveillance.

Art. 5. Les routes et chemins publics sont sous
la haute surveillance du Conseil-exécutif.

La Direction cantonale des travaux publics pour-
voit & la consiruction et & l’entretien des routes
cantonales. Elle exerce la surveillance immédiate
de toutes les voies publiques et, cas échéant, or-
donne les mesures nécessaires.

L’autorité communale compétente dirige 1'éta-
blissement et l’entretien des voies publiques com-
munales, exerce sous réserve des attributions de la
Direction cantonale des travaux publics la surveil-
lance des routes et chemins publics situés sur le
territoire de la commune, exception faite des routes
de I’Etat, et prend toutes mesures nécessaires.

L’affectation, & 'usage public, de routes et che-
mins établis par des particuliers, est prononcée par
l'autorité compétente de la commune sur le terri-
toire de laquelle ces voies se trouvent. Lorsque
celles-ci s’étendent sur plusieurs communes, c’est
la Direction cantonale des travaux publics qui
statue.

III. Classification des routes et chemins.

Art. 6. Selon leur destination et leur importance,
les voies publiques du canton se divisent en:
1° routes cantonales,
20 routes et chemins communaux,
3o routes et chemins publics de propriétaires
privés.

Art 7. Les routes cantonales se subdivisent en:

Routes principales, servant a la circulation géné-
rale de transit pour les communications avec d’au-
tres cantons et avec l'étranger, ou elles se conti-
nuent.



Routes de jonction, reliant les diverses régions du
canton aux routes principales, ou servant aussi
de moyens de communication de moindre impor-
tance avec d’autres cantons ou avec l'étranger.

Routes secondaires, comprenant toutes les autres
voies publiques qui sont propriété de I'Etat.

Art. 8. Les routes et chemins communaux sont
des voies servant & la circulation interne sur le
territoire d’'une commune municipale, ou reliant
des localités ou hameaux de cette commune soit
entre eux, soit avec une route cantonale, une sta-
tion de chemin de fer ou une autre station de com-
munications.

Art. 9. Les routes et chemins privés qui sont
affectés & l'usage général, sont réputés publics tant
que cette affectation n’a pas été révoquée.

Art. 10. Le Conseil-exécutif est autorisé, aprés
avoir entendu les intéressés, & classer les routes et
chemins publics conformément & l'art. 6 de la pré-
sente loi, de méme qu’a en modifier le classement
suivant les circonstances. Les routes et chemins
dont I'entretien est alors attribué & un autre assu-
jetti, doivent auparavant étre mis en bon état par
l’ancien propriétaire, qui, en outre, paiera une in-
demnité pour le rachat de son obligation d’entre-
tien. Cette indemnité est en régle générale de
vingt fois les frais moyens d’entretien des 10 der-
niéres années. Les circonstances ou conventions spé-
ciales sont réservées, notamment en cas de rem-
placement d’anciennes routes par de nouvelles.

Les contestations de nature pécuniaire que
feraient surgir le classement ou sa modification,
sont tranchées par le Tribunal administratif.

Sont et demeurent réservées, les dispositions par-
ticuliéres que les communes édictent au sujet de la
reprise de routes privées, en vertu de l'art. 18,
paragr. 2) n° 2, de la loi du 15 juillet 1894 sur les
plans d’alignement.

Art. 11. La Direction des travaux publics tient
un registre des routes cantonales, et chaque com-
mune un registre des autres voies publiques de son
territoire. Les nouvelles inscriptions et modifica-
tions seront publiées dans la Feuille officielle.

Art. 12. Les propriétaires des routes et chemins
publics doivent les faire aborner et immatriculer au
registre foncier.

Art. 13. Les routes principales et routes de jonc-
tion abornées feront en outre l'objet de plans de si-
tuation, dressés par les soins de I'Etat, qui seront

tenus & jour et qui indiqueront la largeur utile de
la chaussée ainsi que les conditions de pente.

Art. 14. Des poteaux indicateurs seront établis
aux bifurcations des voies publiques conformément
aux instructions de la Direction cantonale des tra-
vaux publics, qui entendra l'autorité communale. La
pose et l'entretien en incombent aux propriétaires
des routes et chemins ainsi désignés. Faute d’en-
tente entre ces propriétaires quant & la répartition

Routes
et chemins
communaux.

Voies
publiques de
propriétaires

privés.

Classement.

Registres
des routes.

Abornement.

Plans de
situation.

Indicateurs.
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Construction
des routes.

Plans de
voirie.

Dépdt public.

Evacuation
des eaux;
aqueducs.

des frais, la Direction des travaux publics fixe
celle-ci, sauf recours au Conseil-exécutif.

L’art. 15 de la loi sur les plans d’alignements
du 15 juillet 1894 est également applicable, par ana-
logie, aux routes cantonales et aux voies publiques
de propriétaires privés.

IV. Etablissement et réaménagement.

10 Dispositions communes.

Art. 15. Les routes et chemins publics doivent
étre établis ou réaménagés selon leur classement
et les exigences de la circulation.

Art. 16. Des plans de voirie, obligatoires a titre
général, peuvent étre dressés pour I'établissement
et le réaménagement de routes et chemins de I'Etat.
Ils peuvent fixer en tant que de besoin 'des lignes
de construction particulieres, au dela desquelles
aucun batiment ne pourra étre édifié. Ces plans
indiqueront le niveau de la chaussée.

Quant aux voies publiques des communes font
regle les dispositions de la loi sur les plans d’ali-
gnement du 15 juillet 1894.

Art. 17. Les plans de voirie des routes et che-
mins de I'Etat sont déposés publiquement pendant
20 jours, par les soins de la Direction cantonale
des travaux publics, au secrétariat communal, ou,
durant ce délai, opposition peut étre faite, par écrit
et sur timbre, & l'intention de la dite autorité. Pu-
blication du dépét aura lieu dans la Feuille offi-
cielle et dans la feuille officielle d’avis du district
ou, & idéfaut, suivant I’'usage local. Le délai d’oppo-
sition court de la publication dans la Feuille offi-
cielle. Le Conseil-exécutif statue souverainement sur
les oppositions qui n'ont pas un caractére de droit
privé. Celles des communes sont vidées par le Tri-
bunal administratif, en tant qu'elles ont pour objet
les prestations communales.

De par l'approbation du plan de voirie par le
Conseil-exécutif, toutes batisses sur I'espace réservé
a la voie publique ainsi que dans la zone des dis-
tances de construction, légales ou spécialement fi-
xées, sont interdites, le droit d’exproprier les ter-
rains nécessaires pour 'aménagement des routes et
chemins prévus étant au surplus conféré & I'Etat,
soit & la commune, selon 'art. 23, paragr. 1, de la
présente loi.

Les mémes dispositions font regle pour les ins-
tallations de protection et de drainage de la chaus-
sée a établir en dehors de celle-ci, ainsi que pour
I'acquisition des carriéres et graviéres qu'exigent la
construction et I'établissement des routes, pour I'ac-
cés indispensable aux unes et aux autres, et pour
les places de préparation et de dépot de matériaux
qu’elles comportent.

Art. 18. L’eau qui s’écoule naturellement de la
chaussée doit étre recue par les fonds riverains
méme si l'évacuation en a lieu par des saignées
dans les banquettes ou des coulisses.

En cas de modification des conditions d’écoule-
ment dans un fonds riverain, le propriétaire de



celui-ci doit pourvoir 4 ce que l'évacuation des
eaux se fasse sans dommage pour la route.

Le propriétaire riverain doit, moyennant pleine
indemnité, permettre I'évacuation, & travers son
fonds, de I'eau provenant d’installations artificielles
d’asséchement de la chaussée. Toutes conventions
et obligations existantes sont d’ailleurs réservées.
Cas échéant, on appliquera la procédure prévue
quant aux plans de voirie.

Art. 19. Les murs de souténement et de revéte- Murs de sou-
ment nécessités par 1'établissement ou le réaména- ti’;‘:‘é‘;ﬁ:ﬁfe
gement de voies publiques, seront immatriculés )
comme éléments de celles-ci et doivent étre cons-
truits et entretenus par les assujettis & l'entretien
de la chaussée.

Art. 20. Des ouvrages particuliers peuvent étre Ouvrages de
établis hors de la zone des voies publiques pour Protection.
la protection de ces voies et la sécurité de la cir-
culation. Le terrain nécessaire peut étre acquis sui-
vant la procédure prévue quant aux plans de voirie.

S’il y a péril en la demeure, le Conseil-exécutif
peut, dans son arrété, autoriser le commencement
immédiat des travaux.

Les ouvrages dont il s’agit constituent un élément
de la voie publique et I'entretien en incombe aux
assujettis & celui de la chaussée.

20 Dispositions particuliéres quant aux roules

cantonales.
Art. 21. L’établissement et le réaménagement Etablissement
des routes cantonales sont l'affaire de I'Etat. et réaménage-

Un décret du Grand Conseil statuera les dispo- ™"

sitions nécessaires quant aux travaux.

Art. 22. Pour les chaussées nouvellement éta- Largeur dela
blies, la largeur doit en régle générale étre la sui- chaussée.
vante:

Routes principales: Si la chaussée est 4 double
piste, une largeur minimum de 6 meétres, et s'il
s'agit de triple piste une de 7,5 métres.

Routes de jonction: 5,5 métres.

Routes secondaires: 4,5 metres, soit 5 meétres §'il
s’agit d’une importante route de montagne.

En cas de réaménagement, on s’efforcera d’arri-
ver a ces largeurs.

Art. 23. Pour le réaménagement des routes can- Contributions
tonales, les communes fournissent gratuitement le des
terrain nécessaire, franc de toutes charges. Au besoin, ™M
elles pourvoiront & l'expropriation conformément
a l'art. 17 de la présente loi, ce dont elles supportent
alors les frais, I’Etat contribuant jusqu'a concur-
rence de la moitié aux indemnités & verser pour
des batiments.

Dans les localités, les communes assument

le tiers des frais totaux d'un type de revéte-
ment tel qu’il est appliqué hors des agglomérations.
Si, a la demande de la commune, le revétement est
meilleur et la chaussée plus large que pour pareil
genre d’exécution, les frais totaux sont par moitiés
a la charge de I'Etat et de la commune.

Les communes peuvent se décharger de leurs
prestations jusqu'a concurrence de la moitié sur les
propriétaires fonciers, au sens de l'art. 27 de la
présente loi.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934,
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Passages pour
piétons.

Etablissement
et réaménage-
ment.

Subsides
de IEtat.

Contributions
des
particuliers.

Dispositions
applicables.

Etablissement
et réaménage-
ment.

Art. 24. L’aménagement et 1'entretien de passages
(trottoirs, etc.) pour piétons le long des routes can-
tonales, incombent aux communes, le tiers des frais
d’établissement, acquisitions de terrain non com-
prises, étant cependant & la charge de I'Etat.

30 Dispositions particuliéres quant aux routes
communales.

Art. 25. L’établissement et le réaménagement
des voies publiques des communes incombent a ces
derniéres. Elles édictent les prescriptions néces-
saires.

4rt. 26. L’Etat alloue des subsides pour I'éta-
blissement de routes communales, si 'affaire pré-
sente un intérét public pour le canton.

I1 peut en outre accorder aux communes lourde-
ment grevées de charges des subventions pour l'é-
tablissement et le réaménagement de leurs routes,
en particulier s’il en résulte un allégement pour une
route cantonale.

Art. 27. Les communes et leurs sections peuvent,
dans les réglements qu’elles édictent, prévoir des
contributions de la propriété fonciere aux frais
d’établissement, de réaménagement et de modifi-
cation du revétement de routes, chemins, pas-
sages pour piétons et sentiers ainsi que d’ installa-
tions accessoires. L’article premier de la présente
loi est applicable par analogie. Pour ces redevances,
les communes ou sections sont au bénéfice d’une
hypothéque légale, de rang postérieur & tous gages
existants et sans 1nscr1pt10n au registre foncier, sur
les immeubles dont il s’agit. Les communes peuvent
faire mentionner pareille hypothéque au registre
foncier.

A ces contributions sont assujettis les fonds qui
bénéficient des ouvrages en cause. Elles seront
fixées dans un plan de contribution que dresse I'au-
torité communale compétente. Ces prestations ne
dépasseront en aucun cas la moitié des frais.

Un décret du Grand Conseil établira les prin-
cipes nécessaires concernant l'assujettissement aux
contributions, 1'établissement du plan y rela-
tif et la procédure d’opposition. Les oppositions
a l'obligation de contribuer seront formées devant
le conseil communal pendant le délai de dépot pu-
blic du plan de contribution et, si elles ne peuvent
étre liquidées a l'amiable, seront vidées par le Tri-
bunal administratif.

A défaut d’opposition faite a temps, les diverses
prestations fixées dans le plan de contribution ac-
quiérent force d’exécution et le dit plan est assimi-
lable, pour ce qui les concerne, & un jugement exé-
cutoire.

Art. 28. Quant & I'établissement et au réaména-
gement des voies publiques communales font re-
gle par analogie les dispositions applicables aux
routes cantonales, sauf prescriptions spéciales.

4° Voies publiques de propriélaires privés.

Art. 29. Pour I'établissement et le réaménage-
ment des voies publiques qui n’appartiennent pas
a I'Etat ou & la commune, font régle les dispositions
du droit civil, sauf prescriptions édictées par l'au-



torité compétente relativement & la construction et
a lentretien en conformité de l'art. 4 ci-dessus.
Si des routes et chemins de cette espéce sonf
affectés a l'usage public, ou si pareille affectation
est envisagée par convention entre le propriétaire
et 'autorité compétente, le droit d’expropriation
peut étre requis, conformément & la loi du 3 sep-
tembre 1868, pour l'acquisition du terrain néces-
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saire lorsqu’elle ne peut avoir lieu & l'amiable.

Art. 29bis. Pour étre valides, les réglements com-
munaux prévus aux art. 27 et 29 doivent étre sanc-
tionnés par le Conseil-exécutif.

V. Entretien.

Art. 30. L’entretien et le nettoyage des routes et
chemins publics incombent au propriétaire de la
chaussée, &4 moins que des personnes ou biens-
fonds déterminés n’en soient grevés par un regle-
ment communal (art. 4 ci-dessus) ou a teneur du
droit civil.

Art. 31. Ledit entretien comprend:

10 les travaux nécessaires pour le bon état de
la chaussée et des installations qui s’y rat-
tachent ;

20 les réfections aux routes, aux ouvrages d’art
et aux autres éléments de la voie publique;

3¢ le déblaiement des routes et leur remise en
état apres des événements naturels extra-
ordinaires, tels que glissements de terrain,
coulées de boue et de pierres, éboulements
de rochers, inondations, etc.

Entretien
et nettoyage.

Etendue

de l’ent retin

Art. 32. Les conduites artificielles de tiers 2 Entretien des

travers la voie publique, ainsi que les ponts et
aqueducs industriels, installations d’'irrigation et d’é-
vacuation, doivent étre établis et entretenus par
leurs propriétaires conformément aux prescriptions
de l'autorité exercant la surveillance (art. 5 de la
présente loi) et, en cas de changements, étre adap-
tés aux circonstances, aux frais des propriétaires.

Le propriétaire répond de tout dommage impu-
table & pareil ouvrage.

Art. 33. L’Etat contribue pour 1/; aux frais
d’entretien d’une route communale servant & la cir-
culation générale de transit comme trongon d'une
route principale, s’il n'a déja racheté autrefois son
obligation d’entretenir la chaussée dont il s’agit.

L’Etat peut participer & l'entretien des routes
communales importantes, & chaussée d'une largeur
minimum de 3,60 meétres, en pourvoyant au ser-
vice de cantonnier, en fournissant du matériel ou en
versant un subside.

Une ordonnance du Conseil-exécutif statuera les
dispositions de détail nécessaires.

Art. 34. Si pour le maintien de la circulation,
en cas d’interruption de celle-ci, il est nécessaire
d'utiliser passageérement des terrains riverains, les
propriétaires de ceux-ci ont I'obligation de per-
mettre 'usage de leurs fonds, moyennant en étre
pleinement indemnisés par le propriétaire de la
route.

Les contestations & cet égard sont tranchées par
le juge compétent en matiere d’expropriation.

conduites de
tiers.

Subsides de

PEtat pour

routes com-
munales.

Utilisation
passagere

de fonds rive-

rains.
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Interruption

durable de la tior

circulation.

Détourne-
ment de la
circulation.

Changements
dangereux de

la propriété
fonciere rive-
raine.

Circulation
en hiver.

Surveillance.

Défaut
d’entretien.

Art. 35. Quand une interruption de la circula-
1 exige 1'établissement d'un trongon de route,
les art. 3, 16 et 17 de la présente loi sont appli-
cables s'il s’agit de routes cantonales ou commu-
nales. Cest au propriétaire de l'ancienne route
qu'incombe 1'établissement du nouveau trong¢on.

Pour les voies publiques de particuliers fait
régle I'article 29 de la présente loi.

Art. 36. Si, en cas de détournement de la circu-
lation, il faut emprunter la voie publique d’un
autre assujetti a4 l'entretien, celui-ci est indemnisé
du surcroit de frais qui en résulte pour lui. L’in-
demnité est & la charge de l'assujetti & l'entretien
du troncon de route fermé & la circulation.

Tous différends sont tranchés par le juge com-
pétent en matiére d’expropriation.

Art. 37. Quand des changements naturels qui se
produisent dans les terrains riverains d'une voie pu-
blique menacent celle-ci ou y compromettent la cir-
culation, le propriétaire de la route est tenu de pren-
dre les mesures de streté indiquées par les circons-
tances. S'il faut & cet effet utiliser la propriété de
tiers, ils en seront indemnisés conformément & la loi
sur I'expropriation du 3 septembre 1868.

Les mesures nécessaires peuvent étre appliquées
immédiatement §’il y a urgence.

Si le danger qui menace la route ou la circula-
tion est imputable & une action ou une omission
du propriétaire riverain, c’est ce dernier qui doit
prendre les mesures de sireté nécessaires et qui
répond de tout dommage. Faute par lui de satis-
faire & ses obligations, les dites mesures peuvent
étre prises sur-le-champ par le propriétaire de la
chaussée, aux frais du riverain. L’art. 66 de la
présente loi est applicable par analogie.

A4rt. 38. Les voies publiques qui doivent de-
meurer ouvertes toute I'année a la circulation, se-
ront maintenues praticables, selon les besoins, pen-
dant 'hiver également. Le déblaiement de la neige
sur les routes cantonales est laffaire des commu-
nes, qui y pourvoient avec le concours des canton-
niers de I'Etat. Pour le surplus, le déblaiement in-
combe aux assujettis & I'entretien. S’il ne s’effectue
pas, ou seulement d’une maniére insuffisante, I'in-
génieur d’arrondissement peut ordonner le néces-
saire, aux frais des assujettis.

Les communes ont de méme 1'obligation, & I'en-
trée de I'hiver, de marquer en tant que de nécessité
la chaussée, & leurs frais, au moyen de piquets
noircis au feu ou d’autres signaux de cette espeéce.

A titre de contribution aux frais de déblaiement
de la neige I'Etat accorde des subsides aux com-
munes des régions montagneuses, pour l'ouverture
des routes cantonales, quand ces frais constituent
une charge excessive pour la commune,

Art. 39. Les organes de contrdle compétents
doivent veiller & ce que les voies publiques soient
toujours en un état garantissant une circulation
stre et sans enfraves.

Art. 40. Si les assujettis n'accomplissent pas du
tout ou pas dament leurs obligations d’entretien,
l’autorité de surveillance compétente, aprés som-
mation demeurée vaine, peut ordonner les travaux
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nécessaires, 4 leurs frais, sous réserve de recours
au Conseil-exécutif.

S'il s’agit d'une route communale subventionnée,
le subside pourra étre retiré en cas d’inaccomplisse-
ment de l'obligation d’entretien.

Art. 41. Les communes peuvent, par réglement, Contributions
imposer entiérement ou partiellement les travaux dguli’igi“
de nettoyage et de déblaiement des neiges sur les
routes et chemins publics cantonaux, communaux
ou de particuliers & l'intérieur des localités, ou les
frais de ces travaux, aux propriétaires des fonds
riverains de la voie publique.

Art. 42. 11 leur est de méme loisible d’édicter Raccorde-
par réglement l’obligation d’évacuer les eaux de me“tabll.ég"“t
biens-fonds et batiments & I’égout public, dans un  P*
rayon & déterminer, et d'imposet aux propriétaires
de ces immeubles le versement d'une taxe unique
ou périodique de raccordement & 1’égout. L’assujetti
établit et entretient & ses frais la conduite de rac-
cordement entre l'immeuble en cause et I'égout
public. Pour les taxes de raccordement, la com-
mune jouit d'une hypothéeque légale selon I'art. 27
de la présente loi.

Tous litiges concernant ces prestations sont vidés
par le Tribunal administratif, sur action de la com-
mune, en application de 'art. 11, n° 6, de la loi du
31 octobre 1909 sur la justice administrative.

Art. 43. Les réglements communaux, prévus Riglements
aux art. 41 et 42 doivent, pour étre valides, avoir communaux.
été sanctionnés par le Conseil-exécutif.

VI. Routes privées ouvertes a l'usage général
de moyens de locomotion déterminés.

Art. 44. L’établissement et le réaménagement Concession.
des routes privées ouvertes & la circulation générale
de moyens de communication déterminés, en parti-
culier de véhicules & moteur, doivent faire 1'objet
d’une concession du Conseil-exécutif. Cette con-
cession statue les dispositions nécessaires sur la
construction et 1'usage des dites routes ainsi que
sur les taxes & percevoir éventuellement pour leur
usage. Le droit civil fait regle pour le surplus.

Si I'exploitation d’une telle route laisse un béné-
fice, on pourra, outre un émolument unique de con-
cession, prévoir une redevance annuelle au profit
de I'Etat. Une ordonnance du Conseil-exécutif éta-
blira les dispositions nécessaires.

VII. Dépenses totales de 1I‘Etat pour I'établisse-
ment et 'entretien de routes communales.

Art. 45. La somme totale des subsides & verser
par 'Etat aux communes selon les art. 23, paragr. 1,
24, 26, 33 et 38 de la présente loi, comprendra le
109/, du produit annuel net de la taxe des auto-
mobiles ainsi qu'un crédit & fixer chaque année
dans le budget,
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TITRE SECOND.

Dispositions protectrices, pénales et finales.

1. Dispositions générales.

Champ Art. 46. Les dispositions qui suivent s’appli-
d’application. quent & toutes les voles publiques.
Police de Art. 47. La surveillance en matiére de police de
la voirie. ]a voirie ressortit & la Direction des travaux pu-
blics.

La dite police est exercée par:

a) le personnel cantonal et communal asser-
menté qui est chargé de la surveillance et
de lentretien des voies publiques;

b) les organes de police de I'Etat et des com-
munes.

Ces agents ont l'obligation de dénoncer au juge
pénal toutes les contraventions aux dispositions
énoncées plus loin.

Pour garantir le paiement des amendes et frais,
ils peuvent, & moins que le coupable ne fournisse
un cautionnement convenable, séquestrer les objets
qui servent & commettre une infraction en matiére
de police de la voirie. Les objets séquestrés peuvent
étre vendus aux enchéres publiques afin de couvrir
les amendes et frais devenus exigibles. S’il y a un
excédent, il sera versé a I'ayant-droit.

S’il y a lieu el aprés sommation demeurée vaine,
Pétat de choses régulier sera rétabli immédiatement,
aux frais du contrevenant. L’art. 66 est applicable
par analogie.

Usage Art. 48. L'usage de la voie publique est permis
des voies 3 chacun dans les limites des prescriptions légales.
publiques. Si un usage extraordinaire exige davantage d’en-

tretien ou de nettoyage, l'assujetti & I’entretien a
droit & une équitable indemnité de l'usager. Cette
indemnité, s’il y a contestation, est fixée par le
Conseil-exécutif,

Fermetureala  Arf. 49. Le Conseil-exécutif peut fermer entiére-

circulation. ment ou partiellement & la circulation certaines voies
publiques. 11 lui est loisible d’autoriser la Direction
de la police & accorder des exceptions, sur demande
écrite et motivée, moyennant des conditions déter-
minées.

Le propriétaire de la route sera entendu dans
I'un et l'autre cas.

Les ingénieurs d’arrondissement, ainsi que les or-
ganes du service des travaux routiers ou entre-
prises qu’ils en chargent ou qu'ils y autorisent, peu-
vent ordonner les barrages et les restrictions de la
circulation nécessaires pendant 'exécution de tra-
vaux de voirie.

II. Dispositions particuliéres concernant les
chaussées et leur usage.

Installations ~ Arf. 50. Si les circonstances le permettent, la
sur la voie voie publique peut étre utilisée pour I'établissement
publique.  je canaux d’évacuation, de conduites d’eau, de gaz

et d’électricité, ainsi qu'exceptionnellement pour
I'installation de voies ferrées, d’appareils de trans-
mission, ete.



L’autorisation est accordée:
quant aux routes cantonales:

par le Grand Conseil, sl s’agit de 1’établissement
de chemins de fer (tramways non compris);

par le Conseil-exécutif, pour I'établissement de
tramways;

par la Direction cantonale des travaux publics,
pour toutes les autres installations;

quant aux roules et chemins communaux et aux
voies publiques de propriétaires privés:
par le propriétaire.

L’autorisation ne sera donnée que sous des con-
ditions garantissant la sécurité de la circulation rou-
tiere et le maintien du bon état de la chaussée.
En cas de délivrance d'une nouvelle concession de
chemin de fer, la compagnie sera tenue d’assumer
les frais de l'élargissement de la chaussée quand,
en raison de la circulation, la largeur disponible
de la route serait insuffisante.

Art. 51. L’établissement d’installations sur ou
dans la voie publique peut étre subordonné au
paiement d'un émolument et & des conditions spé-
ciales. Pour les routes cantonales, les émoluments
sont arrétés par le Conseil-exécutif et le produit
doit en étre affecté & 1'entretien des routes. Quant
aux routes communales, ils sont fixés par les com-
munes.

Un arrété du Grand Conseil peut astreindre
les communes et les autres propriétaires de voies
publiques & mettre & disposition leurs routes et che-
mins pour l'établissement d’installations ou & des
fins particuliéres intéressant la circulation. En cas
d’urgence, le Conseil-exécutif peut &4 cet effet ren-
dre une décision provisoire.

Art. 52. Les maits et pylones des conduites de
tout genre doivent étre établis en dehors de la
chaussée et de maniére qu'il n’y ait ni entraves pour
la circulation ni préjudice pour I'écoulement des
eaux. . ‘ :
L’espace libre au-dessus de la chaussée ne doit
étre utilisé d’aucune facon, sans l'autorisation du
propriétaire de la route, pour 1'établissement d’ins-
tallations.

Art. 53. Les conduites posées dans la chaussée
doivent I'étre de facon & résister aux effets de la
circulation et 4 ne présenter aucun risque pour
celle-ci. Leur propriétaire répond de tout dommage
qu’elles causeraient.

Art. 54. Tout usage abusif des voies publiques
et de leurs éléments est interdit.

L’autorisation du propriétaire de la route est
nécessaire pour tout dépdt temporaire de ma-
tériaux ou toute autre utilisation non préjudiciable
de la chaussée. Le propriétaire peut exiger un
émolument.

Le bénéficiaire de 'autorisation demeure respon-
sable de tout dommage causé au propriétaire ou &
des tiers par l'utilisation de la route.

Le déversement d'eau ou de purin et le déblaie-
ment de la neige de toits, etc., sur la voie publi-
que, de méme que tout souillement de celle-ci, sont
prohibés. ‘ Lo

Conduites et
installations-
le long et au
dessus de la
chaussée.

Conduites
souterraines,

Dépots de
matériaux,
ete.
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Préservation
des routes.

Travaux
agricoles.

Mesures en
vue de la
séeurité des
routes.

Carritres, ete.

Eclairage.

Distance des
bAtiments.

Art. 55. Les conduits et fossés d’écoulement se-
ront toujours maintenus libres. On évitera tout ce
qui pourrait détériorer les talus, murs et clotures
de la voie publique.

Aucuns changements préjudiciables pour la voie
publique, ou propres & en comprometire la sécu-
rité, ne doivent étre apportés aux propriétés rive-
raines. , ‘

I1 n’est permis de creuser, de faire des remblais
ou d'effectuer d’autres travaux de ce genre dans
des fonds riverains, lorsqu’il en résulte un danger
pour une route:ou un chemin publics, qu’avec 1'au-
torisation du propriétaire ‘de la route ou du chemin.

Le trainage d'objets de n’importe quelle espece
sur la voie publique, de méme que I'emploi de chai-
nes d’enrayage et d’autres dispositifs analogues, ne
sont permis que lorsque le sol est couvert de neige
ou de verglas, ou fortement gelé.

Art. 56. La route ne doit pas étre endommagée
en cas de labourage ou d’autres travaux agricoles.
Elle sera nettoyée une fois le travail achevé.

Art. 57. Les arbres, poteaux et constructions
caduques de toute espéce qui ne peuvent offrir
une résistance suffisante au vent ou aux intempé-
ries et qui pourraient choir sur la chaussée, doivent
étre enlevés. Faute d'y pourvoir, leur propriétaire
répond des conséquences.

Toutes installations le long de la voie publique,
telles que murs, socles, etc., doivent étre établies de
maniére & pouvoir supporter les effets de l'usage
de la chaussée et de son entretien.

Art. 58. Des carriéres et des dévaloirs & bois
ne peuvent étre ouvertes ou établis & proximité
d’'une route que sous réserve d’une pleine sécurité
de la circulation et avec un permis de l'autorité de

surveillance compétente.

Art. 59. Les routes et chemins publics & l'in-
térieur des localités, de méme que tous les ponts,
doivent étre pourvus d'un éclairage suffisant, dont
I'installation et le service incombent & la commune.

Les frais de cet éclairage peuvent, par réglement
communal, étre mis entiérement ou partiellement &
la charge des propriétaires des immeubles qui en
profitent, exception faite des terrains non batis. Ces
contributions se réglent sur l'estimation cadastrale.
Toutes contestations a cet égard sont tranchées par
le Tribunal administratif.

III. Dispositions spéciales concernant les
abords de la voie publique.

Art. 60. A défaut de lignes de construction spé-
cialement fixées en vertu de plans d’alignement ou
de voirie, aucun batiment neuf ne peut étre édifié
le long des routes & moins de 3 m. 60 cm. de leur
limite. Les communes sont cependant autorisées a
fixer ce minimum a 3 m. pour leurs routes et les
voies publiques de propriétaires privés.

En cas de nouvel établissement de routes et
chemins publics de propriétaires privés, l'autorité
compétente pour délivrer le permis peut fixer des
distances de construction particuliéres dans ce der-
nier.



Le Conseil-exécutif peut autoriser des dérogations
a la susdite régle, pourvu qu’il n’en résulte aucun
préjudice pour des intéréts publics, lorsqu’il serait
impossible d’observer la distance prescrite mais
que des raisons majeures motiveraient la construc-
tion projetée.

En ce qui concerne les batiments situés a4 moins
de 3 m. 60 cm. ou de 3 m. du bord de la chaussée,
il ne pourra étre construit des annexes ou étre fait
de transformations, en dega de cette distance (zone
d’interdiction), que si le Conseil-exécutif en a donné
I'autorisation.

On ne pourra rebatir sur des fondements exis-
tants, qui se trouveraient & moins de 3 m. 60 cm. ou
de 3 m. de la route, que si les conditions du para-
graphe 3 ci-dessus sont remplies. Si le propriétaire
est astreint par le Conseil-exécutif & abandonner les
anciens fondements, il peut réclamer au propriétaire
de la route une indemnité pour le surcroit de frais
de biétisse qui en résulte, lorsque la nouvelle cons-
truction a lieu dans les deux ans & compter de la
démolition ou de la destruction de I'ancien batiment.
S’il vy a contestation, l'indemnité est fixée par le
juge compétent en matiére d’expropriation.

Art. 61. L’espace & observer entre le bord de la
route et le batiment ne doit étre occupé par au-
cunes constructions ou installations, exception étant
faite :

1o pour les parties saillantes libres du batiment,
lesquelles peuvent dépasser de 2 m. la ligne
de la facade sans toutefois se trouver a
moins de 4 m. au-dessus de la chaussée;

20 pour les terrasses ouvertes, qui peuvent éga-
lement dépasser de 2 m. au maximum la
ligne de facade, mais ne doivent pas s’élever

4 plus de 1 m. 20 cm. au-dessus de la
chaussée.

Si le terrain de la zone d’interdiction devient
nécessaire pour un élargissement de la route, le pro-
priétaire du batiment doit, sur réquisition de celui
de la route, faire enlever & ses propres frais les
constructions en saillie édifiées en vertu des nos 1
et 2 ci-dessus.

Art. 62. Les fontaines, fosses a fumier ou a pu-
rin et autres installations de ce genre doivent, en
cas de nouvelle construction ou de transformation,
étre reculées & 3 m. au minimum de la limite de
la voie publique et étre établies de maniere que
cette derniére ne puisse étre souillée.

L’autorité de surveillance des routes peut exiger
que des installations existantes soient reculées. Les
frais en sont & la charge du propriétaire de la route,

sous réserve d’arrangements ou d’obligations parti-
culiers.

L’espace libre entre l'installation et la voie pu-
blique doit étre asséché ainsi qu’il convient et étre
tenu en bon état par les soins du propriétaire. Les
frais des rigoles d’écoulement longeant la chaussée
incombent pour la moitié au riverain de la route.

Il est défendu, dans la zone ou les constructions
sont prohibées, de faire n’importe quels dépodts de

matériaux pouvant compromettre la sireté de la
circulation.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934.

Utilisation
de la zone
d’interdiction.

Installations
au bord de la
chaussée.
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Arbres et Art. 63. 1l ne sera pas planté de nouveaux ar-
arbustes.  phres Je long des voies publiques & moins de 3 m.
de la limite de la chaussée, sauf dans les localités.

S’il s’agit de routes oa chemins établis dans une
cote escarpée ou sur un haut talus, les arbres pour-
ront, du c6té du penchant, se trouver au bord méme
de la chaussée.

Les branches d’arbres doivent étre élaguées jus-
qu'a une hauteur de 4 m. au-dessus de la chaussée.
Les arbustes ne doivent pas faire saillie dans le
profil de la route et ne pas géner la vue sur celle-ci.

Si le propriétaire ne fait pas élaguer ou tailler
en temps voulu ses arbres ou arbustes, il y sera
pourvu & ses frais, aprés une sommation écrite de-
meurée vaine, par les organes de police de la voirie.
Le propriétaire n’a droit & aucune indemnité de ce
chef.

11 est loisible aux communes d’édicter par régle-
ment des prescriptions plus étendues pour I'éta-
blissement et la protection de plantations au bord
de voies publiques.

o>

Foréts. Art. 64. En cas de nouvel établissement ou de
réaménagement de routes cantonales traversant des
foréts, on réservera de chaque coté de la chaussée
un espace libre d'une largeur de 6 m. au maximum.

La Direction des travaux publics peut cependant

autoriser des exceptions.

Clotures. Art. 65. Les clotures et plantations de n'importe
quel genre qui ne laissent pas une vue suffisamment
libre, ne doivent pas s’élever a plus de 1 m. 20 cm.
de la chaussée. De nouvelles clotures n’auront en
aucun cas une hauteur excédant 2 m.

Il est interdit d’établir le long de routes et che-
mins publics, dans la zone ou les constructions sont
prohibées, des clotures en fil de fer barbelé ou d’au-
tres clotures présentant un danger pour les gens et
les animaux.

Les portes de batiments ou de clotures de toute
espéce ne doivent pas s'ouvrir dans le profil de
voies publiques.

Les changements qu’il serait nécessaire d’ap-
porter & des installations existantes sont & la charge
du propriétaire de la route.

Constructions  Arf. 66. Les constructions et installations, édi-
tigg S“:f;gnc%'n_ fiées sur des fon,ds privés, qui ne seraient pas con-
formes aux 1ormes & la présente loi ou aux ordonnances et
preseriptions ; réglements communaux édictés en vertu de ses dis-

mesures  positions, doivent étre enlevées ou modifiées a la
ordonnées. par réquisition de l'autorité compétente,

2 Passujetti. La réquisition est notifiée au propriétaire des
ouvrages par lettre chargée, énoncant les motifs
de cette mesure. Il y sera fixé a I'intéressé un délai
convenable pour procéder a l'enlevement ou a la
modification exigés, avec avertissement que le né-
cessaire sera fait & ses frais par les soins de l'au-
torité au cas ou il n’y pourvoirait pas a temps et
selon les prescriptions.

Plainte peut étre formée contre la réquisition
dans les 14 jours de sa notification, et cela devant
le Conseil-exécutif quand elle émane de la Direc-
tion cantonale des travaux publics, et devant le
préfet conformément aux art. 63 et suivants de la
loi du 9 décembre 1917 quand elle émane d'une
autorité communale. S’il y a péril en la demeure,
l'autorité saisie de la plainte ordonne des mesures



provisoires au sens de l'art. 38 de la loi sur la jus-
tice administrative du 31 octobre 1909.

Lorsque les travaux exigés ne sont pas exécutés
dans le délai fixé ou conformément aux prescrip-
tions, l'autorité qui les a ordonnés y fait procéder
ou les fait améliorer par des tiers, aux frais de l'as-
sujetti, d’'une maniére appropriée et selon les prix
usuels. Si la réquisition a été attaquée, l'arrét
vidant la plainte ou le recours fixe un nouveau dé-
lai pour I'exécution des travaux.

Une fois le nécessaire fait par substitution a
lassujetti, le compte des frais est présenté a ce
dernier, avec invitation & payer dans les 14 jours.
Les contestations relatives & l'obligation de payer
sont tranchées souverainement par le Tribunal ad-
ministratif. Quand la mesure ordonnée par l'autorité
a acquis force exécutoire faute de plainte ou en-
suite d’arrét, le Tribunal administratif n’a plus a
examiner si elle était juridiquement licite, ni si elle
était matériellement fondée et appropriée.

Les dispositions du présent article sont appli-
cables par analogie lorsque I'établissement d’instal-
lations déterminées sur son terrain est prescrit & un
propriétaire foncier en vertu de la présente loi ou
des ordonnances et réglements communaux édictés
conformément a ses dispositions.

IV. Dispositions pénales et finales.

Art. 67. Les contraventions aux dispositions du
Titre second de la présente loi seront punies d’'une
amende de 5 fr. a 1000 fr., sous réserve des cas
passibles de peines plus rigoureuses a teneur d’au-
tres lois. Le coupable sera également condamné,
dans le jugement, & supprimer toutes installations
illicites ainsi qu'a réparer le dommage éventuelle-
ment causé. L’art. 66 est réservé.

Art. 68. La présente loi abroge toutes disposi-
tions contraires, en particulier la loi sur les ponts
et chaussées, du 21 mars 1834, la loi concernant la
participation de 1'Etat & l’entretien de routes de
4e classe, du 20 novembre 1892, I'ordonnance d’exé-
cution y relative du 9 janvier 1893, les art. 3 & 9,
10, paragr. 2, 11 et 12 de la loi sur la police des
routes, du 10 juin 1906, ainsi que les art. 1 et 2
et les chap. III et IV de I'ordonnance d’exécution y
relative du 5 juin 1907.

Art. 69. Le Conseil-exécutif pourvoira i l'exé-
cution de la présente loi et édictera les dispositions
nécessaires a cet -effet, en tant qu’elles ne doivent
pas faire l'objet d’un décret.

Art. 70. La présente loi entrera en vigueur a la
date que fixera le Conseil-exécutif.

Berne, le 29 novembre 1933.

Au nom du Grand Conseil:
Le président,
Dr K. Biieler.
Le chancelier,
Schneider.

Pénalités.

Abrogations,
o
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Propositions communes du Conseil-exécutif et de la
Commission pour la 2¢ lecture

du 22 /26 janvier 1934.

LOI

sur

la construction et I'entretien des routes.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte:

TITRE PREMIER.
Construction et entretien des voies publiques.

I. Dispositions générales.

Définition. Article premier. Sont réputés voies publiques,
tous les routes, chemins, trottoirs et passages pour
piétons qui sont ouverts a l'usage général. Pareil
usage existe & ’égard de toutes les routes établies
a cette fin par I'Etat et les communes ou leurs sec-
tions. Les voies aménagées par des particuliers sur
leur propre fonds sont également publiques dés que
lautorité compétente les affecte & l'usage général
avec l'agrément du propriétaire. Cette affectation
supprime pour le propriétaire le droit d’exclure le-
dit usage. Elle ne peut étre révoquée que par l'au-
torité compétente pour la prononcer.

Les susdits objets sont du domaine public, sauf
disposition légale contraire.

Il en est de méme des éléments accessoires des
routes publiques, tels que ponts, viaducs, aqueducs,
murs, garde-fous, fossés, rigoles, installations d’é-
vacuation des eaux de la chaussée, talus, escaliers
et autres choses analogues. Les places rentrent
dans la voie publique.

Régime Art. 2. L’atfectation d'une route & 1'usage public

juridique. ne porte aucune atteinte aux conditions de pro-
priété. La reprise de routes et chemins privés par
la commune, en vertu de l'art. 18, paragr. 2, no 2,
de la loi sur les plans d’alignement du 15 juillet
1894, demeure réservée.

La propriété ou un droit réel restreint sur la
voie publique ne peuvent étre acquis par pres-
cription ensuite d'un usage quelconque. Les auto-
risations accordées pour l'utilisation des routes pu-
bliques sont révocables en tout temps sans indem-
nité.

Tous droits de tiers existants demeurent réservés.



Art. 8. L’autorisation du Conseil-exécutif est né-
cessaire pour I'établissement, la modification essen- !
tielle ou la suppression de routes publiques de
I'Etat, ainsi que de roufes communales servant a
la circulation générale de transit. Pour les autres
voies publiques soumises a la surveillance d’une
commune, le permis est délivré par 'autorité com-
munale compétente.

Une autorisation du Conseil-exéculif n'est pas
exigée quand il existe un plan d’alignement ou de
voirie approuvé.

Art. 4. 11 est loisible aux communes d’édicter
des reglements concernant 1'établissement, le ré-
aménagement, le changement de revétement et 'en-
tretien de leurs routes et des wvoies publiques de
propriélaires privés, ainsi que concernant le net-
toyage, le déblaiement des neiges et1’éclairage quant
aux voies publiques de leur territoire.

Pour étre valides, ces réglements doivent étre
sanctionnés par le Conseil-exécutif.

II. Surveillance.

Permis de
"autorité pour
P’établisse-

ment, etc., de

routes.

Réglements

de communes.

Art. 5. Les routes publiques sont sous la haute Surveillance.

surveillance du Conseil-exécutif.

La Direction cantonale des travaux publics pour-
voit 4 la construction et & l'entretien des routes
cantonales. Elle exerce la surveillance immeédiate
de toutes les voies publiques et, cas échéant, or-
donne les mesures nécessaires.

L’autorité communale compétente dirige 1'éta-
blissement et l'entretien des voies publiques com-
munales, exerce sous réserve des attributions de la
Direction cantonale des travaux publiques la sur-
veillance des roules publiques situées sur le terri-
toire de la commune, exception faite des routes de
I'Etat, et prend toutes mesures nécessaires.

L’affectation, 4 I'usage public, de roules établies
par des particuliers, est prononcée par l'autorité
compétente de la commune sur le territoire de la-
quelle ces voies se trouvent. Lorsgue celles-ci s’é-
tendent sur plusieurs communes, c’est la Direction
cantonale des travaux publics qui statue.

III. Classification des routes.

Art. 6. Selon leur destination et leur importance, Classification.

les voies publiques du canton se divisent en:
1° routes cantonales,
20 routes communales,
3° routes publiques de propriétaires privés.

Art. 7. Les routes cantonales se subdivisent en:

Routes principales, servant & la circulation géné-
rale de ‘transit pour les communications avec
d’autres cantons et avec l'étranger, ou elles se
continuent.

Routes de jonction, reliant les diverses régions du
canton. aux routes principales, ou servant aussi
de moyens de communication de moindre impor-
tance avec d’autres cantons ou avec I'étranger.

Routes secondaires, comprenant toutes les autres
voies publiques qui sont propriété de I’Etat.

Routes
cantonales.
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Routes com-
munales,

Voies
publiques de
propriétaires

privés.

Classement,

Registres
des routes.

Abornement.

Plans de

situation.

Indicateurs.

Art. 8. Les routes communales sont des voies
servant a la circulation interne sur le territoire
d’'une commune municipale, ou reliant des localités
ou hameaux de cette commune soit entre eux, soit
avec une route cantonale, une station de chemin de
fer ou une autre station de communications.

Art. 9. Les routes privées qui sont affectées a
l'usage général, sont réputées publiques tant que
cette affectation n’a pas été révoquée.

Art. 10. Le Conseil-exécutif est autorisé, apres
avoir entendu les intéressés, a classer les routes
publiques conformément a l'art. 6 de la présente
loi, de méme qu'a en modifier le classement sui-
vant les circonstances. Les routes dont 'entretien
est alors attribué & un autre assujetti, doivent au-
paravant étre mises en bon état par I'ancien pro-
priétaire, qui, en outre, paiera une indemnité pour
le rachat de son obligation d'entretien. Cette in-
demnité est en regle générale de vingt fois les frais
moyens d’entretien des 10 derniéres années, foutes
prestations en nature pouvant étre prises en con-
stdération pour la fixation de la somme a payer.
Les circonstances ou conventions spéciales sont
réservées, notamment en cas de remplacement d’an-
ciennes routes par de nouvelles.

Les contestations de nature pécuniaire que fe-
raient surgir le classement ou sa modification, sont
tranchées par le Tribunal administratif.

Sont et demeurent réservées, les dispositions par-
ficulieres que les communes édictent au sujet de
la reprise de routes privées, en vertu de Part. 18,
paragr. 2, no 2, de la loi du 15 juillet 1894 sur les
plans d’alignement.

Art. 11. La Direction des travaux publics tient
un registre des routes cantonales, et chaque com-
mune un registre des autres voies publiques de son
territoire. Les nouvelles inscriptions et modifica-
tions seront publiées dans la Feuille officielle ef,
cas échéant, dans les fewilles officielles d’avis.

Art. 12. Les propriétaires des routes publiques
doivent les faire aborner et immatriculer au re-
gistre foncier, a leurs frais.

En cas de circonstances particulieres, la Direc-
tion des travaux publics peut autoriser une excep-
tion.

L’ordonnance d’exécution statuera les disposi-
lions mécessaires.

Art. 13. Les routes principales et routes de jonc-
tion abornées feront en outre l'objet de plans de
situation, dressés par les soins de I'Etat, qui seront

tenus a jour et qui indiqueront la largeur utile de
la chaussée ainsi que les conditions de pente.

Art. 14. Des poteaux indicateurs seront établis
aux bifurcations des voies publiques conformément
aux instructions de la Direction cantonale des tra-
vaux publics, qui entendra l’autorité communale.
La pose et I'entretien en incombent aux assujeltis
a Ventretien des routes ainsi désignées. Faute d’en-
tente entre ces derniers quant & la répartition des
frais, la Direction des travaux publics fixe celle-ci,
sauf recours au Conseil-exécutif.



L’art. 15 de la loi sur les plans d’alignements du
15 juillet 1894 est également applicable, par ana-
logie, aux routes cantonales et aux voies publiques
de propriétaires privés.

IV. Etablissement et réaménagement.

1° Dispositions communes.

Art. 15. Les routes publiques doivent étre éta-
blies ou réaménagées selon leur classement et les
exigences de la circulation.

Art. 16. I’eau qui s’écoule naturellement de la
chaussée doit étre regue par les fonds riverains
meéme si ’évacuation en a lieu par des saignées ou
des aqueducs.

En cas de modification des conditions d’écoule-
ment dans un fonds riverain, le propriétaire de
celui-ci doit pourvoir &4 ce que l'évacuation des
caux se fasse sans dommage pour la route.

Le propriétaire riverain doit, moyennant pleine
indemnité, permettre I’évacuation, a travers son
fonds, de I'eau provenant d’installations artificielles
d’asséchement de la chaussée. Toutes conventions
et obligations existantes sont d’ailleurs réservées.
Cas échéant, on appliquera la procédure prévue
quant aux plans de voirie,

N

Construction
des routes.

Evacuation
des eaux;
aqueducs.

Art. 17. Les murs de soutenement et de revéte- Murs de sou-
ment nécessités par I'établissement ou le réaména- ttnementetde

gement de voies publiques, seront immatriculés
comme éléments de celles-ci et doivent étre cons-
truits et entretenus par les assujettis a I'entretien
de la chaussée.

Art. 18. Des ouvrages particuliers peuvent étre
établis hors de la zone des voies publiques pour
la protection de ces voies et la sécurité de la cir-
culation. Le terrain nécessaire peut étre acquis sui-
vant la procédure prévue quant aux plans de voirie
lorsqu’il s’agit de routes cantonales, suivant la pro-
cédure prévue quant auwx plans d'alignement s'il
s‘agit de routes communales, et suivant le procé-
dure ordinaire d’expropriation pour les voies pu-
bliques de propriétaires privés. S'il y a péril en
la demeure, le Conseil-exécutif peut, dans son ar-
rété, autoriser le commencement immédiat des tra-
vaux.

Les ouvrages 'dont il s’agit constituent un élé-
ment de la voie publique et I'entretien en incombe
aux assujettis a celui de la chaussée.

20 Dispositions particuliéres quant aux rouies
cantonales.

revétement.

Ouvrages de
protection.

Art. 19. L’établissement et le réamcnagement Etablissement

des routes cantonales sont du ressort de 1'Etat.

et réaménage-

ment.

Art. 20. Pour les chaussées nouvellement éta- Largeur de la

blies, la largeur doit en régle générale étre la sui-

vante:

Routes principales: Si la chaussée est & double
piste, une largeur minimum de 6 meétres, et &’il
s’agit de ftriple piste une de 7,5 métres.

chaussée.
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Plans de
voirie.

Dépét public.

Contributions
des
communes,

Routes de jonction (routes de moyenne circulation):
5,5 metres.

Routes secondaires (chemins vicinaux): 4,5 metres,
soit  metres s'il s’agit d’'une importante route de
montagne.

Pistes pour cyclistes: 1,5 métre.

En cas de réaménagement, on s'efforcera d’arri-
ver a ces largeurs.
Une ordonnance du Conseil-exécutif établira les

prescriptions lechniques nécessaires pour le sur-
plus.

Arit. 21. Des plans de voirie, obligatoires a titre
général, peuvent étre dressés pour I'établissement
et le réaménagement de routes de I'Etat. Ils peu-
vent fixer en tant que de besoin des lignes de
construction. particuliéres, au deld desquelles aucun
batiment ne pourra étre édifié. Ces plans indique-
ront le niveau de la chaussée.

Art. 22. Les plans de voirie des routes de I’Etat
sont déposés publiquement pendant 20 jours, par
les soins de la Direction cantonale des travaux pu-
blics, au secrétariat communal, o, durant ce délai,
opposition peut étre faite, par écrit et sur timbre,
a l'intention de la dite autorité. Publication du dé-
pot aura lieu dans la Feuille officielle et dans la
feuille officielle d’avis du district ou, a défaut, sui-
vant l'usage local. Le délai d’opposition court de
la publication dans la Feuille officielle. Lorsqu’il
s’agit de plans de réaménagement, le Conseil-exé-
cutif statue souverainement sur les oppositions qui
n'ont pas un caractére de droit privé. En cas de
nouvel établissement de routes, c’est le Grand Con-
seil qui prononce. Les oppositions des communes
sont vidées par le Tribunal administratif, en tant
qu’elles ont pour objet les prestations communales.

De par l'approbation du plan de voirie par le
Conseil-exécutif, soit le Grand Conseil, toutes ba-
tisses sur l'espace réservé a la voie publique ainsi
que dans la zone des distances de construction, 1é-
gales ou spécialement fixées, sont interdites, le droit
d’exproprier les terrains nécessaires pour l'amé-
nagement des routes prévues étant au surplus con-
féré a I'Etat, soit & la commune, selon l'art. 23,
paragr. 1, de la présente loi.

Les mémes dispositions font regle pour les ins-
tallations de protection. et de drainage de la chaus-
sée a établir en dehors de celle-ci, ainsi que pour
lacquisition des carrieres et gravieres qu'exigent la
construction et 1'établissement des routes, pour I’ac-
ces indispensable aux unes et aux autres, et pour
les places de préparation et de dépot de matériaux
qu'elles comportent.

Art. 23. Pour le réaménagement des routes can-
tonales, les communes fournissent gratuitement le
terrain nécessaire, franc de toutes charges. Au be-
soin, elles pourvoiront & lexpropriation conformé-
ment a Uart. 22 de la présente loi, ce dont elles
supportent alors les frais. Dans les localités, les
communes assument le tiers des frais totaux d'un
type de revétement tel qu’il est appliqué hors des
agglomérations. Ces prestations peuvent étre ré-
duites équitablement en faveur des commiunes ayant
de lourdes charges.



L’Etat contribue jusqu'a concurrence de la moi-
lié aux indemnités a verser pour des batiments.

Si, a la demande de la commune, le revétement
est meilleur et la chaussée plus large que pour le
susdit genre d’exécution, les frais totaux somt par
moitiés a la charge de UEtat et de la commune.

Les communes peuvent mettre leurs prestations
jusqu’a concurrence de la moitié a la charge des
propriétaires fonciers, au sens de 'art. 27 de la preé-
sente loi.

Art. 24. 1’aménagement et l'entretien de trot- Passages pour
toirs et d’autres passages pour piétons le long des ~ Pictons.
routes cantonales, incombent aux communes, le
tiers des frais d’établissement, acquisitions de ter-
rain non comprises, étant cependant & la charge
de 1'Etat.

30 Dispositions particuliéres quant awx routes
communales.

Art. 25. L’établissement et le réaménagement Etablissement
des voies publiques des communes incombent & ces et réaménage-
derniéres. Elles peuvent établir des plans d’aligne- ment.
ment selon la lov du 15 juillet 1894, et édictent les
prescriptions mécessaires.

Art. 26. L’Etat alloue des subsides en faveur Subsides de
de l'établissement de routes communales qui pré- — UEtat.
sentent un intérét public pour le canton.

I1 peut en outre accorder aux communes lourde-
ment grevées de charges des subventions pour I'é-
tablissement et le réaménagement de leurs routes,
en particulier s’il en résulte pour une route canto-
nale un allégement au point de vue dela circulation.

Art. 27. Les communes et leurs sections peuvent, Contributions
dans les reglements qu'elles édictent, prévoir une t.desl. .
contribution de la propriété fonciere aux frais particutiers.
d’établissement, de réaménagement et de modifica-
tion du revétement de wvoies publiques aw sens de
Vart. 1ev de la présente loi. Pour ces redevances,
les communes ou sections sont au bénéfice d'une
hypothéque légale, de rang postérieur a tous gages
existants et sans inscription au registre foncier, sur
les immeubles dont il s’agit. Les communes peuvent
faire mentionner pareille hypothéque au registre
foncier. :

A ces contributions sont assujettis les fonds qui
bénéficient ‘des ouvrages en cause. Elles seront
fixées dans un plan spécial, que dresse l'autorité
communale compétente. La prestation primitive
ne doit pas dépasser la moitié des frais.

Un décret du Grand Conseil établira les prin-
cipes nécessaires concernant 'assujettissement aux
contributions, I'établissement du plan vy relatif et
la procédure d’'opposition. Les oppositions & 1'obli-
gation de contribuer seront formées devant le con-
seil communal pendant le délai de dépdt public
du plan de contribution et, si elles ne peuvent étre
liquidées a lamiable, seront vidées par le Tri-
bunal administratif. Si la valeur litigieuse est in-
férieure a 800 f[r., le président de ce tribunal est
compétent comme juge unique. Dans ces cas, il
n'y a pas de tentative de conciliation devant le
préfet.

A défaut d’opposition faite & temps, les diverses
prestations fixées dans le plan de contribution ac-

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934.
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Dispositions

applicables.

Etablissement

quierent force d’exécution, et le dit plan est assimi-
lable, pour ce qui les concerne, & un jugement exé-
cutoire.

Art. 28. Quant a l'établissement et au réamé-
nagement des voies publiques communales font ré-
gle par analogie les dispositions applicables aux
routes cantonales, sauf prescriptions spéciales.

4o Voies publiques de propriétaires privés.

Art. 29. Pour 1'établissement et le reamenagement

et réaménage- des voies publiques qui n’appartiennent pas a

ment.

Entretien et
nettoyage.

Etendue de
P’entretien.

Entretien des
conduites de

tiers.

Subsides de

PEtat pour

routes com-
munales.

I'Etat ou aux communes, font regle les dispositions
du droit civil, sauf prescriptions édictées par l'au-
torité oompéte‘nte relativement & la construction et
& Dentretien en conformité de l'art. 4 ci-dessus. Si
des routes de cette espéce sont affectées i 1'usage
public, ou si pareille affectation est envisagée par
convention entre le propriétaire et 'autorité com-
pétente, le droit d’expropriation peut étre requis,
conformément 4 la loi du 3 septembre 1868, pour
I'acquisition du terrain nécessaire lorsqu’elle ne
peut avoir lieu a ’amiable.

Art. 29bis. Pour étre valides, les reglements com-
munaux prévus aux art. 27 et 29 doivent étre sanc-
tionnés par le Conseil-exécutif,

V. Entretien.

Art. 30. L’entretien, et le nettoyage des routes
publiques incombent au propriétaire de la chaussée,
a moins que des personnes ou biens-fonds déter-
minés n'en soient grevés en vertu de dispositions de
droit public ou de droit privé.

Art. 31. Ledit entretien comprend :

1o les travaux nécessaires pour le maintien en
bon état de la chaussée et des installations
qui s’y rattachent;

20 les réfections aux routes, aux ouvrages d’art
et aux autres éléments de la voie publique;

30 le déblaiement des routes et leur remise en
état aprés des événements naturels extra-
ordinaires, tels que glissements de terrain,
coulées de boue et de pierres, éboulements
de rochers, inondations, etc.

Art. 32. Les conduites artificielles de tiers em-
pruntant la voie publique, ainsi que les ponts et
aqueducs industriels, installations d’irrigation et d’é-

vacuation, doivent étre établis et entretenus par
leurs propriétaires conformément aux pre%(‘rlptlons
"de lautorité exercant la surveillance (art. 5 de la
présente loi) et, en cas de changements, étre adap-
tés aux circonstances, aux frais des propriétaires.

Le propriétaire répond de tout dommage impu-

table & I'existence de pareil ouvrage.

Art. 33. L’Etat contribue pour 1/; aux frais
d’entretien d'une route communale servant a la cir-
culation générale de transit comme trongon d’'une
route principale, s’il n’a déja racheté autrefois son
obligation d’entretenir la chaussée dont il s’agit.



L’Etat peut participer & l'entretien des routes
communales importantes, 4 chaussée d'une largeur
minimum de 3,60 métres, en pourvoyant au ser-
vice de cantonnier, en fournissant du matériel ou en
versant un subside.

Entrent en considération o cet égard:
1° Les routes qui constituent U'unique voie d’ac-
ces a ume commune municipale ow localité
non desservie par une route cantonale;
20 celles sur lesquelles s’effectue un service
postal régulier;
30 les chemins de tourisme tres fréquentés.

Une ordonnance du Conseil-exécutif statuera les
dispositions de détail nécessaires.

Art. 34. Si pour le maintien de la circulation, Utilisation
en cas d'interruption de celle-ci, il est nécessaire d P?Ssggé'.e
d'utiliser passagérement des terrains riverains, les “® i 8™
propriétaires de ces derniers ont l'obligation de
permettre l'usage de leurs fonds, moyennant étre
pleinement indemnisés par le propriétaire de la
route.

Les contestations & cet égard sont tranchées par
le juge compétent en matiére d’expropriation.

Art. 35. Quand une interruption de la circula- Interruption
tion exige l'établissement d'un troncon de route, d“.mb%e‘.ie]a
les art. 3, 21 et 22 de la présente loi sont appli- ™" ation.
cables s’il s’agit de routes cantonales ou commu-
nales. C'est au propriétaire de l’ancienne route
qu'incombe I'établissement du nouveau troncon.

Pour les voies publiques de particuliers fait
regle 'article 29 de la présente loi.

Art. 36. Si, en cas de détournement de la cir- Détourne-
culation, il faut emprunter la voie publique d'un “E‘entld‘? la
autre assujetti & Ientretien, celui-ci est indemnise €rewation-
du surcroit de frais qui en résulte pour lui. L’in-
demnité est & la charge de l'assujetti & l'entretien
du troncon de route fermé a la circulation.

Tous différends sont tranchés par le juge com-
pétent en matiére d’expropriation.

Art. 37. Quand des changements naturels qui se ghangemer:its
produisent dans les terrains riverains d'une voie f;%ige&li‘étg
publique menacent celle-ci ou y compromettent la foncidre rive-
circulation, le propriétaire de la route est tenu de  raine.
prendre les mesures de streté indiquées par les
circonstances. S’il faut & cet effet utiliser la pro-
priété de tiers, ils en seront indemnisés conformé-
ment & la loi sur D'expropriation du 3 septembre
1868.

Les mesures nécessaires peuvent étre appliquées
immédiatement s’il y a urgence.

Si le danger qui menace la route ou la circula-
tion est imputable & une action ou une omission
du propriétaire riverain, c’est ce dernier qui doit
prendre les mesures de streté nécessaires et qui
répond de tout dommage. Faute par lui de satis-
faire & ses obligations, les dites mesures peuvent
étre exécutées sur-le-champ par le propriétaire de
la route, aux frais du riverain. L’art. 66 de la pré-
sente loi est applicable par analogie. -

Art. 38. Les voies publiques qui doivent de- Cil'cﬂ!atiml
meurer ouvertes toute I'année a la circulation, se- " Ve
ront maintenus praticables, selon les besoins, pen-

N2 — 27



28 — Ne 2

Surveillance

Défaut
d’entretien.

Contributions
de parti-
culiers,

Raccorde-
ment a Pégout
public.

Reglements
communaux.

Concession.

dant I'hiver également. Le déblaiement de la neige
sur les routes cantonales est l'affaire des commu-
nes, qui y pourvoient avec le concours des canton-
niers de I'Etat. Pour le surplus, le déblaiement in-
combe aux assujettis & I'entretien. S’il ne s’effectue
pas, ou seulement d'une maniére insuffisante, I'in-
génieur d’arrondissement peut ordonner le néces-
saire, aux frais des assujettis.

Les communes ont de méme l'obligation, & l'en-
trée de l'hiver, de marquer en tant que de nécessité
la chaussée, & leurs frais, au moyen de piquets
noircis au feu ou d’autres signaux de cette espéce.

A titre de contribution aux frais de déblaiement
de la neige, I'Etat accorde des subsides aux com-
munes des régions montagneuses, pour l'ouverture
des routes cantonales, quand ces frais constituent
une charge excessive pour la commune.

Art. 39. Les organes de controle compétents
doivent veiller & ce que les voies publiques soient
toujours en un état garantissant une circulation
stre et sans entraves.

Art. 40. Si les assujettis n'accomplissent pas du
tout ou pas dament leurs obligations d’entretien,
lautorité de surveillance compétente, aprés som-
mation demeurée vaine, peut ordonner les travaux
nécessaires, a4 leurs frais, sous réserve de recours
au Conseil-exécutif.

S'il s’agit d'une route communale subventionnée,
le subside pourra étre retiré lorsque la commune ne
satisfait pas & son obligation d’entretien.

Art. 41. Les communes peuvent, par réglement,
imposer entierement ou partiellement aux proprié-
taires des fonds riverains de la voie publique les
travaux de nettoyage et de déblaiement des neiges
sur les trottoirs, escaliers et passages pour piétons
a l'intérieur des localités, ou les frais de ces tra-
vaux.

Art. 42. 11 leur est de méme loisible d’édicter
par reglement l'obligation d’évacuer les eaux de
biens-fonds et batiments a I'égout public, dans un
rayon & déterminer, et d’imposer aux propriétaires
de ces immeubles le versement d’une taxe unique
ou périodique de raccordement i 1’égout. I.’assujetti
établit et entretient a ses frais la conduite de rac-
cordement entre I'immeuble en cause et 1'égout
public. Pour les taxes de raccordement, la com-
mune jouit d'une hypothéque légale selon I’art. 27
de la présente loi.

Tous litiges concernant ces prestations sont vi-
dés par le Tribunal administratif, sur action de la
commune, en application de l'art. 11, ne 6, de la
loi du 31 octobre 1909 sur la justice administrative.

Art. 43. Les réglements communaux, prévus aux
art. 41 et 42 doivent, pour étre valides, avoir été
sanctionnés par le Conseil-exécutif.

VI. Routes privées ouvertes & I'usage général
de moyens de locomotion déterminés.

Art. 44. 1 établissement et le réaménagement
des routes privées ouvertes a la circulation générale
de moyens de communication déterminés, en parti-
culier de véhicules & moteur, doivent faire 1'objet



d’une concession du Grand Conseil. Cette conces-
sion statue les dispositions qu'il convient touchant
la construction et l'usage des dites routes ainsi
que les taxes & percevoir éventuellement pour leur
usage. L’octroi de la concession comporte égale-
ment celui dw droit d’exproprier le terrain néces-
saire pour Uaménagement de la route. Les disposi-
tions du droit civil font régle pour le surplus.

Si Pexploitation d’'une telle route laisse un héné-
fice, on pourra, outre un émolument unique de con-
cession, prévoir une redevance annuelle au profit
de I'Etat. Une ordonnance du Conseil-exécutif éta-
blira les dispositions nécessaires.

VII. Dépenses totales de I'Etat pour 1’établisse-
ment et I’entretien de routes communales.

Art 45. La somme totale des subsides & verser
par I'Etat aux communes selon, les art. 23, paragr. 1,
24, 26, 33 et 38 de la présente loi, comprendra le
109/, du produit annuel net de la taxe des auto-
mobiles ainsi qu'un crédit a fixer chaque année
dans le budget.

TITRE SECOND.
Dispositions protectrices, pénales et finales.

1. Dispositions générales.

Art. 46. Les dispositions qui suivent s’appli-
quent a toutes les voies publiques.

Art. 47. La surveillance en matiére de police de Police de la

la voirie est du ressort de la Direction des travaux
publics.

La dite police est exercée par:

a) le personnel cantonal et communal asser-
menté qui est chargé de la surveillance et
de I'entretien des voies publiques;

b) les organes de police de I'Etat et des com-
munes.

Ces agents ont l'obligation de dénoncer au juge
pénal toutes les contraventions aux dispositions
énoncées plus loin.

Pour garantir le paiement des amendes et frais,
ils peuvent, & moins que le délinquant ne fournisse
un cautionnement convenable, séquestrer les objets
qui servent & commettre une infraction en matiére
de police de la voirie. Les objets séquestrés peuvent
étre vendus aux enchéres publiques afin de couvrir
les amendes et frais devenus exigibles. S’il y a un
excédent, il sera versé a l'ayant-droit.

S’il y a lieu et aprés sommation demeurée vaine,
I’état de choses régulier sera rétabli immédiatement,
aux frais du contrevenant. L’art. 66 est applicable
par analogie.

Art. 48. L’usage de la voie publique est permis
a chacun dans les limites des prescriptions légales.

Si un usage extraordinaire exige davantage d’'en-
tretien ou de nettoyage, 'assujetti & l'entretien a
droit & une équitable indemnité de l'usager. Cette
indemnité, s’il y a contestation, est fixée par le
Conseil-exécutif.

Champ

d’application.

voirie.

Usage
des voies
publiques.
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Art. 49. Le Conseil-exécutif peut fermer entiére-
ment ou partiellement & la circulation certaines
voies publiques. Il lui est loisible d’autoriser la
Direction de la police & accorder des exceptions, sur
demande écrite et motivée, moyennant des condi-
tions déterminées.

Le propriétaire de la route sera entendu dans
I'un et T'autre cas.

Les ingénieurs d’arrondissement, ainsi que les
organes du service des ponts et chaussées ou entre-
prises qu’ils en chargent ou qu’ils y autorisent,
peuvent ordonner les barrages de routes et restric-
tions de la circulation nécessaires pendant I'exécu-
tion de travaux de voirie.

II. Dispositions particulidres concernant les
chaussées et leur usage.

Art. 50. Si les circonstances le permettent, la
voie publique peut étre utilisée pour I'établissement
de canaux d’égout, de conduites d’eau, de gaz
et d’électricité, ainsi qu’exceptionnellement pour
Iinstallation de voies ferrées, d’appareils de trans-
mission, etc.

L’autorisation est accordée :

quant aux routes cantonales:

par le Grand Conseil, s’il s’agit de I’établissement
de chemins de fer (tramways non compris);

par le Conseil - exécutif, pour 1'établissement de
tramways;

par la Direction cantonale des travaux publics,
pour toutes les autres installations;

quant aux routes communales et aux voies pu-
bliques de propriélaires privés:
par le propriétaire.

L’autorisation ne sera donnée que sous des con-
ditions garantissant la sécurité de la circulation rou-
tiere et le maintien du bon état de la chaussée.
En cas de délivrance d’une nouvelle concession de
chemin de fer, la compagnie sera tenue d’assumer
les frais de l'élargissement de la chaussée quand,
en raison de la circulation, la largeur disponible
de la route serait insuffisante.

Art. 51. L’établissement d’installations sur ou
dans la voie publique peut étre subordonné au
paiement d'un émolument et & des conditions spé-
ciales. Pour les routes cantonales, les émoluments
sont arrétés par le Conseil-exécutif et le produit en
est affecté a l'entretien des routes. Quant aux
routes communales, ils sont fixés par les communes.

Un arrété du Grand Conseil peut astreindre les
communes et les propriétaires privés de voies pu-
bliques & mettre a4 disposition leurs routes publi-
ques pour l'établissement d’installations ou & des
fins particulieres intéressant la circulation. En cas
d’'urgence, le Conseil-exécutif peut & cet effet ren-
dre une décision provisoire.

Art. 52. Les mats et pylones des conduites de
tout genre doivent étre établis en dehors de la
chaussée et de maniére qu'il n'y ait ni entraves
pour la circulation ni préjudice pour 1'’écoulement
des eaux.



L’espace libre au-dessus de la chaussée ne doit
étre utilisé d’aucune facon, sans ’autorisation du
propriétaire de la route, pour 'établissement d’ins-
tallations.

Art. 53. Les conduites posées dans la chaussée
doivent I'étre de facon & résister aux effets de la
circulation et a4 ne présenter aucun risque pour
celle-ci. Leur propriétaire répond de tout dommage
qu'elles causeraient.

Art. 54. Tout usage abusif des voies publiques
et de leurs éléments est interdit.

L’autorisation du propriétaire de la route est
nécessaire pour tout dépdt temporaire de mateé-
riaux ou toute autre utilisation, non préjudiciable,
de la chaussée. L propriétaire peut exiger un
¢émolument.

Le bénéficiaire de l'autorisation demeure res-
ponsable de tout dommage causé au propriétaire
ou & des tiers par l'utilisation de la route.

Le déversement d’eau ou de purin et le déblaie-
ment de la neige de toits, etc., sur la voie publi-
que, de méme que tout souillement de celle-ci, sont
prohibés.

Art. 55. Les aqueducs et fossés d’écoulement se-
ront toujours maintenus libres. On évitera tout ce
qui pourrait détériorer les talus, murs et clotures
de la voie publique.

Aucuns changements préjudiciables pour la voie
publique, ou propres & en compromettre la sécu-
rité, ne doivent étre apportés aux propriétés rive-
raines.

Il n’est permis de creuser, de faire des remblais
ou d'effectuer d’autres travaux de ce genre dans
des fonds riverains, lorsqu’il en résulte un danger
pour une route publique, qu'avec l'autorisation du
propriétaire de celle-ci.

Le trainage d’objets de n’'importe quelle espéce
sur la voie publique, de méme que l'emploi de chai-
nes d’enrayage et d’autres dispositifs analogues, ne
sont permis que lorsque le sol est couvert de neige
ou de verglas, ou fortement gelé, et en tant d’ail-
leurs qu’il n’en peut résulter aucun dommage pour
la chaussée.

Art. 56. La route ne doit pas étre endommagée
en cas de labourage ou d’autres travaux agricoles.
Elle sera nettoyée, une fois le travail achevé, par
celui qui a effectué ce dernier.

Art. 57. Les arbres, poteaux et constructions ca-
duques de toute espéce qui ne peuvent offrir une
résistance suffisante au vent ou aux intempéries et
qui pourraient choir sur la chaussée, doivent étre
enlevés. Faute d'y pourvoir, leur propriétaire ré-
pond des conséquences.

Toutes installations le long de la voie publique,
telles que murs, socles, etc., doivent étre établies de
manieére & pouvoir supporter les effets de l'usage
de la chaussée et de son entretien.

Art. 58. Des carriéres et des dévaloirs & bois Carritres, ete.

ne peuvent étre ouverts 4 proximité d'une route
que sous réserve d'une pleine sécurité de la circu-
lation et avec un permis de l'autorité de surveil-
lance compétente.
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Art. 59. Les routes publiques & l'intérieur des
localités, de méme que les ponts, passages sous-
voie et tunnels que comprend une route principale
ou une roulte de jonction, doivent en tant que de
besoin étre pourvus d'un éclairage suffisant, dont
I'installation et le service incombent & la commune.

Les frais de cet éclairage peuvent, par réglement
communal, étre mis entiérement ou partiellement
4 la charge des propriétaires des immeubles qui en
profitent, exception faite des terrains non batis. Ces
contributions se réglent sur l'estimation cadastrale.
Toutes contestations & cet égard sont tranchées par
le Tribunal administratif.

III. Dispositions spéciales concernant les
abords de la voie publique.

Art. 60. A défaut de lignes de construction spé-
cialement fixées en vertu de plans d’alignement ou
de voirie, aucun batiment neuf ne peut étre édifié
le long des routes & moins de 3 m. 60 cm. des limites
de la chaussée. Les communes sont cependant auto-
risées a fixer ce minimum & 3 m. pour leurs routes
et les voies publiques de propriétaires privés.

En cas de nouvel établissement de roules pu-
bliques de propriétaires privés, l'autorité compé-
tente pour délivrer le permis peut fixer des dis-
tances de construction particuliéres dans ce dernier.

Le Conseil-exécutif peut autoriser des déroga-
tions & la susdite regle, lorsqu’il serait impossible
d’observer la distance prescrite mais que des rai-
sons majeures motiveraient la construction projetée,
pourvu qu’il n'en résulte aucun préjudice pour les
intéréts publics.

En ce qui concerne les batiments situés a moins
de 3m. 60 cm. ou de 3 m. du bord de la chaussée,
il ne pourra étre construit des annexes ou étre fait
de transformations, en deca de cette distance (zone
d’interdiction), que si le Conseil-exécutif en a donné
l'autorisation.

On ne pourra rebatir sur des fondements exis-
tants, qui se trouveraient & moins de 3 m. 60 cm. ou
de 3 m. de la route, que si les conditions du para-
graphe 3 ci-dessus sont remplies. Si le propriétaire
est astreint par le Conseil-exécutif & abandonner les
anciens fondements, il peut réclamer au proprié-
taire de la route une indemnité pour le surcroit de
frais de batisse qui en résulte, lorsque la nouvelle
construction a lieu dans les deux ans & compter de
la démolition ou de la destruction de l’ancien bati-
ment. S’il y a contestation, I'indemnité est fixée
par le juge compétent en matiére d’expropriation.

Art. 61. L’espace & observer entre le bord de la
route et le batiment ne doit étre occupé par au-
cunes constructions ou installations, exception étant
faite : .

1° pour les parties saillantes libres du batiment,
lesquelles peuvent dépasser de 2 m. la ligne
de la facade sans toutefois se trouver &
moins de 4 m. au-dessus de la chaussée;

20 pour les terrasses ouvertes, qui peuvent éga-
lement dépasser de 2 m. au maximum Ila
ligne de facade, mais ne doivent pas s’élever
a4 plus de 1 m. 20 cm. au-dessus de la
chaussée.



Si le terrain de la zone d'interdiction devient
nécessaire pour un élargissement de la route, le
propriétaire du batiment doit, sur réquisition de
celui de la route, faire enlever & ses propres frais
les constructions en saillie édifiées en vertu des
nos 1 et 2 ci-dessus.

Art. 62. Les fontaines, fosses a4 fumier ou a pu-
rin et autres installations de ce genre doivent, en
cas de nouvelle construction ou de transformation,
étre reculées 4 3 m. au minimum des limites de la
chaussée et étre établies de maniére que cette der-
niére ne puisse étre souillée et quil n'y ait aucun
risque pour la santé publique.

L’autorité de surveillance des routes peut exiger
que des installations existantes soient reculées. Les
frais en résultant sont 4 la charge du propriétaire
de la route, sous réserve d’arrangements ou d’obli-
gations particuliers.

L’espace libre entre l'installation et la voie pu-
blique doit étre asséché ainsi qu’il convient et
tenu en bon état par les soins du propriétaire. Les
frais des rigoles d’écoulement longeant la chaussée
incombent pour la moitié au riverain de la route.

Il est défendu, dans la zone ou les constructions
sont prohibées, de faire n'importe quels dépots de
matériaux pouvant compromettre la sécurité de la
circulation.

Art. 63. 11 ne sera pas planté de nouveaux ar-
bres le long des voies publiques & moins de 3 m.
de la limite de la chaussée, sauf dans les localités.

S'il s’agit de routes ou chemins établis dans une
cote escarpée ou sur un haut talus, les arbres pour-
ront, du c6té du penchant, se trouver au bord méme
de la chaussée.

Les branches d’arbres doivent étre élaguées jus-
qu’'a une hauteur de 4 m. au-dessus de la chaussée.
Les arbustes ne doivent pas faire saillie dans le
profil de la route et ne pas géner la vue sur celle-ci.

Si le propriétaire ne fait pas élaguer ou tailler
en temps voulu ses arbres ou arbustes, il y sera
pourvu & ses frais, aprés une sommation écrite de-
meurée vaine, par les organes de police de la voirie.
Le propriétaire n’a droit & aucune indemnité de ce
chef. ‘

Il est loisible aux communes d’édicter par régle-
ment des prescriptions plus étendues pour I'éta-
blissement et la protection de plantations au bord
de voies publiques.

Art. 64. En cas de nouvel établissement ou de
réaménagement de routes cantonales traversant des
foréts, on réservera de chaque coté de la chaussée
un espace libre d’une largeur de 6 m. au maximum.

La Direction des travaux publics peut cependant
autoriser des exceptions.

Art. 65. Les clétures et plantations de n’importe
quel genre qui me laissent pas ume vue suffisam-
ment libre, me doivent pas sélever da plus de 1 m.
20 cm. de la chaussée.

De nouvelles clotures n’auront en aucun cas une
hauteur excédant 2 m.

Il est interdit d’établir le long de routes publi-
ques, dans la zone ou les comstructions sont pro-
hibées, des clétures en fil de fer barbelé sans dis-

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934,
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positif de protection ou d’autres clotures présentant
un danger pour les gens et les animaux. Les com-
munes peuwvent édicter des dispositions plus restric-
lives encore.

Les portes de batiments ou de clétures de toute
espece me doivent pas s ouvrir dans le profil de
voies publiques.

Les changements qu’il serait mécessaire d’ap-
porter a des installations existantes sont a la charge
du propriétaire de la route. Si toutefois linstalla-
tion en cause étail déja contraire a des dispositions
légales amtérieures, les frais incombent au contre-
venant.

Constructions  Art. 66. Les constructions et installations, édi-
tigg;lfcf:lgn _fiées sur des fonds privés, qui ne seraient pas con-
formes aux tormes & la présente loi ou aux ordonnances et
prescriptions ; réglements communaux édictés en vertu de ses dis-

mesures  positions, doivent étre enlevées ou modifiées a la

°§3g‘s‘£f§2i£:r réquisition de l'autorité compétente.
4 Passujetti. La réquisition est notifiée au propriétaire des

ouvrages par lettre chargée, énoncant les motifs
de cette mesure. Il sera fixé a l'intéressé un délai
convenable pour procéder & l'enlévement ou a la
modification exigés, avec avertissement que le né-
cessaire sera fait & ses frais par les soins de l'au-
torité au cas ou il n'y pourvoirait pas a temps et
selon les prescriptions.
Plainte peut étre formée devant le Tribunal ad-
+ ministratif contre la réquisition dans les 14 jours
de sa notification. S’il y a péril en la demeure, le
président de ce tribunal ordonne des mesures pro-
visoires au sens de l'art. 38 de la loi sur la justice
administrative du 31 octobre 1909.

Lorsque les travaux exigés ne sont pas exécutés
dans le délai fixé ou conformément aux prescrip-
tions, l'autorité qui les a ordonnés y fait procéder
ou les fait améliorer par des tiers, aux frais de I'as-
sujetti, d'une maniére appropriée et selon les prix
usuels. Si la réquisition a été attaquée, l'arrét
vidant la plainte ou le recours fixe un nouveau dé-
lai pour l'exécution des travaux.

Une fois le nécessaire fait par substitution a
I'assujetti, le compte des frais est présenté a ce der-
nier, avec invitation & payer dans les 14 jours. Les
contestations relatives a l'obligation de payer sont
tranchées souverainement par le Tribunal adminis-
tratif. Quand la mesure ordonnée par l'autorité a
acquis force exécutoire faute de plainte ou ensuite
d’arrét, le Tribunal administratif n’a plus & exa-
miner si elle était juridiquement licite, ni si elle
était matériellement fondée et appropriée.

Les dispositions du présent article sont appli-
cables par analogie lorsque I'établissement d’instal-
lations déterminées, sur son terrain, est prescrit a
un propriétaire foncier en vertu de la présente loi
ou des ordonnances et réglements communaux édic-
tés conformément & ses dispositions.

IV. Dispositions pénales et finales.

Pénalités, Art. 67. Les contraventions aux dispositions du
Titre second de la présente loi seront punies d'une
amende de 5 fr. & 1000 fr., sous réserve des cas
passibles de peines plus rigoureuses & teneur d’au-
tres lois. Le coupable sera également condamné,



dans le jugement, & supprimer toutes installations
illicites ainsi qu’a réparer le dommage éventuelle-
ment causé. L’art. 66 est réservé.

Art. 68. La présente loi abroge toutes disposi-
tions contraires, en particulier la loi sur les ponts
et chaussées, du 21 mars 1834, la loi concernant la
participation de I'Etat & l'entretien de routes de
4e classe, du 20 novembre 1892, I'ordonnance d’exé-
cution y relative du 9 janvier 1893, les art. 3 & 9,
10, paragr. 2, 11 et 12 de la loi sur la police des
routes, du 10 juin 1906, ainsi que les art. 1 et 2
et les chap. III et IV de I'ordonnance d’exécution y
relative du 5 juin 1907.

Art. 69. Le Conseil-exécutif pourvoira a l'exé-
cution de la présente loi et édictera les dispositions
nécessaires a cet effet, en tant qu'elles ne doivent
pas faire l'objet d'un décret.

Art. 70. La présente loi entrera en vigueur a la
date que fixera le Conseil-exécutif.

Berne, le 22 /26 janvier 1934.

Au nom du Conseil-exécutif :
Le président,
H. Stihli.

Le chancelier,
Schneider.

Au nom de la Commission:
Le président,
G. Gnigi.

Abrogations.
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Rapport de la Direction des cultes

au Conseil-exécutif, a I'intention du Grand Conseil,

sur la

revision du déeret du 24 novembre 1924
concernant 1’organisation du Synode réformé.

(Novembre 1933.)

Ensuite du recensement fédéral de la population
effectué le ler décembre 1930, il est nécessaire —
les résultats de cette opération étant maintenant
connus définitivement — de reviser le décret du
24 novembre 1924 relatif & 'organisation du Synode
de I'Eglise évangélique-réformée, dont le nombre
des membres est conditionné par celui de la popu-
lation protestante tel que l'indique le recensement.
Aux termes de 'art. 74 de la loi sur I'organisation
des cultes, les cercles pour l'élection du Synode
doivent étre formés d'une maniére aussi égale que
possible, les délégués étant nommés & raison de
1 sur 3000 Ames — ou fraction de plus de 1500
ames — de population réformée du cercle.

Répondant d’'une maniére générale a celle des
cercles d’autrefois pour I’élection du Grand Conseil, la
circonscription des arrondissements de nomination
du Synode a, dans le nouveau décret que nous vous
soumettons, été maintenue telle qu’elle était jus-
qu’ici. En effet, vu la disposition précitée de la loi
de 1874, il est impossible de la mettre en harmonie
avec le régime territorial applicable aujourd’hui
pour l'élection du corps législatif. Les chiffres in-
diqués dans le projet se fondent sur les résultats
définitifs du recensement de la population de 1930.
Pour la paroisse francaise de la ville de Berne,
toutefois, il a fallu se borner & une approximation,
basée sur les indications du Bureau municipal de
statistique, indications qui tablent sur I'hypothése
que les membres de la dite paroisse se répartissent
entre les diverses parties de la ville proportionnelle-
ment & la population réformée. Il a naturellement
été tenu compte, dans le nouveau décret, des change-
ments intervenus depuis novembre 1924 ‘dans les
circonscriptions paroissiales du canton. En ce qui
concerne en particulier la séparation du secteur in-
férieur du quartier du Kirchenfeld, & Berne, de la

paroisse de la Nydeck et son rattachement a celle
de la Cathédrale, nous renvoyons au décret du 8no-
vembre 1926. De par ce changement, ledit terri-
toire a été incorporé au 23e cercle électoral, le
nombre de délégués des cercles de la Nydeck et de
la Cathédrale demeurant toutefois le méme.

Outre la nouvelle fixation de l'effectif du Sy-
node évangélique-réformé, et abstraction faite de
quelques modifications rédactionnelles d'importance
minime, notre projet contient diverses innovations
de principe. Pour donner suite & une suggestion du
Conseil synodal, il a été introduit dans l'art. ler,
relativement & la qualité d’électeur, une disposi-
tion qui ne manquera pas d’étre utile. Une autre
innovation est prévue a l'art. 4. Dans la séance du
Synode du 2 décembre 1930, le Conseil synodal a
été invité par voie de motion & demander aux au-
torités de I'Etat que les élections au Synode soient
simplifiées quant au dépouillement du scrutin. La
facon de procéder & ce dépouillement, suivant la-
quelle celui-ci devait étre fait par des bureaux d’ar-
rondissement dans les cercles électoraux embrassant
plusieurs paroisses, paraissant effectivement com-
pliquée, il y a lieu de déférer au dit veeu. Et nous
estimons qu'une autorité cantonale, la préfecture,
est toute indiquée pour accomplir désormais les
fonctions des bureaux électoraux d’arrondissement.
Nous proposons donc de compléter 'art. 4 du décret
dans ce sens, tout en réservant une ordonnance du
Conseil-exécutif pour I'application du nouveau ré-
gime, ordonnance qui modifiera sur le point con-
sidéré celle du 29 juillet 1930 concernant les re-
gistres des votants ainsi que les élections et vota-
tions en matiére paroissiale.

D’autre part, la décision de la paroisse de Stal-
den changeant le nom de cette derniére en celui de
« paroisse de Konolfingen» appelle une revision de



lart. ler du décret du 29 mars 1911 relatif a la
séparation de la paroisse de Miinsingen en deux
circonscriptions cultuelles: Miinsingen et Stalden.
Le plus simple, & notre avis, est de combiner cette
revision avec celle du décret sur l'organisation du
Synode évangélique-réformé. Nous y pourvoypns
par le nouvel art. 9 du projet.

Au regard du décret de 1924, le nombre des
membres du Synode évangélique-réformé, passe
de 200 a 208. Tandis que les cercles de Steffishourg
et de Berne — paroisse du St-Esprit — auront un
délégué de moins, il y en aura un de plus pour ceux
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de Thoune, Keeniz, Berne-paroisse de la Paix, Bol-
ligen, Berthoud, Bienne, Tavannes et le Jura catho-
lique, et deux de plus pour le cercle de Soleure.

Nous vous recommandons l'adoption de notre
projet.

Berne, novembre 1933.

Le directeur des cultes,
Diirrenmatt.
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Projet du Conseil-exécutif Cercles électoraux Turplises | Sl Fethve
Communes municipales réformée asiégués
du 12 décembre 1933.

2. Brienz . . 5. Brienz
Brienz . . . 2424

Brienzwiler . 551
Hofstetten . . 392
Oberried . . 550
Schwanden . 298
4,215 1

3. Unterseen . 6. Ringgenberg
Niederried p. L. 259

£ Ringgenberg . 1,409
Decret Untorseen . 2940

7
8. Habkern . . 675
concernant 9. Beatenberg . . 1,040
10. Leissigen
y A . y sy Darligen . . 367
I'organisation du Synode évangélique Leissigen . . 593
réformé, 7,283 2
4. Gsteig. . . 11 Gsteig . .
e Bonigen . . 1,494
Gsteigwiler . 326
Giindlischwand 306
Le Grand C il d ton de Berne Interlaken . . 3,300
e Grand Conseil du canton erne, oltwald . . 479
Par exécution des art. 44 et 45 de la loi de Eﬁ?&lﬁ%hth'al' 3?.?
18 janvier 1874 sur l'organisation des cultes; Matten . . 1.700
Vu le résultat du recensement de la population Saxeten . . ’]46
du ler décembre 1930; Wilderswil . 1,556
Vu également la convention passée en date du 9715 3
17 février 1875 entre les Etats de Berne et de So- 2
leure concernant la condition actuelle du Buchegg- b. Zwei-
berg et de la paroisse réformée de Soleure; liitschinen . 12. Grindelwald . 2,912
Sur la proposition du Conseil-exécutif, 13. Lauterbrunnen 2,815
5,727 2
décrete:

6. Frutigen . . 14. Adelboden . . 2,349
15. Aeschi

Aeschi . . . 1,280

Krattigen . . 550

16. Frutigen . . 4,982

(plus Schwandi et Wengi,

Article premier. Les délégués au Synode évan-
gélique réformé (art. 45 de la loi sur 'organisation
des cultes) sont élus en assemblée paroissiale ou
aux urnes dans les cercles électoraux désignés ci-

aprés, a raison dun délégué pour 3000 ames de e I8 jommuing s
population réformée ou pour toute fraction dépas- 17. Ka;zlgl:;gz;?und
sant 1500 ames. ) ) ) Kandergrund . 1701
Sont électeurs, les citoyens bernois ou suisses Kandersteg . 179
ayant droit de vote en matiere ecclésiastique (art. 3 18. Reichenbach . 2,012
et 4 de la Constitution cantonale, art. 8 de la loi (sans Schwandi et Wengi,
’ : : rattachés 3 la paroisse
sur l'organisation des cultes). de Frutigen)
Le nombre des délégués & nommer dans chacun 12,7113 4

de ces cercles est fixé, d’aprés le résultat du re-

censement de la population du 1er décembre 1930, 7. Gessenay . . 19. Gsteig . . . 760
ainsi qu'il suit: 20. Lauenen . . 630
Corsles dloets Paroisses Population Nombre 21. Gessenay . . 4,449
ereles GeClOratX  ommunes municipales réformée déléglés 29 (sjsbl‘:;;fg‘l;g;le;r)z 51
1. Oberhasle . 1. Gadmen . . 427 ' s
2. Guttannen . . 353 D80 2
3. Innertkirchen . 1,010
4. Meiringen 8. Haut- 23. Boltigen . . 1,717
Hasleberg . . 904 Simmental . 24. Lenk. . . . 1,727
Meiringen . . 2,946 25. 8t. Stephan . . 1,111
Schattenhalb . 848 26. Zweistmmen . 2,332

6,488 2 6,887 2



Cereles électoranx

9. Bas-
Simmental .

10. Hilterfingen .

11. Thoune

12. Steffishourg .

13. Thierachern

14. Gurzelen .

Paroisses

Population Nombre

. es
Communes municipales réformée aé6gnés

27. Darstetten . 837
28. Diemtigen . 1,890
29. Erlenbach . 1,292
30. Oberwil i. S. . 986
31. Reutigen
Niederstocken 215
Oberstocken . 187
Reutigen 768
32. Spiez 4,729
33. Wimmis 1,390
12,294
34. Hilterfingen
Heiligenschwendi 888
Hilterfingen . 1,050
Oberhofen . 1,095
Teuffenthal 208
35. Sigriswil 3,419
6,660 2
36. Thoune
Schwendibach 188
Thoune . . 15,372
15560 5
37. Steffisbourg
Fahrni . . 635
Heimberg . 1,618
Homberg 540
Steffisbourg 6,418
38. Schwarzenegg
Eriz . 594
Horrenbach-Buchen . 367
Oberlangenegg 625
Unterlangenegs 971
39. Buchholterberg
Buchholterberg 1,418
Wachseldorn . 318
13464 4
40. Amsoldingen
Amsoldingen . 515
Hofen . 291
Léngenbiihl . 257
Zwieselberg . 244
41. Thierachern
Thierachern . 913
Uebeschi 439
Uetendorf . 2,017
42. Blumenstein .
Blumenstein' . 952
Pohlern . 210
5838 2
43. Wattenwil
Forst . . 251
Wattenwil . 2,068
44. Gurzelen
Gurzelen 680
Seftigen 819
A reporter 3,818

Cereles électoraux

15. Belp

16. Riggisberg

17. Guggisberg .

18. Wahlern .

19. Koniz .

Yille de Berne

(sans Biimpliz)
20. Paroisse
du St-Esprit

21. Paroisse
de la Paix

29, Paroisse de
Saint-Paul

23. Paroisse de
la Cathédrale

24. Paroisse de
la Nydeck

Paroisses

N3 — 39

Population Nt:;nbre

. h es
Communes municipales réformée aelégués

45.

46.
47,

48.

49

50.

b1.
52,

o3

4.

55

56.
57.

58.

59

60

61

Report;
Kirchdorf
Gelterfingen .
Jaberg .
Kienersriiti
Kirchdorf .
Miihledorf .
Noflen . .
Uttigen .

Gerzensee .
Belp

Belp . .
Belpberg
Kehrsatz
Toffen
Zimmerwald
Englisberg .
Niedermuhlern
Zimmerwald .

. Thurnen
Burgistein .
Kaufdorf
Kirchenthurnen .
Lohnstorf . .
Miihlethurnen.
Riggisberg.
Riimligen .
Riiti b. R. .
Riieggisberg

Guggisberg .
Riischegg

Wahlern .
Albligen .

. Oberbalm
Koniz
Biimpliz .

Paroisse
du St-Esprit

. Paroisse
de la Paix

. Parotsse
Saint- Pawul

. Paroisse de
la Cathédrale

62. Paroisse de

la Nydeck

. 10,281

3,818

273
181

62
588
139
224
635

5920 2

112

3,222
498
701
805

520
597
685

7,730 3

995
424
- 206
186
644
1,770
348
551
9,408

7,538 3

2,600
2,098

4698 2

4,171
539

5310 2

985
7,230

18,496 6

13,194 4
12,662 4
15,762 5
10,330 3

13,606 5
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Cercles électoraux

25. Paroisse

Saint-Jean

26. Paroisse

francaise

27. Bolligen .

28. Biglen .

29. Miinsingen

30. Oberdiessbach

31. Grosshdech-

stetten

Paroisses

Population N‘:imbre

; s
Communes municipales réformée agiégués

63.

64.

70.
71.

72.

73.

.

75.

76.

78.

Paroisse
Saint-Jean

Paroisse

18,976 6

francaise 3,850 1

(ses membres se ré-
partissent entre les six
paroisses allemandes
de Berne sans Biimpliz)

. Bolligen .
. Muri .

. Stettlen .
. Vechigen

9. Biglen

Arni .
Biglen .
Landiswil .
Walkringen.
Worb .

Miinsingen
Miinsingen
Rubigen
Tagertschi .

Gysenstein.
(Arr. scolaire)

Konolfingen*™
Hautligen .
Niederhiinigen
Konolfingen .

(sans ’arrondissement
scolaire de Gysenstein)

Kurzenberg

Ausserbirrmoos

Innerbirrmoos.
Otterbach .
Oberdiessbach
Aeschlen
Bleiken .
Brenzikofen .
Freimettigen .
Herbligen . .
Oberdiessbach
Wichtrach
Kiesen .
Niederwichirach
Oberwichtrach
Oppligen .

. Grosshoch-

stetten
Bowil . . .
Grosshochstetten
Mirchel .
Oberthal
Zaziwil .
Schlosswil .

7,418
3716

845
2,743

14722 5

1,079
1,105

839
1,880
4,417

9320 3

3,863
1,526
345
504

241
528
2,389

9396 3

505
515
300

304
295
351
239
311

1,594

457
760
81
390

6874 2

1,512
1,233
4317
824
1,181
809

5996 2

* Quant 2 la paroisse de Konolfingen, voir art. 9 du présent

décret.

Cercles électoraux

32. Signan

33. Langnau .

34. Lauperswil .

35. Sumiswald .

36. Riiegsan .

37, Huttwil .

38. Rohrbach

Paroisses

Population Nombre

Communes municipales réformée aciégués

79. “
80. Rothenbach i. E.
. Signau .

92,
93.

9.
95.

96.
97.

98.

99.

Eggiwil .

. Langnau

. Schangnaw .

. Trub . . .
. T'rubschachen .

. Lauperswil
. Riiderswil .

. Affoltern ¢. E.
. Sumiswald . .
. Trachselwald .
. Wasen .

Liitzelfliih .
Riiegsau

Diirrenroth
Eriswil
Eriswil .
Wyssachen
Huttwil .
Walterswil .

Melchnau
Busswil b. M.
Gondiswil .
Melchnau .
Reisiswil
Rohrbach
Auswil .

Kleindietwil .

Leimiswil .
Rohrbach .

Rohrbachgraben .

100. Ursenbach

Oeschenbach .

Ursenbach .

39. Langenthal . 101. Bleienbach .

102.

103.

104,

Langenthal
Langenthal

Untersteckhol.z

Lotzwil
Gutenburg
Lotzwil. .

Obersteckholz.

Riitschelen
Madiswil

2,615
1,476
2,642

6,133 2

8,171
1,090
2,202
1,415

12,878 4

2,718
2,315

5033 2

1,126
3,155
1,386
2,266

7,933 3

3,729
2,662

6,391 2

1,393

1,840
1,364
4,019

125

9341 3

284
969
1,306
252

524
428
519
1,504
502

399
1,183

7,820 3

696

6,774
247

61
1,736
4417
548
1,863

12,372 4
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Cercles électoraux I’aroisses_ . PoPnlation Nod“el? " Cereles électoraux Paroisses. ; Fapulatien N(:"e‘sb "
Communes municipales réformée aéiégnés Communes municipales réformée ac16guss
10. Aarwangen . 105. Aarwangen Report 3,767
Aarwangen 2,049 Kirchberg . 2,441
Bannwil ) 645 Lyssach. 11
Schwarzhiusern . 389 Niederosch. 328
106. Roggwil . 2,828 DberBsch . 136
107. Thunstetten 1,642 Rudtligen . 607
108. Wynau . 1,447 Rumendingen . 158
9,000 3 Riiti p. L. . 114
) _ 122. Koppigen
1. Oberbipp . . 109. Niederbipp Alchenstorf 602
Niederbipp . 2,690 Hellsau . 162
Walliswil-Bipp 230 Héchstetten 239
110. Oberbipp Koppigen . 1,385
%ttlSWﬂ («1932 Willadingen 243
arnern. .
Oberbipp . 887 10893 4
Rumisberg . 385
Wiedlisbach . 1,552 46. Biitterkinden 123. Bitterkinden . 1,558
Wolfisberg . 172 124. Limpach
111. Wangen a. A. Biiren z. Hof . 320
WalllSWﬂ-Wangen 572 Lin]pach 390
Wangen a. A. 1,313 Schalunen . 154
Wangenried . 336 125. Uzenstorf
99287 3 Utzenstorf . 2,134
E— Wiler p. U. 448
42. Herzogen-  112. Herzogen- Zielebach . 214
buchsee buchsee 5218 2
Berken . : 84 L
Bettenhausen . 413 )
Bollodingen 225 47. Jegenstorf . 126. Grafenried
Graben . 302 Fraubrunnen . 453
Heimenhausen 3176 Grafenried . 648
Hermiswil . 8 127. Jegenstorf
Herzogenbucisee 3,010 Ballmoos 61
Inkwil . 465 Jegenstorf . 1,114
Niederdnz . 506 Iffwil . . 344
Oberénz . 364 Mattstetten 348
Ochlenberg . 861 Minchringen . 228
Rothenbach p.l. 307 Oberscheunen 40
Th(')'rigen . 688 (de la.sgzg:lx;xeulse de
Wanzwil 106 Urtenen. 1,202
113. Seeberg . 1,598 Zauggenried . 315
—_— 128, Miinchen-
43. Berthoud . 114. Be?*th.out? i 9,087 DeisswﬂbuChSGe 94
115. Heimiswil . 2,082 Dismerswil 206
116. Wynigen 2397 Moosseedorf . 711
13,666 5 Miinchenbuchsee . 2,242
Wiggiswil . 117
4. Oberburg. . 717, Hasle p. B. 2,671 8456 3
118. Krauchthal 1,782
105 Leminry 8o 48. Wohlen . 129. Bremgarten
7,221 Bremgarten 818
16. Kirchberg . 120. Hindelbank Zollikofen . . 2,263
Bériswil. . 495 130. Kirchlindach . 1,054
Hindelbank 9817 131. Wohlen . 2,760
Motschwil- .
Schleumen 201 L0 2
121. Kirchberg
Aefligen 646 49. Laupen . 132. Ferenbalm . 848
Ersigen . 1,094 133. Frauen-
Kernenried. 344 kappelen 530
A reporter 3,767 A reporter 1,378
Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934.
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Cercles électoraux Paroisses. : Population None? e Cercles électoraux Paroisses. . Pf{pulati‘on Nom:) "
Communes municipales réformée aéiégnés Communes municipales réformée aéiégués
Report 1,378 Report 4,642
134. Chiétres 158. Gottstatt
bernois Orpond . 781
Golaten . 211 Safnern . 750
Gurbri . . . 201 Scheuren 284
Wileroltigen . 316 159. Nidau
135. Laupen Belmont 343
Dicki 418 Ipsach 268
Laupen . . 1,250 Nidau 2,281
136. Miihleberg . 2,126 Port . . . 461
137. Morat - Sutz-Lattrigen 428
ernois
Clavaleyres 5 140, é’duﬁ’ e
: ; . psach . 301
Villars-les-Moines 312
138. Neuene 2,341 Lagneck Lt
38. 99 Bt LB Hermrigen . 304
8,694 3 Morigen 181
Tauffelen 990
50. Aarberg . 139. Aarberg . 1,549 161. Walperswil
140. Bargen . 112 Biihl. . 276
141. Kallnach Walperswil 597
Kallnach . . 1,150 162. Douanne
Niederried p. k. 238 Daucher-Alfermée 270
142. Kappelen . 836 Douanne . 760
ftﬁ galftelﬂngen %;ggg 163. Gléresse 432
44, Seedorf . 2 - 14476 5 4476
8,481 3 ————
54. Cerlier . 164. Cerlier
b1. Sehiipfen. . 145. Grossaffoltern . 1,908 Cerlier . 667
146. Lyss . . 3,359 Mullen . 43
147. Meikirch 843 Tschugg 484
148. Rapperswil . 1,598 165. Champion
149. Schiipfen 2,112 Chules . 661
9,820 3 Champion, 720
166. Anet
: ~ , Bretiéges . 517,
b2. Biiren. . 150. ﬁ:gﬁ 56 Anet . 1,960
Leuzigen 1,055 Monsemier 670
151. Biiren Treiteron . 366
Biiren s. A. 2,011 167. Siselen
Meienried . 58 Finsterhennen 333
152. Diessbach Siselen . 563
Biietigen ; 491 168. Fénil
Busswil p. B.. 569 Locraz . 343
Diessbach . . 743 Fénil 410
Dotzigen 744
153. Lengnau 2,300 1,181
154. Pieterlen .
Meinisberg . 578 55. Bienne . 169. Bienne, pa-
Pieterlen . 1,828 roisseallemde.
155. Riti p. B. . 681 Bienne . . 23,106
156. Wengi 570 s ey "
"12,384 4*w Evilard . 766
—— 170. Mdache-Madréche
! § . Nidau . . 157. Biiral MadTéChe . 5,411
. Ndan R gerten. 676 Mk . 2,233
Briigg 1,386 (G Shritins Bo Eaoas)”
Jens . . . 415 - .
: 171. Bienne, pa-
Merzligen . . 207 : ecn framnas
Schwadernau . 359 (ses mgu?;iigefr‘gg?n%s?elnsze
Studen . . 5163 1 ent(x{e llz;_paroisse allllem‘;mde
Worben . . 1,038 el\lﬁl:l?gi‘\{itdfgclfe) ¢
A reporter 4,642 31,616 11
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T — Paroisses. . Population Nombre Cavdlas. Glactoinms Paroisses' . Population Nolggl‘e
Communes municipales réformée aclégués Communes municipales réformée aéégués
56. Neuveville . 172, Diesse Report 4,301
Diesse . . . 307 Sornetan . . 136
Lamboing . . 526 Souboz . . . 208
Préles LR 48? 191. Reconvilier
173. ]\Teuvemlle . . 2,302 Loveresse . . 340
174. Nods. . . . 606 Reconvilier . 1,829
4225 1 ( Slai??o?rlt;B“.l ; 221
e ———————— sans lL.e ruet e ellelay,
b7. Courtelary . 175. Corgémont 192 %I;l;sn s 212
goraé];notnt ’ 1’%8‘;’ Tavannes . . 2,745
7 UG o - Fuet : 198
176. Corgémont, Bellelay (Saicort) 479
paroisse alle- T i
mande %) )
177. Courtelary
Cormoret . . 688 : 105 -
Courtelary. . 1,098 60. Moutier . . 193. gg?ggfgs o 168
e e 66 Crémines . . 379
L mﬁ " 999 Eschert. . . 287
Pgry SIS o Grandval . . 288
180. Sonceboz- 194. g"f‘ﬁea
Sombeval 1,104 elpranon . . 113
Moutier. . . 3,210
181. Tramelan Perrofi
Tramelan-lessous 1,233 Re”if tte . . 336
Tramelan-dessss 3,027 Soch ef Blav)’ 258
Mont-Tramelan 126 eehof (Elay) 115
182. Vauffelin 195. Moutier,
Plagne . . . 219 paroisse alle-
Romont . . 168 mande )
Vauffelin . . 260 196. Tavannes,
11,835 4 Ilgf;gjﬁ:f;) alle-
58. St-Tmier . . 183. La Fervicre . 490 5154 2
184. St-Imier
St-Imier . . 5,085 61. Jura 197. Delémont, com-
Villeret. . . 1,079 catholique prenant la po-
185. St-Imier, pulation réfor-
parozlssg) alle- mée du district
mande de Delémont . 4,302
186. Renan . . . 1,043 et descommun.
187. Sonvilier . . 1,594 suivantes de ce-
9291 3 lui de Moutier:
P ———— Chatillon . . 29
59. Tavannes. . 188. Bévilard Corban . . . 59
Bévilard . . 856 Courchapoix . 25
Champoz . . 188 Courrendlin . 652
Malleray . . 1,199 Mervelier . . 26
Pontenet . . 269 %Ossgmhalsfl)tn . gg
189. Court a ocheulte .
Court . . . 1,056 Vellerat . . 28
Sorvilier . . 434 198. Laufon, com-
Lajoux . . . 48 prenant la po-
Genevez . . 33 pulation réfor-
190. Sornetan mée du district
Chatelat . . 165 de Laufon . . 1,359
Monible. . . 53 A reporter 6,566

A reporter 4,301 . .

- 1) Cette paroisse comprend la population réformée de langue

1) Cette paroisse comprend la population réformée de langue allemande des paroisses francaises de Moutier, Court, Bévilard
allemande des paroisses frangaises de Courtelary, Corgémont, Son- et Grandval, ainsi que de la commune d’Elay (Décret du 2 fé-
ceboz-Sombeval et Péry (Décret du 10 mai 1932). vrier 1928).

%) Cette paroisse comprend la population réformée de langue %) Cette paroisse comprend la population réformée de langue
allemande des paroisses francaises de La Ferritre, Renan, Son- allemande des paroisses francaises de Tavannes, Reconvilier, Sor-
vilier et St-Imier (Décret du 10 mai 1932). netan et Tramelan (Décret du 2 février 1928).
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Cercles électoraux

62.

63.

PSS 0O

Buchegg-

berg

Soleure .

Cercles électoraux

Oberhasle .

. Brienz

Unterseen .
Gsteig

Zweiliitschinen

Frutigen
Gessenay

Haut-Simmenthal
Bas-Simmenthal .

Hilterfingen

. Thoune .
. Steffisbourg

200. Fran che:s-Mon-

202. Oberwil bernois

Cure de Soleure
Cure de Granges-

Cures de Biberist:

Paroisses

Report 6,566

199. Porrentruy,

comprenant la po-
pulation réformée
du district de Por-
rentruy . 3,293
tagnes, compre-

nant lapopulation
réformée du dis-

trict des Franches-

Montagnes 1,007

10,866
201. Messen

bernois
Bangerten .
Etzelkofen .
Messen-Scheunen

(de la commune muni-
cipale de Scheunen)

Miilchi . . .
Ruppoldsried .

187
258
54

278
226
612
Messen
soleurois
Oberwil
soleurois
Aetingen
Liisslingen

5,565

7,180

Bettlach (réi‘or—
més du district
de Lebern) . 28709
Gerlafingen et De-
rendingen (réfor-
més du district
de Kriegstetten)

Population Nf:lmbl‘c
Communes municipales réformée agiégués

2

28,709

Récapitulation.

Population
réformée

6,488
4,215
7,283
9,715
5,721
C ... 12,118
.. . . . 5890
6,887
12,204
6,660
15,560
13,464

10

Nombre
des délégués

2

B W o =

W OU DD B DO DO

A reporter 106,896

oy}
w

13.
14.
15.
16.
17,
18.
19.

21.
22.
23.
24,

-

25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32,
33.
34.
35.
36.
31.
38.
39.
40.
41.
42,
43.
44.
45,
46.
47.
48.
49.
50.
51.
H2.
53.
b4,
5b.
56.
5T.
58,
59.
60.
61.
62.
63.

Cercles électoraux P&'}:ﬁ;ﬁ"
Report 106,896

Thierachern 5,838
Gurzelen 5,920
Belp . 7,730
Riggisberg . 1,538
Guggisberg 4,698
Wahlern 5,310
Koniz . . . . . 18496
. Berne, paroisse du St-Esprit 13,194
> > de la Paix . 12,652

> > de St-Paul . 15,762

> > de la (athédrale . 10,330

> > delaNydeck 13,606

> > de St-Jean . 18,976

> »  francaise. 3,850
Bolligen 14,722
Biglen 9,320
Miinsingen . 9,396
Oberdiessbach 6,874
Grosshochstetten 5,996
Signau . 6,733
Langnau 12,818
Lauperswil 5,033
Sumiswald . 7,933
Riiegsau 6,391
Huttwil . 9,341
Rohrbach . 17,820
Langenthal 12,372
Aarwangen 9,000
Oberbipp 9,287
Herzogenbuchsee 9,383
Berthoud 13,566
Oberbourg . 1,227
Kirchberg . 10,893
Biitterkinden . 5,218
Jegenstorf . 8,456
Wohlen . 6,895
Laupen . 8,694
Aarberg 8,481
Schiipfen 9,820
Biiren 12,384
Nidau 14,476
Cerlier . 1,137
Bienne . 31,616
Neuveville . 4,225
Courtelary . 11,835
St-Imier 9,291
Tavannes . 10,609
Moutier . . 5,154
Jura catholique . 10,866
Bucheggberg . 7,180
Soleure . 28,709
626,507

Nombre
des délégués

33

—
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Le nombre total des délégués est de

(3]
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Art. 2. Est éligible au Synode, tout citoyen ber-
nois ou suisse qui posséde au sens de l'art. 1er le
droit de suffrage dans une paroisse faisant partie
du corps synodal de I'Eglise nationale évangélique
réformée du canton ide Berne et qui a ’age de vingt-
trois ans révolus.

La division en cercles électoraux des paroisses
soleuroises faisant partie dudit corps synodal, le
droit de suffrage et 1'éligibilité des délégués de ces
cercles au Synode sont réglés par la convention en
vigueur entre les Etats de Berne et de Soleure con-
cernant la condition cultuelle du Bucheggberg et
des protestants des districts de Soleure, Lebern et
Kriegstetten.

Art. 3. Le Synode est renouvelé intégralement
tous les quatre ans. La durée de ses fonctions com-
mence le 1ler novembre et expire le 31 octobre de
la quatrieme année qui suit.

Les élections de renouvellement doivent avoir
lieu avant I'expiration de la période.

Il sera pourvu le plus tot possible, pour le reste
de la période, & toute vacance se produisant au
cours de celle-ci.

Art. 4. La convocation aux élections du Synode
a lieu par une ordonnance du Conseil synodal, la-
quelle doit étre communiquée aux conseils parois-
siaux et publiée par un avis dans la Feuille offi-
cielle au plus tard trois semaines avant le jour du
vote.

Le dépouillement du scrutin est effectué par la
préfecture. Une ordonnance du Conseil - exécutif
statuera les dispositions nécessaires.

Art. 5. Le Synode siége d’ordinaire une fois I'an,
4 Berne, au cours du dernier trimestre.
Des sessions extraordinaires ont lieu:
a) lorsque le Conseil-exécutif ou le Conseil syno-
dal le juge nécessaire;
b) lorsque trente membres du Synode en font la
demande par écrit au bureau.

La convocation est faite par le Conseil synodal
au moins quatorze jours d’avance, au moyen d’une
circulaire indiquant le jour, '’heure et le lieu de
I'assemblée, ainsi que les objets & traiter. Cette cir-
culaire sera également adressée au Conseil-exécu-
tif et aux conseils de paroisse.

Art. 6. Dans la séance constitutive qui suit le
renouvellement intégral, le doyen d’age, ou un mem-
bre désigné par lui, dirige l'assemblée jusqu’a la
nomination du président; il s’adjoint un bureau
provisoire.

Le Synode vérifie lui-méme les pouvoirs de ses
membres et prononce sur la validité des élections.

Dés que la majorité des élections sont validées,
l'assemblée procéde & I'élection du président, de
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deux vice-présidents, d'un secrétaire allemand, qui
tiendra le procés-verbal, d'un secrétaire francais et
de deux scrutateurs. Ces élections ont lieu au scru-
tin secret et & la pluralité des voix, pour la durée
de quatre ans; les membres sortant de charge sont
rééligibles.

Cela fait, le Synode se trouve constitué. Jusqu'a
la constitution de l’assemblée, chaque membre a le
droit de siéger et de voter. Les nouveaux membres
ne peuvent prendre part aux délibérations ulté-
rieures qu'aprés la validation de leur élection.

Art. 7. Une fois constitué, le Synode élit au
scrutin secret, pour quatre ans, le Conseil synodal
prévu en l'art. 46 de la loi sur l'organisation des
cultes, ainsi que le président de celui-ci, lequel n’est
pas rééligible comme tel pour la période suivante.

Le Synode fixe le nombre des membres du Con-
seil synodal et détermine ses attributions.

Il est pourvu aux vacances qui viennent a se
produire au sein du Conseil synodal dans 'assem-
blée du Synode qui suit immédiatement.

Art. 8. Le Synode ne délibére validement que
si la majorité de ses membres sont présents.

Ses séances sont publiques. Les rapports présen-
tés par lui et par le Conseil synodal seront impri-
més et remis aux membres du Grand Conseil.

Il est loisible au Synode d’établir, pour son ré-
gime intérieur et le mode de ses délibérations, les
prescriptions et réglements nécessaires.

Art. 9. L’art. 1ler du décret du 29 mars 1911
séparant la paroisse de Miinsingen en deux parois-
ses, Miinsingen et Stalden, est modifié partiellement
comme suit:

La paroisse de Stalden portera dorénavant le
nom de «Konolfingen». Elle comprend les com-
munes municipales de Konolfingen (sans l'arron-
dissement scolaire de Gysenstein), Hiutligen et
Niederhiinigen.

Art. 10. Le présent décret entre immédiatement
en vigueur et sera inséré au Bulletin des lois. Il
abroge celui du 24 novembre 1924 relatif au méme
objet.

Berne, le 12 décembre 1933.

Au nom du Conseil-exécutif :
Le président,
H. Stéhli.
Le chancelier,
Schneider.
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Recours en grice.

(Février 1934.)

1o Hadorn, Rodolphe, de Forst, né en 1886,
boucher a Thoune, a été condamné le 5 septembre
1930 par le tribunal de Thoune, pour détourne-
ment de gage, & 20 jours de prison, et le 15 sep-
tembre 1933, par la Chambre pénale, pour faux
témoignage, 4 30 jours de prison. Le sursis que
lui avait accordé le tribunal de Thoune, lors de la
premiere affaire, dut étre révoqué ensuite de la se-
conde condamnation. Dans les deux cas, il a été
tenu compte, dans la condamnation, de la précaire
situation financiére du recourant. Ayant récidivé
peu aprés la premiére condamnation, Hadorn ne
mérite pas qu'on fasse preuve de plus de mansué-
tude & son égard.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

2° Wiichter, Iritz, de Lauperswil, né en 1875,
ferblantier a Bienne, a été condamné le 2 décem-
bre 1932 par le président du tribunal I de Bienne,
pour détournement de gage, 4 3 jours de prison,
avec sursis. II lui fut toutefois enjoint de mettre
la machine & ‘coudre saisie a la disposition de
I'Office des poursuites ou d’en verser la contre-
valeur, soit 25 fr. Wichter, n’ayant pas donné suite
a cette injonction, le sursis fut révoqué le 31 mai
1933. Ce n’est que le 26 aolGt 1933 qu'il versa
le montant da et qu’il présenta une requéte en re-
mise de la peine & lui infligée. Le conseil com-
munal de Bienne ainsi que le préfet de Bienne
proposent le rejet, attendu que Wichter se moque
de ses devoirs envers la communauté et que sa
conduite n’est pas exempte de reproches. Le Con-
seil-exécutif fait sienne cette proposition.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

3o Thiiler, Alfred, de Landiswil, né¢ en 1892
employé de bureau & Berne, a ét¢ condamné le
3 octobre 1933 par le tribunal du district de Berne,
pour complicité de détournement de gage, 2
20 jours ide prison. Le recourant est un récidiviste
d’'une mauvaise réputation. I1 ne saurait, partant,
étre fait droit & sa requéte.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

4o Montavon, Paul, né en 1891, garde-forestier
4 Montavon, a été condamné le 14 juin 1933 par
la. Chambre pénale, pour mauvais traitements, &
3 mois de détention correctionnelle, commués en
45 jours de détention cellulaire. Le tribunal de De-
lémont, faute de preuves suffisantes, a acquitté le
sieur Montavon. Aprés un examen approfondi du
cas, l'autorité supérieure a cependant reconnu ce
dernier coupable. Si, de l'avis de la Chambre pé-
nale, cet individu est I'auteur de ’ignoble et brutal
attentat sur la personne du sieur Henri B., il est
évident qu’il ne mérite aucune indulgence. Sa re-
quéte doit, partant, étre écartée.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

50 Jobin, Gaston-René, originaire des Bois, né
en 1895, cordonnier & Bienne, a été condamné le
26 juillet 1933 par les Assises du 4¢ arrondisse-
ment, & 20 jours de prison, pour proxénétisme. Le
dossier de cette affaire donne une impression si dé-
favorable quant & la personne du recourant, qu'un
acte d’indulgence ne serait absolument pas justi-
fié. Le Conseil-exécutif fait donc siennes les pro-
positions du conmseil communal de Bienne et du
préfet de Bienne, et propose, & son tour, le rejet
du recours.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

6 Schneider, Werner, d’Arni, né en 1911, ma-
neeuvre 3 Berne-Bumpliz, a été condamné, le 19 sep-
tembre 1933, par le tribunal de Berne, pour abus
de personne et vol d'une bicyclette, & 3 mois de
détention correctionnelle, commués en 45 jours de
détention, cellulaire. En commuant la peine correc-
tionnelle en détention cellulaire, le tribunal a fait
preuve de beaucoup de mansuétude envers le re-
courant. 1l ne convient donc pas d’aller plus loin
dans cette voie.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.



70 Siegrist, Fritz, de Meisterschwanden, né en
1889, cultivateur et manceuvre a Busswil, a été
condamné, le 9 woctobre 1933, par le président du
tribunal de Biiren, & 5 jours de prison, pour me-
nace d’incendie, et le 30 octobre 1933 & 4 jours
de prison, pour contravention a 'interdiction des
auberges. Comme il s’agit d'un récidiviste ayant
mauvaise réputation, il ne saurait étre fait droit au
recours.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

8o Vigtlin, Ernest, de Grellingue, né en 1892,
fonctionnaire des C.F.F., président de la Société de
musique de Grellingue, a été condamné, le 14 aoit
1933, par le président du tribunal de Laufon, pour
contravention au décret sur la police des au-
berges, & une amende de 80 fr. Bien que sa de-
mande ait été écartée par la Direction de la police,
la Société de musique de Grellingue a organisé un
bal public lors du Festival de musique de la vallée
de Laufon. Il n'est dés lors que juste que 'organe
responsable de cette société supporte les consé-
quences lde sa maniére d’agir. Le Conselldewcuhf
propose ’écarter le recours.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

90 Donzé, Arthur, des Breuleux, né en 1873, hor-
loger a4 Cortébert, a été condamngé, le 1er septembre
1933, par le président du tribunal de Courtelary,
pour conduite inconvenante, & unc amende de
20 fr., et 'entrée des auberges lui fut en outre in-
terdite pour la durée d’une année. Donzé demande
que cette derniére interdiction soit rapportée. 1l
appert cependant du dossier que la condamnation
était absolument indiquée et qu’elle est dans I'in-
térét du recourant. C'est pourquoi le Conseil-exc-
cutif propose de rejeter ce recours.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

10° Moser, Rudolf, de Rothenbach, né en 1876,
mécanicien, & Berne, a ¢été condamné le ler sep-
tembre 1933 par la Chambre pénale & € mois
de détention correctionnelle, pour faux en écri-
ture privée. Les tribunaux 'ont reconnu coupable
d’avoir falsifié une quittance en modifiant le mon-
tant de 50 fr. en un montant de 450 fr. Bien que
les peines déja infligées ci-devant au recourant
datent d’assez longtemps, il n’est pas indiqué de
lui faire grace, vu ses antécédents.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
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110 Glanzmann, Hermann, de Hasle prés Ber-
thoud, né en 1886, voyageur a Briigg, a été con-
damne le 13 avril 1933, par la Chambre pénale,
pour abus de conﬁance, 4 3 mois de détention
correctionnelle, commués en 45 jours de détention
cellulaire. Le 22 janvier 1931, Glanzmann certifiait,
en signant «Criblez & Glanzmann», avoir recu le
montant d'un mandat postal de 101 fr. 30 adressé
a Charles Criblez, & Briigg. Il ne remit pas cette
somme au destinataire. Criblez attaqua I'adminis-
tration des postes, qui saisit le juge d’instruction.
Dans son recours, Glanzmann fait état d'une re-
quéte qu'il a adressée au Tribunal fédéral. Il faut
donc admettre que c'est la question. de sa culpa-
bilité que le recourant entend soulever & nouveau.
Ceci n’est cependant pas admissible en procédure
de recours en grace. Le préfet propose le rejet du
recours, Glanzmann ne faisant valoir aucun motif
en faveur d'une remise de sa peine. Cet individu
est d’ailleurs un récidiviste. Le Conseil-exécutif fait
sienne la. proposition du préfet.

Proposition du Conseil-exécutif: ftejet.

120 Triissel, Frieda, née Jost, de Sumiswald,
veuve d’'Edouard, née en 1904, lessiveuse, demeu-
rant & Berne, a été condamnée le 2 février 1932
par le président du tribunal IV de Berne, pour
prostitution, & 5 jours de prison dont & déduire
2 jours de prison préventive, et le 16 septembre
1933 4 8 jours de prison. Le sursis accordé i
cette personne lors de la premiére condamnation,
fut révoqué ensuite de la seconde. Attendu que la
recourante s'efforce maintenant de gagner honnéte-
ment son entretien et celui de ses 2 enfants, qui
sont en pension, et quune absence de 11 jours
pourrait lui faire perdre l'une ou l'autre de ses
pratiques, le Conseil-exécutif propose de réduire la
peine & 4 jours de prison. Il ne convient pas, vu
le caractere du délit, d’abaisser cette peine dans
une plus grande mesure.

Réduction de la
peine d’emprison-
nement a 4 jours.

Proposition du Conseil-exécutif :

130 Gfeller, Frieda, d’Oberthal, née en 1911, a
été condamnée le 8 mai 1930 par le président du
tribunal IV de Berne, pour abus de confiance, &
5 jours de prison, et le 19 septembre 1930 par
le tribunal de Thoune, pour escroquerie et
tentative d’escroquerie, a 3 mois de détention
correctionnelle. L’autorité d’assistance de Hilter-
fingen a demandé, le 11 novembre 1930 etle 16 avril
1931, qu’il soit fait remise & cette personne des
deux peines encourues. Elle exposait dans ses re-
quétes que cette jeune fille avait été placée pour
une durée de 3 ans dans la maison de relévement
du Brunnadern a Berne et que, par cette mesure,
on obtiendrait mieux le résultat escompté qu’'en
obligeant Frieda Gfeller & subir les peines pronon-
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cées par les tribunaux. D’accord avec la Commis-
sion de justice, il fut décidé, a I'époque, de ne pas
encore statuer sur le recours. Frieda Gfeller ayant
aujourd’hui passé 3 ans dans le dit établissement
et s’y étant bien comportée, le Conseil-exécutif pro-
pose de faire remise des deux peines.

Proposition du Conseil-exécutif: Remise des deux
peines.

140 Rieder, Emile, de Frutigen, né en 1900,
journalier & Miilenen, a été condamné le 11 janvier
1933 par la Chambre pénale, pour mauvais traite-
ments, & 3 mois de détention correctionnelle, com-
mués en 45 jours de détention cellulaire, et ’entrée
des auberges lui a en outre été interdite pendant
11/, an. Cette peine supplémentaire fut infligée a
Rieder, attendu que le vin et l'alcool avaient joué
un role dans la perpétration de son acte. Il de-
mande que la durée de cette interdiction soit ré-
duite & un an, sous prétexte qu’il était souvent oc-
cupé ci-devant par des aubergistes et que mainte-
nant encore on lui demande de se rendre & l'au-
berge lorsqu’il s’agit de discuter les conditions d'un
travail ou d'un autre. Le Conseil-exécutif estime
que ces motifs ne sont pas concluants, car il est
certain que Rieder peut fort bien discuter avec ses
employeurs en dehors des locaux d’une auberge.
Le recourant étant d’ailleurs un récidiviste, il ne
mérite pas d’indulgence.

Proposition du Conseil-exécutif : Rejet.

150 Huguenin, René, du Locle, né en 1896, re-
présentant 4 Bienne, a été condamné le ler avril
1933 par le président du tribunal II de Bienne,
pour manquement au respect dit au tribunal,
a 24 heures de prison. Les expressions figurant
dans la lettre du 29 juillet 1933 au président du
tribunal II de Bienne, constituent effectivement un
grave manquement a la prescription d’ordre statuée
dans I'art. 19 du Code de procédure civile. Il n’est
donc pas indiqué de faire grace.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

160 Beck, Frieda, d’Eggiwil, née en 1908, a été
condamnée le 22 novembre 1930 par le tribunal de
Signau, pour vol simple de deux sommes d’argent
(40 fr. et 250 fr.), & 4 mois de détention, correc-
tionnelle. L’exécution du jugement ne put étre or-
donnée parce que le domicile de cette personne de-
meura longtemps inconnu. Lorsqu’enfin elle fut re-
trouvée, elle était mariée et était mére d’'un enfant.
En mars 1932 elle présenta un recours en grace.
D’accord avec la Commission de justice, la liqui-
dation de ce recours fut renvoyée a une époque
ultérieure. Depuis son mariage, la recourante ne

s'est plus rendue coupable d’aucune contravention.
Le Conseil-exécutif propose donc aujourd’hui de
faire grace.

Proposition du Conseil-exécutif: Remise de la peine.

170 Zwahlen, Reinhard, de Riischegg, né en
1902, agriculteur & Schwarzenbourg, a été con-
damné le 3 avril 1933 par le président du tribunal
de Schwarzenbourg, pour exercice illégal du com-
merce du bétail, & une amende de 150 fr. Il a
fait assez souvent le commerce du gros et du petit
bétail au cours de I'année 1932 et au début de 1933
sans posséder de patente. Il demande qu’il lui soit
fait remise de la moitié de cette amende. Le recou-
rant appartient & une famille qui fait le commerce
du bétail. C’est donc, de sa part, avoir recours & un
faux-fuyant que de déclarer: «Je ne pensais pas
contrevenir aux prescriptions légales», ceci d’au-
tant plus qu'il a possédé une patente pendant les
années 1924 et 1925. Son intention de se soustraire
a 'obligation de prendre une patente, ressort encore
du fait qu'il n’a donné aucune suite' & la sommation
qui luiva été faite, d’avoir & se munir d'une pareille
piece. La taxe fraudée dépassant le montant de
I’amende, il n’est pas indiqué de réduire cette der-
niére.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejel.

180 Léoffel, Hans, de Worben, né en 1888, hor-
loger &4 Bienne-Mache, a été condamné le 15 mars
1933 par le président du tribunal d’Aarberg, pour
exercice illégal du commerce du bétail, & une
amende de 100 fr. — Vu la précaire situation fi-
nanciére dans laquelle se trouve le recourant, le
Conseil-exécutif fait sienne la proposition de la
Direction de l’agriculture, qui recommande de ré-
duire 'amende a 50 fr.

Proposition du Conseil-exécutif: Réduction de la-
mende a 50 fr.

190 Luder née Zimmermann Louise, de Hoch-
stetten, née en 1899, épouse d’Arnold, demeurant
a4 Granges, a été condamnée le 1er mai 1931 par le
président du tribunal de Bienne, pour escroquerie,
a 2 jours de prison avec sursis. Ce dernier fut ré-
voqué ensuife d'une nouvelle condamnation inter-
venue le 3 juillet 1931. — Elle s’est procuré, dans
un magasin de Mache, en donnant de fausses in-
dications, de l'étoffe pour rideaux et elle n’a pas
versé l'acompte promis. Par la suite elle a rendu
I'étoffe. Toutefois, celle-ci était coupée et de ce
chef la vendeuse a subi une perte de 10 fr. —
Dans le second cas, elle a emprunté & une connais-



sance un montant de 4 fr. qu'elle n’a pas rendu.
Ici aussi elle a fait de fausses déclarations. —
La famille de la recourante recoit des secours
de lassistance publique. L. mari Luder semble
étre un paresseux. Sa femme cherche & gagner
quelque argent en colportant. Les rapports concer-
nant sa personne ne sont pas favorables. Toutefois,
depuis 1931, elle ne s’est plus rendue coupable
d’aucune contravention. Attendu que le cas ayant
motivé la seconde condamnation et, partant, la ré-
vocation du sursis, portait sur une bagatelle, le Con-
seil-exécutif propose la remise de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif: Remise de la peine.

200 Dinzer, Karl, de Frutigen, né en 1902,
commercant & Burgistein, a été condamné par le
président du tribunal d’Aarberg, pour exercice
illégal du commerce du bétail, & une amende de
100 fr. — Dinzer a, en 1932, fait le commerce des
porcs pour son propre compte alors qu’il ne possé-
dait qu'une carte accessoire pour employé; en 1933
il s’est livré & ce commerce avant d’avoir pris une
patente. — Dans son recours, Dénzer fait valoir
quil n’a pas eu d’intentions dolosives et que la
contravention n’est advenue que par suite de son
ignorance des prescriptions. Il appert cependant
du rapport de la Direction de l'agriculture que le
recourant devait connaitre les prescriptions. Aussi
cette autorité propose-t-elle le rejet du recours. Le-
Conseil-exécutif fait sienne cette proposition. On
pourra cependant permettre au recourant de se
libérer par petits acomptes.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

210 Wenger, Hans, de Lingenbiihl, né en 1890,
marchand de bétail et cultivateur & Amsoldingen,
a été condamné le 13 février 1933 par le président
du tribunal de Thoune, pour contravention & la
loi concernant la taxe sur les chiens, & une
amende de 30 fr. et le 28 février 1933, pour
exercice illégal du commerce du bétail, & une
amende de 100 fr. Attendu que le recourant se
trouve dans une situation financiére fort précaire
et que, par suite d’accident, il est géné dans l'exer-
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cice de sa profession, le Conseil-exécutif propose
(fie réduire le montant total des deux amendes & 50
rancs.

Proposition du Conseil-exécutif: Réduction des deux
amendes a 50 fr.
au total.

22° Bachmann, Ernst-Gottlieb, de Buchholter-
berg, né en 1905, manceuvre a4 Berne, a été con-
damné le 27 octobre 1933 par la Chambre pénale,
pour escroquerie (escroquerie au mariage), a 4
mois de détention correctionnelle. — Sa femme
présente un recours en grace. Elle estime que son
mari a été condamné trop sévérement. Cependant,
la Chambre pénale, en confirmant le jugement du
tribunal de Berne, a relevé que les agissements
de Bachmann mériteraient une peine plus sévére
que celle qui lui a été infligée par le tribunal de
premiére instance, ceci d’autant plus qu'il s’agit
d’un récidiviste. Il ne saurait donc étre question de
faire grace aujourd’hui.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

230 Gutjahr, Rudolf, de Rohrbach, né en 1899,
aubergiste a Oberwil pr. Biiren s.A., a été con-
damné le 26 mai 1933 par le président du tribunal
de Biiren, pour exercice illégal du commerce du
bétail, & une amende de 100 fr. Gutjahr a revendu
a la foire de Biiren, le 19 avril 1933, sept porcs
quil avait achetés la veille dans le canton de So-
leure. La Direction de l'agriculture propose le rejet
du recours. Elle le fait principalement parce que
ce dernier contient de fausses indications. Il est en
effet avéré que le susnommé n'a versé le montant
de 80 fr. pour la garantie & fournir par I’Association
des marchands de bétail que le 20 avril, soit le
lendemain du jour ou il s’est rendu coupable de la
contravention. Ce n’est que le 3 mai 1933 que le
Service du commerce du bétail a recu le montant
du droit de patente. Le requérant ne pouvait ignorer
que, n’ayant pas rempli les formalités requises, il
n'avait pas le droit de se livrer au commerce du
bétail le 19 avril 1933.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934.
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Projet du Conseil-exécutif
du 1er aoGt 1933.

Amendements de la Commission
du 31 octobre 1933.

LOI

sur la péche.

Le Grand Conseil du canton de Berne,
Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte:

I. Caractére régalien de la péche.

Article premier. Le droit de pécher dans les eaux
bernoises appartient a I'Etat, en tant que des droits
de péche de communes, corporations ou particuliers
ne sont pas diment établis & teneur de la législa-
tion applicable jusqu’ici.

I1 comporte la conservation, la capture et la mise
a profit des poissons, écrevisses et autres animaux
aquatiques utilisables.

II. Concession du droit de péche.

Art. 2. I’Etat exerce son droit de péche, s'il ne
le fait exceptionnellement lui-méme, en délivrant des
permis.

Est seul autorisé & prendre du poisson, celui qui
en a acquis de I'Etat la faculté, les droits de pé-
che privés étant réservés.

La péche & la ligne (canne) dans les lacs de
Brienz, Thoune et Bienne, pratiquée du bord, est
toutefois permise gratuitement.

Art. 3. Le droit de pécher au filet et & la nasse
ne peut étre concédé qu’a des personnes agées de
18 ans révolus. Celui de pécher & la ligne n’est
accordé qu'a des personnes ayant 16 ans révolus.
L’art. 9, paragr. 2, est réservé.

Art. 4. I’Etat délivre des patentes:
a) pour la péche au filet et & la nasse dans
les lacs de Brienz, Thoune et Bienne;

b) pour la péche a la ligne sur les lacs et les
grands cours d’eau spécifiés a l'art. 8.

Art. 5. Les demandes de permis de péche & la
ligne seront présentées a la préfecture du domicile
de l'intéressé, laquelle délivre le permis.

...lui-méme, par affermage et
en délivrant des permis. Les art. 10 & 14 sont ré-
serveés.

...n'est
toutefois soumise & aucune taxe.

(Il y a ici un amendement sans effet sur le
texte francais.)

a) pour la péche a la ligne...

b) pour la péche au filet...



En cas 'de refus du permis, la décision du préfet
peut faire l'objet, dans les quatorze jours, d’'un
recours a la Direction cantonale des foréts. Celle-ci
statue souverainement.

Les personnes privées judiciairement du droit
de pécher ne peuvent pas obtenir de permis pen-
dant la durée de cette privation.

Art. 6. Les patentes de péche sont nominatives
et incessibles.

Elles énonceront d’une maniére précise le titu-
laire, la durée de validité et le genre de péche.

Art. 7. Pour la péche a la ligne, il est délivré
une patente générale, savoir:
a) une patente annuelle, valable pour I'année
civile; '
b) une patente de vacances, valable pendant
deux mois.

Art. 8. La patente générale autorise & pécher:
1o avec deux cannes,

20 avec deux lignes trainantes,

30 avec six «torchons »,

et cela dans les lacs de Brienz, Thoune, Bienne et
Oeschinen ainsi que dans les cours d’eau suivants,
y compris les bassins d’accumulation qu'ils for-
ment: 'Aar (sans le Héftli), 'Emme, I'llfis, la Sa-
rine et la Kander, 'Engstligen, la Kien, la Suld,
le Kirrel et le Fildrich, le Lombach, I'Urbach, le
Reichenbach, les deux Simmen et les deux Liit-
schinen, la Zulg, la Giirbe, la Singine, la Schwarz-
wasser, la Thiele, le Doubs, I’Allaine, la Birse, la
Sorne et la Suze.

Le méme droit de péche s’étend également aux
grands cours d’eau qui seraient acquis par I'Etat;
I’art. 20 de la présente loi demeure réservé.

Art. 9. L’émolument di est de 10 fr. pour la pa-
tente annuelle de péche a la ligne, et de 5 fr. pour
les permis de vacances.

Pour la péche a la canne selon l'art. 8, sont
passibles de I’émolument toutes les personnes agées
de 16 ans révolus. Les personnes de moins de
16 ans qui participent & la péche d’une maniére
quelconque doivent prendre une carte de controle,
moyennant paiement de 1 fr. Réserve est faite des
dispositions de 'art. 2 ci-dessus. Ladite carte n’est
délivrée qu’avec le consentement du détenteur de
la puissance paternelle.

Le Conseil-exécutif a la faculté d’élever les émo-
luments de patente & ’égard des Suisses non éta-
blis dans le canton de Berne ainsi que des étran-
gers.

Les pécheurs qui n’habitent pas le territoire
cantonal doivent y faire élection de domicile. Ce
domicile sera certifié sur le permis.
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Amendements de la Commission.

Les personnes privées judiciairement du droit
de pécher, soit dans le canton, soit hors de celui-
ci, ne peuvent pas obtenir de permis pendant la
durée de cette privation. Le permis peut de méme
étre refusé, quand l'intéressé a donné lieu & plaintes
pour contravention aux dispositions en matiere de
protection de la propriété fonciere et pour délit
champétre ou forestier.

(I1 vy a ici un amendement sans effet sur le
texte francais.)

...3° avec six «torchonsy,

dans les lacs de Brienz, ...
suivants

et les bassins ...

... le Fildrich, le Narrenbach, le Lom-
bach ...

... lart. 11 de la présente loi ...

. Les personnes de moins de
16 ans doivent prendre une carte de controle,
moyennant ...

... d’élever les émo-
luments de patente & 1’égard des pécheurs non éta-
blis dans le canton de Berne. Les conventions de
réciprocité passées avec des cantons voisins sont
réservées. .
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Art. 10. Une ordonnance du Conseil-exécutif ré-
glera la péche au filet et & la nasse dans les lacs
de Brienz, Thoune et Bienne.

Il1 ne peut cependant étre autorisé qu'un seul
filet trainant (grand filet) pour le lac de Brienz, et
pas plus de deux pour les lacs de Thoune et Bienne.
Pour le lac de Thoune il n'y aura également, au
maximum, que quatre filets dits « Klusgarn».

Art. 11. Le droit de pécher au filet et a la
nasse, en tant que cette péche est prévue par la
présente loi (art. 13) quant aux lacs non mentionnés
dans l'art. 10 ou quant aux cours d'eau spécifiés
en l'art. 8, est conféré par voie d’affermage.

Art. 12. L’exercice de la péche affermée est ré-
glé par le contrat d’affermage. Celui-ci ne sera pas
conclu pour moins de 6 ans, sauf motif impérieux.

Le sous-affermage de la péche est interdit.

Art. 13. L’afiermage de la péche professionnelle
au filet et a la nasse est restreint, en ce qui con-
cerne les cours d'eau énoncés en ’art. 8, au Doubs
et a I'Allaine supérieure jusqu'a 1'embouchure du
Creugenat.

Pour les autres eaux spécifiées a I'art. 8, ou les
autres troncons de cours d’eau, la péche au filet
est limitée a celle du frai.

Afin d’assurer une bonne répartition des espéces
de poisson, ou de lutter contre des maladies du
poisson, le Conseil-exécutif peut en tout temps or-
donner suivant les besoins la péche au filet pour
les eaux domaniales. Le produit net de cette péche
sera alors affecté & 1'aménagement des dites eaux.

Art. 14. L’affermage de la péche professionnelle
dans les eaux et troncons de cours d'eau affectés
a cette péche, a lieu par mise en soumission pu-
blique.

La péche du frai dans les autres eaux et tron-
cons de cours d’eau visés a l'art. 13 est affer-
mée selon les besoins, sans mise au concours, a
des sociétés de pécheurs ou & d’autres intéressés
qualifiés.

En tant que I'Etat a qualité pour affermer la
péche dans des eaux non spécifiées en I'art. 8, I'af-
fermage comprend tous les genres de péche.

ITII. Exercice et reldévement de la péche.

Art. 15. L’exercice de la péche est régi par la
législation fédérale et cantonale sur la matiére.

La compétence que la législation fédérale con-
féere aux cantons d’édicter des dispositions protec-
trices particulieres est exercée, dans les limites des
dispositions fédérales, par le Conseil-exécutif.

Amendements de la Commission.

L’usage du filet trainant (grand filet) est inter-
dit.

Les filets dits «Klusgarn» ne sont autorisés
que pour le lac de Thoune, et il ne pourra pas en
étre employé plus de trois.

Dans l'imtérét du peuplement en poissons, le
Grand Conseil pourra autoriser & nouveau l’emploi
du grand filet.

Art. 11. Quant aux lacs non mentionnés dans
l'art. 10, ainsi qu’aux petits cours d’eau traversant
des terres cultivées, la péche sera affermée. L’af-
fermage, qui comprend la péche au filet et celle a
la ligne, a lieu en régle générale pour 6 ans.

Le sous-affermage de la péche est interdit.

L’affermage a lieu par mise en soumission pu-
blique.

A4rt. 12. La péche professionnelle au filet est
prohibée dans les cours d’eau spécifiés en l'art. §
y compris les bassins d’accumulation qu’ils forment.

Dans ces eaux, la péche au filet est limitée a
celle du frai, qui sera affermée selon les besoins a
i‘les sociétés de pécheurs ou a des particuliers qua-
ifiés.

Afin d’assurer une bonne répartition des espéces
de poisson, ou de lutter contre des maladies du
poisson, ou encore a des fins d’étude, le Conseil-
exécutif peut en tout temps ordonner la péche au
filet pour les eaux domaniales. Les fermiers de la
péche seront alors indemnisés. Le produit net de
ladite péche sera affecté & ’aménagement des eaux
dont il s’agit.

Supprimer cet art. 14.



Ce dernier a entre autres la faculté, aprés avoir
entendu la Commission de la péche, de compléter
les dispositions fédérales concernant les diverses
espéces de péche et les époques ou la péche est
permise, de créer des zones de refuge pour les pois-
sons et les écrevisses et, d'une maniére générale,
d’ordonner toutes les mesures qu’exigent la conser-
vation et la propagation de ces animaux.

Art. 16. Quiconque a le droit de pécher est auto-
risé, pour exercer ce droit, & pénétrer dans le lit
du cours d'eau et & passer ou stationner sur les
rives.

Est réputé rive, le bord naturel de l'eau.

Il est interdit de pénétrer sans le consentement
du propriétaire dans les cours et jardins cloturés.

Les contestations au sujet du droit de passer
ou stationner seront tranchées par le préfet, qm
aura équitablement égard aux intéréts du proprié-
taire et du pécheur, et dont la décision est sus-
ceptible de recours au Conseil-exécutif.

Ce dernier peut au surplus régler la matiere
par voie d’ordonnance.

Art. 17. 11 est défendu, & moins de permission
du propriétaire, de traverser les terres cultivées
pour parvenir & la rive. Il est de méme interdit,
sauf autorisation des personnes compétentes, d’ap-
porter aucun changement aux rives et au lit des
cours d’eau, ni aux écluses et barrages, échelles
a poissons et autres ouvrages de ce genre. Lorsque
par suite de la nature défavorable du terrain le
passage sur la rive ne serait possible qu’avec une
grande perte de temps, le pécheur a le droit de
pénétrer sur la propriété fonciére voisine, moyen-
nant réparation de tous dommages ainsi causés.

Art. 18. Le pécheur, que son droit de péche se
fonde sur I'affermage, une patente, un titre de pro-
priété, ou la présente loi, a ’obligation d’éviter au-
tant que possible tout dégat pour la propriété fon-
ciere et répond du dommage qu’il causerait en y
pénétrant.

En cas de dommage causé par un mineur, le re-
présentant légal de celui-ci est responsable.

Quand le passage sur les rives implique de
notables dommages pour les cultures & certaines
époques’ de I'année, il est loisible & la Direc-
tion des foréts d’interdire ce passage, a titre du-
rable ou pour un temps déterminé, afin de proté-
ger les terrains cultivés; il en est de méme a
I'égard d’installations industrielles. En cas de con-
testations, le Conseil-exécutif tranche. L’interdiction
ne peut pas étre frappée d’ oppOS1t10n

Les interdictions prononcées en vertu des dis-
positions ci-dessus seront publiées dans la «IFeuille
officielle» et dans les feuilles officielles d’avis. L’af-
fichage n’en aura lieu que si elles sont statuées a
titre durable.

Art. 19. Les pécheurs doivent exhiber leur pa-
tente, sur réquisition, aux organes de surveillance
de la péche, aux gardes champétres et aux proprié-
taires des biens-fonds riverains,

N 5 — B3
Amendements de la Commission.

.. les diverses
especes de péche, la taille des poissons pouvant
étres capturés et les époques ot la péche est per-
mise, de créer ...

. le bord naturel de l'eau, c’est-
a-dire une ligne courant & une distance de 1/, m
du mouillage normal des hautes eaux, vers l'in-
térieur des terres.

.. cloturés.
Si ce consentement est refusé, le troncon en cause
est réputé fermé a la péche.

.implique a
certaines époques de ’année de notables dommages
pour les cultures, ou d’autres inconvénients, il
est loisible & la Direction. ..

. et aux gardes
champétres, lesquels justifieront de leur qualité,
ainsi qu'aux propriétaires .
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Art. 20. Dans les petits cours d’eau traversant
des terrains cultivés, le droit de péche ne sera con-
cédé que par voie d’affermage.

Art. 21. La péche de nuit peut étre interdite par
le Conseil-exécutif, réserve faite du droit de laisser
dans I'eau les filets flottants et de fond ainsi que
les nasses. Est réputé nuit: du 1er avril au 30 sep-
tembre, le temps allant de 24 heures & 4 heures;
du 1er octobre au 31 mars, le temps allant de
20 heures & 6 heures.

Art. 22. Le dimanche et les jours fériés reconnus
par I'Etat, toute péche au filet dans les eaux cou-
rantes, réserve faite de celle au carrelet ou a la
nasse, ainsi que la péche au grand filet trainant et
au filet & battues dans les lacs, sont interdites.

Des autorisations particulieres de la Direction
des foréts pour la péche du frai sont réservées.

Art. 23. 1’Etat encourage la pisciculture, soit en
créant et exploitant des établissements de piscicul-
ture en propre, soit en subventionnant des entre-
prises d’utilité publique de ce genre.

Art. 24. Le frai d’espéces de poissons soumises
a une période d’interdiction ne peut étre péché que
moyennant une autorisation de la Direction des fo-
réts et dans les limites des prescriptions de la 1é-
gislation fédérale. Le permis contiendra les dispo-
sitions nécessaires pour assurer une péche ration-
nelle du frai et la production du matériel qu’exige
la pisciculture. La Direction des foréts fera exercer
un controle approprié de ladite péche.

La Direction des foréts peut au surplus ordonner
des mesures spéciales concernant la péche du frai
d’espéces de poissons pour lesquelles il n’existe pas
de périodes particuliéres de prohibition.

Art. 25. Les concessionnaires d’ouvrages indus-
triels et d'usines hydrauliques sont tenus de prendre
en tout temps les mesures exigées par les autorités
cantonales dans l'intérét de la péche.

Il en est de méme des établissements, fabriques
et communautés qui souillent les eaux par des ré-
sidus et autres matiéres nuisibles.

Le Conseil-exécutif ordonnera le nécessaire apres
avoir entendu les intéressés. Dans les cas urgents
ou lesdits concessionnaires, établissements et com-
munautés n’obtemperent pas aux exigences de 1’au-
torité en dépit d’'une sommation réitérée, il a le
droit de faire exécuter a leurs frais les mesures
requises.

Les améliorations fonciéres, corrections et cana-
lisations de cours d’eau devront s’exécuter en ayant
égard aux besoins de la péche.

Art. 26. Afin de prévenir des dommages pour le
poisson, la Direction des foréts peut interdire la
garde de canards et d’oies dans des cours d’eau
déterminés pendant la période de prohibition de la
péche & la truite et les deux mois suivants, ainsi
qu’'en temps de fraie de I'ombre de riviére.

Amendements de la Commission.

Supprimer cet art. 20.

Art. 22. Le dimanche et les jours fériés reconnus
par I'Etat, toute péche professionnelle est interdite.
De cette prohibition sont toutefois exceptés I'’emploi
de nasses et la levée nécessaire des filets — mais
non la pose — jusqu'a 7 heures du matin au plus
tard.

piscicul-
ture en propre, soit en soutenant les efforts d’uti-
lité publique déployés dans ce domaine par des
sociétés de pécheurs ou des particuliers.

... de ladite péche.
Un réglement, annexé a la présente loi, fixe le
régime de la péche du frai.



Art. 27. Le Conseil-exécutif est autorisé en tout
temps & faire dresser pour des eaux qui ne sont
pas I'objet de droits privés, afin d’obtenir les bases
nécessaires au point de vue de 1’économie de la
péche, une statistique des péches générale ou res-
treinte a des espéces déterminées de poisson, ainsi
qu'a édicter les prescriptions nécessaires a cet effet.

Art. 28. Le produit de la régale de la péche sera
affecté, selon les nécessités:

a) & l'encouragement de la pisciculture et au
relevement de la péche;

b) a la surveillance de la péche;

¢) a l'acquisition'de droits de péche qui devien-
draient libres.

IV. Surveillance de la péche.

Art. 29. Le Conseil-exécutif et la Direction des
foréts exercent la surveillance de la péche confor-
mément & la législation fédérale et cantonale.

Art. 30. Le territoire cantonal sera divisé en
arrondissements de surveillance de la péche par les
soins du Conseil-exécutif. Il sera désigné ordinaire-
ment pour chaque arrondissement un garde-péche
permanent.

Des aides pourront étre adjoints aux garde-péche
pour le controle de la péche du frai et celui de la
pisciculture.

Des personnes connaissant la péche, qu’une au-
torité ou une société de pécheurs bernoise recom-
mande & cet effet, peuvent de méme étre nommées
garde-péche volontaires par la Direction des foréts.
En cette qualité, elles seront assermentées par le
préfet et soumises aux dispositions concernant la

procédure pénale.

Art. 31. Les garde-péche permanents assermentés
sont assimilés aux organes de la police judiciaire
en ce qui concerne la poursuite des contraventions
aux dispositions légales sur la péche.

La Direction des foréts pourvoit & leur bonne
instruction.

Art. 32. Pour délibérer et préaviser les ordon-
nances et mesures importantes concernant la péche,
il est adjoint & la Direction des foréts une Com-
mission de la péche composée du directeur des
foréts, en qualité de président, et de six autres
membres, nommés par le Conseil-exécutif pour
quatre ans en tenant équitablement compte des
groupes d’intéressés en matiere de péche de lac
et de riviére ainsi que de péche sportive et pro-
fessionnelle.

V. Droits de péche privés.

Art. 33. Tous les droits de péche appartenant
a des particuliers ou 4 des corporations, sont re-
oonnus dans leur intégrité.

Aux droits de péche privés concernant des ruis-
seaux sont seuls applicables les art. 16, 17, 18, 20,
24, 25 et 37 & 42 de la présente loi.

Ne 5 — b5

Amendements de la Commission.

... de la péche (allocation de primes);

Art. 31. Les garde - péche assermentés sont assi-
milés ...
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Quant aux droits privés sur les eaux spécifiées
en l'art. 8 ci-dessus, font également régle les art.
2 4 14 de la présente loi, ainsi que les prescrip-
tions générales en matiere d’interdiction de la péche
édictées par le Conseil-exécutif en vertu de lart. 15.

Art. 34. 1’Etat peut racheter les droits de
péche dans la Sorne, la Birse, la Zulg, la Vieille-
Aar et la Giirbe aliénés postérieurement & Pannée
1865.

Il a également la faculté d’en acquérir ou ra-
cheter d’autres encore.

Art. 35. Les droits de péche seront acquis soit
de gré a gré, soit par expropriation, dans ce der-
nier cas en vertu d’une décision du Grand Conseil.
La loi cantonale du 3 septembre 1868 sur I’expro-
priation et la restriction des droits de propriété
immobiliére est applicable par analogie.

VI. Dispositions pénales.

Art. 36. Les contraventions & la présente loi, ou
aux prescriptions et prohibitions édictées en exécu-
tion de ses dispositions, seront punies d’'une amende
de 400 francs au maximum, a moins que les dis-
positions de la législation fédérale ne soient appli-
cables.

Tous les jugements et ordonnances de I'autorité
judiciaire seront communiqués dans les trois jours
a la Direction des foréts et, sur sa demande, on
soumettra les dossiers pénaux a cette derniere.

Art. 37. Le juge prononcera la confiscation des
engins employés (engins complets) ainsi que des
animaux capturés, dans le cas ol du poisson, des
écrevisses, etc., sont pris par des personnes non
autorisées, sans patente ou sans titre d’affermage.

Art. 38. Dans des cas particuliers, la Direction
des foréts peut allouer au dénonciateur une prime
convenable, qui cependant n’excédera pas 50 fr.

VII. Dispositions spéciales et finales.

Art. 39. 11 est loisible au Conseil-exécutif d’é-
dicter des dispositions dérogeant & la présente loi
pour la péche dans les eaux frontiéres, d’entente
avec les cantons intéressés.

Art. 40. La présente loi entrera en vigueur,
sous réserve de la sanction du Conseil fédéral, a
la date que fixera le Conseil-exécutif. Ce dernier
établira les prescriptions qu’exige ’application de la
législation fédérale sur la péche et de la présente loi.

Tous actes législatifs du canton contraires & la
présente loi sont abrogés, savoir:

Amendements de la Commission.

Art. 34. L’Etat peut racheter les droits de péche,
aliénés par lui, dans la Sorne, la Birse, la Zulg, la
Rothachen et la Vieille-Aar (Héftli).

Il a également la faculté d’acquérir les droits de
péche dans le Doubs et la Giirbe.

Sur requéte adressée au Conseil-exécutif par la
majorité des riverains, I'Etat peut de méme racheter
encore d’autres droits de ce genre.

Ladite majorité se détermine suivant la longueur
des rives.

Art. 35. Les droits de péche rachetés ou acquis
par I'Etat dans des eaux privées avec le consente-
ment des riverains, ne peuvent pas étre réacquis
ultérieurement par ces derniers.

. animaux aquatiques capturés, ...

VII. Dispositions finales et transitoires.

Dés V’entrée en vigueur de cette derniére, tous
les contrats d’affermage passés antérieurement en
matiére de péche dans les eaux spécifiées en 'art. 8,
deviendront caducs.

Tous actes législatifs ...



1° la loi sur la péche du 26 février 1833;

2° la circulaire du Conseil-exécutif aux préfets
concernant la péche au moyen de trappes,
du 2 février 1844;

3° le décret d’exécution du 28 novembre 1877;

4° Parrété du Grand Conseil portant interpréta-
tion authentique de l’art. 1°* de la loi pré-
citée, du 20 mai 1896;

5° Parrété du Conseil-exécutif du 27 septembre
1911 concernant la péche au carrelet;

6° Parrété de la dite autorité du 22 mars 1912
concernant la péche dans la Singine et la
Sarine ;

7° Parrété de la méme autorité du 19 mars 1915
concernant la péche dans la Vieille-Aar.

Berne, le 1 aott 1933.

Au nom du Conseil-exécuiif:
Le président,
H. Stihli.

Le chancelier,
Schneider.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934.
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Amendements de la Commission.

Berne, le 31 octobre 1933.

Au nom de la Commission:
Le président,
Matter.
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Projet commun du Conseil-exécutif
et de 1a Commission d’économie publique

du 13 février 1934.

Décret

sur la

taxe des automobiles.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Vu l'article 3 de la loi du 14 décembre 1913 qui
établit une taxe sur les automobiles et modifie la
loi sur la police des routes;

Sur la proposition du Conseil-exécutif,
décréte:

Les art. 4, 10 (teneur selon décret du 18 mars
1924) et 13 du décret du 10 mars 1914 concernant
la taxe sur les automobiles, sont modifiés ainsi qu’il
suit :

Art. 4, nouveau paragraphe: Les motocycles
dont la cylindrée ne dépasse pas 150 cm? paient le
quart de la taxe prévue pour ceux d'une force de
5 chevaux.

Art. 10. La taxe est due:

Quand le véhicule de-
vient imposable avant
le 1 avril . . . . araison du 100°%o

Quand le véhicule de-
vient imposable entre
le 1" avriletle1° juillet > >  80%

Quand le véhicule de- de la taxe
vient imposable entre annuelle.
le 1° juilletetle 1° oc-

tobre . . . > >  60°%

Quand le véhicule de-
vient imposable entre
le 1 octobre et le
31 décembre . . . . » > 30%

En ce qui concerne les véhicules 4 moteur qui
ne circulent plus pour un motif autre que le retrait
du permis de conduire, la taxe est remboursée,
pour les trimestres civils non entamés de I'année
courante, a raison du 209/, de la taxe annuelle par
trimestre, moyennant restitution du permis de cir-
culation et des plaques de controle dans les 5 pre-
miers jours du mois qui suit le trimestre en cause.

Si un véhicule ne circule plus, la plaque de po-
lice peut étre transférée & une nouvelle voiture,
moyennant 'autorisation préalable de 1'Office de la



circulation routiére. Au cas, néanmoins, ou la nou-
velle voiture est plus puissante que l'ancienne, on
paiera la différence de taxe. Si un véhicule est mis
hors d’emploi passagérement, pour cause de répara-
tion, l'intéressé peut, avec l'autorisation préalable
de T'office susdésigné, faire usage d’une autre voi-
ture, ayant été soumise & ’examen prescrit et assu-
rée, durant la réparation.

Les fractions de cheval-vapeur comptent dans le
calcul de la taxe pour un cheval plein.

Art. 13. Le terme de « propriétaire » ou locataire »
est remplacé par celui de «détenteur».

Berne, le 13 février 1934.

Au nom du Conseil-exécutif:
Le président,
H. Stiihli.
Le remplagant du chancelier,
E. Meyer.

Au nom de la
Commission d’économie publique:

Le président,
Ed. de Steiger.
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Rapport de Ta Direction des chemins de fer

au Conseil-exécutif, & l'intention du Grand Conseil,

sur les

conditions routieres et de communications
de 1a rive droite du lac de Thoune.

(Novembre 1933.)

I. Aper¢n général.

On s’étonnera peut-étre de ce que Il'autorité
le plus portée & la protection des voies ferrées, en
Suisse, vienne présenter un exposé¢ et des propo-
sitions qui tendent & la liquidation d'un chemin de
fer privé dans le canton de Berne. Il n’est donc pas
superflu de souligner que ces propositions n'impli-
quent nullement un revirement d’opinion en la ma-
tiere mais qu'elles s'inspirent uniquement des néces-
sités de la situation, vu I'impossibilité de réunir des
fonds pour consolider la voie ferrée en cause. Ainsi
quenous le démontrerons plus loin, décliner nos pro-
positions équivaudrait & refuser a la rive droite du
lac de Thoune la remise en état, si impérieusement
nécessaire, de saroute, c’est-a-dire deson moyen de
communication le plus important. Telle est I'alter-
native ot nous nous trouvons, étant donné la fa-
con dont se pose la question. Or, comme on ne
saurait refuser plus longtemps & la rive droite du
lac de Thoune cette réfection de route indispen-
sable & son économie générale, et comme d’autre
part la présence des rails empéche cette réfection,
on en arrive & la conclusion inéluctable qu’il faut
supprimer la voie ferrée. En se bornant & discuter
si du point de vue technique l'autobus est préfé-
rable ou non au chemin de fer routier qui ne peut
plus se tirer d’affaire, on se placerait a coté de
la question, car c’est la justification financiére de
la transformation de la voie, ce sont les intéréts
des créanciers qui forment le nceud du probléme.
Il ne suffit point non plus de préconiser envers
et contre tous le maintien de l’exploitation ferro-
viaire; ce conseil ne peut étre utile que si I'on y
ajoute les fonds que requiert la transformation de
la voie ou les arguments qui permettront de dé-
cliner la réfection de la route. Si d’aucuns, A
Thoune et & Steffisbourg, s’obstinent 4 ne pas re-
connaitre cet aspect véritable du probléme, il n'y a
la évidemment rien qui en facilite la solution.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934.

Drailleurs, la viabilité du chemin de fer routier
est aujourd’hui mise en doute 4 un autre point de
vue, complétement indépendant de celui de I'Etat
et des communes riveraines, a4 savoir du point de
vue des créanciers, qui pour la plupart résident
en dehors du canton. La procédure de liquida-
tion forcée ‘introduite il y a une année par les
créanciers de l’entreprise suit son cours trés rapi-
dement et, en principe, indépendamment de la ques-
tion de la réfection de la route, tout en permettant
cependant de tenir compte des intéréts routiers. A
notre avis, c’est méme déja dans la procédure ra-
pide de liquidation forcée introduite par les obli-
gataires — qui tranche en méme temps la ques-
tion de I'existence du chemin de fer — que I'Etat de
Berne est tenu de défendre ses intéréts routiers
— et de ce fait les intéréts économiques de la rive
droite du lac de Thoune — intéréts qu'il pourrait
sauvegarder aussi par voie administrative.

Exposons maintenant briévement la genése de
I'atfaire.

Depuis quelques années, les conditions rou-
ticres et de communications sur la rive droite du
lac de Thoune font I'objet de vives discussions et
sont devenues finalement un véritable objet de
discorde.

La cause essentielle de cette situation peu ré-
jouissante doit étre recherchée principalement dans
I'état tout a fait insuffisant de la route, qui, con-
jointement avec la voie ferrée utilisant alternative-
ment les deux cotés de la chaussée, a rendu la
circulation des véhicules de toute espéce trés dés-
agréable, peu sire et méme dangereuse; ces in-
convénients ont été aggravés encore par certaines
circonstances inhérentes a4 toute exploitation ferro-
viaire. Depuis quelque temps, les véhicules & mo-
teur, bicyclettes, etc., ont coinmencé d’éviter cette
route. Aux yeux de tous les usagers elle est au-
jourd’hui considérée comme déclassée. On a pu ob-

9
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server que méme par les jours pluvieux, en au-
tomne, la circulation, entre Thoune et Interlaken est
quatre fois plus active, ou davantage, sur la rive
gauche que sur la rive droite du lac. Il est donc
compréhensible que la population riveraine, forte-
ment orientée vers la tourisme et I'hotellerie, voie
dans ces défectuosités de la route une source de
préjudice ¢conomique et moral qu’elle ne peut sup-
porter. Et comme il s’agit d'une route de I'Etat,
il est compréhensible anssi que les autorités can-
tonales n’aient pas tardé & étre assaillies de de-
mandes tendant a l'assainissement des conditions
routiéres. Pour divers motifs, I'opinion gagna tou-
jours plus de terrain, dans les communes riveraines
du haut du lac, qu'un service d’autobus satisferait
mieux a4 leurs besoins que le voie ferrée exis-
tante.

Dans la question de traction, la Direction can-
tonale des travaux publics et des chemins de fer
observa tout d’abord une attitude neutre et dé-
clara qu'en principe I'Etat était d’accord de res-
taurer la route d’apres les procédés modernes
lorsqu’'on aurait suffisamment consolidé la voie
ferrée ou qu’on en aurait débarrassé la chaussée.
Les conditions auxquelles I'Etat avait subordonné
autrefois l'autorisation donnée au chemin de fer
d’utiliser la route, lui permettent d’exiger de l'entre-
prise la consolidation de la voie, absolument né-
cessaire du point de vue de I'intérét public. L’entre-
prise ne fut pas en mesure de présenter un projet
de consolidation acceptable, parce que les com-
munes riveraines, de Hilterfingen & Interlaken, re-
fusaient leur appui financier et déclaraient ne vou-
loir assumer de nouveaux sacrifices qu'en faveur
d’'un moyen de transport plus moderne (dans leur
idée, l'autobus). D’autre part, la mauvaise situa-
tion financiére résultant pour l'entreprise de I'in-
suffisance des résultats d’exploitation I'empéchait
de se procurer ailleurs les capitaux nécessaires.
Pour montrer combien le crédit de la Compagnie est
compromis, il suffit de rappeler qu’aucun intérét
n’'a été payé, depuis trois ans, sur les obligations
et que les créanciers ont déja introduit la pro-
cédure en liquidation forcée. Le sursis accordé
4 l'entreprise par le Tribunal fédéral s’étend jus-
qu'au 31 décembre 1933 seulement et il faut que
sous peu les obligataires prennent des décisions
définitives. Aujourd’hui, c’est & eux que la ligne
appartient en fait, car si les actionnaires ont encore
leur mot & dire, leur capital n’a plus de valeur
depuis longtemps et doit étre considéré comme
entiérement perdu.

Les obligataires ont le choix entre trois solu-
tions : Premiérement, ils peuvent accepter les pro-
propositions d’assainissement financier présentées
par la Compagnie de chemin de fer en sa qualité
de débitrice (remboursements de capital différés,
intérét variable et, en partie, réduction de capital)
Deuxiémement ils peuvent mettre l'entreprise en
faillite, en repoussant ses propositions, et asquérir
la ligne pour l'exploiter a leur propre compte.
Troisiémement, sur la base d’une convention a
conclure avec les partisans d’'un service d’auto-
bus et I'Etat, propriétaire de la route, ils peuvent
acquérir la ligne & charge de la démolir et aplanir
ainsi les difficultés qui s’opposent a linstitution
d’'un nouveau service de transport et a la ré-
fection de la route. Les obligataires ont, matérielle-

ment et formellement, les moyens d'imposer la so-
lution qui leur convient. Si dans leur décision, ils
cherchent autant que possible & sauvegarder leurs
propres intéréts, nul ne saurait le leur reprocher.
En ce qui a trait au capital, la décision qu'ils
prendront ne touche pas fortement 'Etat, car il ne
s'agil pas ici d'un chemin de fer subventionné.
EFn 1916, I'Etat de Berne, se placant au point de
vue de l'intérét général, a participé par une prise
d’actions privilégiées de 160,000 fr. & un nouveau
financement de I'entreprise. Ainsi qu'il est dit plus
haut, ce capital-actions ne posseéde plus aucune
valeur. En outre, I’'Etat posséde sur l'entreprise
une créance de 39,654 fr. représentant des indem-
nités dues pour l'utilisation de la route. L’impossi-
bilité de financer une transformation satisfaisante
de la voie ayant été démontrée, les communes de
Hilterfingen, Oberhofen, Sigriswil, Unterseen et In-
terlaken, groupées en association pour la défense de
leurs intéréts, s’adressérent aux autorités canto-
nales pour leur demander si I'Etat, en sa qualité
de propriétaire de la route, ne contribuerait pas
sous une forme ou sous une autre a faciliter la
liquidation du chemin de fer. Par arrété no 1744
du 21 avril 1933, le Conseil-exécutif a précisé
son attitude et, sous réserve d’approbation ulté-
rieure par le Grand Conseil, promis une somme de
250,000 a 300,000 afin d’obtenir l'enlévement des
rails et de ce fait le désintéressement des obliga-
taires, pour le cas ou, une solution satisfaisante ne
pouvant intervenir avec la Compagnie, il faudrait
liquider ’entreprise sur la base d'une entente avec
les créanciers; la susdite somme serait prélevée
sur les crédits pour la construction et l'aménage-
ment des routes. L’intention n’est donc non pas de
faire un cadeau aux obligataires, mais de leur payer
la voie ferrée & céder a I'Etat, pour en débarrasser
la route. Ce prix d’achat s’obtient en capitalisant
la somme de 15,000 & 20,000 fr., correspondant
aux économies que 'enlévement des rails permettra
de réaliser sur l'entretien de la route; elle est dé-
terminée aussi par les avantages qui en résulteront
pour le réaménagement.

Comme nous I'avons dit, il n’a pas été possible
jusqu’ici d’envisager une solution qui aurait per-
mis de réaménager la route tout en conservant la
voie ferrée; ceci bien que le trongon de Steffishourg
soit déja consolidé et que ce travail de consolidation
ne doive plus s’opérer que de Thoune & Interlaken.
Une derniére proposition transactionnelle faite par
le chemin de fer prévoyait méme de consolider le
troncon Thoune-Beatenbucht seulement; mais elle
ne pouvait aucunement suffire.

Le Conseil-exécutif a précisé sa maniére de
voir dans une lettre adressée, le 4 aotut 1933, au
Conseil d’administration du chemin de fer de la
rive droite du lac de Thoune. Nous reproduisons ci-
aprés cette lettre, parce qu’elle marque une étape
importante de 1'affaire :

«Le 23 mai 1933, vous avez remis & notre
Direction des travaux publics et des chemins de
fer, avec liste no 453 du 22 mai et en présentant
verbalement vos observations, 9 documents ayant
trait :

a) & un projet avec devis pour la transforma-
tion de la voie et des batiments de station
sur le troncon Thoune-Beatenbucht;



b) au remplacement, a titre provisoire, du ser-
vice de tramway par un service d’autobus sur
le tron¢on Beatenbucht-Interlaken.

Comparés aux exigences posées par notre Di-
rection des travaux publics et des chemins de
fer afin d’assurer une restauration impeccable de
la route, les projets susdits représentent, du
moins pour ce qui a trait & I'étendue des travaux,
une proposition transactionnelle.

Notre examen de votre projet devait porter sur
trois points principaux; nous devions envisager
en effet le coté technique de construction, puis,
en principe, la question de changer le systéme de
traction a la Beatenbucht, et enfin les avan-
tages de la solution consistant & instituer un ser-
vice d’automobiles sur le trongon du haut du lac.
Le premier point entraine naturellement des ré-
percussions financiéres qui peuvent influer sur
le plan de réorganisation de votre entreprise a
¢tablir encore.

L’examen du projet de transformation de la
voie a abouti au résultat suivant : _

Tandis que vous comptez 460,564 fr. pour la
transformation du troncon Thoune (Rufeli)-Be-
atenbucht, nos organes techniques évaluent ces
frais a 740,000 fr. Vous trouverez & l'annexe 1
de la présente lettre le devis accusant ce total;
il indique les travaux et dépenses a insérer dans
votre projet pour qu’il satisfasse, sous le rapport
technique, aux exigences formulées par I'Etat et
confimées par une expertise extracantonale, quant
4 la consolidation de la voie. Nous regrettons de
voir que votre projet ne comporte, par exemple,
aucune réfection de voie pour les troncons Ober-
hofen - Rieder - Oertlibach (1682 m.), station de
Grunten - Stampbach (1382 m.) et Stampbach -
Gerbebach (1380 m.), soit en tout pour une lon-
gueur de 4440 m. Ainsi que le chef de la
Division fédérale des chemins de fer I'a confirmé
4 la conférence du 10 avril 1933 convoquée par
le Tribunal fédéral, la pose de voie sur blocs de
béton (pour remplacer les traverses) introduite
sur les trongons précités en 1923/1925 n’a pas
donné satisfaction; ce systéme ne permet pas de
restaurer la route selon les conceptions modernes.
Sur ces troncons, la route est presque inutilisable
dans la zone de la voie; en outre elle est en mau-
vals état, surtout entre Oberhofen et Oertli et
entre Ralligen et Merligen. Puis, le profil de rail
utilisé & ces endroits, qui est trop léger, ne peut
suffire aux exigences relatives a la consolidation.
Quant aux autres points & compléter, dans votre
projet, nous vous prions, pour plus de brieveté, de
vous reporter a l'annexe I. Résumant, nous de-
vons done constater qu’il faut malheureusement
pousser pour cause d'insuffisance voire projet de
transformation. Cette constatation ne laisse évi-
demment pas d’exercer son influence sur les au-
tres éléments de vos projets, au sujet desquels
1ous lous exprimons ci-apres.

Pour ce qui concerne tout d’abord, en son
principe, la question du changement de traction
A la Beatenbuchf, nous avons commencé par
la soumettre aux autorités de toutes les com-
munes en cause. Il était indiqué de procéder
ainsi puisque, d’une part, c’est a la région in-
téressée qu'il a incombé, dés le début, de prendre
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une décision au sujet de la traction et que, d’autre
part, une association de communes riveraines,
ne se bornant pas a une critique de I'état de cho-
ses actuel, soutient énergiquement un projet com-
portant un systéme de traction ininterrompue.
Pour ce service de transport destiné a remplacer
le chemin de fer, on vient de prouver I’existence
d'une justification financiére acceptable. A 1'ex-
ception des communes de Steffisbourg et de
Thoune, toutes se sont prononcées en principe
contre le systeme de traction mixte que vous
proposez. Elle voient une aggravation, ce qui est
compréhensible, dans la renonciation & ['unité
de traction. Nous extrayons de leur reponse
les considérations suivantes:

«Le transbordement nécessité par un change-
ment de traction sur un troncon de ce genre
n'est pas simplement un désagrément; on a pu
voir dans de nombreux cas qu’il est si mal ac-
cueillie du public, qu’il peut devenir inexécutable.
Nous avons appris par exemple, de source compé-
tente, qu’il était est indispensable de prolonger
jusqu’a Lucerne les lignes de transport par au-
tomobiles Ruswil-Emmenbriicke, Miinster-Emmen-
briicke et Eigenthal-Kriens. Les services d’au-
tomobiles de la Furka ne commencent pas a
Andermatt, mais & Geeschenen, bien qu’une entre-
prise ferroviaire ait spécialement pour tache de
desservir le trongon Geeschenen-Andermatt. Clest
que l'expérience a démontré ici comme dans
nombre d’autres cas, que le public ne pour-
rait admettre de devoir changer de véhicule.

Dans le cas qui nous occupe, il faut ajouter
que, pratiquement, le transbordement serait im-
possible & Beatenbucht. La place disponible est
si restreinte que pour tourner sur place l'auto-
bus devrait barrer la route. Le transbordement
des bagages présenterait également les plus gros
inconvénients.

Il est notoire que la route Merligen-Inter-
laken est dans un état particuliérement défec-
tueux. Or, si on y instituait provisoirement un
service d’autobus, on ne pourrait guére y exécuter
des travaux de réfection et en tout cas les rails
resteraient dans la chaussée.»

Il est dit plus loin: «De ce fait, on rendrait
directement impossible la réalisation de l'objec-
tif principal, qui est de donner une nouvelle
impulsion & la vie économique, notamment au
tourisme, en rendant les conditions routiéres irré-
prochables. »

Ces objections ne sont évidemment pas sans
fondement.

Dans leur réponse collective, les conseils com-
munaux de Thoune et de Steffisbourg soulignent
que nous avons autorisé notre Direction des tra-
vaux publics et des chemins de fer, sous réserve
de ratification par le Grand Conseil, & faire entre-
voir & lassociation d’'intéréts des communes ri-
veraines, sur sa demande, que I'Etat faciliterait
par un appui financier la liquidation du chemin
de fer (réeglement pour solde avec les obligataires)
s’il se révélait impossible de trouver une solution
satisfaisante sur la base du maintien de ’exploi-
tation et si en conséquence la procédure de li-
quidation déja introduite devait étre reprise. I.’ap-
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pui ainsi prévu pour le cas ou les événements sui-
vraient un cours déterminé, que nous ne pou-
vons influencer directement, est conforme & I'in-
térét de I'Etat, propriétaire de la route, et il répond
a la nécessit¢ de satisfaire d’'une autre maniére
aux besoins de la population, dans le domaine des
communications, si le chemin de fer pouvait s’ac-
commoder des légitimes et inéluctables exigences
relatives a4 [l'assainissement des conditions rou-
tieres. La somme de 250,000 a 300,000 fr. repré-
sente, sous la forme capitalisée, I'intérét qu'a le
propriétaire de la route a la débarrasser des rails
(économies réalisables sur le réaménagement et
sur l'entretien de la route, si la voie ferrée est
supprimée). Il est équitable de tenir spécialement
compte de cet intérét, puisquun nouveau moyen
de transport donnant satisfaction au point de vue
économique est trouvé. Les conseils communaux
de Thoune et de Steffisbourg demandent a leur
tour si I'Etat serait aussi disposé a accorder la
méme somme a la Compagnie de chemin de fer
pour consolider sa ligne. Pour arréter la réponse a
donner & cette question, il faudrait que le proprié-
toire de la route et tout au moins I'assurance que
la consolidation compléte de-la voie, telle que
nous la demandons, créera des conditions rou-
tieres aussi favorables que la suppression des
rails; car dans le cas particulier, ou il ne s’agit
pas d'un chemin de fer issu ou bénéficiant de la
loi de subvention, il serait presque impossible
dans les circonstances actuelles, et ne serait-ce
qu’en raison des conséquences, de justifier 'octroi
d’'un secours ou d’'une avance purement gratuit.
Puis indépendamment du fait que I’enlévement
des rails procure au propriétaire de la route plus
d’avantages que la consolidation de la voie, nous
sommes obligés de constater qu'il n’est aucune-
ment question, dans vos projets, d'une consoli-
dation pouvant nous donner toute satisfaction.

Passons maintenant au service d’autobus que
vous prévoyez pour le trongon Beatenbucht-Inter-
laken, service qui serait organisé provisoirement
a laide de 1—3 voitures prises & louage.

Avant d’aborder le cdté financier de la ques-
tion, qui est évidemment tres important aussi pour
votre entreprise, vu sa mauvaise situation finan-
ciére, il nous intéresse en tant qu'autorité de sur-
veillance de connaitre les saretés offertes au point
de vue technique. Nous partageons l’opinion de
certaines autorités communales, qui estiment que
seul le type des autobus urbains peut satisfaire
aux besoins du ftrafic sur la rive droite du lac de
Thoune. Ces véhicules, avec leurs siéges disposés
dans le sens de la longueur, permettent aux voya-
geurs de monter et de descendre aisément, ainsi
quil est nécessaire, méme s’ils transportent des
bagages a main. L’expérience a démontré que les
grandes voitures pour excursions, les «cars», ou
les passagers effectuent des trajets relativement
longs, ne conviennent pas pour un trafic accusant
de brusques afflux, tel qu’il est & considérer dans
votre cas. Or, on peut se demander s’il serait pos-
sible de prendre & bail des autobus, ceux-ci n’é-
tant fabriqués que sur commande, si nous sommes
bien renseignés, et au nombre strictement né-
cessaire. Puis, s'il fallait envisager un achat,
méme avec de grandes facilités de paiement, on

se trouverait de nouveau en face des difficul-
tés inhérentes & la situation financiére de votre
entreprise.

Les évaluations de rendement nous paraissent
pécher un peu par exces d’optimisme, notamment
sous le rapport des recettes, car nous estimons
quil faut s’attendre & ce que la traction mixte en-
traine quelque perte de trafic non seulement sar
le troncon supérieur, mais aussi sur le trongon
inférieur de la ligne.

Ajoutons, quant au trongon supérieur, que votre
projet ne contient pas de précisions sur la renon-
ciation & la concession ferroviaire, sur la possi-
bilité de rendre le service d’autobus définitif et
sur la suppression définitive des rails. Au sur-
plus, avec le rejet du projet de consolidation de
la voie et avec les objections formulées contre I'in-
troduction de la traction mixte, votre projet de
service complémentaire par automobiles perd, en
principe, beaucoup de sa valeur pratique.

Nous regrettons donc, encore une fois, de ne
pouvoir considérer vos propositions comme suf-
fisantes. .

Nous donnons copie de votre lettre au Tribunal
fédéral, au Département fédéral des postes et des
chemins de fer et aux communes en cause.»

X, x

Dans la procédure en liquidation forcée, le
Tribunal fédéral a fait désigner par une premieére
assemblée des créanciers, tenue le 23 octobre 1933,
les représentants des obligataires; ceci non seule-
ment aux fins d’entendre et d’examiner les proposi-
tions d’assainissement du chemin de fer, mais spé-
cialement pour recevoir et examiner les offres d’ar-
rangement. Des pouvoirs extraordinaires ont été
conférés, en ce sens, aux représentants des obliga-
taires. On verra donc dans deux ou trois mois déja
si l'entreprise ferroviaire peut subsister ou si elle
doit liquider.

Ayant ainsi, dans cette introduction, exposé
tres sommairement les causes du litige et la marche
de l'affaire, nous nous étendrons plus longuement
ci-aprés sur tous les points de détail. Le présent
rapport se terminera enfin par nos conclusions et
nos propositions.

II. I'importance de la rive droite du lac de Thoune
au point de vue de I'économie générale et de la
densité de population.

Nous ne pouvons indiquer ici que quelques ca-
ractéristiques de limportance économique de la
rive droite du lac de Thoune. Voici tout d’abort
les chiffres de la population résidante, pour les
principales communes et localités:

1920 1930

Commune de Thoune . . . 14,023 16,947
> > Hilterfingen. . 951 1,096

» » Oberhofen . . 1,094 1,145

» > Sigriswil . . 3,469 3,448
Gunten-Village . . . . . 452 428
Merligen-Village . . . . . 666 667
Commune de Beatenberg . . 1,063 1,121
> > Unterseen . . 3,192 3,162

> » Interlaken . . 3,593 3,707



Ces chiffres indiquent déja clairement que
Thoune, en premier lieu, puis aussi Interlaken, sont
pour ainsi dire les piliers économiques de la ré-
gion et ceci non seulement pour les relations ha-
bituelles de la population résidante, mais aussi pour
ce qui concerne le tourisme. Dans ces conditions,
il est évident que toute localité du bord du lac
a un grand intérét a posséder de bonnes com-
munications avec Interlaken et tout particuliére-
ment avec Thoune.

La conformation du sol, c'est-a-dire la forte
inclinaison de la rive exclut les grandes exploita-
tions agricoles. La région n’est pas non plus trés
favorable au développement de l'industrie. En re-
vanche, la beauté des sites, la douceur du climat, la
présence du lac et la proximité de la haute montagne
sont pour les habitants une précieuse ressource
dans leur lutte pour l'existence. En négligeant ce
facteur ou, autrement dit, les possibilités de déve-
loppement du trafic de tourisme et d’excursions,
on compromettrait la vie économique de la région,
alors que la population elle-méme a jusqu’ici par-
faitement su tirer parti de la situation, ainsi que le
prouvent les chiffres suivants, concernant I'année
1929 (la derniere qui ait préceédé la crise actuelle):

Total des lits a la disposition des hétes:

Thoune . . 900
Hilterfingen . . . 350
Oberhofen . . . . 550
Gunten . 500
Sigriswil . . . . . 150
Merligen . . . . . 150
Beatenberg . . 1050
Interlaken-Unterseen . 4800

Total 8450

Total des nuitées (en tant qu’elles sont comprises
dans la statistique):

Mai | Juin |Juillet| Aolt | Sept. | Total

Thoune 2,411 | 4,204 5,803 {10,317 | 4,021| 26,756
Hilterfingen | 888 | 1,974| 4,166 | 4,050 | 1,368 | 12.446
Oberhofen | 2,081 | 3,030 5,764 | 6,092 | 3,571 23,638
Gunten 1,747 | 4,028|10,651 12,321 | 5,083 | 33,830
Sigriswil 183 283| 376 826 170 1,837
Merligen 597 932 | 2,483| 3,061 | 1,093 8,166
Total | 7,907 | 14,451 | 29,242 | 39,667 | 15,306 | 106,573
Beatenberg 45,050

Interlaken | 315,962

Total |467.585

L’'importance que présente le trafic de tourisme
pour la rive droite du lac de Thoune et tout par-
ticulierement pour les communes du haut du lac,
ressort nettement de cette statistique.

I1I. Les moyens de communication actuels et les
transports effectués par eux.
Les localités riveraines sont desservies aujourd’-

hui par lentreprise de navigation concessionnée
et par le chemin de fer routier. Tandis que la pre-
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miére existe depuis prés d’un siécle, le chemin de
fer routier n’a été ouvert a I'exploitation qu’en
1913 (voire seulement en juin 1914, pour le trongon
Eeatenbucht-Interlaken), soit donc trés peu de temps
avant la guerre mondiale. L’'industrie du tourisme
s'est donc développée sur la rive droite du lac
de Thoune sans l'aide du chemin de fer. Néan-
moins, les communes riveraines reconnaissent
toutes que ce dernier a également rendu des ser-
vices tres précieux et, en particulier, atténué les
désavantages résultant de la trop grande rigidité
que l'on donnait primitivement & I’horaire de la
navigation. Les communes riveraines ont appuyé
les efforts qui tendaient a la construction du chemin
de fer routier, ce qui n’empéche pas la plupart
d’entre elles de voir maintenant dans ce moyen
de transport, incapable de s’adapter aux exigences
du réaménagement de la route, une entrave au
trafic et méme un danger pour I’économie générale
de la contrée. Financer la consolidation de la voie
et ensuite le renouvellement du matériel, qui doit
étre modernisé, est un effort dépassant les forces
des communes, ce d’autant plus que pour les fonds
a mettre encore dans l'entreprise, aucun rende-
ment ne serait assuré.

Nous renseignons ci-aprés sur I'utilisation des
deux moyens de transport (bateau et chemin de
fer): i Co

A o i

Total des voyageurs transportés :

Année Bateau Chemin de fer
1920 248,560 1,047,067
1921 266,768 1,066,308
1922 258,814 977,105
1923 330,494 998,187
1924 352,786 964,090
1925 429,612 959,784
1926 426,116 926,357
1927 462,609 994,759
1928 524,652 1,039,279
1929 566,610 936,103
1930 525,552 926,937
1931 454,269 886,317
1932 458,348 853,863

Les chiffres de l'exercice 1933 améliorent en-
core la position de la navigation.

Jusqu'ici, le service de navigation s’est voué
principalement au trafic de tourisme et d’excur-
sions, sujet a de brusques affluences de voyageurs;
par le fait méme, il est trés sensible & la crise et
dépend fortement des conditions atmosphériques.
Pour le chemin de fer routier, en revanche, le
trafic local est une tiche de tous les jours; il sert
donc surtout & la population indigéne. Ajoutons
que l'entreprise de navigation recommence a s’oc-
cuper davantage du trafic local; il répond évidem-
ment & son role dans la politique des communi-
cations de s’y consacrer toujours plus. Le renr
placement du chemin de fer routier par un ser-
vice d’autobus exigerait en tout cas un nouvel
effort d’adaptation de la part de la navigation,
ce qui est du reste prévu,
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IV. Les défauts du systeme actuel.

Un des principaux défauts du systeme actuel
est que, sur le parcours Thoune-Interlaken, la voie
ferrée emprunte alternativement les deux cotés
de la route, au lieu de demeurer toujours sur le
méme coté. Elle coupe ainsi treize fois la chaus-
sée, entre Thoune et Interlaken, au grand détri-
ment de la sécurité de la circulation.

En outre, la voie est peu stable, ce qui provient de
la maniere dont elle est posée, et cette instabilité
crée entre la zone de la voie et le reste de la chaus-
sée des inégalités de niveau qui provoquent une dés-
agrégation constante du revétement, le long des rails.
De ce fait, les véhicules circulant sur la route
peuvent de moins en moins utiliser la zone de la
voie. Ajoutons que sur de courts troncons la voie
a une meilleure stabilité parce qu'on l'a posée,
il n'y a pas tout a fait dix ans, sur des blocs
de béton, tandis qu’ailleurs elle est simplement
fixée dans la chaussée & 1'aide d’entretoises, sans
lit de pierres; mais sur ces troncons aussi, il se
présente de nouvelles défectuosités et difficultés,
auxquelles il faut absolument remédier avant de
prendre la responsabilit¢ d’'une restauration deé-
finitive de la route. On ne saurait, en effet, opérer
cette réfection, qui cotterait 2 millions de francs
en chiffre rond, sans avoir l'assurance que le nou-
vel ouvrage ne sera pas exposé aux dommages ré-
sultant pour lui d’une insuffisante consolidation
de la voje ferrée. I’Etat ne peut préter la main a
une solution aussi précaire. Sans I'état insuffisant
de la voie ferrée, la route de la rive droite du
lac de Thoune serait sans doute déja restaurée
sur Ja plus grande partie de sa longueur. L[’Etat
a eu sérieusement 'intention d’entreprendre cette
tache puisqu’il a, par anticipation, inscrit plu-
sieurs fois des crédits & cet effet dans son budget.

On ne saurait imputer a faute au Département
fédéral des chemins de fer d’avoir naguere, avec
l'adhésion de I'autorité¢ cantonale, admis la pose
de la voie sur des blocs de béton, 1l s’agissait
la d’un essai qui prouve nettement, de la part des
autorités de surveillance, le souci de ménager les
finances de l'entreprise. On peut relever aussi que
ce n'est pas au point de vue de la sécurité de
Iexploitation ferroviaire que l'état de la voie est
critiqué, mais au point de lintérét général, c’est-
a-dire parce qu’il vy a 12 un obstacle a la restau-
ration de la route. La critique se base un pre-
miere ligne sur les droits découlant de la con-
cession.

V. Lattitude adoptée par les communes en cause
a I'égard des défectuosités dm systéme actuel.

Les communes de Thoune et de Steffishourg
ont fourni & la Compagnie de chemin de fer, par
des avances de fonds, les moyens de consolider
la voie sur leur territoire respectif. Cette dépense se
justifiait non seulement par la capacité financiére
de ces communes, mais encore par l'avantage
qu'elles en retiraient, savoir un assainissement
plus rapide de leurs conditions routiéres. Depuis
1928, l'autorité cantonale a au surplus attiré plu-
sieurs fois l'attention des dites communes sur le
fait que cette consolidation d'un troncon de la
ligne ne pouvait avoir une influence décisive sur

la décision a prendre dans la question du sys-
ttme de traction. -

Quant aux communes riveraines, dont la ligne
cmprunte le territoire sur une plus grande longueur,
elles ne pouvaient, en raison de leur situation
financiére, imiter 'exemple de Thoune et de Stef-
fisbourg; ce d’autant moins que la Compagnie
wétait pas en mesure de payer un intérét sur les
fonds nouvellement engagés dans I'entreprise. Nous
ne savons pas non plus que les communes de Thoune
et de Sigriswil aient jamais manifesté Uinlention de
faciliter les choses aux autres communes en assu-
mant une notable partie des charges financiéres a
envisager.

Dans cette situation, les communes de Hilter-
fingen, Sigriswil, Unterseen et Interlaken ont fondé
une association d’intéréts ayant comme but prin-
cipal la réfection de la route et se proposant en
second lieu de résoudre la question du systéme
de traction. La justification financiére de la trans-
formation de la voie étant impossible — ainsi que
nous le démontrerons plus loin — tandis qu'elle
peut étre établie pour la solution consistant &
instituer un service l'autobus, les communes rive-
raines sont partisans de cette derni¢re et, par
conséquent, tendent en premier lieu & la suppres-
sion de la voie ferrée. Leur attitude s'inspire des
décisions suivantes:

Commune Autqrité Dat:e.d‘e la | Pour I'autobus
competente décision Oui | Non
Interlaken | Conseil communal | 27 févr. 1933 |Unanimité oui
Unterseen Assemblée com. |31janv.1933 | 239 —
Sigriswil Assemblée com. |21janv.1933 | 295 10
Oberhofen | Assemblée com. | 13 févr.1933 | 151 1
Hilterfingen | Assemblée com. ' 20 févr.1933 | 126 63
Thoune Conseil géuéral |10 févr. 1933 Unanimité non
Steffisbourg | Assemblée com. |10avril1933 | 23 | 149

A Hilterfingen, ot un grand nombre d’employés
de chemin de fer sont domiciliés, le résultat de la
votation a ¢ét¢ un peu moins catégorique; la de-
mande de crédit ou de subvention du chemin de
fer fut cependant repoussée par 126:voix contre 63.

L’attitude des communes du haut du lac et, no-
tamment, leur refus de participer aux nouvelles
charges financiéres en proportion de la longueur
de la ligne sur leur territoire, sont aisément com-
préhensibles si l'on consideére les quotes-parts
qu'elles aurait eu a assumer:

Communes Km. %
Steffisbourg . . 2,129 8,3
Thoune. . . . 2484 9,7
Hilterfingen . . 2,374 9,3
Oberhofen . . . 3,159 124
Sigriswil . . . 17,230 28,3
Beatenberg . . 3,860 15,1
Unterseen . . . 4,290 16,8
Interlaken . . . 40 0,1

Total 25,566 100,0

La longueur exploitée est de 26 km. en chiffre
rond.

On peut se demander s'il y a lieu de s’arréter
ici & une résolution prise par le Conseil général
de Thoune le 3 novembre 1933, aprés qu'il eut



entendu un rapport incomplet et en partie inexact
de son président. Comme notre exposé ren-
seigne en tout point sur l'affaire, nous croyons
devoir nous en abstenir, ne serait-ce que par
briéveté, et nous borner a relever que, chose sin-
guliére, cette résolution laisse complétement de
coté le financement de la transformation de la voie.

VI. Les exigences du canton quant a I'amélioration
technique de la voie.

A. Les exigences techniques.

Il ressort de l'exposé qui précéde qu'un des
moyens envisagés pour la transformation de la
route dépend d’une consolidation suffisante de la
voie du chemin de fer. Les exigences techniques que
doit poser I'Etat de Berne en sa qualité de proprié-
taire de la route et comme détenteur de la souve-
raineté en matiére de voirie, ont été contestées par
la compagnie du chemin de fer et ses experts parce
qu'a leur avis elles sont exagérées. Cependant les
organes de la voirie de I'Etat se fondent sur une
longue expérience et leur maniére de voir a été re-
connue fondée par un expert choisi hors du canton:
M. I'ingénieur en chef du canton d’Argovie. Ce serait
allonger le présent rapport d’une fagon démesurée
que de répéter ici en détail les exigences qui furent
portées & la connaissance de la compagnie. Nous
nous contentons de relever que la transformation
de la voie selon ces exigences, occasionnerait une
dépense de 1,600,000 a 1,750,000 fr.

B. Les bases économique et Iégales
des cxigenees techniques.

La transformation de la route est une nécessité
économique primaire, dont dépend d'ailleurs essen-
tiellement la future prospérité de la population de
la rive droite du lac de Thoune. Sa réalisation a
donc un caractere d’intérét général. Ce n’est pas
4 la compagnie qu’il incombe de transformer la
route; mais en sa qualité d’usager de celle-ci, elle
aura a remettre en état le corps de la voie devenu
défectueux, et ceci dans une mesure qui permettra
4 I'Etat de réaménager la route pour les autres
usagers dans une mesure répondant & l'intérét pu-
blic. Le corps de la voie qui appartient en propre
4 la compagnie est lié au corps de la route, ouvrage
plus important appartenant au canton. En formu-
lant des réserves et des conditions en temps utile,
¢’est-a-dire & I'époque ou il autorisa la compagnie
4 usager la route, le canton a pris les garanties
voulues pour que la voie du chemin de fer n’em-
péche pas la route de remplir le role qui lui est
dévolu par l'intérét public. Avant comme aprés le
canton conserve la souveraineté de la route et cette
souveraineté est de méme ordre que la souveraineté
enmatiére de chemins de fer de la Confédération. La
premieére n’est donc point limitée par la seconde.

C’est souverainement que le canton autorise ou
refuse I'usage d'une de ses routes & une compagnie
de chemin de fer. Ce qui est valable pour l'entier
I'est aussi pour la partie: c’est-a-dire que le canton
au lieu de refuser absolument 'usage d'une route,
peut permettre cet usage en subordonnant son au-
torisation & certaines conditions. Il est loisible a la
compagnie d’accepter ou de repousser ces condi-
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tions et, partant, de renoncer a 'usage de la route.
De son coté, la Confédération ne peut accorder
la concession d’une ligne de chemin de fer que
lorsqu'une entente est intervenue entre le canton
et la compagnie en cause, ceci en vertu de leur
souveraineté respective. La concession doit réserver
expressément les arrangements concernant 1'usage
de la route. Ceci a eu lieu dans le cas qui nous
occupe par la disposition figurant a I'art. 10 de la
concession accordée le 19 décembre 1905 au S. T. L,
qui dit:

«En ce qui concerne 'utilisation de la voie pu-
blique pour la construction et 1l’exploitation du
chemin de fer, ce sont les prescriptions contenues
dans le cahier des charges établi par le Gouverne-
ment cantonal du 15 novembre 1905 qui font régle,
pour autant que celles-ci ne sont pas en contradic-
tion avec la présente concession ou avec la légis-
lation fédérale.»

Si, aprés coup, l'autorité accordant la concession
entendait statuer sur les conditions formulées pour
l'usage de la route, elle s’arrogerait un droit qui ne
lui appartient pas, ce qui serait donc anticonstitu-
tionnel. Cette maniére de voir, qui est la notre, est
d’ailleurs partagée sans réserve par M. le professeur
Dr W. Burkhardt, I’éminent juriste, qui dit, dans son
commentaire de 'art. 26 de la Constitution fédé-
rale:

«Bien entendu, le rapport entre la souveraineté
de la Confédération en matiére ferroviaire et la
souveraineté du canton en matiére de routes, signi-
fie que l'entrepreneur qui entend construire un
chemin de fer dont la voie empruntera une route
doit obtenir deux concessions: une de la Confédé-
ration et une du canton et que celle-ci peut, indé-
pendamment de celle-la, étre refusée ou son octroi
étre subordonné a des conditions plus ou moins oné-
reuses. Il en serait de méme si la Confédération en-
tendait construire une pareille ligne pour son pro-
pre compte; ceci est donc encore plus pertinent
lorsqu’elle laisse agir l'initiative privée.

C’est pour ce motif que jestime que le Conseil
fédéral n’est pas autorisé & se réserver le droit de
statuer sur les différends qui pourraient surgir en-
tre I'autorité cantonale et le concessionnaire con-
cernant I'usage de la route ....»

Parmi les conditions auxquelles le canton de
Berne subordonna l'octroi de l'autorisation d’utili-
ser la route, il convient de relever spécialement
I'art. 11 du cahier des charges du 15 novembre 1905
qui dit:

« Cette approbation (du projet) ne limite en rien
le droit de I'Etat d’exiger en tout temps, tant pen-
dant l'exécution des travaux qu’aprés la mise en
exploitation de la ligne, toutes les modifications et
tous les compléments que réclamerait I'intérét pu-
blic.

Dans aucun cas les concessionnaires ne pourront
élever de prétentions de ce chef.»

Se fondant sur cette réserve, le canton se voit
contraint d’exiger de I'administration du chemin de
fer la consolidation du corps de la voie, ceci étant
une condition primordiale et obligatoire pour le
réaménagement de la route, réaménagement exigé
par l'intérét public.
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Le canton de Berne a déja du exiger d’autres
compagnies de chemin de fer qu’elles procédent a
I'amélioration des voies se trouvant incorporées a
la route. Ici aussi ces exigences se fondaient sur
les réserves et conditions formulées lors de 'octroi
de l'autorisation d’utiliser la route pour la cons-
truction de la ligne. C’est ainsi que dernierement
la Compagnie du chemin de fer Soleure-Zollikofen-
Berne a da participer au pavage du troncon de
route Worblaufen-Zollikofen en supportant une dé-
pense de 200,000 fr. pour la consolidation du corps
de la voie. Il en fut de méme lors du réaménage-
ment et du pavage du trongon de route Berne-Muri.
A teneur des conditions fixées en son temps pour
l'utilisation de la chaussée, la Compagnie du che-
min de fer Berne-Worb non seulement a di procéder
a la consolidation du corps de la voie, mais elle eut
en outre & supporter les frais du pavage entre les
rails ainsi que sur une largeur de 50 cm. des deux
cotés de la voie.

En renoncant & faire valoir ses droits, et ne ré-
clamant pas I’observation des conditions de la con-
cession quant au chemin de fer de la rive droite du
lac de Thoune, le canton de Berne aurait certaine-
ment & déplorer des effets défavorables pour I'ave-
nir et il n’est pas exclu qu'il en surgirait aussi d'un
ordre rétroactif. Au point de vue formel, nous fai-
sons remarquer qu'au cas ou la compagnie refuse-
rait de procéder a la transformation réclamée, le
canton devrait avoir recours a la procédure fixée
en 'art. 28 de la loi fédérale sur les chemins de fer
du 23 décembre 1872 en proposant le retrait de la
concession. C'est & I'’Assemblée fédérale qu'il ap-
partiendrait alors de prononcer en dernier ressort.

Ainsi que nous l'avons déja relevé, les créanciers
disposent d’'un moyen plus rapide pour trancher
la question du maintien ou de la suppression de la
ligne: c’est la liquidation forcée. La procédure
fixée en l'art. 28 de la loi fédérale sur les chemins
de fer est compliquée et fort longue. Il est donc
compréhensible que l’attitude des créanciers pré-
sentera un intérét particulier pour I'Etat le jour ou
la compagnie refusera de procéder i la consolida-
tion de la voie ou dés que sera constatée 1'impos-
sibilité pour cette derniere de remplir cette obliga-
tion, faute de moyens financiers. Il est donc pos-
sible de sauvegarder plus rapidement les propres
intéréts du propriétaire de la route, qui sont d’ail-
leurs identiques avec les intéréts principaux de la
plupart des communes riveraines, en recherchant
une entente avec les créanciers. Le canton agit dans
I'intérét général lorsqu’il cherche, en premier lieu
avec l'aide des créanciers, & obtenir la suppression
du corps de la voie qui est défectueux. Cet intérét
se trouve garanti aussi quant a la circulation, puis-
que le chemin de fer peut étre remplacé dans une
mesure suffisante par d’autres moyens de transport
(autobus et bateaux).

VII. Le chemin de fer en tant qu’obstacle
a l'assainissement.

A. L’attitude actuelle de la Compagnie.

Les exigences de 1'Etat en ce qui concerne la
consolidation de la voie ont été communiquées a la
compagnie, d’une facon détaillée, en date du 27 avril

1931. En méme temps cette derniére fut invitée a
présenter le plus tot possible un projet de trans-
formation accompagné d’'un devis et d'une justifi-
cation financiére.

La compagnie répondit le 5 novembre de la
méme année. Se fondant sur un préavis de M.
Remy, directeur des Chemins de fer gruyériens,
elle demandait au canton de se contenter d'une con-
solidation moins compléte, qui ne reviendrait qu'a
600,000 fr., et de faire exécuter aux frais de I'Etat
certains travaux d’élargissement de la chaussée
quon réclamait d'elle. Le 29 février 1932 il fut
répondu a la compagnie que I’Etat maintenait ses
exigences quant & la consolidation de la voie, qu'il
écartait le compromis proposé par M. Remy, mais
que, par ailleurs, il était disposé & faire exécuter
a ses frais la transformation exigée de 4 courbes.

Rien de positif n’'intervint plus en faveur de la
consolidation jusqu'au moment ou la compagnie
proposa le compromis dont il a été question dans
I'introduction du présent rapport, c’est-a-dire : trans-
formation partielle de la voie jusqu'a Beatenbucht
et, de 14, remplacement du chemin de fer par un
service d’autobus, ceci & titre d’essai. Le Conseil-
écécutif écarta cette proposition comme insuffisante
par la lettre du 4 aott 1933 reproduite in extenso
dans le préambule du présent rapport.

B. La sitnation financidre de la Compagnie est
insuffisante en considération des exigences de la
Justification financiére pour la transformation
de la voie.

Il s’agit ici de démontrer que la situation finan-
ciere actuelle est telle qu’il est impossible a I'entre-
prise de se procurer sur le marché de l'argent, les
fonds nécessaires en vue d'une consolidation suffi-
sante de la voie, méme si cette consolidation pou-
vait étre limitée au trongon Thoune-Beatenbucht.
Cette impossibilité découle du surendettement de
I'entreprise et du faible rendement de I'exploitation
de cette ligne. Nous démontrerons aussi, en exami-
nant le dernier bilan de cette compagnie, que celle-
ci ne dispose pas de fonds liquides pour pouvoir
faciliter le nouveau financement. Le dernier bilan
date du 31 décembre 1932. Il présente donc une
situation plus favorable que celle qui existe effec-
tivement aujourd’hui, car dans le courant de I’année
1933 la situation a beaucoup empiré malgré le bel
été qui a apporté a la navigation, par exemple,
une énorme amélioration des résultats d’exploita-
tion.

Bilan an 31 décemhre 1932.
Actif.

10 Actions non encore émises:
Actions privilégiées de ler rang .

Fr. Cts.

5,000. —

2> Compte de construction . 4,104,463. 75

30 Constructions non terminées:
Consolidation de Pinfrastructure et
remplacement des rails dans la

commune de Steffisbourg . 96,193. 55

A reporser 4,205,657. 30
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Affectations pour affaires secon-

daires:

Maison d’habitation Fr.
et station <Aareck»
3 Interlaken .

Affectations pendant
Pexercice .

Cts.

108,409. 10

Affectations a amortir:

Dépenses pour la transformation
de la voi (non couvertes par le
compte de construction et le
fonds de renouvellement) .

Valeurs de créances:
a) Avoir en caisse, en
banque et s. compte
de chéques postaux
b) Papiers valeurs:
400 obligations de
I’entreprise méme,
val. nom. fr. 500 . 110,000.—
c¢) 1 action de la
« Sesa » . 1,000.—
d) Divers débiteurs . 182.60

Réserve de matériel et de piéces
de rechange .

9,623.66

Solde passif du compte de profzts
et pertes . .
Total
Passif.
Capital de Uentreprise:
a) 1600 actions pri-
vilégiées, 1* rang,
a fr. 250 400,000.—
b) 2000 actions pri- ’
vilégides, 2° rang,
a fr. 500 - . 1,000,000.—
c¢) 1200 actions or-
dinaires & fr. 250  300,000,—

Emprunts fermes:
1'* hypothéque 5 /2

%/e, 3200 obligations

a fr. 500 du 20 dé-

cembre 1912 . 1,600,000.—
1" hypothéque 45 /2

%6 sur le batiment

< Aareck » a Inter-

laken . 100,000.—
Dettes flottantes:

a) Coupons échus . 167,113.556
b) Dettes de banques 34,892.30
c¢) Créanciers divers  378,768.57

Fonds spécial:
Fonds de renouvellement

Total

Annexes au Bulletin du Grand Conseil.

4,205,657. 30

Fr. Cts.

108,409. 10

50,819. 40

120,806. 26
62,981. 75

28,003. 41
4,576,677. 22

1,700,000, —

1,700,000, —

580,774 42

595,902. 80

4,576,677. 22

1934.
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Nous constatons en premier lieu que nous nous
trouvons en présence d’un bilan passif (méme au
point de vue du solde comptable), qui ascende &
78,822 fr. 81 (solde passif de 28,003 fr. 41 4 «Affec-
tations & amortir» 50,819 fr. 40). Il faut en outre
constater que ce bilan ne présente aucune liqui-
dité. Parmi les «valeurs et créances» on ne ren-
contre pour ainsi dire aucune disponibilité; les
400 obligations de I'entreprise qui sont mises en
compte pour 110,000 fr. sont données en gage et
elles constituent, dans ce sens, la seule couverture
4 opposer aux dettes flottantes dont le total dé-
passe 580,000 fr. I’estimation de ces 400 obliga-
tions correspond & un cours de 559/,, ce qui est
excessif. La propriété « Aareck» ne constitue pas
une part du gage du chemin de fer, mais elle re-
présente une affaire secondaire totalement grevée,
qui ne saurait contribuer 4 l’amélioration des au-
tres postes. Nous n’en tiendrons donc pas compte
dans la suite de notre examen. Comme couverture
des dettes flottantes (581,000 fr.) du capital-obliga-
tions (1,600,000 fr.) et du capital-actions (1,700,000
francs) soit d'un capital total de 3,881,000 fr., il
n'existe pour ainsi dire que les installations de la
ligne. Celle-ci est estimée dans le compte de cons-
truction sur la base de la statistique de son cout
pour 4,104,463 fr. 75. La somme dont ce dernier
montant dépasse le capital-actions et obligations, a
été couverte par des prélevements sur les résultats
d’exploitation ou en contractant des dettes flot-
tantes. Ce compte de construction doit cependant
subir une correction quant &4 sa valeur, par suite
du besoin de renouvellement. La comptabilité des
compagnies de chemin de fer ne connait pas 'adap-
tation directe de la valeur des installations au
movyen de I'amortissement; c’est par le systéme du
fonds de renouvellement que l'on tient compte
de l'usure et de la moins-value, systéme qui n'a
d’ailleurs égard qu’a la moins-value des parties
principales de l'installation. Le bilan de la Com-
pagnie du S.T.I. est grevé au passif de son bilan
par un fonds de renouvellement obligataire de
595,902 Fr. 80, 11 ressort cependant du bilan
méme que cette somme n’existe effectivement pas.
Ce fait constitue malheureusement un motif la-
tent de dépréciation du capital, qui se manifes-
terait méme au cas ou les résultats de I'exploitation
permettraient le service des intéréts et du divi-
dende. Si cette dépréciation joue aujourd’hui un
role encore plus marqué, c’est parce que la dimi-
nution du trafic a entrainé une diminution des re-
cettes d’exploitation qui a méme ravi au capital-
obligations se valeur de rendement. Comme gage,
les installations ferroviaires ne présentent une ga-
rantie appréciable que pour autant qu’il existe
une valeur de rendement. La valeur de liquida-
tion, soit de démolition, ne joue qu'un role tres
minime en tant que facteur de garantie.

On congoit facilement que les chiffres que nous
venons d’examiner ont rendu nulle la capacité de
crédit du S.T.IL.

Pour examiner — théorétiquement seulement
— la question d’une nouvelle capacité de crédit,
en admettant par exemple que tous les porteurs
d’obligations et tous les autres ecréanciers aient
renoncé a leurs droits, il faudra prendre comme
bases et cet examen celles qui découlent for-

10
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cément de l'exploitation. Voici comment se pré-
senterait la situation:

Pour l'exercice 1932 il a été réalisé un exédent
de recettes d’exploitation net de 80,000 fr. en
chiffres ronds. Quant & l'année 1933, le résultat
des 3 premiers trimestres accuse une aggrava-
tion de 23,000 fr. En admettant qu’elle ne s’ac-
croitra plus au cours du reste de l’exercice, nous
aurons alors — sans tenir compte des dépenses de
renouvellement — un excédent de recettes net
de 57,000 fr.

Vis-a-vis de cet excédent nous avons les charges
minimales obligatoires du compte de profits et
pertes suivantes:

Frais généraux de finance . . fr. 1,500
Versement au fonds de renouvellement > 38,300

en chiffres ronds fr. 40,000
soit donc un excédent de . . . . . fr. 17,000

On voit donc que méme en ne tenant compte
que d'un versement minimum au fonds de renou-
vellement des installations qui aujourd’hui ne sont
pas encore consolidées, l'exploitation, libérée de
toutes dettes, ne réaliserait qu'un excédent de
recettes si minime que contracter un emprunt de
400,000 fr. serait mettre immédiatement en péril
le maintien de l’exploitation par les propres moyens
de l'entreprise ainsi que la valeur intrinseque du
capital. Cet exposé, démontre que la valeur in-
trinséque du capital-obligations actuel — sans tenir
compte de l'effet des demandes de consolidation
exprimées pour I'Etat — a disparu et de ce fait
découle aussi, en premiere ligne, le jugement des
créanciers.

VIII. Les possibilités d’une aide financiére de I'Etat.

Les finances de I'Etat seront fortement mises a
contribution par la transformation de la route, qui
exigera une dépense de 2 millions de francs en chif-
fres ronds. La durée des travaux sera probablement
de cing ans.

Puisqu’il faut aujourd’hui admettre qu’il est im-
possible & la compagnie de trouver, soit par elle-
méme, soit avec le concours des communes de la
rive droite du lac, les fonds nécessaires a la conso-
lidation de la voie, la question se pose de savoir si
I'Etat devra intervenir.

Nous devons, pour des motifs matériels d’abord,
répondre négativement a cette question. Le besoin
de capital est tel que I'Etat ne saurait y faire face
a cOté des autres charges résultant de la correction
de la route, méme en admettant une participation
financiére de la Confédération. Il faut en outre tenir
compte des difficultés d’ordre formel. Nous relevons
d’abord que déroger aux droits et conditions résul-
tant d’'une concession cantonale pour l'usage de la
route, serait, pour le canton, créer un précédent
qui pourrait avoir des suites préjudiciables pour sa
situation envers les autres compagnies ferroviaires
dont la voie emprunte la route cantonale. Il con-
vient ensuite de constater que I'Etat n’a aucune
obligation légale quant au financement de la con-
solidation. Les actes législatifs concernant les sub-
ventions du canton ne créent pas, eux non plus, de
pareilles obligations. Le S.T.L. n’est pas un «che-

min de fer subventionné». L’aide de [I'Etat
accordée en 1916 (prise d’actions de priorité
pour un montant de 160,000 fr.) n’a pas donné le
caractére de chemin de fer subventionné & cette
entreprise. Le S.T.I. — bien que figurant, au
moins en partie, parmi les chemins de fer héné-
ficiant de la participation de I'Etat pour leur cons-
truction inscrits dans la loi du 7 juillet 1912 — a
renoncé aprés coup, comme on le sait, a ladite par-
ticipation; il s’est de se fait soustrait & 1’obligation
de présenter au canton une justification financiére
ainsi qu’a tout autre genre de contrdle. En ce qui
concerne la participation de I'Etat au financement
complémentaire de 1916, le Conseil-exécutif releva
expressément a cette époque qu’il s’agissait d'un
cas spécial, dépendant d’autres considérations que
celles qui auraient motivé une participation ordi-
naire et que cette intervention financiére «excep-
tionnelle » dictée par l'intérét général était, de par
sa nature et son importance, différente des subven-
tions accordées ordinairement. Le fait que cette
participation extraordinaire a été subordonnée & des
conditions qui figuraient aussi dans la loi sur la
participation en vigueur a l’époque n’a pas besoin
d’étre commenté plus en détail ici et il ne change
rien au principe, c'est-a-dire au caractére spécial
de cette participation. On ne saurait donc en faire
dériver une nouvelle obligation pour I'Etat de par-
ticiper & une action de secours.

IX. Lattitude des créanciers et du Tribunal fédéral.

La Compagnie de chemin de fer ayant été en re-
tard de plus d'une année pour le paiement des in-
téréts, plusieurs obligataires adressérent une de-
mande de liquidation au Tribunal fédéral. Confor-
mément a l'art. 17 de la loi du 25 septembre 1917
sur le nantissement et la liquidation forcée, le
Tribunal fédéral dut donner suite a cette demande.

Dans une premiére assemblée des obligataires
du 23 octobre 1933, il fit désigner les mandataires
des obligataires, qui furent munis de pleins pou-
voirs. 1l accorda, en outre, & la Compagnie de
chemin de fer débitrice, un dernier délai de paie-
ment jusqu'au 31 décembre 1933. Il appartient
maintenant aux mandataires désignés d’élaborer,
dans les deux mois, des propositions qui seront
soumises & une deuxiéme assemblée des obliga-
taires, laquelle devra prendre parti. Ces proposi-
tions peuvent porter, soit sur I'approbation des
propositions d’assainissement présentées par la
Compagnie de chemin de fer (délai pour le paie-
ment du capital, exemption du paiement des in-
téréts, paiement d'un intérét variable a I'avenir,
etc.), soit sur I'adoption d’un contrat (arrangement)
avec 'Etat de Berne et 'association des communes
intéressées de la rive droite du lac de Thoune.

Vu la situation financiére — trés mauvaise du
point de vue des créanciers — dans laquelle se
trouve la Compagnie de chemin de fer, les manda-
taires des obligataires ont naturellement montré
un vif intérét pour les offres d’arrangement qui
ont été faites. Au cours de pourparlers, il a été
¢tabli un projet de convention (voir la premiére
partie du projet d’arrété ci-joint), au sujet du-
quel le Grand Conseil devra prendre une décision
de principe.



Ce projet d’arrangement donne encore lieu aux
observations suivantes:

Rentenons, d’abord, que le juge d’instruction
désigné par le Tribunal fédéral et qui examina
¢galement les propositions d’assainissement de la
Compagnie de chemin de fer, mais garda une at-
titude absolument neutre en sabstenant de toute
appréciation quelconque relativement aux solutions
qui s'offrent aux obligataires, déclara que [ar-
rangement envisagé était formellement un instru-
ment utile pour le cas ou il serait accepté par
lassemblée des obligataires.

Nous tenons, en outre, & faire remarquer que
I’Etat ne payera le montant résultant de I'intérét ca-
pitalisé des propriétaires de la route, montant
qui doit étre définitivement fix¢ a 300,000 fr., que
si la ligne Thoune-Interlaken et, cas échéant aussi,
celle de Steffishourg & Thoune, lui sont obliga-
toirement cédées. L’Etat aura ainsi toute liberté
pour la transformation de la route. Pour le cas
ou les obligataires repousseraient 1’offre d’arrange-
ment et obligeraient, ce faisant, I'Etat & faire
valoir son droit de propriétaire de la route au-
pres des autorités fédérales, conformément &
lart. 28 de la loi fédérale sur les chemins de fer,
l'offre de médiation de I'Etat serait alors pure-
ment et simplement considérée comme nulle et
non avenue.

De plus amples explications, notamment au su-
jet du remplacement de l'entreprise actuelle, se
trouvent dans le chapitre suivant.

Enfin, il convient de souligner que l'arrange-
ment concernant le maintien de D’exploitation du
chemin de fer Steffisbourg-Thoune/gare laisse la
voie ouverte & une entente avec les communes
de Thoune et Steffishourg. Les représentants de
ces deux communes se sont déclarés d’accord, le
30 octobre 1933 déja, d’examiner les propositions
positives qui leur ont ét¢ soumises par les man-
dataires des créanciers. A en juger d’aprés les
communiqués de la presse, il faut admettre que
le président de la ville de Thoune n’a pas, lors de
la séance du 3 novembre 1933, donné connaissance
au Conseil de ville de cette offre des créanciers.

X. La solution envisagée en cas de liquidation
du chemin de fer.

A. Aun point de vue du service.

Il est clair qu'en cas de liquidation du chemin
de fer, il faudrait passer sans interruption du ser-
vice & I’exploitation par autobus. Quoique les auto-
bus ne puissent étre livrés que dans un délai
de quatre mois, il est possible, en prenant toutes
mesures utiles lors de la liquidation, d’assurer un
service régulier et ininterrompu. Le chemin de fer
doit avant tout étre remplacé par l'autobus; il en
résulte aussi pour le service par bateaux certaines
nécessités d’ajustement aux conditions nouvelles.

10 Service d’autobus.

Il convient de mentionner ce qui suit au su-
jet du service d’autobus envisagé par Iassocia-
tion des communes intéressées de la rive droite
du lac de Thoune:
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a) Concession.

L’association des communes intéressées a
adress¢ & l'administration fédérale des postes, par
précaution, c’est-a-dire pour le cas ot la conces-
sion de la Compagnie de chemin de fer viendrait
a s’éteindre, une nouvelle demande de concession.
Il n’est pas douteux que cette demande sera agréce
en cas de liquidation du chemin de fer.

b) Remarques techniques.

L’introduction du service d’autobus Steffisbourg-
Thoune-Interlaken envisagée par l'association des
communes intéressées repose sur un projet de l'in-
génieur Schwegler, directeurs des tramways et du
service d’autobus de la ville de Lucerne. L’auteur
du projet est yn homme d'expérience; il est aussi
versé dans D'exploitation des tramways que dans
le service des autobus.

Il a été prévu tout d’abord I'achat de 10 auto-
bus, puis, suivant l'entente qui interviendra avec
I'Etat de Berne, de 6 remorques ou d'un nombre
correspondant d’autobus et de 2 remorques pour
bagages. L’horaire théorique prévoit 377,000 km-
autobus et 141,000 km - remorque des courses ré-
gulieres. 11 convient, au début, en déterminant
le nombre des véhicules nécessaires et en dres-
sant I'horaire, de tenir compte de la diminution
du trafic. Pour les jours de grand trafic, il est par-
faitement possible de renforcer le parc en louant
des véhicules. A ce point de vue la, précisément,
la mobilité des véhicules non liés au rail présente
un grand avantage.

¢) Remarques financiéres.

Le capital nécessaire monte & 1,1 million de
francs. Ces fonds peuvent étre réunis de plusieurs
manieres, entre autres aussi par le moyen des
banques. Nous nous bornons, cependant, & re-
lever ici une variante qui est liée a 'exploitation
d'une facon particulierement étroite et dont les
postes principaux font I'objet d’engagements écrits.
Cette variante prévoit:

1° Capital-actions: Fr. Fr.
a) S. A. Ad. Saurer, Arbon . 100,000
(selon engagement p. écrit)
b) communes . . . . . 270,000
c) banques. . . . . . . 80,000
d) particuliers. . . . . . 50,000 500,000
2. Capital-obligations :
a) S. A. Ad. Saurer, Arbon . 400,000
(selon engagement p. écrit)
b) maison Frutiger fils, Ober-
hofen. . . . . . . . 100,000 500,000
(selon engagement p. écrit)
3. Hypothéque sur la garage . . . . . 100,000

Total 1,100,000

Pour le service d’autobus Steffisbourg-Thoune-
Interlaken, 'expert M. Schwegler prévoit également
le maintien des taxes de chemin de fer. On re-
proche souvent & l'autobus de ne pouvoir exister
en appliquant les taxes de chemin de fer. Ce
n'est cependant pas toujours le cas. Le reproche
est fondé si I'on prend pour bases les taxes nor-
males des C.F.F. mais il ne I’est plus si I'on se
fonde sur celles de la S.T.I. Cette derniére com-
pagnic percoit pour le trafic-voyageurs environ
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le double des taxes des C.F.F., et il est possible
aussi, a Uautobus, de subsister avec des taxes de
100°/, plus élevées. L’expert constate, au demeu-
rant, que les taxes actuelles -des chemins de fer
vicinaux dépassent de plus de 259/, celles du ser-
vice des autobus & grande distance de Lucerne.

Le compte d’exploitation prévoit:

Recettes d’exploitation Fr. 385,000

Dépenses d’exploitation . . . . N 195,000
Excédant des recettes . . . . . Fr. 190,000

A cet excédant de. . . . . . Fr
il faut opposer les postes débiteurs
suivants du compte de profits et pertes:

a) Versement au fonds de  Fr.
renouvellement et divers 102,000

b) Service des intéréts du
capital-obligations et de
I’hypothéque grevant le
garage 600,000 fr. & 5%

c¢) Dividende au capital-ac-
tions: 500,000 fr. 4 5% . 25,000 »

Reste pour amortissements supplé-
mentaire, et améliorations diverses . Fr.

190,000

30,000
157,000

33,000

De l'avis de l'expert, le service d’autobus est
ainsi viable. Les calculs ont été faits sur la base
d'une dépense totale de 1 fr. par km.-voiture. On
peut certainement, en toute bonne foi, discuter
théoréthiquement le taux appliqué en I'occurrense.
Mais comme dans tous les cas analogues, c’est
la réalisation et l'habilité déployée a cette occa-
sion qui montreront définitivement ce qu’il en est.
Les avis de l'expert méritent notre confiance. Il
est désirable, voire nécessaire, pour différentes
raisons, de laisser aux communes le soin d’in-
troduire le service d’autobus. Mais nous sommes
persuadés que l'administration fédérale des postes,
elle aussi, serait en tout temps disposée a or-
ganiser un service d’autobus.

20 Service des bateawx.

Nous renvoyons a ce qui a déja été dit a ce
sujet et nous bornerons a résumer briévement.

Le nombre des communications avec les ba-
teaux sera augmenté, en été surtout, en interca-
lant des courses locales. _

La question de la construction de débarca-
deres & Hinibach et Léngenschachen est déja a
I’étude.

XL. Le personnel actuel du chemin de fer.

La question du trafic de la rive droite du lac
de Thoune a trop souvent été envisagée du seul
point de vue de l'intérét particulier du personnel
actuellement occupé par la Compagnie de chemin
de fer. En se plagant sous cet angle, ce qui est
d’ailleurs humainement compréhensible, et les dif-
ficultés financiéres actuelles aidant, on sera natu-
rellement porté 4 demander le maintien du «statu
quoy, c’est-a-dire & renoncer a une reconstruc-
tion de la route. Cette reconstruction revét ce-
pendant une importance économique telle pour
les communes riveraines et leurs milliers d’habi-
tants qu’il est impossible de I’envisager exclu-

sivement du point de vue de lintérét des fonc-
tionnaires du chemin de fer. Une attitude loyale
a leur égard est cependant indiquée, quoique les
fonds disponibles imposent ici une limite. Remar-
quons d’abord qu’il existe pour ce personnel une
institution de prévoyance sous la forme dune
caisse de retraite. La fortune de cette derniere
montait & fin décembre 1932, pour 44 fonction-
naires, & la somme considérable de 263,500 fr. L’as-
sociation des communes intéressées de la rive
droite du lac du Thoune a décidé, en outre, de
mettre une somme de 30,000 fr. a la disposition des
fonctionnaires domiciliés dans l'une de ces com-
munes et qui ne pourraient plus étre occupés par
la nouvelle entreprise. Cette association s’efforcera
également, selon la solution qui interviendra pour
le trajet Steffisbourg-Thoune, de réunir, d’entente
avec les deux communes intéressées de cette ligne,
d’autres fonds pour les fonctionnaires qui devraient
étre licenciés. Au demeurant, les fonds déja dis-
ponibles ne sont pas insignifiants et tous les ri-
verains n'ont certainement pas leur existence as-
suré dans une telle mesure.

On s'efforcera d’ailleurs, tant pour le service
d’autobus que pour Iexploitation éventuelle du
reste de la ligne Steffisbourg-Thoune, d’engager
dans la mesure du possible du personnel de la
Compagnie de chemin de fer dissoute. La maison
Saurer a obligeamment offert de préter son con-
cours pour l'mitiation du personnel.

XII. Résumé et propositions.

Les constatations de notre rapport peuvent se
résumer de la fagon suivante:

Les conditions de la route de la rive droite
du lac de Thoune ne sont nullement satisfaisantes;
elles sont préjudiciables aux intéréts économiques
de la population riveraine et doivent étre attribuées
pour une large part a I'état de la ligne de chemin
de fer. L’Etat doit, en principe, préter son concours
pour la reconstruction de la route. Mais cette re-
construction n’est possible que si le chemin de
fer déplace les rails, sur tout le parcours, du
coté de la montagne et s’il en augmente la stabilite
au moyen d’une assise solide. L’Etat de Berne a
le droit, en vertu de la concession cantonale pour
I'utilisation de la route, de demander & la Com-
pagnie du chemin de fer la transformation de la
voie ferrée. La compagnie ne pouvant pas, ni de
son propre chef ni avec 'aide des communes, réu-
nir maintenant ou dans un avenir prochain les
fonds nécessaires pour cette transformation, et
I'Etat n’étant pas & méme, & coté des frais résultant
pour lui de la reconstruction de la route, de prendre
encore & sa charge une partie des frais de déplace-
ment et de consolidation de la voie ferrée, le
chemin de fer constitue donc un obstacle au re-
tablissement de conditions normales de commu-
nication et de trafic. Pour des raisons financiéres,
techniques et autres, la transformation d’une par-
tie seulement du trajet (Thoune-Beatenbucht) n’entre
pas en ligne de compte. La majorité des communes
intéressées attachant a la reconstruction de la
route une importance primordiale, I'Etat se voit
obligé, vu la situation dont il est fait état plus
haut, de se prévaloir de ses droits & I’endroit de



la Compagnie du chemin de fer. Mais l'existence
du chemin de fer est d’ores et déja compromise du
fait de la procédure de liquidation engagée par
les obligataires de la compagnie. Dans le cadre de
. cette procédure, la possibilité s’offrira éventuelle-
ment a I'Etat d’acheter aux obligataires, pour le
prix de 300,000 fr., la voie ferrée pour laquelle il
n'existera plus de concession. Cette somme re-
présente, sous la forme capitalisée, l'intérét qu’a
I'Etat & une route sans voie ferrée. Cette solution
permettrait d’entreprendre la reconstruction de la
route; il est dés hors nécessaire que I'Etat mette
& profit cette possibilité¢ d’entente. Le projet de
convention qui a été élaboré permettra aussi, par
la suite, d’arriver a4 une entente avec les com-
munes de Thoune et Steffisbourg relativement au
maintien de 1'exploitation du chemin de fer Stef-
fisbourg-Thoune.

Une participation financiere de I'Etat de Berne
a l'entreprise de transport par autobus n’entre pas
en ligne de compte et I'association des communes
intéressées ne le demande d’ailleurs pas. Pour
le remplacement du chemin de fer par l'autobus,
il existe un projet acceptable émanant de I'asso-
ciation des communes intéressées de la rive droite
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du lac de Thoune. A part cela, on envisage, en
cas de liquidation du chemin de fer, 'amélioration
du service des bateaux.

Le Tribunal fédéral ayant accordé un délai arrivant
définitivement & expiration le 31 décembre 1933, il
est indispensable que le Grand Conseil se pro-
nonce encore au cours de la session de novembre.
Pour les obligataires, auxquels le chemin de fer
appartient effectivement, il n’est pas douteux que
I'arrangement proposé constitue matériellement la
meilleure solution. La capital-actions est depuis
longtemp  définitivement perdu. L’arrangement
donne également satisfaction au propriétaire de
la route, ainsi qu'aux communes riveraines intér-
essées a la reconstruction de la route; il régle du
méme coup a peu trées définitivement la question
du nouveau moyen de transports. En donnant son
approbation de principe au projet de convention,
le Grand Conseil apporterait de la clarté dans
tout le probleme, tout en fournissant une base pré-
cieuse pour poursuivre l'examen de cette affaire.

L’exposé qui précéde nous engage a recom-
mander & notre approbation le projet d’arrété sui-
vant:

Projet d’arreté:

Conditions routieres et de communications
de la rive droite du lac de Thoune.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Vu un rapport de la Direction des chemins de fer;
Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte:

I. Le Conseil-exécutif est autorisé, en vue de la
liquidation de la Compagnie du chemin de fer
électrique de la rive droite du Lac de Thoune,
Steffishourg-Thoune-Interlaken, et I'introduction
d’un service d’omnibus automobiles, & passer
avec les obligataires (communauté de créan-
ciers) de cette entreprise, d’'une part, et I'As-
sociation d’'intéréts des communes de la rive
droite du lac de Thoune, d’autre part, une
convention de la teneur suivante:

Convention

entre

10 le canton de Berne, représenté par son

Conseil-exécutif,

20 la communauté de créanciers des obliga-
taires du Chemin de fer électrique de la
rive droite du lac de Thoune, Steffisbourg-
Thoune-Interlaken, agissant par ses man-
dataires réguliers, MM. Higli, député et
secrétaire communal 3 Horw, et Hiibscher,
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directeur de banque & Berne, désignée ci-
apres par «les obligataires »,

30 I’Association d’intéréts pour la transforma-
tion des moyens de communications sur la
rive droite du lac de Thoune, agissant au
nom des communes de Hilterfingen, Ober-
hofen, Sigriswil, Unterseen et Interlaken,
ainsi que de la Coompagnie d’autobus &
fonder pour le parcours Thoune-Interlaken,
désignée ci-apres par «1’Association d’inté-
réts ».

Afin de faciliter la liquidation de la Compagnie
du Chemin de fer électrique de la rive droite
du lac de Thoune, Steffisbourg-Thoune-Inter-
laken, entreprise désignée ci-aprés par «le
S.T.L», et de remplacer ledit chemin de fer
par un service d’autobus, les parties convien-.
nent de ce qui suit:

I. Devoirs des obligataires.

1° Dans la procédure de liquidation forcée,
les obligataires, soit leurs représentants, s’ef-
forceront de faire en sorte que la mise & prix
du S.T.1. (art. 28 de la loi fédérale du 25 sep-
tembre 1917 concernant la constitution de gages
sur les entreprises de chemins de fer ou de
navigation et la liquidation forcée de ces entre-
prises) soit suffisamment élevée pour assurer
aux obligataires un méme résultat que sur la
base de la présente convention.

Les obligataires s’emploieront en outre a
faire refuser par le Tribunal fédéral toute offre,
faite sur la base de la concession, inférieure a
la mise & prix (art. 33 et 34 de la loi précitée).

2° Les obligataires s’engagent d’autre part
a désigner un agent fiduciaire, et & lui donner
mandat d’acquérir en leur nom aux encheres
les installations ferroviaires, avec les acces-
soires, en tant qu’ils sont grevés d’un gage &
leur profit, mais sans reprise de l'obligation
d’exploiter.

Cet agent fiduciaire assume également en-
vers les autres parties contractantes toute ga-
rantie quant & l'accomplissement des devoirs
conventionnels des obligataires.

30 Les obligataires transféreront a I'Etat de
Berne I'ensemble des voies ferrées du S.T. I
(infrastructure et superstructure) acquises par
leur fiduciaire.

Cet engagement deviendra caduc, relative-
ment au trongon gare de Thoune-Steffishourg,
au cas ou les obligataires, soit leur agent fidu-
ciaire, parviendraient dans le délai d’'une an-
née, courant de la reprise des installations, &
vendre ledit troncon aux communes de Thoune
et Steffisbourg, ou & un autre acquéreur, en
vue de I'exploitation d’un tramway entre Thoune
et Steffisbourg.

Obligation expresse sera imposée a ’acqué-
reur du trongon susmentionné de ne susciter



aucune difficultés & l'introduction d'un service
d’autobus sur le parcours Gare de Thoune -
Interlaken.

40 Les obligataires, soit leur agent fiduci-
aire, se chargent de la démolition de toute les
conduites aériennes du S.T.I. Si toutefois le
tramway était maintenu entre Thoune et Stei-
fisbourg, ce trongon n’entrerait plus en ligne
de compte. .

5o Les engagements qui précédent sont sub-
ordonnés a la condition que la majorité des
obligataires écarte dans l’assemblée générale
les propositions de consolidation financiére pré-
sentées par la compagnie.

II. Obligations de I’Association d’intéréts.

1o L’Association d'intéréts s’engage envers
I'Etat de Berne & fonder une compagnie d’auto-
bus et — sous réserve d’octroi de la concession
— A introduire sur le parcours Steffishbourg-
Gare de Thoune - Interlaken, éventuellement
Gare de Thoune - Interlaken seulement, un ser-
vice régulier d’autobus, selon les modalités sou-
mises & la Direction cantonale des chemins de
fer sur la base du projet Schwegler.

20 Pour le service d’automobiles, on en-
gagera autant que possible du personnel du
S.T. L

30 L’Association d’intéréts s’engage envers
les obligataires, soit leur agent fiduciaire, &
acquérir pour le prix de 150,000 fr., & I'inten-
tion de la compagnie d’autobus & fonder, toutes
les installations ferroviaires du S.T.I., avec
accessoires et matériel d’exploitation, pour au-
tant qu’elles sont grevées de gage au profit des
obligataires, mais & l’exception du corps de
la conduite aérienne et du matériel roulant. Cet
engagement s’étend en particulier au dépot de
Thoune (parcelles 944 II et 1261 I), au bati-
ment de la station pres de la gare de Thoune,
édifié sur terrain du B. L. S. suivant acte cons-
titutif de droit de superficie, au batiment de la
station de Hiinibach (parc. 167 I) d’une con-
tenance de 735 m?, a la place de croisement du

ieder (parc. 234), d'une contenance de 242 m?2,
a la station de transformateur d’Oberhofen
(parc. 232 a, b, ¢) d’une contenance de 1300 m2,
au batiment de la station de Gunten (parc.955)
d’une contenance de 834 m2, & la place de
croisement de Sundlauenen, d’une contenance
de 1679 m2, ainsi qu’aux terrains du S.T.I. de
I'Eichzaun et des Wiedimatten, d'une conte-
nance de 479 m?2.

Ledit engagement deviendra caduc au cas
ou les obligataires, soit leur agent fiduciaire,
n’en requerraient pas l'accomplissement dans
un délai de 6 mois, courant de l'acquisition des
installations du S.T.I. par les obligataires.

Si le tramway continue d’étre exploité sur
le troncon Thoune-Steffisbourg, les obligataires,
soit leur agent fiduciaire, seront tenus d’im-
poser & lacquéreur la reprise du dépot de
Thoune, avec les installations mécaniques, au
prix minimum de 100,000 fr.
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Pour garantir I'accomplissement des engage-
ments spécifiés ci-haut, ’Association d’intéréts
fournira le cautionnement solidaire d'un éta-
blissement financier reconnu & raison de 150,000
francs, et cela avant l'assemblée des action-
naires appelée a prendre une décision.

40 L[’Association d’intéréts examinera, de
concert avec toutes les communes en cause, s’il
est possible de verser une indemnité spéciale,
en plus des prestations de la Caisse de retraite,
au personnel du S.T.I. qui ne continuerait pas
d’étre occupé dans le futur service d’autobus
ou dans l'exploitation du tramway Thoune-
Steffisbourg.

50 Il sera accordé au canton de Berne dans
le conseil d’administration de la compagnie
d’autobus & fonder, 2 siéges a titre de droit
statutaire irrévocable, et cela sans participation

financiére de I'Etat a ladite entreprise.

60 Le controle de I'accomplissement de tou-
tes les obligations assumées par 1’Association
d’intéréts sera exercé par le canton de Berne.

II1. Obligations de I'Etat de Berne.

1o I’Etat de Berne surveille I'accomplisse-
ment des engagements assumés par 1’Associa-
tion d’intéréts, soit la Compagnie d’autobus.

20 [’Etat de Berne verse par l'intermédiaire
de sa Direction des travaux publics & la Banque
populaire suisse a4 Berne, a l'intention des obli-
gataires, soit de leur agent fiduciaire, une
somme de 300,000 fr., en conformité de mo-
dalités & fixer par le Tribunal fédéral.

Cette somme échoira deux mois aprés la
cession en due forme du trongon de ligne
Thoune-Interlaken 4 I’Etat de Berne.

3o L’'Etat de Berne s’engage envers les obli-
gataires, soit leur agent fiduciaire, et la Com-
pagnie du tramway Thoune-Steffishourg qui se
constituerait, & accorder également & la nou-
velle concessionnaire 1'usage de la route canto-
nale aux mémes conditions que jusqu'ici, sous
réserves de petites modifications de la conces-
sion n’affectant pas les bases des conditions
juridiques actuelles.

IV. Clauses générales.

1o La présente convention est passée sous
réserve d’approbation par I'assemblée des cré-
anciers.

20 Elle deviendra entiérement caduque, au
cas ol une proposition d’assainissement serait
adoptée et ou le S.T.I. serait reconstitué.

3o Tous litiges découlant de la présente
convention seront tranchés en dernier ressort
par un tribunal arbitral de trois membres, &
désigner par le président du Tribunal fédéral,
sur requéte d'une des parties, au cas ol ces
derniéres ne s’entendaient pas quant & la dé-
signation des arbitres. »
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P II. Pouvoir est conféré au Conseil-exécutif de re-
présenter validement I'Etat de Berne dans les
opérations ultérieures concernant la liquidation
du S.T.I et le service de communications ap-
pelé a le remplacer, et, & cette occasion, d’ac-
quiescer aux petites modifications de la con-
vention ci-dessus qui seraient nécessaires.

Rapport sera présenté ultérieurement au
Grand Conseil sur la marche de l'affaire.

III. Le Conseil-exécutif est autorisé au besoin et au
moment qui lui paraitra opportun, & faire va-
loir et poursuivre au nom de I'Etat de Berne
devant la Confédération, conformément & la
procédure prévue en l'art. 28 de la loi fédérale
sur les chemins de fer du 23 décembre 1872,
les exigences découlant de la concession rela-
tivement a la consolidation de la voie ferrée du
S.T.L

IV. La perte de capital-actions, d’au maximum
160,000 fr., & subir par I'Etat de Berne en cas
de liquidation du S.T.I., sera portée au compte
du Fonds d’amortissement des chemins de fer.

V. La somme de 300,000 fr. & verser par I'Etat
comme prix de la voie ferrée du S.T.I. est im-
putable sur le crédit A!i 12.

Ledit prix ne pourra étre élevé en aucun
cas. L’Etat n’assumera non plus aucunes au-
tres prestations au profit de l’entreprise du
S.T.I, des obligataires de cette compagnie, ou
du futur service d’autobus et de son exploita-
tion.

Berne, le 14 novembre 1933.

Le directeur des travaux publics,

W. Beesiger.

Approuvé et transmis au Grand Conseil.

Berne, le 14 novembre 1933.

Au nom du Conseil-exécutif :

Le président,
H. Stéhli.

Le remplagant du chancelier,
E. Meyer.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934, 11
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Texte adopté en 1r lecture
le 15 février 1934.

Propositions de la Commission pour la 2¢ lecture
du 26 mars 1934.

LOI

sur 1la péche.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte:

I. Caractére régalien de la péche.

Article premier. Le droit de pécher dans les eaux
bernoises appartient & 1'Etat, en tant que des droits
de péche de communes, corporations ou particuliers
ne sont pas diment établis a teneur de la législation
applicable jusqu’ici.

Il comporte la conservation, la capture et la mise
A profit des poissons, écrevisses et autres animaux
aquatiques utilisables.

II. Concession du droit de péche.

Art. 2. L’Etat exerce son droit de péche, s’il ne
le fait exceptionnellement lui-méme, par affermage
et en délivrant des permis. Les art. 10 & 13 sont
réservés.

Est seul autorisé a prendre du poiSson, celui qui
en a acquis de I'Etat la faculté, les droits de péche
privés étant réservés.

La péche & la ligne (canne) dans les lacs de .

Brienz, Thoune et Bienne, pratiquée du bord, n’est
toutefois soumise a4 aucune taxe.

Art. 3. Le droit de pécher au filet et & la nasse
ne peut étre concédé qu'a des personnes agées de
18 ans révolus. Celui de pécher & la ligne n’est
accordé qu'a des personnes ayant 16 ans révolus.
L’art. 9, paragr. 2, est réservé.

... du bord, est
toutefois autorisée sans permis.

Les personnes privées judiciairement du droit
de pécher, soit dans le canton, soit hors de celui-
ci, ne peuvent pas obtenir de permis pendant la
durée de cette privation. Elles ne jouissent pas non
plus du droit de pécher a la ligne au sens de l’art. 2,
paragr. 3, ci-dessus. Le permis peut de méme



Art. 4. L’Etat délivre des patentes:
a) pour la péche & la ligne sur les lacs et les
grands cours d'eau spécifiés a l'art. 8;
b) pour la péche au filet et & la nasse dans
les lacs de Brienz, Thoune et Bienne.

Art. 5. Les demandes de permis de péche a la
ligne seront présentées a la préfecture du domicile
de l'intéressé, laquelle délivre le permis.

En cas de refus du permis, la décision du préfet
peut faire l'objet, dans les quatorze jours, d'un re:
cours a la Direction cantonale des foréts. Celle-ci
statue souverainement.

Les personnes privées judiciairement du droit
de pécher, soit dans le canton, soit hors de celui-
ci, ne peuvent pas obtenir de permis pendant la
durée de cette privation. Le permis peut de méme
étre refusé, quand l'intéressé a donné lieu a plaintes
pour contravention aux dispositions en matiére de
protection de la propriété fonciére et pour délit
champétre ou forestier.

Art. 6. Les patentes de péche sont nominatives
et incessibles.

Elles énonceront d’une maniére précise le titu-
laire la durée de validité et le genre de péche.

Art. 7. Pour la péche a la ligne, il est délivré
une patente générale, savoir:

a) une patente annuelle, valable pour I'année
civile;

b) une patente de vacances, valable pendant
mois.

Art. 8. La patente générale autorise & pécher:
1o avec deux cannes,
20 avec deux lignes trainantes,
30 avec six «torchonsy, -

dans les lacs de Brienz, Thoune, Bienne et Oéschi-
nen, ainsi que dans les cours d’eau suivants et les
bassins d’accumulation qu’ils forment: I’Aar (sans
le Hiftli), 'Emme, IIlfis, la Sarine et la Kander,
I'Engstligen, la Klen la Suld le Kirrel et le Fild-
rich, le Narrenbach, le Lombach I’'Urbach, le Rei-
chenbach', les deux ‘Simmen. et les deux Lﬁtschinen,
la Zulg, la Giirbe, la Singine, la Schwarzwasser, la
Thiele, le Doubs, I'Allaine, la Birse, la Sorne et la
Suze.

Le méme droit de péche s'étend également aux
grands cours d’eau qui seraient a.cqms par I'Etat;
lart. 11 de la présente loi demeure réserveé.

Art. 9. L’émolument da est de 10 fr. pour la pa-
tente annuelle de péche a la ligne, et de b fr. pour
les permis de vacances.
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Supprimer ce paragraphe.
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Pour la péche & la canne selon Tl'art. 8, sont
passibles de I'émolument toutes les personnes agées
de 16 ans révolus. Les personnes de moins de
16 ans doivent prendre une carte de controle,
moyennant paiement de 1 fr. Réserve est faite des
dispositions de l'art. 2 ci-dessus. Ladite carte n’est
délivrée qu'avec le consentement du détenteur de
la puissance paternelle.

Le Conseil-exécutif a la faculté d’élever les émo-
luments de patente & 1’égard des pécheurs non éta-
blis dans le canton de Berne. Les conventions de
réciprocité passées avec des cantons voisins sont
réservées.

Les pécheurs qui n'habitent pas le territoire
cantonal doivent y faire élection de domicile. Ce
domicile sera certifi¢ sur le permis.

Art. 10. Une ordonnance du Conseil-exécutif ré-
glera la péche iau filet et a la nasse dans les lacs
de Brienz, Thoune et Bienne.

L'usage du filet trainant (grand filet) est inter-
dit. ;} ‘
Les filets dits «Klusgarn» ne sont autorisés
que pour le lac de Thoune, et il ne pourra pas en
étre employé plus de trois.

Dans l'intérét du peuplement en poissons, le
Conseil-exécutif pourra autoriser & nouveau l'em-
ploi du grand filet.

Art. 11. Quant aux lacs non mentionnés dans
I'art. 10, ainsi qu'aux petits cours d’eau traversant
des terres cultivées, la péche sera affermée. 1.’af-
fermage, qui comprend la péche au filet et celle a
la ligne, a lieu en régle générale pour 6 ans.

Le sous-affermage de la péche est interdit.

L’affermage a lieu par mise en soumission pu-
blique. ‘

Art. 12. La péche professionnelle au filet est
prohibée dans les cours d’eau spécifiés en 'art. 8,
y compris les bassins d’accumulation qu’ils forment.

Dans ces eaux, la péche au filet est limitée &
celle du frai, qui sera affermée selon les besoins &
des sociétés de pécheurs ou a des particuliers qua-
lifiés.

Art. 13. Afin d’assurer une bonne répartition
des especes de poisson, ou de lutter contre des
maladies du poisson, ou encore i des fins d’étude,
le Conseil-exécutif peut en tout temps ordonner la
péche au filet pour les eaux domaniales. Les fer-
miers de la péche seront alors indemnisés. Le pro-
duit net de ladite péche sera affecté a I'aménage-
ment des eaux dont il s’agit.

III. Exercice et relévement de la péche.

Art. 14. L’exercice de la péche est régi par la
législation fédérale et cantonale sur la matiére.

La compétence que la législation féderale con-
fere aux cantons d’édicter des dispositions protec-
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... la puissance paternelle, et autorise le titulaire a
pécher a la ligne sous la responsabilité de ses pa-
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de cure. Ce domicile ...

. ou a d’autres particuliers
qualifiés.



trices particuliéres est exercée, dans les limites des
dispositions fédérales, par le Conseil-exécutif.

Ce dernier a entre autres la faculté, aprés avoir
entendu la Commission de la péche, de compléter
les dispositions fédérales concernant les diverses
especes de péche, la taille des poissons pouvant
étre capturés et les époques ou la péche est per-
mise, de créer des zones de refuge pour les pois-
sons et les écrevisses et, d’'une maniére générale,
d’ordonner toutes les mesures qu’exigent la conser-
vation et la propagation de ces animaux.

Art. 15. Quiconque a le droit de pécher est auto-
. risé, pour exercer ce droit, & pénétrer dans le lit
du cour d'eau et a passer ou stationner sur les
rives.

Est réputé rive, le bord naturel de I'eau.

I1 est interdit de pénétrer sans le consentement
du propriétaire dans les cours et jardins cloturés.

Les contestations au sujet du droit de passer
ou stationner seront tranchées par le préfet, qui
aura équitablement égard aux intéréts du proprié-
taire et du pécheur, et dont la décision est sus-
ceptible de recours au Conseil-exécutif.

Ce dernier peut au surplus régler la matiére
par voie d’ordonnance.

Art. 16. 11 est défendu, 3 moins de permission
du propriétaire, de traverser les terres cultivées
pour parvenir a la rive. Il est de méme interdit,
sauf autorisation des personnes compétentes, d’ap-
porter aucun changement aux rives et au lit des
cours d'eau, ni aux écluses et barrages, échelles
a poissons et autres ouvrages de ce genre. Lorsque
par suite de la nature défavorable du terrain le
passage sur la rive ne serait possible qu’avec une
grande perte de temps, le pécheur a le droit de
pénétrer sur la propriété fonciére voisine, moyen-
nant réparation de tous dommages ainsi causés.

Art. 17. Le pécheur, que son droit de péche se
fonde sur l'affermage, une patente, un titre de pro-
priété, ou la présente loi, a 1'obligation d’éviter au-
tant que possible tout dégat pour la propriété fon-
ciere et répond du dommage qu’il causerait en y
pénétrant.

En cas de dommage causé par un mineur, le re-
présentant légal de celui-ci est responsable.

Quand le passage sur les rives implique a cer-
taines époques de l'année de notables dommages
pour les cultures, ou d’autres inconvénients, il est
loisible & la Direction des foréts d’interdire ce pas-
sage, a titre durable ou pour un temps déterminé,
afin de protéger les terrains cultivés; il en est de
méme & 'égard d’installations industrielles. En cas
de contestation, le Conseil-exécutif tranche. L’inter-
diction ne peut pas étre frappée d’oposition.

Les interdictions prononcées en vertu des dis-
positions ci-dessus seront publiées dans la «Feuille
officjelle» et dans les feuilles officielles d’avis. L’af-
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interdit de pécher, d'une maniére générale, du tron-
con de rive dont il s’agit.
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fichage n’en aura lieu que si elles sont statuées &
titre durable.

Art. 18. Les pécheurs doivent exhiber leur pa-
tente, sur réquisition, aux organes de surveillance
de la péche et aux gardes champétres, lesquels jus-
tifieront de leur qualité, ainsi qu’aux propriétaires
des biens-fonds riverains.

Art. 19. La péche de nuit peut étre interdite par
le Conseil-exécutif, réserve faite du droit de laisser
dans l'eau les filets flottants et de fond ainsi que
les nasses. Est réputé nuit: du 1er avril au 30 sep-
tembre, le temps allant de 24 heures a 4 heures;
du 1ler octobre au 31 mars, le temps allant de
20 heures & 6 heures.

Art. 20. Le dimanche et les jours fériés re-
connus par I'Etat, toute péche professionnelle est
interdite. De cette prohibition, sont toutefois ex-
ceptés I'emploi de nasses et la levée nécessaire des
filets — mais non. la pose — jusqu’a 7 heures du
matin au plus tard.

Des autorisatigns particulieres de la Direction
~ des foréts pour la péche du frai sont réservées.

Art. 21. L’Etat encourage la pisciculture, soit en
créant et exploitant des établissements de pisci-
culture en propre, soit en soutenant les efforts duti-
litt publique déployés dans ce domaine par des
sociétés de pécheurs ou des particuliers.

Art. 22. Le frai d’espéces de poissons soumises
4 une période d’interdiction ne peut étre péché que
moyennant une autorisation de la Direction des fo-
réts et dans les limites des prescriptions de la 1é-
gislation fédérale. Le permis contiendra les dispo-
sitions nécessaires pour assurer une péche ration-
nelle du frai et la production du matériel qu'exige
la pisciculture. La Direction des foréts fera exercer
un contrdle approprié de ladite péche.

La Direction des foréts peut au surplus ordonner
des mesures spéciales concernant la péche du frai
d’espéces de poissons pour lesquelles il n’existe pas
de périodes particuliéres de prohibition.

Art. 23. Les concessionnaires d’ouvrages indus-
triels et d’usines hydrauliques sont tenus de prendre
en tout temps les mesures exigées par les autorités
cantonales dans l'intérét de la péche.

Il en est de méme quant aux établissements,
fabriques et communautés qui souillent les eaux
par des résidus et autres matiéres nuisibles.

Le Conseil-exécutif ordonnera le nécessaire apreés
avoir entendu les intéressés. Dans les cas urgents
ou lesdits concessionnaires, établissements et com-
munautés n’obtempérent pas aux exigences de l'au-
torité en dépit d’une sommation réitérée, il a le
droit de faire exécuter a leurs frais les mesures
requises.

Les améliorations fonciéres, corrections et cana-
lisations de cours d’eau devront s’exécuter en ayant
égard aux besoins de la péche.

Art. 24. Afin de prévenir des dommages pour
le poisson, la Direction. des foréts peut interdire la
garde de canards et d’oies dans des cours d’eau
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Il y a ici un amendement sans effet sur le
texte francars.

... fabriques, installations de communautés et de
particuliers, qui souillent ...



déterminés pendant la période de prohibition de la
péche & la truite et les deux mois suivants, ainsi
quen temps de fraie de I'ombre de riviére.

Art. 25, Le Conseil-exécutif est autorisé en, tout
temps & faire dresser pour des eaux qui ne sont
pas l'objet de droits privés, afin d’obtenir les bases
nécessaires au point de vue de I’économie de la
péche, une statistique des péches générale ou res-
treinte & Ides espéces déterminées de poisson, ainsi
qu'a édicter les prescriptions nécessaires a cet effet.

Art. 26. Le produit de la régale de la péche

sera affecté, selon les nécessités:

a) & T'encouragement de la pisciculture et au
relévement de la péche (allocation de pri-
mes);

b) a la surveillance de la péche;

¢) a Tacquisition de droits de péche qui devien-
draient libres.

IV. Surveillance de la péche.

Art. 27. Le Conseil-exécutif et la Direction des
foréts exercent la surveillance de la péche confor-
mément & la législation, fédérale et cantonale.

Art. 28. Le territoire cantonal sera divisé en
arrondissements de surveillance de la péche par
les soins du Conseil-exécutif. Il sera désigné ordi-
nairement pour chaque arrondissement un garde-
péche permanent.

Des aides pourront étre adjoints aux garde-
péche pour le contrdle de la péche du frai et celui
de la pisciculture.

Des personnes connaissant la péche, qu'une au-
torité ou une société de pécheurs bernoise recom-
mande a cet effet, peuvent de méme étre nommées
garde-péche volontaires par la Direction des foréts.
En cette qualité, elles seront assermentées par le
préfet et soumises aux dispositions concernant la
procédure pénale. '

Art. 29. Les garde-péche assermentés sont assi-
milés aux organes de la police judiciaire en ce qui
concerne la poursuite des contraventions aux dis-
positions légales sur la péche.

La Direction des foréts pourvoit & leur bonne
instruction.

Art. 30. Pour délibérer et préaviser les ordon-
nances et mesures importantes concernant la péche,
il est adjoint & la Direction, des foréts une Com-
mission de la péche composée du directeur des
foréts, en qualité de président, et de six autres
membres, nommés par le Conseil-exécutif pour
quatre ans en tenant équitablement compte des
groupes d’intéressés en matiére de péche de lac
et de riviére ainsi que de péche sportive et pro-
fessionnelle.

V. Droits de péche privés.

Art. 81. Tous les droits de péche appartenant
4 des particuliers ou a des corporations, sont re-
connus dans leur intégrité.
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a des communes, des corporations ou des particu-
liers, sont reconnus dans leur intégralité.
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Aux droits de péche privés concernant des ruis-
seaux sont seuls applicables les art. 15, 16, 17, 22
23 et 34 a4 38 de la présente loi.

Quant aux droits privés sur les eaux spécifiées
en l'art. 8 ci-dessus, font également régle les art. 2
4 13 de la présente loi, ainsi que les prescriptions
générales en matiere d'interdiction de la péche édic-
tées par le Conseil-exécutif en vertu de l'art. 14.

Art. 32. L’Etat peut racheter les droits de péche
dans la Sorne, la Birse, la Zulg, la Vieille-Aar
(H&ftli) et la Giirbe aliénés postérieurement & I'an-
née 1865.

Il a également la faculté d’en acquérir ou ra-
cheter d’autres encore.

Art. 33. Les droits de péche seront acquis soit
de gré a gré, soit par expropriation, dans ce der-
nier cas en vertu d’'une décision du Grand Conseil.
La loi cantonale du 3 septembre 1868 sur I'expro-
priation et la restriction des droits de propriété
immobiliére est applicable par analogie.

VI. Dispositions pénales.

Art. 34. Les contraventions 4 la présente loi, ou
aux prescriptions et prohibitions édictées en exécu-
tion de ses dispositions, seront punies d’une amende
de 400 fr. au maximum, & moins que les disposi-
tions de la législation fédérale ne soient applicables.

Tous les jugements et les ordonnances de l'au-
torité judiciaire seront communiqués dans les trois
jours a la Direction des foréts et, sur sa demande,
on soumettra les dossiers pénaux & cette derniére.

Art. 35. Le juge prononcera la confiscation des
engins employés (engins complets) ainsi que des
animaux aquatiques capturés, dans le cas ou du
poisson, des écrevisses, etc., sont pris par des per-
sonnes non autorisées, sans patente ou sans titre
d’affermage. - P

Art. 36. Dans des cas particuliers, la Direction
des foréts peut allouer au dénonciateur une prime
convenable, qui cependant n’excédera pas 50 fr.

VII. Dispositions spéciales et finales.

Art. 37. 11 est loisible au Conseil-exécutif d'é-
dicter des dispositions dérogeant & la présente loi
pour la péche dans les eaux frontiéres, d’entente
avec les cantons intéressés.

Art. 38. La présente loi entrera en vigueur,
sous réserve de la sanction du Conseil fédéral, i
la date que fixera le Conseil-exécutif. Ce dernier
établira les prescriptions qu’'exige 1’application de la
législation fédérale sur la péche et de la présente loi.

Dés I'entrée en, vigueur de cette derniére, tous
les contrats d’affermage passés antérieurement en
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matiére de péche dans les eaux spécifiées en I’art. 8,
deviendront caducs.

Tous actes législatifs du canton contraires a la

présente loi sont abrogés, en particulier:

10 la loi sur la péche du 26 février 1833;

20 la circulaire du Conseil-exécutif aux préfets
concernant la péche au moyen de trappes,
du 2 février 1844;

3o le décret d’exécution du 28 novembre 1877;

40 Tarrété du Grand Conseil portant interpré-
tation authentique de I'art. 1ler de la loi pré-
citée, du 20 mai 1896;

50 Parrété du Conseil-exécutif du 27 septembre
1911 concernant la péche au carrelet;

60 'arrété de la dite autorité du 22 mars 1912
concernant la péche dans la Singine et la
Sarine;

70 Tarrété de la méme autorité du 19 mars 1915
concernant la péche dans la Vieille-Aar.

Berne, le 15 février 1934.

Au nom du Grand Conseil:
Le président,
Dr F. Biieler.
Le chancelier,
Schneider.

N8 — 8

Berne, le 26 mars 1934.

Au nom de la Commission:
Le président,
R. Matter.

Le Conseil-exécutif adhére aux propositions de
la Commission — excepté celles de l'art. 15, para-
graphe 4, dont il propose la suppression.

Berne, le 3 avril 1934.

Au nom du Conseil-exécutif :

Le président,
H. Stihli.

Le suppléant du chancelier,

Hubert.






Propositions du Conseil-exécutif
au Grand Conseil

concernant

I'organisation et I'attribution des Directions
du Conseil-exécutif pour la législature
de 1934 a 1938.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Vu le décret du 30 aoGt 1898 concernant l'or-
ganisation des Directions du Conseil-exécutif, et sur
la proposition de ce dernier,

A
arrete:

A. Tl est constitué pour la législature de 1934 &
1938 les neuf Directions suivantes :

1o Direction de l'intérieur et des affaires mi-
litaires.

2¢ Direction des affaires communales et des
affaires sanitaires.

3¢ Direction de la justice et des cultes.

40 Direction de la police.

50 Direction des finances et des domaines.
6° Direction de l'instruction publique.

7o Direction des travaux publics et des che-
mins de fer.

8 Direction de l'agriculture et des foréts.
9o Direction de l'assistance publique.

B. Ces Directions sont réparties entre les membres
du Conseil-exécutif ainsi qu’il suit:

1o Intérieur et affaires militaires, M. le con-
seiller d’Etat Joss.

20 Affaires communales et affaires sanitaires,
M. le conseiller d’Etat Dr Mouttet.

30 Justice et cultes, M. le conseiller d’'Etat
Dr Diirrenmait.

40 Police, M. le conseiller d’Etat Stauffer.

5o Finances et domaines, M. le conseiller
d’Etat Dr Guggisberg.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1934,
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6° Instruction publique, M. le conseiller d'Etat
Dr Rudolf.

7° Travaux publics et chemins de fer, M. le
conseiller d’Etat Besiger.

8 Agriculture et foréts, M. le conseiller
d’Etat Stahli.

90 Assistance publique, M. le conseiller d’Etat
Seematter.

Berne, le 25 mai 1934.

Au nom du Conseil-exécutif :
Le président,
H. Stihli.

Le chancelier,
Schneider.
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