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Yortrag der Finanzdirektion

an den Regierungsrat zuhanden des Grossen Rates

betreffend

die Aufnahme eines Anleihens von 20,000,000 Fr.

(Januar 1934.)

Schon im Laufe des Jahres 1933 zeigte sich die
Notwendigkeit, die laufenden Schulden des Staates
bei der Kantonalbank und der Hypothekarkasse im
Betrage von 20 Millionen Franken zuriickzuzahlen.
Die Notwendigkeit ergab sich in der Hauptsache
aus der Ueberlegung, dass der Staat auf die Dauer
nicht Schuldner dieser beiden Staatsinstitute in
tibermissigem Masse bleiben diirfe. Eine Riick-
zahlung war notig, sowohl aus Riicksicht auf die
Interessen des Staates, wie der Kantonalbank und
der Hypothekarkasse. Es beantragte deshalb der
Regierungsrat im Mai 1933 die Aufnahme eines
Anleihens von 20 Millionen Franken zur Riick-
zahlung unserer laufenden Schulden; dem Antrag
wurde seitens des Grossen Rates zugestimmt und
das Bernervolk erteilte seine Genehmigung in der
Volksabstimmung vom 27. August 1933. Gestiitzt
auf diese Ermichtigungen wurde dann der An-
leihensvertrag abgeschlossen und das Anleihen zur
offentlichen Zeichnung aufgelegt.

In den Verhandlungen der Behorden iiber dieses
Konsolidierungs-Anleihen machten die Finanzdirek-
tion und der Regierungsrat darauf aufmerksam,
dass die Entwicklung des Finanzhaushaltes spiter
eine weitere Konsolidierung der laufenden Schul-
den voraussehen lasse. Im Vortrag vom Mai 1933
an den Grossen Rat ist ausdriicklich bemerkt, dass
im Laufe des Jahres 1934 zu entscheiden sein wer-
de, welche Massnahmen getroffen werden miissen,
um der ausserordentlichen Geldbeanspruchung ge-
recht werden zu konnen. In der Tat ist die Ver-
schuldung des Staates gegeniiber der Kantonalbank
und der Hypothekarkasse noch immer recht bedeu-
tend, ndmlich auf Ende Januar 1934 31,1 Millionen
Franken. Diese Verschuldung riihrt vom Defizit der
laufenden Verwaltung 1933, von Strassenbauten,
von den ausserordentlichen Aufwendungen fiir die
Bekimpfung der Arbeitslosigkeit und von Eisen-
bahnbeteiligungen her. Es ist namentlich der letz-
teren Tatsache zuzuschreiben, dass unsere laufende
Schuld gegeniiber den beiden Banken noch immer
eine iiberméssige Hohe aufweist. Allerdings wurde

schon ein Teil des Konsolidierungs-Anleihens vom
Jahre 1933 mit dieser Eisenbahnschuld begriindet;
allein die zu diesem Zweck durch das Anleihen
1933 beanspruchte Summe von 3,1 Millionen Fran-
ken reicht, wie die folgenden Angaben zeigen wer-
den, bei weitem nicht aus, um diese Verpflichtun-
gen zu konsolidieren.

Unsere starke Verschuldung gegeniiber den bei-
den Staatsinstituten ist demnach in folgender Tat-
sache begriindet: Obschon die Staatsrechnung 1933
in ihrem Ergebnis noch nicht endgiiltig vorliegt,
ist doch anzunehmen, dass sie ein Defizit von 7 Mil-
lionen Franken aufweist. Daraus ergibt sich, dass
in diesem Umfange unser Kredit beansprucht wer-
den musste, um die entsprechenden Zahlungen aus-
fihren zu konnen. In der laufenden Verwaltung
sind aber nicht alle Ausgaben enthalten, sondern
ein Teil der Ausgaben wurde durch das Betriebs-
vermogen, also durch Schuldenaufnahme, finanziert.
Die Rechnung 1933 wird unter dieser Rubrik eine
ausserordentliche Aufwendung von 2,9 Millionen
Franken zeigen. In unserem Vortrag vom Mai 1933
ist ferner bemerkt, dass das Bernervolk durch Be-
schluss vom 19. April 1931 eine Geldaufnahme von
5 Millionen Franken fiir die beschleunigte Durch-
fihrung des Strassenbau-Programmes vom 10. Méirz
1924 beschlossen hat. Auf Rechnung dieser 5 Mil-
lionen Franken wurden durch das Anleihen 1933
3,6 Millionen Franken gedeckt, wihrend die Aus-
gaben 1933 die 5 Millionen Franken nun ungefihr
erschopft haben und mit 1,358,000 Fr. definitiv
finanziert werden miissen. Die Verzinsung und
Amortisation dieser 5 Millionen Franken erfolgt be-
kanntlich aus den Eingdngen der Automobilsteuer.

Der grosste Betrag unserer laufenden Verschul-
dung rithrt aber noch von den Eisenbahnbeteiligun-
gen her. Diese Eisenbahnbeteiligungen wurden
in grossem Umfange durch das 25 Millionen Fran-
ken-Anleihen vom Jahre 1923 zum letzten Mal, ge-
stiitzt auf das Eisenbahn-Subventionsgesetz vom
21. Mirz 1920, in definitiver Weise finanziert.
Schon damals wurde in dem grundlegenden Vortrag
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der Finanzdirektion vom August 1923 betont, dass
schon auf Ende 1923 die Eisenbahnaufwendungen
die Summe von 25 Millionen Franken iibersteigen
werden. Deshalb wurden diese Eisenbahnsubven-
tionen zum Teil durch Erginzung auf 30 Millionen
Franken, gestiitzt auf Eisenbahnsubventionsgesetz,
durch ein Anleihen vom Jahre 1927 gedeckt und
aus dem Anleihen vom Jahre 1933 wurden 3,1 Mil-
lionen Franken zu Eisenbahnzwecken verwendet.
Tatsache ist aber, dass unsere Kapitalinvestitionen
in die bernischen Eisenbahnen seit 1924 diese seit
1924 aufgenommenen 871 Millionen Franken be-
deutend iibersteigen. Es wurde ndmlich bis und
mit Jahr 1933 seit 1924 folgendes Kapital, das noch
jetzt in unserer laufenden Verschuldung gegeniiber
Kantonalbank und Hypothekarkasse liegt, zu Eisen-
bahnzwecken, in Anspruch genommen:

Vorschiisse (hauptsdchlich Zinsen-
garantie fiir Lotschberg, nach
Abzug der Riickvergiitung an,

den Staat) Fr. 11,889,977.19

Elektrifikations-Darlehen » 673,853. 10
Subventionen » 844,543. 25
Wertschriften der Staatskasse »  1,639,181.50
Garantieleistung an Bund » 853,955. 50

Fr. 15,901,510, 54

Von diesen, 15,901,510 Fr. 54 sind durch An-
leihensaufnahmen in den Jahren 1927 und 1933
8,187,418 Fr. 31 gedeckt worden, so dass durch
Anleihen, nicht gedeckt 7,714,092 Fr. 23 verbleiben.

Unsere laufende Verschuldung ist deshalb im
Umfang von 18,972,092 Fr. 23 begriindet durch:
Defizit 1933, Aufwendungen fiir die Bekdmpfung
der Arbeitslosigkeit, Strassenbau-Programm und
durch die Eisenbahnbeteiligungen.

Eine weitere Million ist begriindet in der Be-
schlussfassung des Grossen Rates betreffend den
zweiten Staatsbeitrag an die Bernische Bauernhilfs-
kasse. Der Grosse Rat hat in seiner Sitzung vom
22. November 1933 den Regierungsrat zu einer
Geldaufnahme von. 1,000,000 Fr. bei der Kantonal-
bank von, Bern ermichtigt, zu gleicher Zeit aber be-
stimmt, dass diese 1,000,000 Fr. in das nichste An-
leihen einzubeziehen seien. Durch diese Geldaufnah-
me erh6ht sich die aufzunehmende Summe auf
19,972,092 Fr. 23. Der Regierungsrat beantragt,
diese Summe sei auf den runden Betrag von Fr.
20,000,000 festzusetzen.

Man hitte sich fragen konnen, ob die Konsoli-
dierung 20 Millionen Franken nicht hitte iiber-
schreiten sollen, damit unsere gegenwiirtige laufen-
fende Schuld bei der Kantonalbank und der Hypo-
thekarkasse restlos zuriickbezahlt worden wire. Al-
lein es ist zu beachten, dass dem Restbetrag der lau-
fenden Schulden starke Ausstinde der Staatskasse
gegeniiberstehen, die sich auf Ende Januar 1934 auf
28 Millionen Franken belaufen. Gehen namentlich
die Steuerausstinde im Laufe des Jahres 1934 im
bisherigen Verhiltnis ein, so glauben wir, dass
gegenwirtig eine stirkere Konsolidierung unserer
laufenden Schuld nicht notwendig ist.

Der Grosse Rat hitte auch erwarten diirfen,
dass sich der Regierungsrat bei Anlass dieses An-
leihens iiber die Finanzlage des Staates im allge-
meinen ausspreche. Der Regierungsrat hat es aber
fir zweckmissig erachtet, diesem Gebiet einen be-

sondern Vortrag zu widmen. Er ist gegenwirtig mit
der Ausarbeitung eines neuen Finanzprogrammes
zuhanden des Grossen Rates beschéftigt, zu dem
ihm als Grundlage eine eingehende Vorarbeit der
Finanzdirektion dient. Sobald der Regierungsrat
seine Arbeit abgeschlossen hat, wird iiber die Fi-
nanzlage des Staates und iiber Vorschlige zur Ver-
besserung ausfiihrlich berichtet werden.

Wenn der Grosse Rat dem Vorschlag, ein An-
leihen von 20 Millionen Franken aufzunehmen, zu-
stimmt, so nimmt der Regierungsrat in Aussicht,
die Volksabstimmung iiber diesen Gegenstand auf
den 11. Mirz 1934 anzusetzen. Ueblicherweise wiir-
de spiter der Grosse Rat, gestiitzt auf die Erméch-
tigung des Volksentscheides, iiber den Anleihens-
vertrag in einer neuen Session entscheiden. Der
Regierungsrat mochte nun im vorliegenden Fall von
diesem iiblichen Verfahren abweichen und in dem
Volksbeschluss eine Ermichtigung zur Aufnahme
des Anleihens an den Regierungsrat erteilen lassen.
Wenn némlich durch Volksbeschluss nicht der Re-
gierungsrat zum Abschluss des Anleihensvertrages
ermichtigt wird, so miisste der Grosse Rat aus-
schliesslich zu diesem Zweck noch vor den Neu-
wahlen vom 6. Mai 1934 einberufen werden. Wir
halten es auch aus Griinden der Kostenersparnis
fir zweckmissig, im vorliegenden Fall von der Re-
gel abzuweichen.

Gestiitzt auf diese Erwigungen unterbreiten wir
dem Regierungsrat zuhanden des Grossen Rates
und des Bernervolkes folgenden

Beschlusses-Entwurf:

1. Der Regierungsrat wird, gestiitzt auf Art. 6,
Ziffer 5, der Staatsverfassung, zu einer Geld-
aufnahme von 20 Millionen Franken er-
machtigt. Er setzt Zeitpunkt und die Be-
dingungen der Geldaufnahme fest.

2. Das gestiitzt auf diese Erméchtigung aufge-
nommene Anleihen ist zur Konsolidierung
der laufenden Schuld des Staates bei der
Kantonalbank und der Hypothekarkasse und
zur Finanzierung der zweiten vom Staate
der Bernischen Bauernhilfskasse gewihrten
Million zu verwenden.

Bern, den 25. Januar 1934.

Der Finanzdirektor:
Guggisberg.

Vom Regierungsrate genehmigt und an den
Grossen Rat gewiesen.

Bern, den 26. Januar 1934.

Im Namen des Regierungsrates,
Der Président :
H. Stiihli.
Der Staatsschreiber:
Schneider.



Ergebnis der ersten Beratung
vom 29. November 1933.

Gesetz

iiber den

Bau und Unterhalt der Strassen und Wege.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,
auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst:

1. Teil : Bau- und Unterhaltsvorschriften.

I. Allgemeine Bestimmungen.

Art. 1. Oeffentliche Strassen und Wege sind alle Begriff der

Strassen und Wege, die dem Gemeingebrauch offen Otfentlichen
Strassen und

stehen. Ein solcher besteht an allen durch den
Staat, die Gemeinden und ihre Unterabteilungen zum
Zwecke der allgemeinen Beniitzung erstellten Stras-
sen und Wege. Strassen und Wege, die vom Priva-
ten auf eigenem Grund und Boden ausgefithrt wur-
den, sind offentliche, sobald sie durch die zustin-
dige Behorde mit Zustimmung des Eigentiimers dem
(Gemeingebrauch gewidmet worden sind. Die Wid-
mung hebt das Recht zur Ausschliessung der allge-
meinen Beniitzung auf. Sie kann nur durch die zu-
stindige Widmungsbehorde ruckganglg gema,cht wer-
den. ‘

Sie sind o6ffentliche Sachen, soweit das Gesetz
keine andere Bestimmung enthilt.

Dasselbe trifft zu fir die zu den offentlichen
Strassen und Wegen gehorenden Bestandteile, wie
Briicken, Viadukte, Durchlisse, Mauern, Wehr-
schranken, Griben, Schalen, Strassenentwisserungs-
anlagen, Boschungen, Treppen und dhnliches. Plitze
sind Strassengebiet.

Art. 2. Die Widmung als 6ffentliche Strasse oder
offentlicher Weg bewirkt keine Aenderung an den
bestehenden Eigentumsverhiltnissen. Vorbehalten
bleibt die Uebernahme von Privatstrassen und We-
gen durch die Gemeinde gemiss § 18, Absatz 2,
Ziff. 2 des Alignementsgesetzes vom 15. Juli 1894,

Durch Beniitzung 6ffentlicher Strassen und Wege
in irgend einer Weise kann Eigentum oder ein be-
schriinkt dingliches Recht daran nicht ersessen wer-
den. Die fiir ihre Inanspruchnahme erteilten Be-
willigungen konnen ohne Entschiddigungen jederzeit
widerrufen werden.

Bestehende Rechte Dritter bleiben vorbehalten.

Wege.

Rechts-
verhiltnis

M2 -5
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Behordliche
Bewilligung
fiir Neubau

und Verinde-

rung.

Reglemente
von Gemein-
den.

Aufsicht.

Einteilung.

Staats-
strassen.

Art. 3. Fir die Erstellung, wesentliche Veridnde-
rung oder die Aufhebung von offentlichen Strassen
und Wegen des Staates und von solchen Gemeinde-
strassen und -Wegen, die dem allgemeinen Durch-
gangsverkehr dienen, ist die Bewilligung des Regie-
rungsrates erforderlich. Bei den iibrigen offent-
lichen Strassen und Wegen, soweit sie unter der
Aufsicht einer Gemeinde stehen, erteilt die zu-
stindige Gemeindebehorde die Bewilligung.

Eine Bewilligung ist nicht notwendig, wo ge-
nehmigte Alignements- oder Strassenplidne vorliegen.

Art. 4. Den Gemeinden steht das Recht zu, Be-
stimmungen iiber die Neuanlage, den Ausbau und
den Unterhalt ihrer Gemeindestrassen, sowie iiber
die Reinigung, die Schneerdumung und die Beleuch-
tung der in ihrem Gebiete befindlichen offentlichen
Strassen und Wege, zu erlassen.

Diese Reglemente bediirfen zu ihrer Rechtskraft
der Genehmigung des Regierungsrates.

II. Aufsicht.

Art. 5. Die offentlichen Strassen und Wege ste-
hen unter der Oberaufsicht des Regierungsrates.

Die kantonale Baudirektion leitet den Bau und Un-
terhalt der Staatsstrassen. Sie fithrt die Aufsicht
iiber alle offentlichen Strassen und Wege und trifft
notigenfalls die erforderlichen Massnahmen.

Die zustindige Gemeindebehorde leitet den Bau
und Unterhalt der Gemeindestrassen, fiihrt unter
Vorbehalt der Befugnisse der kantonalen Baudirek-
tion die Aufsicht iiber die in ihrem Gebiet gelegenen
offentlichen Strassen und Wege, soweit sie nicht
Staatsstrassen sind und trifft die erforderlichen
Massnahmen.

Die Widmung der von Privaten erstellten Stras-
sen und Wege als offentliche erfolgt durch die zu-
stindige Behorde der Gemeinde, in deren Gebiet
jene liegen. Erstrecken sie sich auf das Gebiet meh-
rerer Gemeinden, so ist die kantonale Baudirektion
zustindig.

III. Einteilung der Strassen und Wege.

Art. 6. Die offentlichen Strassen und Wege des
Kantons sind entsprechend ihrer Bestimmung und
Bedeutung :

1. Staatsstrassen.

2. Gemeindestrassen und Gemeindewege.

3. Oeffentliche Strassen und Wege privater LKi-
gentiimer.

Art. 7. Die Staatsstrassen werden eingeteilt in

Hauptstrassen. Sie dienen dem allgemeinen Durch-
gangsverkehr als Verbindung mit andern Kan-
tonen und dem Ausland, und haben dort ihre
entsprechende Fortsetzung.

Verbindungsstrassen. Sie vermitteln den Verkehr von
Landesteilen an die Hauptstrassen. Auch kénnen
sie weniger wichtige Verbindungen mit andern
Kantonen oder mit dem Auslande sein.

Nebenstrassen. Sie umfassen alle ibrigen offent-
lichen Strassen und Wege, die sich im Eigentum
des Staates befinden.



Art. 8. Die Gemeindestrassen und Gemeindewege Gemeinde-
dienen dem innern Verkehr im Gebiet der Emwoh Sgasse"(‘lmd
nergemeinde oder verbinden dazugehorige Ortschaf- e"‘?:g"; &
ten und Weiler unter sich oder mit einer Staats-
strasse, einer Eisenbahnstation oder einer andern
Verkehrsstelle.

Art. 9. Die dem offentlichen Gebrauch gewid- Oeffentliche
meten Strassen und Wege privater Eigentiimer gelten %‘L,’asse“l* “;“i
als offentliche Wege, solange die Widmung nicht Eiggnptlirigeﬁ
riickgingig gemacht worden ist.

Art. 10. Der Regierungsrat ist erméichtigt, nach Einreihung.
Anhorung der Beteiligten die Einteilung der offent-
lichen Strassen und Wege nach Art. 6 dieses Ge-
setzes vorzunehmen oder die bisherige Einteilung
nach Massgabe der Umstinde abzuindern. Werden
dabei Strassen und Wege einem andern Unterhalts-
pilichtigen zugewiesen, so sind sie vorher vom bis-
herigen Eigentiimer in guten Zustand zu bringen
und es hat sich dieser Uiberdies aus der Unterhalts-
pflicht loszukaufen, Die Loskaufssumme betrigt in
der Regel den zwanzigfachen Betrag der mittleren
Unterhaltskosten der letzten 10 Jahre. Besondere
Verhiltnisse oder Vereinbarungen bleiben vorbehal-
ten, namentlich beim Ersatz bestehender Strassen
durch Neuanlagen.

Entstehen aus der Einreihung oder deren Ab-
dnderung vermogensrechtliche Anstinde, so entschei-
det dariiber das Verwaltungsgericht.

Vorbehalten bleiben die besondern Gemeinde-
vorschriften nach § 18, Ziff. 2, des Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 iiber die Uebernahme
von Privatstrassen durch die Gemeinden.

Art. 11. Die kantonale Baudirektion fiihrt iiber Strassen-
die Staatsstrassen und die Gemeinden fiihren iiber Tegister.
die librigen in ihrer Gemeinde liegenden offentlichen
Strassen und Wege ein Register. Neueintragungen
und Abédnderungen sind im Amtsblatt bekannt zu
machen. :

Art. 12. Die offentlichen Strassen und Wege Vermarkung.
sind durch die Strasseneigentiimer zu vermarken
und in das Grundbuch aufnehmen zu lassen.

Art. 13. Von den vermarkten Haupt- und Ver- Lagepline.
bindungsstrassen sind tiiberdies durch den Staat
Lagepline aufzunehmen und nachzufithren. Aus
ihnen sollen die nutzbare Fahrbahnbreite und die
Gefillsverhiltnisse ersichtlich sein.

Art. 14. Bei den Abzweigungen oOffentlicher Wegweiser.
Strassen und Wege sind nach Anhorung der betref-
fenden Gemeindebehorden geméss Anordnung der
kantonalen Baudirektion Wegweiser zu erstellen. Ihre
Erstellung und ihr Unterhalt liegen den Eigentiimern
der bezeichneten Strassen ob. Konnen sich die betei-
ligten Strasseneigentiimer tiber die Verteilung der
Kosten nicht verstindigen, entscheidet dariiber die
kantonale Baudirektion, unter Vorbehalt des Re-
kurses an den Regierungsrat.

Der § 15 des Alignementsgesetzes vom 15. Juli
1894 ist auch fir Staatsstrassen und die offent-
lichen Strassen und Wege privater Eigentiimer sinn-
gemiss anwendbar.

N2-—-1
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Strassenbau.

Strassenplan.

Wasserablauf
und Durch-
leitung,

IV. Neuanlagen und Ausbauten.

1. Gemeinsame Bestimmungen.

Art. 15. Die offentlichen Strassen und Wege
sollen ihrer Einteilung und den Anforderungen des
Verkehrs entsprechend erstellt oder ausgebaut wer-
den.

Art. 16. Fir die Neuanlage oder den Ausbau
von Staatsstrassen und -Wegen konnen Strassen-
pline mit allgemeiner Verbindlichkeit aufgestellt
werden, Soweit erforderlich, konnen sie besoundere
Baulinien enthalten, iiber welche hinaus nicht ge-
baut werden darf. Sie haben die Hohenlage der
Strasse anzugeben.

Fiir Gemeindestrassen gelten die Vorschriften
des Alignementsgesetzes vom 15. Juli 1894.

Art. 17. Die Strassenpline der Staatsstrassen
und Wege sind durch die kantonale Baudirektion
auf den zustindigen Gemeindeschreibereien wih-
rend zwanzig Tagen offentlich aufzulegen, inner-
halb welchen daselbst Einsprachen schriftlich und
gestempelt zuhanden der Baudirektion eingereicht
werden konnen. Die Bekanntmachung der Auflage
hat im Amtsblatt und im Amtsanzeiger, oder wo
kein solcher besteht, auf ortsiibliche Weise statt-
zufinden. Die Einspruchsfrist beginnt mit der Be-
kanntmachung im Amtsblatt. Der Regierungsrat ent-
scheidet endgiiltig iiber diejenigen Einsprachen, wel-
che nicht privatrechtlicher Natur sind. Ueber Ein-
sprachen von Gemeinden gegen den Strassenplan
entscheidet, sofern es sich dabei um einen Streit be-
treffend die Leistungen der Gemeinden handelt, das
Verwaltungsgericht.

Durch die regierungsritliche Genehmigung der
Strassenpline wird die Ueberbauung der vorgese-
henen Strassenfliche, sowie des Gebietes bis zu den
gesetzlichen oder durch besondere Baulinien fest-
gesetzten Bauabstinden verboten und iiberdies dem
Staate bezw. der Gemeinde gemiss Art. 23, Abs. 1
dieses Gesetzes das Enteignungsrecht fiir die zur
Ausfithrung der offentlichen Strassen und Wege
notwendige Grundfliche erteilt.

Die gleichen Bestimmungen sind anwendbar fiir
die Anlage zugehoriger Schutz- und Strassenentwiis-
serungsanlagen ausserhalb der Strasse, oder den Er-
werb der zum Strassenbau und Unterhalt erforder-
lichen Steinbriiche und Kiesgruben, sowie fiir die
notwendigen Zufahrten zu solchen Materialgewin-
nungsstellen und fiir die damit verbundenen Ein-
richtungs- und Lagerplitze.

Art. 18. Das von der Strasse natiirlich abflies-
sende Wasser muss vom anstossenden Grundeigen-
tum aufgenommen werden, auch wenn die Ableitung
durch Rinnen in den Banketten oder Coulissen er-
folgt.

Werden die Abflussverhiltnisse auf dem nach-
barlichen Grundeigentum verindert, so hat der An-
stosser fiir Abflussmoglichkeiten, die die Strasse
nicht schiadigen, zu sorgen.

Die Durchleitung des aus kiinstlichen Strassen-
entwisserungsanlagen abgeleiteten Wassers hat der
anstossende Grundeigentiimer gegen volle Entschi-



digung zu gestatten. Vorbehalten bleiben bestehende
Vereinbarungen und Verpflichtungen. Gegebenen-
falls ist das Strassenplanverfahren durchzufiihren.

Art. 19. Stiitz- und Futtermauern, die durch die
Neuanlage und den Ausbau von offentlichen Stras-
sen und Wegen bedingt werden, sind als Bestand-
teile der offentlichen Strassen zuzumarken und
von dem zum Unterhalt der Strasse Verpflichteten
zu erstellen und zu unterhalten.

Art. 20. Zum Schutze der offentlichen Strassen
und Wege und zur Sicherung des Verkehrs konnen
besondere bauliche Anlagen ausserhalb des Stras-
sengebietes erstellt werden. Das fiir diese Anlagen
erforderliche Land kann durch das Strassenplan-
verfahren erworben werden. Liegt Gefahr im Ver-
zug, so kann der Regierungsrat in seinem Beschluss
den sofortigen Beginn der Arbeiten gestatten.

Die Anlagen bilden einen Bestandteil der Strasse
und sind von dem zum Unterhalt der Strasse Ver-
pflichteten zu unterhalten.

2. Besondere Bestimmungen fiir Staatsstrassen.

Art. 21. Die Neuanlage und der Ausbau der
Staatsstrassen ist Sache des Staates.

Die Bauvorschriften werden durch ein Dekret
des Grossen Rates aufgestellt.

Art. 22. Die Fahrbahnbreiten sollen in der Regel
betragen, bei Neuanlagen, fiir
Hauptstrassen: Bei zweispuriger Fahrbahn, eine
Breite von mindestens 6 Metern, bei dreispuriger
Fahrbahn eine solche von 7,5 Metern.
Verbindungsstrassen: 5,5 Meter.
Nebenstrassen: 4,5 Meter. Wichtjge Bergstrassen
5 Meter.
Beim Ausbau sollen die entsprechenden Fahr-
bahnbreiten angestrebt werden.

Art. 23. Fir den Ausbau von Staatsstrassen
haben die Gemeinden die erforderliche Grundfliche
unbelastet und kostenlos zur Verfiigung zu stellen.
Nétigenfalls hat die Gemeinde die Enteignung nach
Art. 17 dieses Gesetzes durchzufiihren und trigt die
Enteignungskosten. Fiir Gebdudeentschidigungen
leistet der Staat Beitriige bis zur Hilfte.

Innerorts tragen die Gemeinden einen Drittel der
Gesamtkosten fiir eine Bauart des Belages, wie er
ausserorts angewendet wird. Wird auf Verlangen
der Gemeinde ein besserer Belag oder eine grossere
Fahrbahnbreite ausgefiihrt, so tragen Staat und Ge-
meinde je die Halfte der Gesamtkosten.

Die Gemeinden kénnen ihre Leistungen im Sinne
von Art. 27 dieses Gesetzes bis zur Hilfte auf die
Grundeigentiimer verlegen.

Art. 24. Die Anlage und der Unterhalt von Geh-
wegen lings Staatsstrassen ist Sache der Gemein-
den. Ein Drittel der Baukosten ohne Landerwerb
geht zu Lasten des Staates.

3. Besondere Bestimmungen [iir Gemeindestrassen.

Art. 25. Die Neuanlage und der Ausbau von
Gemeindestrassen ist Sache der Gemeinden. Sie er-
lassen die Bauvorschriften.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934,

Stiitz- und
Futter-
mauern.

Schutz-
bauten.

Neuanlage-
und Ausbau-
programm.

Fahrbahn-
breiten.

Beitriige der
Gemeinden.

Gehwege.

Neuanlage
und Ausbau.
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Beitriige des Arf. 26. Der Staat leistet an die Neuanlage von
Staates.  Gemeindestrassen Beitriige, wenn hiefiir ein kanto-
nales Offentliches Interesse besteht.

Der Staat kann ferner an die Neuanlage und
den Ausbau von Gemeindestrassen schwer be-
lasteter Gemeinden Beitrdge leisten, inshesondere
wenn dadurch eine Staatsstrasse entlastet wird.

Beitriige det Art. 27. Die Gemeinden und ihre Unterabtei-
Privaten. lungen sind befugt, in ihren Reglementen Bei-
trige der Grundeigentiimer an die Kosten der
Neuanlage, des Ausbaues und der Belagsidnde-
rungen von Strassen, Wegen, Gehwegen und
Fusswegen, sowie der zugehorigen Einrichtungen
vorzusehen. Art. 1 dieses Gesetzes ist sinngemdss
anwendbar. Sie geniessen fiir diese Abgaben, allen
bereits bestehenden Pfandrechten nachgehend und
ohne Eintragung in das Grundbuch, ein gesetzliches
Grundpfandrecht an den betreffenden Liegenschaften.
Die Gemeinden sind berechtigt, dieses Pfandrecht

im Grundbuch anmerken zu lassen.

Die Beitragspflicht besteht zu Lasten desjenigen
Grundeigentums, welches aus den erstellten Anlagen
Vorteil zieht. Sie wird durch einen, von der zu-
stindigen Gemeindebehorde aufzustellenden Bei-
tragsplan festgesetzt. Die Beitragspflicht darf unter
keinen Umstiinden die Hélfte der Kosten iibersteigen.

Die leitenden Grundsitze fiir die Beitragspflicht,
die Aufstellung des Beitragsplanes und das Ein-
spracheverfahren werden durch Dekret des Grossen
Rates aufgestellt. Einsprachen gegen die Beitrags-
pilicht sind wihrend der Auflagefrist beim Ge-
meinderat einzureichen und werden, falls eine giit-
liche Erledigung nicht zustande kommt, durch das
Verwaltungsgericht beurteilt.

Mangels rechtzeitiger Einsprache erwichst die
einzelne, im Beitragsplan veranlagte Beitragsleistung
der Pflichtigen in Rechtskraft und der Beitragsplan
steht mit Bezug auf diese Veranlagung einem voll-
streckbaren gerichtlichen Urteil gleich.

Geltungs-  Art. 28. Fiir die Neuanlage und den Ausbau
bereich.  von Gemeindestrassen gelten sinngemiss die ent-
: sprechenden Bestimmungen iiber die Staatsstrassen,
soweit nicht besondere Vorschriften aufgestellt sind.

4. Ocffentliche Strassen privater Eigentiimer.

Neuanlage Art. 29. Fir die Neuanlage und den Ausbau von

und Ausbau. Strassen und Wegen, die nicht im Eigentum des Staa-
tes oder der Gemeinden stehen, machen die Vorschrif-
ten des Zivilrechtes Regel, soweit nicht durch die zu-
stindige Behorde Vorschriften tiber den Bau und Un-
terhalt geméss Art. 4 hievor aufgestellt worden sind.
Sind solche Strassen und Wege dem 6ffentlichen Ge-
brauch gewidmet oder ist die Widmung durch Ver-
einbarung zwischen dem Eigentimer und der zu-
stindigen Behorde in Aussicht genommen, so kann
fiir den erforderlichen Landerwerb, soweit dieser
nicht in giitlicher Weise zustande kommt, das Ent-
eignungsrecht nach Massgabe des Gesetzes vom 3.
September 1868 nachgesucht werden.

Art. 29vis. Die in Art. 27 und 29 vorgesehenen
Gemeindereglemente unterliegen der Genehmigung
des Regierungsrates.



V. Unterhalt.

Art. 30. Der Unterhalt und die Reinigung der Unterhaltund

Offentlichen Strassen und Wege ist Sache des je-
weiligen Strasseneigentiimers, es sei denn, dass die
Pflicht zu diesem Aufwand durch Gemeinderegle-
mente (Art. 4 hievor) oder nach zivilrechtlicher Be-
stimmung auf andern Personen oder Grundstiicken
haftet.

Art. 31. Der Strassen- und Wegunterhalt umfasst :

Reinigung,

Umfang des

1. Arbeiten zur richtigen Instandhaltung der Unterhaltes.

Fahrbahn der Strassen und zugehorigen An-
lagen.

2. Ausbesserungen an den Strassen, ihren
Kunstbauten oder sonstigen Bestandteilen.

3. Die Oeffnung der Strassen und Wiederher-
stellung nach ausserordentlichen Naturereig-
nissen, wie Rutschungen, Murgingen, Fels-
stiirzen, Hochwasser und 'dergleichen.

Art. 32. Kiinstliche Durchleitungen Dritter durch
eine Offentliche 'Strasse, sowie Briicken, Ueber-
fiihrungen und Durchlédsse fiir Gewerbekaniile, Wis-
serungs- und Entwisserungsanlagen miissen von
den Eigentiimern solcher Anlagen nach den Vor-
schriften der aufsichtsfithrenden Behorde (Art. 5
hievor) erbaut, unterhalten und bei Verdnderungen
auf ihre Kosten angepasst werden.

Die jeweiligen Eigentiimer haften fiir jeglichen
durch diese Anlagen verursachten Schaden.

Art. 33. An die Unterhaltskosten einer Gemeinde- Staatsbeitrige
strasse, die den allgemeinen Durchgangsverkehr a®

im Zuge einer Hauptstrasse vermittelt, leistet der
Staat einen Beitrag von einem Drittel der Kosten,
sofern er sich nicht seinerzeit vom Unterhalt dieser
Strasse losgekauft hat.

Bei wichtigen Gemeindestrassen, welche eine
Mindestbreite der Fahrbahn von 3,60 Metern auf-
weisen, kann sich der Staat durch Stellung des Weg-
meisters, durch Materiallieferungen oder durch Ent-
richtung von Geldbeitrigen am Unterhalt beteiligen.

Das ndhere Verfahren ordnet der Regierungsrat
in der Vollziehungsverordnung.

Art. 34. Muss bei einer Verkehrsunterbrechung
zur Aufrechterhaltung des Verkehrs anstossendes
Land voriibergehend in Anspruch genommen wer-
den, so haben die betroffenen Grundeigentiimer dies
gegen vollen Ersatz durch den Strasseneigentiimer
zu gestatten.

Im Streitfall entscheidet der Enteignungsrichter.

Art. 85. Veranlasst eine Verkehrsunterbrechung
die Neuanlage eines Strassenstiickes, so finden fiir
Staats- und Gemeindestrassen die Art. 3, 16 und 17
dieses Gesetzes Anwendung. Die Neuanlage ist
Sache des bisherigen Strasseneigentiimers.

Fiir die offentlichen Strassen und Wege privater
Eigentiimer gilt Art. 29 dieses Gesetzes.

Art. 36. Miissen fiir eine Verkehrsumleitung
Strassen und Wege eines andern Unterhaltspflich-

tigen in Anspruch genommen werden, so ist dieser ypieitungen.

fir die daraus erwachsenden Mehrkosten zu ent-
schidigen. Entschidigungspflichtig ist der Unter-
haltspflichtige des gesperrten Strassenstiickes.

Im Streitfalle entscheidet der Enteignungsrichter.

Unterhalt
der Durch-
leitungen
Dritter.

strassen.

Voriiber-
gehende
Land-
beniitzung.

Dauernde
Verkehrs-
unterbrech-
ung.

Entschidi-

gung bei
erkehrs-

Gemeinde-

N2 -—11



12 — N 2

Gefithrliche
Verin-
derungen aut
anstossendem
Grundbesitz.

Verkehr
im Winter.

Aufsicht.

Unterhalts-
sdumnis,

Beitrige
Privater.

Kanalisations.
anschluss.

Art. 837. Droht durch natiirliche Verdnderung
auf anstossendem Grundbesitz einer offentlichen
Strasse fiir ihren Bestand oder fiir den Verkehr
Gefahr, so ist der Strasseneigentiimer verpflichtet,
die erforderlichen Vorsichtsmassnahmen zu treffen.
Wird dabei Grundeigentum Dritter in Anspruch ge-
nommen, so ist der Eigentimer nach den Vorschrif-
ten des Enteignungsgesetzes vom 3. September 1868
zu entschidigen.

In dringenden Fillen konnen diese Massnahmen
sofort durchgefithrt werden.

Ist die Gefdhrdung durch Handlungen oder Un-
terlassungen des anstossenden Grundeigentiimers
entstanden, so hat er die zur Sicherung der Strasse
erforderlichen Massnahmen zu ergreifen und haftet
fur allen Schaden. Kommt der Grundeigentiimer
dieser Verpflichtung nicht nach, so kénnen diese
Massnahmen vom Strasseneigentiimer 'auf Kosten
des Grundeigentiimers sofort 'ausgefiihrt werden.
Die Bestimmungen des Art. 66 sind entsprechend
anwendbar. :

Art. 38. Die offentlichen Strassen und Wege, wel-
che ganzjihrig dem ‘Verkehr geoffnet bleiben miis-
sen, sind auch im Winter, soweit erforderlich, fiir den
Verkehr offen zu halten. Die Schneerdumung der
Staatsstrassen liegt unter Mitwirkung der Staats-
wegmeister den Gemeinden ob. Im iibrigen ist sie
Sache der Unterhaltspflichtigen. Erfolgt die Schnee-
rdumung nicht oder nicht geniigend, so kann sie
vom Kreisoberingenieur zu Lasten der Pflichtigen
angecrdnet werden.

Auch liegt den Gemeinden ob, zu Beginn des
Winters, soweit erforderlich, die Strassenfahrbahn
in ihren Kosten mit schwarz angebrannten Pfihlen
oder &dhnlichen Signalen zu bezeichnen.

An die Kosten der Schneeriumung wird der
Staat an Gemeinden in gebirgigen Gegenden fiir die
Oeffnung von Staatsstrassen Beitrige leisten, wenn
die Schneerdumungskosten eine unverhéltnisméssig
hohe Belastung der Gemeinden darstellen.

Art. 39. Die zustindigen Aufsichtsorgane wachen
dariiber, dass die 6ffentlichen Strassen und Wege
sich jederzeit in einem Zustande befinden, welcher
einen ungestorten und sichern Verkehr gewéhr-
leistet.

Art. 40. Wird die Unterhaltspflicht nach ver-
geblicher Mahnung nicht oder nicht richtig erfillt,
so ist die zustdndige Aufsichtsbehérde befugt, die
notigen Instandstellungsarbeiten auf Kosten der Siu-
migen anzuordnen. Der Rekurs an den Regierungs-
rat bleibt vorbehalten.

Bei subventionierten Gemeindestrassen kann bei
Nichterfiillung der Unterhaltspflicht die Subvention
entzogen werden.

Art. 41. Die Gemeinden sind befugt, die Rei-
nigungs- oder Schneerdumungsarbeiten offentlicher
Staats-, Gemeinde- oder Privatstrassen innerorts
oder deren Kosten durch Gemeindereglement ganz
oder teilweise den Eigentimern der an die Strasse
anstossenden Grundstiicke aufzuerlegen.

Art. 42. Die Gemeinden sind befugt, durch Ge-
meindereglement die Abwasserableitungspflicht in
die offentliche Kanalisation innerhalb einer im Reg-
lement zu bestimmenden Entfernung fiir Grund-



stiicke und Gebdude aufzustellen und dem Eigentii-
mer des anschlusspflichtigen Grundstiickes oder Ge-
biudes die Leistung einer einmaligen oder wieder-
kehrenden Kanaleinkaufsgebiihr fiir diesen An-
schluss aufzuerlegen. Der Pflichtige hat die An-
schlussleitung von dem zu entwissernden Grund-
stiick oder Gebdude bis zur offentlichen Kanalisa-
tion in seinen Kosten zu erstellen und zu unter-
halten. Fiir die Kanaleinkaufsgebiihren geniessen
die Gemeinden ein gesetzliches Pfandrecht im Sinne
von Art. 27 dieses Gesetzes.

Allfiallige Streitigkeiten tiber diese Leistungen ent-
scheidet auf Klage der Gemeinde hin das Verwal-
tungsgericht gestiitzt auf Art. 11, Ziff. 6 des Ver-
waltungsrechtspflegegesetzes vom 31. Oktober 1909.

Art. 43. Die in Art. 41 und 42 vorgesehenen Ge-
meindereglemente bediirfen zu ihrer Rechtskraft der
Genehmigung des Regierungsrates.

VI. Private Strassen zur allgemeinen Beniitzung
durch bestimmte Verkehrsmittel.

Art. 44. Die Anlage und der Ausbau privater
Strassen, die der allgemeinen Beniitzung durch be-
stimmte Verkehrsmittel, insbesondere Motorfahr-
zeuge, dienen sollen, bediirfen einer Konzession des
Regierungsrates. Darin sind die erforderlichen Vor-
schriften iiber Bau, Unterhalt und Betrieb dieser
Strassen, sowie iiber allfillige Gebiihren fiir die Be-
niitzung aufzustellen. Im iibrigen machen die Vor-
schriften des Zivilrechtes Regel.

Wirft der Betrieb einer solchen Strasse einen
Gewinn ab, so kann neben einer einmaligen Kon-
zessionsgebiihr eine jihrliche Abgabe an den Staat
vorbehalten werden. Die erforderlichen Vorschrif-
ten sind durch Verordnung des Regierungsrates
aufzustellen.

VII. Gesamtaufwendungen des Staates an den
Bau und Unterhalt von Gemeindestrassen.

Art. 45. Die Gesamtsumme der gestiitzt auf
Art. 23, Abs. 1, 24, 26, 33 und 38 an die Gemeinden
zu leistenden Staatsbeitrige setzt sich zusammen aus
109/, des jdhrlichen Reinertrignisses aus den Auto-
mobilsteuereingingen und einem jahrlich zu be-
stimmenden Budgetkredit.

2, Teil : Schutz-, Straf- und Schlusshqstimmungen.

I. Allgemeine Bestimmungen.

Art. 46. Die nachstehenden Vorschriften finden
Anwendung auf simtliche 6ffentlichen Strassen und
Wege. ‘

Art. 47. Die Aufsicht iiber die Strassenbau-
polizei wird ausgeiibt von der kantonalen Bau-
direktion.

Die Handhabung der Strassenbaupolizei liegt ob :

a) Dem mit der Beaufsichtigung und dem Un-
terhalt der Strassen betrauten beeidigten Per-
sonal des Staates und der Gemeinden.

b) Den Polizeiorganen des Staates und der
Gemeinden.

Gemeinde-
reglemente.

Geltungs-
bereich.

Organe der
Strassenbau-
polizei.
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Diese Organe sind verpflichtet, alle Widerhand-
lungen gegen die nachstehenden Vorschriften dem
Strafrichter anzuzeigen.

Gegenstéinde, die beiUebertretungen der Strassen-
baupolizeivorschriften verwendet werden, konnen von
den Organen der Strassenbaupolizei zur Sicherung
von Bussen und Kosten mit Beschlag belegt werden,
sofern der Fehlbare nicht eine angemessene Kaution
hinterlegt. Zur Deckung der rechtskriftig gewor-
denen Bussen und Kosten konnen die beschlagnahm-
ten Gegenstinde offentlich versteigert werden. Ein
allfdlliger Ueberschuss wird den Berechtigten her-
ausgegeben.

Gegebenenfalls ist nach fruchtloser Mahnung der
vorschriftsgemésse Zustand auf Kosten des Fehl-
baren unverziiglich herzustellen. Die Bestimmun-
gen des Art. 66 sind entsprechend anwendbar.

Beniitznng Art. 48. Die Beniitzung der 6ffentlichen Strassen
der offent- ynd Wege ist im Rahmen der gesetzlichen Vor-

Str;iszggnund schriften jedermann gestattet. :

Wege. Wird durch aussergewo6hnliche Inanspruchnahme
vermehrter Unterhalt oder vermehrte Reinigung not-
wendig, ist der Unterhaltspflichtige berechtigt, vom
Verursacher angemessene Entschddigung zu fordern.
Sie wird im Streitfall vom Regierungsrat bestimmt.

Strassen- Art. 49. Dem Regierungsrat steht das Recht zu,
sperrungen.  Gffentliche Strassen und Wege ganz oder teilweise
zu sperren. Er kann die Polizeidirektion erméch-
tigen, auf begriindetes schriftliches Gesuch hin un-
ter Bedingungen Ausnahmen zu gestatten.
In beiden Féllen ist der Strasseneigentiimer an-
zuhoren.

Den Kreisoberingenieuren und den von ihnen be-
auftragten oder erméchtigten Organen der Strassen-
bauverwaltung und Unternehmungen steht die Be-
fugnis zu, wihrend der Dauer von Strassenarbeiten
die erforderlichen Sperrungen und Verkehrsbe-
schrinkungen anzuordnen.

II. Besondere Bestimmungen iiber das
Strassengebiet und seine Beniitzung.

Anlagen auf Art. 50. Die offentlichen Strassen konnen, wenn
Strassen. es die Verhiltnisse gestatten, zur Anlage von Ab-
zugskanilen, von Leitungen fiir Wasser, Gas und
elektrischem Strom, sowie ausnahmsweise auch zur
Anlage von Transportgeleisen, Transmissionen und
dergleichen beniitzt werden.
Die Bewilligung erteilt:

bei Staatsstrassen:
der Grosse Rat fiir die Anlage von Eisenbahnen
(ohne Strassenbahn),
der Regierungsrat fiir die Anlage von Strassen-
bahnen,
die kantonale Baudirektion fiir alle iibrigen An-
lagen;
bei Gemeinde- und den offentlichen Strassen und
Wegen privater Eigenliimer

der Strasseneigentiimer.

Die Bewilligungen sind im Hinblick auf die Si-
cherheit des Strassenverkehrs und die Erhaltung
einer guten Fahrbahn nur unter entsprechenden Be-
dingungen zu erteilen. Bei der Erteilung von neuen



Eisenbahnkonzessionen ist die Bahngesellschaft zu
verpflichten, die Kosten der Verbreiterung der Fahr-
bahn zu iibernehmen, wenn infolge des Strassenver-
kehrs die hiefiir zur Verfiigung stehende Strassen-
breite sich als ungeniigend erweisen sollte.

Art.51. Die Errichtung von Anlagen im Strassen-
gebiet kann einer Gebiithr und Bedingungen unter-
worfen werden. Bei Staatsstrassen werden diese
Gebiithren vom Regierungsrat festgesetzt, und es
sind deren Ertrige fiir den Strassenunterhalt zu
verwenden. Bei Gemeindestrassen wird die Gebiihr
von den Gemeinden festgesetzt.

Die Gemeinden und andere Eigentiimer offent-
licher Strassen und ‘Wege konnen durch Beschluss
des Grossen Rates dazu verpflichtet werden, ihre
offentlichen Strassen und Wege zur Errichtung von
Anlagen oder zu besondern Verkehrszwecken zur
Verfiigung zu stellen. 'In dringlichen Fillen kann
der Regierungsrat eine vorldufige Verfiigung er-
lassen.

4rt. 52. Die Stangen und Maste fiir Leitungen
aller Art miissen ausserhalb der Strassenfahrbahn
so aufgestellt werden, dass eine Verkehrsbehinde-
rung oder eine Benachteiligung des Wasserabflusses
ausgeschlossen ist.

Der iiber der Strasse sich befindliche Luftraum
darf ohne Einwilligung des Strasseneigentiimers,
zur Errichtung von Anlagen in keiner Weise in
Anspruch genommen werden.

Art. 53. Leitungen, welche in die Strasse ver-
legt werden, sind so zu erstellen, dass sie den
Beanspruchungen der Strasse standhalten und den
Verkehr in keiner Weise gefihrden. Fiir jeglichen
aus den Leitungen entstehenden Schaden ist deren
Eigentiimer haftbar.

Art. 54. Jede missbréduchliche Inanspruchnahme
der offentlichen Strassen und Wege und ihrer Be-
standteile ist untersagt.

Voriibergehende Materialablagerungen oder un-
schédliche anderweitige Inanspruchnahme von
Strassengebiet bediirfen der Bewilligung des Stras-
seneigentiimers. Er ist berechtigt, hierfiir eine Ge-
biihr zu verlangen.

Der Inhaber der Bewilligung bleibt fiir allen
Schaden verantwortlich, welcher durch die Inan-
spruchnahme dem Strasseneigentiimer oder Dritlen
erwichst.

Das Ableiten von Wasser, Jauche, die Schnee-
rdumung von Dichern und dergleichen auf die
offentlichen Strassen und Wege, sowie jede Ver-
unreinigung derselben ist untersagt.

Art. 55. Die Dohlen und die Abzugsgrdben sind
stets offen zu halten. Boschungen, Mauern und
Ziune sollen in keiner Weise beschidigt werden.

Auf dem an die o6ffentlichen Strassen und Wege
anstossenden Land diirfen keine dieselben schidi-
genden oder gefihrdenden Veriinderungen vorge-
nommen werden.

Abgrabungen, Anschiittungen oder &hnliche Ver-
dnderungen an Grundstiicken, welche o6ffentliche
Strassen und Wege in ihrer Sicherheit gefihrden,
dirfen nur mit Einwilligung des Strasseneigen-
tiimers vorgenommen werden.

Leitungen
und Installa-
tionen lings
und iiber der
Strasse.

Unterirdische
Leitungen.

Material-
ablagerungen
und Verun-
reinigungen.

Schonung
der Strassen.
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Beschéidigung

durch land-
wirtschaft-

liche Arbeiten.

Massnahmen

zur Sicherung

der Strassen.

Beleuchtung.

Gebilude-
absténde.

Das Schleifen von Gegenstinden aller Art auf
den Strassen, sowie die Verwendung von Kritz-
ketten und dhnlichen Hemmitteln ist nur bei schnee-
bedecktem oder festgefrorenem Boden und Glatteis
gestattet.

Art. 56. Beim Pfliigen oder andern landwirt-
schaftlichen Arbeiten darf das Strassengebiet nicht
beschidigt werden. Die Strasse ist nach beendigter
Arbeit zu reinigen.

Art. 57. Baume, Stangen und baufillige Kon-
struktionen aller Art, welche dem Wind oder den
Temperatureinfliissen nicht geniigend Widerstand
leisten und auf die Strasse stiirzen kénnten, miissen
entfernt werden. Der Eigentiimer solcher Gegen-
stinde ist fiir die Folgen der Nichtentfernung ver-
antwortlich.

Anlagen lings offentlichen Strassen, wie Mauern,
Sockel und dergl. sind so zu erstellen, dass sie
den Beanspruchungen durch die Strassenbeniitzung
und des Strassenunterhaltes standhalten.

Art. 58. Steinbriiche und Holzlidsse in Strassen-
néhe diirfen nur unter der Bedingung grosster Ver-
kehrssicherheit und mit Bewilligung der zustindigen
Aufsichtsbehorde ersffnet werden.

Art. 59. Oeffentliche Strassen und Wege im In-
nern von Ortschaften, sowie alle Briicken miissen
mit einer ausreichenden Beleuchtung versehen sein.
Ihre Einrichtung und ihr Betrieb liegen den Ge-
meinden ob.

Die Kosten der Beleuchtung kénnen durch Ge-
meindereglement ganz oder teilweise dem Grund-
eigentlimer derjenigen Grundstiicke, die von der Be-
leuchtung Vorteil ziehen, iiberbunden werden, wo-
bei uniiberbaute Grundstiicke ausgenommen sind.
Der Kostenanteil wird nach Massgabe der Grund-
steuerschatzung bemessen. Streitigkeiten dariiber
werden durch das Verwaltungsgericht beurteilt.

III. Besondere Bestimmungen iiber das an die
offentlichen Strassen und Wege angrenzende
Gebiet.

Art. 60. Da, wo nicht in Anwendung von Aligne-
ments- oder Strassenplanvorschriften besondere Bau-
linien festgelegt sind, diirfen neue Gebaude jeglicher
Art nicht ndher als 3 m 60 cm von den Grenzen
der Strassenmarche aufgefiihrt werden. Bei Ge-
meindestrassen, sowie oOffentlichen Strassen wund
Wegen privater Eigentiimer ist den Gemeinden ge-
stattet, den Mindestabstand auf 3 m festzusetzen.

Bei der Neuanlage offentlicher Strassen und
Wege privater Eigentiimer konnen die zur Bewilli-
gung zustindigen Behorden in der Bewilligung be-
sondere Gebdudeabstinde festlegen.

In besondern Féllen, wo die Einhaltung dieser
Abstinde unmoglich ist, aber wichtige Griinde fiir
Erstellung eines Gebdudes sprechen und o6ffentliche
Interessen nicht verletzt werden, kann der Regie-
rungsrat Abweichungen gestatten. .

An Gebduden, welche einen Gebdudeabstand von
weniger als 3 m 60 cm bezw. 3 m aufweisen,
diirfen An- und Umbauten innerhalb dieser Distanz
(Bauverbotzone) nur mit Bewilligung des Regie-
rungsrates erstellt werden.



Auf bestehende, in einer geringern Entfernung
als 3 m 60 cm bezw. 3 m von der Strasse liegende
Fundamente, darf nur dann wieder aufgebaut wer-
den, wenn die Voraussetzungen des Absatzes 3 vor-
liegen. Wird der Eigentiimer vom Regierungsrat
angehalten, das alte Fundament zu verlassen, so
wird er fir die entstehenden baulichen Mehrkosten
der Verlegung gegeniiber dem Strasseneigentiimer
entschddigungsberechtigt, sofern der Wiederaufbau
innerhalb 2 Jahren seit dem Abbruch oder der Zer-
storung des alten Gebdudes erfolgt. Im Streitfalle
bestimmt der Enteignangsrichter die Entschidigung.

Art. 61. Die Bauverbot-Zone darf nicht durch
Bauten oder Anlagen belegt werden, mit Ausnahme
von

1. freitragenden Gebdudeteilen, welche in einer
Hohe von wenigstens 4 m iiber der Strassen-
fahrbahn bis 2 m in den Lichtraum des Vor-
platzes hinausragen.

2. offenen Terrassen, welche hoéchstens 2 m
in den Vorplatz und nicht hoher als 1 m 20
itber die Strassenfahrbahn hinausragen.

Wird Grund und Boden der Bauverbotzone zur
Strassenverbreiterung notwendig, so hat auf Auf-
forderung des Strasseneigentiimers 'der Gebédude-
eigentiimer allfallige gemdss Ziff. 1 und 2 erstellte
Vorbauten in eigenen Kosten zu entfernen.

Art. 62. Brunnen, Diinger-, Jauchegruben und Anlagen lings

dergleichen miissen bei Neuerstellung oder bei bau-
lichen Verdnderungen auf eine Entfernung von min-
destens 3 m von den Grenzen der Strassenmarche
zuriickgesetzt und so angelegt werden, dass Ver-
unreinigungen der offentlichen Strassen und Wege
nicht moglich sind.

Fir bestehende Anlagen kann die Strassenauf-
sichtshehorde Zurticksetzung verlangen. Die daheri-
gen Kosten gehen unter Vorbehalt besonderer Ab-
machungen und Verpflichtungen zu Lasten des
Strasseneigentiimers.

Der gegen die offentlichen Strassen offene Zwi-
schenraum ist vom Eigentiimer gehorig zu entwiis-
sern und in ordentlichem Zustand zu halten. An die
Kosten der Entwisserungsschalen lings der Strasse
hat der Anstosser die Hélfte beizutragen.

Verkehrsgefihrdende Materialablagerungen ir-
gend welcher Art in der Bauverbot-Zone sind unter-
sagt.

Art. 63. Bei Neuanlage von Strassenpflanzun-
gen diirfen Biume an offentlichen Strassen und
Wegen, ausgenommen in Ortschaften, nicht nédher
als 3 m an die Grenzen der Strassenfahrbahn zu
stehen kommen.

Bei steilen Gebirgshalden und hohen Strassen-
boschungen diirfen Biume auf der Seite des Ab-
hanges an der Grenze der Strassenfahrbahn stehen.

Das Strassengebiet ist bis auf eine Hohe von
4 m von einhdngenden Aesten freizuhalten; Striu-
cher diirfen nicht in das Strassenprofil hineinragen
und die Strasseniibersicht nicht beeintrichtigen.

Unterlidsst der Eigentiimer der Baume und Striu-
cher das rechtzeitige Auf- oder Zuriickschneiden,
so ist die Arbeit nach vergeblicher schriftlicher Auf-
forderung auf seine Kosten durch die Strassenbau-
polizeiorgane zu besorgen. Ein Anspruch auf Ent-

Beilagen zuin Tagblatt des Grossen Rates. 1934,

Beniitzung
der Bauver-
botzone.

der Strasse.

Biume und
Striiucher.
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Wiilder.

Strassen-
abschrankun-
gen.

Ersatz-
vornahme.

schiadigung kommt dem Eigentiimer der Biume
nicht zu.

Die Gemeinden sind berechtigt, fiir die Anlage
und den Schutz von Strassenpflanzungen an offent-
lichen Strassen durch Gemeindereglemente weiter-
gehende Vorschriften aufzustellen.

Art. 64. In Wildern muss bei Neuanlage und
Ausbau von Staatsstrassen auf jeder Seite der
Strasse ein Streifen bis 6 m Breite freigelegt werden.

Von dieser Bestimmung kann die kantonale Bau-
direktion Ausnahmen bewilligen.

Art. 65. Einfriedigungen und Anpflanzungen ir-
gendwelcher Art, welche eine einwandfreie Ueber-
sicht verunmoglichen, diirfen die Strassenfahrbahn
nicht um mehr als 1 m 20 iiberragen. In keinem
Falle diirfen neue Einfriedigungen 2 m iibersteigen.

Stacheldriahte und andere, Menschen oder Tiere
gefihrdende Einfriedigungen dirfen lings offent-
lichen Strassen und Wegen in der Bauverbotzone
nicht angebracht werden.

Tore und Tiiren von Gebiduden und Einfriedi-
gungen aller Art diirfen nicht in den Lichtraum
Offentlicher Strassen und Wege aufgehen.

Notwendige Aenderungen an bestehenden An-
lagen gehen zu Lasten des Strasseneigentiimers.

Art 66. Bauten und Einrichtungen auf privaten
Grundstiicken, die mit den Vorschriften dieses Ge-
setzes und der gestiitzt darauf erlassenen Verord-
nungen und Gemeindereglemente nicht im Einklang -
stehen, sind auf Anordnung der zustindigen Behor-
de hin wegzurdumen oder umzuindern.

Die Anordnung wird dem pflichtigen Grund-
eigentiimer unter Angabe der Griinde durch einge-
schriebenen Brief mitgeteilt. Zugleich wird ihm eine
angemessene Frist zur Ausfithrung der angeordne-
ten Arbeiten angesetzt, unter Androhung, dass bei
nicht rechtzeitiger oder vorschriftsméssiger Aus-
fihrung eine Ersatzvornahme auf seine Kosten
stattfindet.

Gegen die Anordnung kann binnen 14 Tagen
seit der Mitteilung Beschwerde erhoben werden. Die
Beschwerde ist, sofern die Anordnung von der kan-
tonalen Baudirektion ausgeht, an den Regierungsrat
zu richten. Gegen Anordnungen von Gemeindebe-
horden ist die Beschwerde gemiss Art. 63 ff. des
Gemeindegesetzes gegeben. Liegt Gefahr im Verzug,
so trifft die Beschwerdebehorde vorsorgliche Mass-
nahmen gemiss Art. 38 des Gesetzes vom 31. Ok-
tober 1909 iiber die Verwaltungsrechtspflege.

Werden die angeordneten Arbeiten innerhalb der
angesetzten Frist nicht oder nicht vorschriftsgemiiss
ausgefiihrt, so lisst sie die anordnende Behorde auf
Kosten des verpflichteten Grundeigentiimers durch
Dritte ausfithren oder verbessern. Hiebei ist fiir eine
zweckmadssige im Rahmen der iiblichen Preise ste-
hende Ausfithrung zu sorgen. Wurde die Anordnung
durch Beschwerde angefochten, so ist im Beschwer-
de- oder Rekursentscheid eine neue Frist zur Aus-
fithrung der Arbeiten zu bestimmen.

Nach Durchfithrung der Ersatzvornahme wird
dem pflichtigen Grundeigentiimer Rechnung gestellt,
unter Ansetzung einer Zahlungsfrist von 14 Tagen.
Streitigkeiten iiber die Zahlungspflicht beurteilt
das Verwaltungsgericht als einzige Instanz. Ist die



Anordnung der Ersatzvornahme durch Unterlassung
einer Beschwerde oder durch ergangenen Entscheid
iber eine solche rechtskriftig geworden, so hat das
Verwaltungsgericht weder die rechtliche Zulissig-
keit der Anordnung, noch auch die Begriindetheit
und die Zweckmissigkeit einer erfolgten Ersatzvor-
nahme zu iiberpriifen.

Die Vorschriften dieses Artikels finden entspre-
chende Anwendung, wenn nach Massgabe dieses
Gesetzes oder der gestiitzt darauf erlassenen Ver-
ordnungen und Gemeindereglemente einem Grund-
eigentiimer die Anbringung bestimmter Einrichtun-
gen auf seinem Grundstiick vorgeschrieben wird.

IV. Straf- und Schlussbestimmungen.

Art. 67. Widerhandlungen gegen die Vorschrif-
ten des zweiten Teiles dieses Gesetzes werden
unter Vorbehalt derjenigen Fille, die in andern
Gesetzen mit hoheren Strafen belegt werden, mit
einer Busse von 5—1000 Franken bestraft. Der
Schuldige ist im Urteil gleichzeitig zur Entfernung
der gesetzwidrig erstellten Anlagen und zum Ersatz
des verursachten Schadens zu verurteilen. Vorbe-
halten bleibt Art. 66.

Art. 68. Durch dieses Gesetz werden alle damit
in Widerspruch stehenden Vorschriften, insbeson-
dere das Gesetz iiber den Strassen- und Briickenbau
vom 21. Midrz 1834, das Gesetz betreffend die Be-
teiligung des Staates am Unterhalt von Strassen
vierter Klasse vom 20. November 1892 sowie die
zugehorige Vollziehungsverordnung vom 9. Januar
1893 und Art: 3—9, Art. 10 Abs. 2, Art. 11 und 12
des Gesetzes iiber die Strassenpolizei vom 10. Juni
1906, sowie die §§ 1, 2 und die Abschnitte III und
IV der zugehorigen Vollziehungsverordnung vom
5. Juni 1907 aufgehoben.

Art. 69. Der Regierungsrat wird mit der Voll-
ziehung dieses Gesetzes und dem Erlass der not-
wendigen Ausfithrungsvorschriften, soweit sie nicht
einem Dekret vorbehalten sind, beauftragt.

Art. 70. Dieses Gesetz tritt nach Annahme
durch das Volk auf den wvom Regierungsrat zu
bestimmenden Zeitpunkt in Kraft.

Bern, den 29. November 1933.

Im Namen des Grossen Rates,
Der Président :
Dr. F. Biieler.
Der Staatsschreiber:
Schneider.

Strafbestim-

mungen.

Aufhebung
des alten
Rechtes.
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Gemeinsamer Antrag des Regierungsrates [und der
Kommission fiir die zweite Lesung

vom 22./26. Januar 1934.

Gesetz

iiber den

Bau und Unterhalt der Strassen.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst:

{. Teil; Bau- und Unterhaltsvorschrifteu.

I. Allgemeine Bestimmungen.

Begriff der Art. 1. Oeffentliche Strassen sind alle Strassen,

offentlichen Wege, Gehwege (Trottoirs) und Fusswege, die dem

Strassen.  Gemeingebrauch offen stehen. Ein solcher besteht
an allen durch den Staat, die Gemeinden und ihre
Unterabteilungen zum Zwecke der allgemeinen Be-
niitzung erstellten Strassen. Strassen, die vom Pri-
vaten auf eigenem Grund und Boden ausgefiihrt
wurden, sind offentliche, sobald sie durch die zu-
stindige Behorde mit Zustimmung des Eigentiimers
dem Gemeingebrauch gewidmet worden sind. Die
Widmung hebt das Recht zur Ausschliessung der
allgemeinen Beniitzung auf. Sie kann nur durch die
zustindige Widmungsbhehorde riickgdngig gemacht
werden.

Sie sind oOffentliche Sachen, soweit das Gesetz
keine andere Bestimmung enthilt.
Dasselbe trifft zu fiir die zu den 6ffentlichen

Strassen gehorenden Bestandteile, wie Briicken,
Viadukte, Durchlisse, Mauern, Wehrschranken,
Griben, Schalen, Strassenentwisserungsanlagen,
Boschungen, Treppen und &hnliches. Plitze sind
Strassengebiet.

Rechts- Art. 2. Die Widmung als offentliche Strasse be-

verhiltnis. wirkt keine Aenderung an den bestehenden Eigen-
tumsverhéltnissen. Vorbehalten bleibt die Ueber-
nahme von Privatstrassen und Wegen durch die
Gemeinde gemidss § 18, Absatz 2, Ziff. 2, des
Alignementsgesetzes vom 15. Juli 1894.

Durch Beniitzung offentlicher Strassen in irgend
einer Weise kann Eigentum oder ein beschrinkt
dingliches Recht daran nicht ersessen werden. Die
fiir ihre Inanspruchnahme erteilten Bewilligungen
konnen ohne Entschiddigungen jederzeit widerrufen
werden.

Bestehende Rechte Dritter bleiben vorbehalten.



Art. 3. Fir die Erstellung, wesentliche Verdnde-
rung oder die Aufhebung von 6ffentlichen Strassen
des Staates und von solchen Gemeindestrassen, die
dem allgemeinen Durchgangsverkehr dienen, ist die
Bewilligung des Regierungsrates erforderlich. Bei
den tbrigen o6ffentlichen Strassen, soweit sie unter
der Aufsicht einer Gemeinde stehen, erteilt die zu-
stindige Gemeindebehdrde die Bewilligung.

Eine Bewilligung des Regierungsrates ist nicht
notwendig, wo genehmigte Alignements- oder Stras-
senpléne vorliegen.

Art. 4. Den Gemeinden steht das Recht zu, Re-
glemente iiber die Neuanlage, den Ausbau, die Be-
lagsinderung und den Unterhalt ihrer Gemeinde-
strassen und der dffentlichen Strassen privater Ei-
gentiimer, sowie iiber die Reinigung, die Schnee-
riumung und die Beleuchtung der in ihrem Gebiete
befindlichen offentlichen Strassen, zu erlassen.

Diese Reglemente bediirfen zu ihrer Rechtskraft
der Genehmigung des Regierungsrates.

II. Aufsicht.

Art. 5. Die offentlichen Strassen stehen unter
der Oberaufsicht des Regierungsrates.

Die kantonale Baudirektion leitet den Bau und
Unterhalt der Staatsstrassen. Sie fithrt die Aufsicht
iiber alle offentlichen Strassen und {rifft notigen-
falls die erforderlichen Massnahmen.

Die zustindige Gemeindebehorde leitet den Bau
und Unterhalt der Gemeindestrassen, fithrt unter
Vorbehalt der Befugnisse der kantonalen Baudirek-
tion die Aufsicht iiber die in ihrem Gebiet gelegenen
offentlichen Strassen, soweit sie nicht Staatsstrassen
sind und trifft die erforderlichen Massnahmen.

Die Widmung der von Privaten erstellten Stras-
sen als Offentliche erfolgt durch die zustéindige Be-
horde der Gemeinde, in deren Gebiet jene liegen.
Erstrecken sie sich auf das Gebiet mehrerer Ge-
meinden, so ist die kantonale Baudirektion zu-
stindig.

II1. Einteilung der Strassen.

Art. 6. Die offentlichen Strassen des Kantons
sind entsprechend ihrer Bestimmung und Bedeu-
tung :

1. Staatsstrassen.
2. Gemeindestrassen.
3. Oeffentliche Strassen privater Eigentiimer.

Art. 7. Die Staatsstrassen werden eingeteilt in

Hauptstrassen. Sie dienen dem allgemeinen Durch-
gangsverkehr als Verbindung mit andern Kan-
tonen und dem Ausland und haben dort ihre
entsprechende Fortsetzung.

Verbindungsstrassen. Sie vermitteln den Verkehr
von Landesteilen an die Hauptstrassen. Auch
konnen sie weniger wichtige Verbindungen mit
andern Kantonen oder mit dem Auslande sein.

Nebenstrassen. Sie umfassen alle iibrigen offent-
lichen Strassen, die sich im Eigentum des Staates
befinden,

Behordliche
Bewilligung
fiir Neubau
und Veriin-
derung.

Reglemente
von Gemein-
den.

Aufsicht.

Einteilung.

Staats-
strassen.
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Gemeinde-
strassen.

Oeffentliche
Strassen
privater

Eigentiimer.

Einreihung.

Strassen-
register.

Ver-
marchung.

Lagepliine.

Wegweiser.

Art. 8. Die Gemeindestrassen dienen dem innern
Verkehr im Gebiet der Einwohnergemeinde oder
verbinden dazugehorige Ortschaften und Weiler un-
ter sich oder mit einer Staatsstrasse, einer Eisen-
bahnstation oder einer andern Verkehrsstelle.

4rt. 9. Die dem offentlichen Gebrauch gewid-
meten Strassen privater Eigentiimer gelten als o6f-
fentlich, solange die Widmung nicht riickgingig
gemacht worden ist.

Art. 10. Der Regierungsrat ist ermdichtigt, nach
Anhérung der Beteiligten die Einteilung der offent-
lichen Strassen nach Art. 6 dieses Gesetzes vor-
zunehmen oder die bisherige Einteilung nach Mass-
gabe der Umstédnde abzuindern. Werden dabei
Strassen einem andern Unterhaltspflichtigen zuge-
wiesen, so sind sie vorher vom bisherigen Eigen-
tiimer in guten Zustand zu bringen und es hat sich
dieser iiberdies aus der Unterhaltspflicht loszukau-
fen. Die Loskaufssumme betrigt in der Regel den
zwanzigfachen Betrag der mittleren Unterhalts-
kosten der letzten 10 Jahre, wobei fiir die Bestim-
mung dieser Summe Naturalleistungen beriicksich-
tigt werden kinnen. Besondere Verhiltnisse oder
Vereinbarungen bleiben vorbehalten, namentlich
beim Ersatz bestehender Strassen durch Neu-
anlagen.

Entstehen aus der Einreihung oder deren Ab-
inderung vermdogensrechtliche Anstinde, so ent-
scheidet dariiber das Verwaltungsgericht.

Vorbehalten bleiben die besondern Gemeinde-
vorschriften nach § 18, Ziff. 2, des Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 iiber die Uebernahme
von Privatstrassen durch die Gemeinden.

4rt. 11. Die kantonale Baudirektion fithrt Gber
die Staatsstrassen und die Gemeinden fithren iiber
die iibrigen in ihrer Gemeinde liegenden offent-
lichen Strassen ein Register. Neueintragungen und
Abdnderungen sind im Amtsblatt und gegebenen-
falls im Amisanzeiger bekannt zu machen.

Art. 12. Die dffentlichen Strassen sind durch die
Strasseneigentiimer in ihren Kosten zu vermarchen
und in das Grundbuch eintragen zu lassen.

Wo besondere Verhdltnisse worliegen, ist die
Baudirektion befugt, Ausnahmen zu gestatten.

Das Nihere ordnet die Vollziehungsverordnung.

Art. 13. Von den vermarchten Haupt- und Ver-
bindungsstrassen sind iiberdies durch den Staat
Lagepline aufzunehmen und nachzufithren. Aus
ihnen sollen die nutzbare Fahrbahnbreite und die
Gefillsverhiltnisse ersichtlich sein.

Art. 14. Bei den Abzweigungen offentlicher
Strassen sind nach Anhorung der betreffenden
Gemeindebehorden gemiss Anordnung der kanto-
nalen Baudirektion Wegweiser zu erstellen. Ihre
Erstellung und ihr Unterhalt liegen den Unterhalts-
pflichtigen der bezeichneten Strassen ob. Konnen
sich die beteiligten Unterhaltspflichtigen iber die
Verteilung der Kosten nicht verstindigen, entschei-
det dariiber die kantonale Baudirektion, unter Vor-
behalt des Rekurses an den Regierungsrat.



Der § 15 des Alignementsgesetzes vom 15. Juli
1894 ist auch fiir Staatsstrassen und die 6ffent-
lichen Strassen privater Eigentiimer sinngemiss
anwendbar.

IV. Neuanlagen und Ausbauten.

1. Gemeinsame Bestimmungen.

Art. 15. Die offentlichen Strassen sollen ihrer Strassenbau.
Einteilung und den Anforderungen des Verkehrs
entsprechend erstellt oder ausgebaut werden.

Art. 16. Das von der Strasse natiirlich abflies- Wasserablauf
sende Wasser muss vom anstossenden Grundeigen- und Durch-
tum aufgenommen werden, auch wenn die Ableitung leitung.
durch Rinnen oder Durchlisse erfolgt.

Werden die Abflussverhiltnisse auf dem nach-
barlichen Grundeigentum verdndert, so hat der An-
stosser fiir Abflussmoglichkeiten, die die Strasse
nicht schiadigen, zu sorgen.

Die Durchleitung des aus kiinstlichen Strassen-
entwisserungsanlagen abgeleiteten Wassers hat der
anstossende Grundeigentiimer gegen volle Entschi-
digung zu gestatten. Vorbehalten bleiben bestehende
Vereinbarungen und Verpflichtungen. Gegebenenfalls
ist das Strassenplanverfahren durchzufiihren.

Art. 17. Stiitz- und Futtermauern, die durch die Stiitz- und
Neuanlage und den Ausbhau von offentlichen Stras- rf;‘lfgi;‘
sen bedingt werden, sind als Bestandteile der 6ffent- )
lichen Strassen zuzumarchen und von dem zum
Unterhalt der Strasse Verpflichteten zu erstellen
und zu unterhalten.

Art. 18. Zum Schutze der offentlichen Strassen  Schutz-
und zur Sicherung des Verkehrs kénnen besondere bauten.
bauliche Anlagen ausserhalb des Strassengebietes
erstellt werden. Das fiir diese Anlagen erforderliche
Land kann fir Staatsstrassen durch das Strassen-
plan-, flir Gemeindestrassen durch das Alignements-
plan- und fiir offentliche Strassen privater Eigen-
tiimer durch das ordentliche Enteignungsverfahren
erworben werden. Liegt Gefahr im Verzug, so kann
der Regierungsrat in seinem Beschluss den soforti-
gen Beginn der Arbeiten gestatten.

Die Anlagen bilden einen Bestandteil der Strasse
und sind von dem zum Unterhalt der Strasse Ver-
pflichteten zu unterhalten.

2. Besondere Bestimmungen fiir Staatsstrassen.

Art. 19. Die Neuanlage und der Ausbau der Neuanlage.
Staatsstrassen ist Sache des Staates.

Art. 20. Bei Neuanlagen sollen die Fahrbahn- Fahrbahn-

: : o breiten und
breiten in der Rege? betre?gen, tir Bativorsalisit:
Hauplstrassen: Bei zweispuriger Fahrbahn, eine ten.

Breite von mindestens 6 Metern, bei dreispuriger
Fahrbahn eine solche von 7,6 Metern.

Verbindungsstrassen: 5,5 Meter.

Nebenstrassen: 4,5 Meter. Wichtige Bergstrassen
5 Meter.

Radfahrstreifen: 1,6 Meter.
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Strassenplan.

Beitrige der
Gemeinden.

Beim Ausbau sollen die entsprechenden Fahr-
bahnbreiten angestrebt werden.

Im iibrigen werden die technischen Bauvor-
schriften durch eine Verordnung des Regierungs-
rates aufgestellt.

Art. 21. Fir die Neuanlage oder den Ausbau
von Staatsstrassen konnen Strassenpline mit all-
gemeiner Verbindlichkeit aufgestellt werden. Soweit
erforderlich, konnen sie besondere Baulinien ent-
halten, iiber welche hinaus nicht gebaut werden
darf. Sie haben die Hohenlage der Strasse anzu-
geben. )

Art. 22. Die Strassenpline der Staatsstrassen
sind durch die kantonale Baudirektion auf den zu-
stindigen Gemeindeschreibereien wihrend zwanzig
Tagen offentlich aufzulegen, innerhalb welchen da-
selbst Einsprachen schriftlich und gestempelt zu-
handen der Baudirektion eingereicht werden kon-
nen. Die Bekanntmachung der Auflage hat im Amts-
blatt und im Amtsanzeiger, oder wo kein solcher
besteht, auf ortsiibliche Weise stattzufinden. Die
Einspruchsfrist beginnt mit der Bekanntmachung
im Amtsblatt. Bei Strassenausbauplinen entschei-
det der Regierungsrat endgiiltig tber diejenigen
Einsprachen, welche nicht privatrechtlicher Natur
sind. Bei der Neuanlage von Strassenziigen ist der
Grosse Rat entscheidende Instanz. Ueber Einspra-
chen von Gemeinden gegen den Strassenplan ent-
scheidet, sofern es sich dabei um einen Streit be-
treffend die Leistungen der Gemeinden handelt, das
Verwaltungsgericht.

Durch die regierungs- beziehungsweise grossrdit-
liche Genehmigung der Strassenpline wird die
Ueberbauung der vorgesehenen Strassenfliche, so-
wie des Gebietes bis zu den gesetzlichen oder durch
besondere Baulinien festgesetzten Bauabstinden
verboten und iiberdies dem Staate beziehungsweise
der Gemeinde gemiss Art. 23, Abs. 1, dieses Ge-
setzes das Enteignungsrecht fiir die zur Ausfiib-
rung der offentlichen Strassen notwendige Grund-
fliche erteilt.

Die gleichen Bestimmungen sind anwendbar fiir
die Anlage zugehoriger Schutz- und Strassenentwis-
serungsanlagen ausserhalb der Strasse, oder den
Erwerb der zum Strassenbau und Unterhalt er-
forderlichen Steinbriiche und Kiesgruben, sowie fiir
die notwendigen Zufahrten zu solchen Material-
gewinnungsstellen und fiir die damit verbundenen
Einrichtungs- und Lagerplitze.

Art. 23. Fiir den Ausbaw von Staatsstrassen ha-
ben die Gemeinden die erforderliche Grundfliche
unbelastet und kostenlos zur Verfligung zu stellen.
Notigenfalls hat die Gemeinde die Enteignung nach
Art. 22 dieses Gesetzes durchzufiihren und trigt die
Enteignungskosten. Innerorts tragen die Gemeinden
einen Drittel der Gesamtkosten fiir eine Bauart des
Belages, wie er ausserorts angewendet wird. Schwer-
belasteten Gemeinden kinnen diese Leistungen an-
gemessen ermdssigt werden.

Fiir Gebdaudeentschidigungen leistet der Staat
Beitrige bis zur Hilfte.

Wird auf Verlangen der Gemeinde ein besserer
Belag oder eine grissere Fahrbahnbreite ausgefiihrt,



so tragen Staat und Gemeinde je die Héilfte der
Gesamtkosten.

Die Gemeinden konnen thre Leistungen tm Sin-
ne von Art. 27 dieses Gesetzes bis zur Hilfte auf
die Grundeigentiimer verlegen.

Art. 24. Die Anlage und der Unterhalt von Geh-
wegen ldngs Staatsstrassen ist Sache der Gemein-
den. Ein Drittel der Baukosten ohne Landerwerb
geht zu Lasten des Staates.

3. Besondere Bestimmungen fir Gemeindestrassen.

Art. 25. Die Neuanlage und der Ausbau von
Gemeindestrassen ist Sache der Gemeinden. Sie
konnen Alignementspline im Sinne des Geselzes
vom 15. Jule 1894 aufstellen und erlassen die Bau-
vorschriften.

Art. 26. Der Staat leistet an die Neuanlage von
Gemeindestrassen Beitrdge, wenn hiefiir ein kanto-
nales offentliches Interesse besteht.

Der Staat kann ferner an die Neuanlage und den
Ausbau von Gemeindestrassen schwer belasteten
Gemeinden Beitrige leisten, inshesondere wenn da-
durch eine Staatsstrasse entlastet wird.

A4rt. 27. Die Gemeinden und ihre Unterabtei-
lungen sind befugt, in ihren Reglementen Beitrige
der Grundeigentiimer an die Kosten der Neuanlage,
des Ausbaues und der Belagsinderungen von Stras-
sen im Sinne von Art. 1 vorzusehen. Sie geniessen
fiir diese Abgaben, allen bereits bestehenden Pfand-
rechten nachgehend und ohne Eintragung in das
Grundbuch, ein gesetzliches Grundpfandrecht an
den betreffenden Liegenschaften. Die Gemeinden
sind berechtigt, dieses Pfandrecht im Grundbuch
anmerken zu lassen.

Die Beitragspflicht besteht zu Lasten desjenigen
Grundeigentums, welches aus den erstellten An-
lagen Vorteil zieht. Sie wird durch einen, von der
zustdndigen Gemeindebehorde aufzustellenden Bei-
tragsplan festgesetzt. Die wurspriingliche Beitrags-
pflicht darf die Hilfte der Kosten nicht iibersteigen.

Die leitenden Grundsitze fiir die Beitragspflicht,
die Aufstellung des Beitragsplanes und das Ein-
spracheverfahren werden durch Dekret des Grossen
Rates aufgestellt. Einsprachen gegen die Beitrags-
pflicht sind wihrend der Auflagefrist beim Ge-
meinderat einzureichen und werden, falls eine giit-
liche Erledigung nicht zustande kommt, durch das
Verwaltungsgericht beurteilt. Ist der Streitwert un-
ter 800 Fr., so ist der Prdisident des Verwaltungs-
gerichtes als Einzelrichter zustindig. Der Aus-
séhnungsversuch vor dem Regierungsstatthalter fin-
det in diesen Fillen nichi stait.

Mangels rechtzeitiger Einsprache erwichst die
einzelne, im Beitragsplan veranlagte Beitragsleistung
der Pflichtigen in Rechtskraft und der Beitragsplan
steht mit Bezug auf diese Veranlagung einem voll-
streckbaren gerichtlichen Urteil gleich.

Art. 28. Fir die Neuanlage und den Ausbau
von Gemeindestrassen gelten sinngemiiss die ent-
sprechenden Bestimmungen iiber die Staatsstrassen,
soweit nicht besondere Vorschriften aufgestellt sind.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934.
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4. Oeffentliche Strassen privater Eigentiimer.

Art. 29. Fur die Neuanlage und den Ausbau von
Strassen, die nicht im Eigentum des Staates oder
der Gemeinden stehen, machen die Vorschriften des
Zivilrechtes Regel, soweit nicht durch die zustéin-
dige Behorde Vorschriften iiber den Bau und Unter-
halt gemiss Art. 4 hievor aufgestellt worden sind.
Sind solche Strassen dem o6ffentlichen Gebrauch
gewidmet oder ist die Widmung durch Verein-
barung zwischen dem Eigentiimer und der zustin-
digen Behorde in Aussicht genommen, so kann fiir
den erforderlichen Landerwerb, soweit dieser nicht
in giitlicher Weise- zustande kommt, das Enteig-
nungsrecht nach Massgabe des Gesetzes vom 3. Sep-
tember 1868 nachgesucht werden.

Art. 29bis. Die in Art. 27 und 29 vorgesehenen
Gemeindereglemente unterliegen der Genehmigung
des Regierungsrates.

V. Unterhalt.

Art. 30. Der Unterhalt und die Reinigung der
offentlichen Strassen ist Sache des jeweiligen Stras-
seneigentiimers, es sei denn, die Pflicht zu diesem
Aufwand hafte nach dffentlichrechtlichen oder pri-
vatrechtlichen Bestimmungen auf andern Personen
oder Grundstiicken.

Art. 31. Der Strassen- und Wegunterhalt umfasst :

1. Arbeiten zur richtigen Instandhaltung der
Fahrbahn der Strassen und zugehoérigen An-
lagen.

2. Ausbesserungen an den Strassen, ihren
Kunstbauten oder sonstigen Bestandteilen.

3. Die Oeffnung der Strassen und Wiederher-
stellung nach ausserordentlichen Naturereig-
nissen, wie Rutschungen, Murgingen, Fels-
stiirzen, Hochwasser und dergleichen.

Art. 32. Kunstliche Durchleitungen Dritter durch
eine offentliche Strasse, sowie Briicken, Ueber-
fiihrungen und Durchlisse fiir Gewerbekanile, Wiis-
serungs- und Entwisserungsanlagen miissen von
den Eigentiimern solcher Anlagen nach den Vor-
schriften der aufsichtsfithrenden Behorde (Art. 5
hievor) erbaut, unterhalten und bei Verinderungen
auf ihre Kosten angepasst werden.

Die jeweiligen Eigentiimer haften fiir jeglichen
durch diese Anlage verursachten Schaden.

Art. 33. An die Unterhaltskosten einer Gemeinde-
strasse, die den allgemeinen Durchgangsverkehr
im Zuge eciner Hauptstrasse vermittelt, leistet der
Staat einen Beitrag von einem Drittel der Kosten,
sofern er sich nicht seinerzeit vom Unterhalt dieser
Strasse losgekauft hat.

Bei wichtigen Gemeindestrassen, welche eine
Mindestbreite der Fahrbahn von 3,60 Metern auf-
weisen, kann sich der Staat durch Stellung des
Wegmeisters, durch Materiallieferungen oder durch
Entrichtung von Geldbeitrigen am Unterhalt be-
teiligen.



Als solche kommen in Betracht:

1. Strassen, welche die einzige Zufahrt zu
einer nicht an einer Staatsstrasse liegenden
Einwohnergemeinde oder Ortschaft bilden.

2. Strassen, die von einem regelmdssigen Post-
kurs befahren werden. '

3. Stark bemiitzte Touristenwege.

Das néhere Verfahren ordnet der Regierungsrat
in der Vollziehungsverordnung.

Art. 34. Muss bei einer Verkehrsunterbrechung Voriiber-
zur Aufrechterhaltung des Verkehrs anstossendes gﬁhe“de
2 ; and-
Land voriibergehend in Anspruch genommen wer- pepiitzung.
den, so haben die betroffenen Grundeigentiimer
dies gegen vollen Ersatz durch den Strasseneigen-
timer zu gestatten.

Im Streitfall entscheidet der Enteignungsrichter.

Art. 35. Veranlasst eine Verkehrsunterbrechung Dauernde
die Neuanlage eines Strassenstiickes, so finden fiir Verkt‘;hm’
Staats- und Gemeindestrassen die Art. 3, 21 und 22 brg(l:hul;;g.
dieses Gesetzes Anwendung. Die Neuanlage ist
Sache des bisherigen Strasseneigentiimers.

Fir die offentlichen Strassen privater Eigen-

timer gilt Art. 29 dieses Gesetzes.

Art. 36. Missen fiir eine Verkehrsumleitung Entschidi-

Strassen eines andern Unterhaltspflichtigen in An- gung bei Ver-

: : - : keh lei-
spruch genommen werden, so ist dieser fiir die da- u:fl:g:f'

raus erwachsenden Mehrkosten zu entschidigen.
Entschidigungspflichtig ist der Unterhaltspflichtige
des gesperrten Strassenstiickes.

Im Streitfalle entscheidet der Enteignungsrichter.

Art. 37. Droht durch natiirliche Verdinderung Geféhrliche
auf anstossendem Grundbesitz einer offentlichen , Verdn-
Strasse fiir ihren Bestand oder fiir den Verkehr g::g;f::dzﬁ
Gefahr, so ist der Strasseneigentiimer verpflichtet, Grundbesitz.
die erforderlichen Vorsichtsmassnahmen zu treffen.

Wird dabei Grundeigentum Dritter in Anspruch ge-
nommen, so ist der Eigentiimer nach den Vorschrif-
ten des Enteignungsgesetzes vom 3. September 1868

zu entschidigen.

In dringenden Féllen konnen diese Massnahmen
sofort durchgefithrt werden.

Ist die Gefahrdung durch Handlungen oder Un-
terlassungen des anstossenden Grundeigentiimers
entstanden, so hat er die zur Sicherung der Strasse
erforderlichen Massnahmen zu ergreifen und haftet
fiir allen Schaden. Kommt der Grundeigentiimer die-
ser Verpflichtung nicht nach, so kénnen diese Mass-
nahmen vom Strasseneigentiimer auf Kosten des
Grundeigentiimers sofort ausgefiihrt werden. Die
Bestimmungen des Art. 66 sind entsprechend an-
wendbar.

Art. 38. Die offentlichen Strassen, welche ganz-  Verkehr
jihrig dem Verkehr gedffnet bleiben miissen, sind im Winter.
auch im Winter, soweit erforderlich, fiir den Ver-
kehr offen zu halten. Die Schneerdumung der
Staatsstrassen liegt unter Mitwirkung der Staats-
wegmeister den Gemeinden ob. Im iibrigen ist sie
Sache der Unterhaltspflichtigen. Erfolgt die Schnee-
rdumung nicht oder nicht geniigend, so kann sie
vom Kreisoberingenieur zu Lasten der Pflichtigen
angeordnet werden,
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Auch liegt den Gemeinden ob, zu Beginn des
Winters, soweit erforderlich, die Strassenfahrbahn
in ihren Kosten mit schwarz angebrannten Pfihlen
oder #hnlichen Signalen zu bezeichnen.

An die Kosten der Schneerdumung wird der
Staat an Gemeinden in gebirgigen Gegenden fiir die
Oeffnung von Staatsstrassen Beitrige leisten, wenn
die Schneeriumungskosten eine unverhiltnismissig
hohe Belastung der Gemeinden darstellen.

Art. 39. Die zustindigen Aufsichtsorgane wachen
dariiber, dass die offentlichen Strassen sich jeder-
zeit in gutem Zustande befinden, welcher einen un-
gestorten und sichern Verkehr gewéhrleistet.

Art. 40. Wird die Unterhaltspflicht nach vergeb-
licher Mahnung nicht oder nicht richtig erfiillt, so
ist die zustindige Aufsichtsbehorde befugt, die no-
tigen Instandstellungsarbeiten auf Kosten der Siu-

migen anzuordnen. Der Rekurs an den Regierungs-
rat bleibt vorbehalten.

Bei subventionierten Gemeindestrassen kann bei
Nichterfiillung der Unterhaltspflicht die Subvention
entzogen werden.

Art. 41. Die Gemeinden sind befugt, die Rei-
nigungs- oder Schneerdumungsarbeiten auf Geh-
wegen (Trottoirs), Treppen und Fusswegen inner-
orts oder deren Kosten durch Gemeindereglement
ganz oder teilweise den Eigentiimern der an die
Strasse anstossenden Grundstiicke aufzuerlegen.

Art. 42. Die Gemeinden sind befugt, durch Ge-
meindereglement die Abwasserableitungspflicht in
die offentliche Kanalisation innerhalb einer im Re-
glement zu bestimmenden Entfernung fiir Grund-
stiicke und Gebdude aufzustellen und dem Eigentii-
mer des anschlusspflichtigen Grundstiickes oder Ge-
biaudes die Leistung einer einmaligen oder wieder-
kehrenden Kanaleinkaufsgebithr fiir diesen An-
schluss aufzuerlegen. Der Pflichtige hat die An-
schlussleitung von dem zu entwissernden Grund-
stiick oder Gebdude bis zur 6ffentlichen Kanalisa-
tion in seinen Kosten zu erstellen und zu unter-
halten. Fiir die Kanaleinkaufsgebiihren geniessen
die Gemeinden ein gesetzliches Pfandrecht im Sinne
von Art. 27 dieses Gesetzes.

Allfidllige Streitigkeiten iiber diese Leistungen ent-
scheidet auf Klage der Gemeinde hin das Verwal-
tungsgericht gestiitzt auf Art. 11, Ziff. 6, des Ver-
waltungsrechtspflegegesetzes vom 31. Oktober 1909.

Art. 43. Die in Art. 41 und 42 vorgesehenen Ge-
meindereglemente bediirfen zu ihrer Rechtskraft
der Genehmigung des Regierungsrates.

VL Private Strassen zur allgemeinen Beniitzung
durch bestimmte Verkehrsmittel.

Art. 44. Die Anlage und der Ausbau privater
Strassen, die der allgemeinen Beniitzung durch be-
stimmte Verkehrsmittel, insbesondere Motorfahr-
zeuge, dienen sollen, bediirfen einer Konzession des
Grossen Rates. Darin sind die erforderlichen Vor-
schriften iiber Bau, Unterhalt und Betrieb dieser
Strassen, sowie iiber allfillige Gebiihren fiir die Be-



niitzung aufzustellen. Mit der Erteilung der Kon-
zession erhdlt der Konzessiondr das Enteignungs-
recht fur die zur Erstellung der Strasse notwendige
Grundfliche. Im ibrigen machen die Vorschriften
des Zivilrechtes Regel.

Wirft der Betrieb einer solchen Strasse einen
Gewinn ab, so kann neben einer einmaligen Kon-
zessionsgebiihr eine jidhrliche Abgabe an den Staat
vorbehalten werden. Die erforderlichen Vorschrif-
ten sind durch Verordnung des Regierungsrates
aufzustellen.

VII. Gesamtaufwendungen des Staates an den
Bau und Unterhalt von Gemeindestrassen.

Art. 45. Die Gesamtsumme der gestiitzt auf
Art. 23, Abs. 1, 24, 26, 33 und 38 an die Gemein-
den zu leistenden Staatsbeitrige setzt sich zusam-
men aus 100/, des jdhrlichen Reinertragnisses aus
den Automobilsteuereingdngen und einem jahrlich
zu bestimmenden -Budgetkredit.

2. Teil: Sehutz-, Straf- und Schlusshestimmungen.

I. Allgemeine Bestimmungen.

Art. 46. Die nachstehenden Vorschriften finden
Anwendung auf sdmtliche offentlichen Strassen.

Art. 47. Die Aufsicht iiber die Strassenbau-
polizei wird ausgeiibt von der kantonalen Bau-
direktion.

Die Handhabung der Strassenpolizei liegt ob:

a) Dem mit der Beaufsichtigung und dem Un-
terhalt der Strassen betrauten Personal des
Staates und der Gemeinden.

b) Den Polizeiorganen des Staates und der (re-
meinden.

Diese Organe sind verpflichtet, alle Widerhand-
lungen gegen die nachstehenden Vorschriften dem
Strafrichter anzuzeigen.

Gegenstinde, die bei Uebertretungen der Stras-
senbaupolizeivorschriften verwendet werden, kon-
nen von den Organen der Strassenbaupolizei zur
Sicherung von Bussen und Kosten mit Beschlag be-
legt werden, sofern der Fehlbare nicht eine ange-
messene Kaution hinterlegt. Zur Deckung der rechts-
kriftig gewordenen Bussen und Kosten kdnnen die
beschlagnahmten Gegenstinde o6ffentlich versteigert
werden. Ein allfilliger Ueberschuss wird den Be-
rechtigten herausgegeben.

Gegebenenfalls ist nach fruchtloser Mahnung der
vorschriftsgemisse Zustand auf Kosten des Fehl-
baren unverziiglich herzustellen. Die Bestimmun-
gen des Art. 66 sind entsprechend anwendbar.

Art. 48. Die Beniitzung der offentlichen Strassen
ist im Rahmen der gesetzlichen Vorschriften jeder-
mann gestattet.

Wird durch aussergewohnliche Inanspruchnahme
vermehrter Unterhalt oder vermehrte Reinigung
notwendig, ist der Unterhaltspflichtige berechtigt,
vom Verursacher angemessene Entschiddigung zu
fordern. Sie wird im Streitfall vom Regierungsrat
bestimmt.

Geltungs-
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Organe der
Strassenbau-
polizei.

Beniitzung
der 6ffent-
lichen
Strassen.
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Art. 49. Dem Regierungsrat steht das Recht zu,
offentliche Strassen ganz oder teilweise zu sperren.
Er kann die Polizeidirektion erméichtigen, auf be-
griindetes schriftliches Gesuch hin unter Bedingun-
gen Ausnahmen zu gestatten.

In beiden Fillen ist der Strasseneigentiimer an-
zuhdren.

Den Kreisoberingenieuren und den von ihnen be-
auftragten oder ermichtigten Organen der Strassen-
bauverwaltung und Unternehmungen steht die Be-
fugnis zu, wihrend der Dauer von Strassenarbeiten
die erforderlichen Sperrungen und Verkehrsbe-
schrinkungen anzuordnen.

II. Besondere Bestimmungen iiber das
Strassengebiet und seine Beniitzung.

Art. 50. Die offentlichen Strassen konnen, wenn
es die Verhiltnisse gestatten, zur Anlage von Ab-
zugskanilen, von Leitungen fiir Wasser, Gas und
elektrischem Strom, sowie ausnahmsweise auch zur
Anlage von Transportgeleisen, Transmissionen und
dergleichen beniitzt werden.

Die Bewilligung erteilt :

bei Staatsstrassen:

der Grosse Rat fiir die Anlage von Eisenbahnen
(ohne Strassenbahn),

der Regierungsrat fiir die Anlage von Strassen-
bahnen,

die kantonale Baudirektion fiir alle iibrigen An-
lagen;

bei Gemeinde- und den diffentlichen Strassen pri-
vater Eigentiimer:

der Strasseneigentiimer.

Die Bewilligungen sind im Hinblick auf die Si-
cherheit des Strassenverkehrs und die Erhaltung
einer guten Fahrbahn nur unter entsprechenden Be-
dingungen zu erteilen. Bei der Erteilung von neuen
Eisenbabnkonzessionen ist die Bahngesellschaft zu
verpflichten, die Kosten der Verbreiterung der Fahr-
bahn zu {ibernehmen, wenn infolge des Strassenver-
kehrs die hiefiir zur Verfiigung stehende Strassen-
breite sich als ungeniigend erweisen sollte.

Art. 51. Die Errichtung von Anlagen im Strassen-
gebiet kann einer Gebithr und Bedingungen unter-
worfen werden. Bei Staatsstrassen werden diese
Gebilihren vom Regierungsrat festgesetzt, und es
sind deren Ertrige fiir den Strassenunterhalt zu
verwenden. Bei Gemeindestrassen wird die Gebiihr
von den Gemeinden festgesetzt.

Die Gemeinden und die privaten Eigentimer
offentlicher Strassen konnen durch Beschluss des
Grossen Rates dazu verpflichtet werden, ihre 6ifent-
lichen Strassen zur Errichtung von Anlagen oder zu
besondern Verkehrszwecken zur Verfiigung zu stel-
len. In dringlichen Fillen kann der Regierungsrat
eine vorldufige Verfiigung erlassen.

Art. 52. Die Stangen und Maste fiir Leitungen
aller Art miissen ausserhalb der Strassenfahrbahn
so aufgestellt werden, dass eine Verkehrsbehinde-
rung oder eine Benachteiligung des Wasserabflusses
ausgeschlossen ist.



Der iiber der Strasse sich befindliche Luftraum
darf ohne Einwilligung des Strasseneigentiimers,
zur Errichtung von Anlagen in keiner Weise in An-
spruch genommen werden.

Art. 53. Leitungen, welche in die Strasse verlegt Unterirdische
werden, sind so zu erstellen, dass sie den Bean- Leitungen.
spruchungen der Strasse standhalten und den Ver-
kehr in keiner Weise gefiihrden. Fiir jeglichen aus
den Leitungen entstehenden Schaden ist deren FEi-
gentiimer haftbar.

Art. 54. Jede missbriuchliche Inanspruchnahme _Material-
der offentlichen Strassem und ihrer Bestandteile ist “En Vonoon
untersagt.

reinigungen.
Voriibergehende Materialablagerungen oder un-
schidliche anderweitige Inanspruchnahme von
Strassengebiet bediirfen der Bewilligung des Stras-
seneigentiimers. Er ist berechtigt, hiefiir eine Ge-
bithr zu verlangen.

Der Inhaber der Bewilligung bleibt fiir allen
Schaden verantwortlich, welcher durch die Inan-
spruchnahme dem Strasseneigentiimer oder Dritten
erwichst.

Das Ableiten von Wasser, Jauche, die Schnee-
rdumung von Dichern und dergleichen auf die of-
fentlichen Strassen, sowie jede Verunreinigung der-
selben ist untersagt.

Art. 55. Die Durchlisse und die Abzugsgriben _Schonung
sind stets offen zu halten. Béschungen, Mauern der Strassen.
und Ziune sollen in keiner Weise beschidigt wer-
den.

Auf dem an die offentlichen Strassen anstossen-
den Land diirfen keine dieselben schidigenden oder
gefihrdenden Verinderungen vorgenommen werden.

Abgrabungen, Anschiittungen oder &hnliche Ver-
inderungen an Grundstiicken, welche offentliche
Strassen in ihrer Sicherheit gefihrden, diirfen nur
mit Einwilligung des Strasseneigentiimers vorge-
nommen werden.

Das Schleifen von Gegenstinden aller Art auf
den Strassen, sowie die Verwendung von Kritz-
ketten und dhnlichen Hemmitteln ist nur bei schnee-
bedecktem oder festgefrorenem Boden und Glatteis
gestattet, sofern eine Beschidigung der ~“Fahrbahn
ausgeschlossen ist.

Art. 56. Beim Pfligen oder andern landwirt- Beschidigung
schaftlichen Arbeiten darf das Strassengebiet nicht ‘i‘,‘iﬁ‘ci’ﬁg'
beschiidigt werden. Die Strasse ist nach bheendigter i he Arbeiten.

Arbeit vom Verursacher zu reinigen.

Art. 57. Biume, Stangen und baufiillige Kon- Massnahmen
struktionen aller Art, welche dem Wind oder den z(;lgrsslg:‘?:;?]g
Temperatureinfliissen nicht geniigend Widerstand S
leisten und auf die Strasse stiirzen konnten, miis-
sen entfernt werden. Der Eigentiimer solcher Ge-
genstinde ist fiir die Folgen der Nichtentfernung
verantwortlich.

Anlagen lings offentlichen Strassen, wie Mauern,
Sockel und dergleichen sind so zu erstellen,
dass sie den Beanspruchungen durch die Strassen-
beniitzung und des Strassenunterhaltes standhalten.
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Art. 58. Steinbriiche und Holzldsse in Strassen-
nihe dirfen nur unter der Bedingung grosster Ver-
kehrssicherheit und mit Bewilligung der zustindi-
gen Aufsichtsbehorde erdffnet werden.

Art. 59. Oeffentliche Strassen im Innern von Ort-
schaften, sowie Briicken, Unterfiihrungen und Tun-
nels im Zuge von Haupl- und Verbindungsstrassen
mussen, soweit erforderlich, mit einer ausreichen-
den Beleuchtung versehen sein. Ihre Einrichtung
und ihr Betrieb liegen den Gemeinden ob.

Die Kosten der Beleuchtung koénnen durch Ge-
meindereglement ganz oder teilweise dem Grund-
eigentiimer derjenigen Grundstiicke, die von der Be-
leuchtung Vorteil ziehen, iberbunden werden, wo-
bei uniiberbaute Grundstiicke ausgenommen sind.
Der Kostenanteil wird nach Massgabe der Grund-
steuerschatzung bemessen. Streitigkeiten dariiber
werden durch das Verwaltungsgericht beurteilt.

II1. Besondere Bestimmungen iiber das an die
offentlichen Strassen angrenzende Gebiet.

Art. 60. Da wo nicht in Anwendung von Aligne-
ments- oder Strassenplanvorschriften besondere
Baulinien festgelegt sind, diirfen neue Gebidude jeg-
licher Art nicht nidher als 3 m 60 cm von den Gren-
zen der Strassenfahrbahn aufgefiihrt werden. Bei
Gemeindestrassen, sowie offentlichen Strassen pri-
vater Eigentiimer ist den Gemeinden gestattet, den
Mindestabstand auf 3 m festzusetzen.

Bei der Neuanlage offentlicher Strassen privater
Eigentiimer konnen die zur Bewilligung zustéindi-
gen Behorden in der Bewilligung besondere Ge-
baudeabstinde festlegen.

In besondern Fillen, wo die Einhaltung dieser
Abstidnde unmdoglich ist, aber wichtige Griinde fir
Erstellung eines Gebidudes sprechen und offentliche
Interessen nicht verletzt werden, kann der Regie-
rungsrat Abweichungen gestatten.

An Gebduden, welche einen Gebidudeabstand von
weniger als 3 m 60 cm bezw. 3 m aufweisen,
dirfen An- und Umbauten innerhalb dieser Distanz
(Bauverbotzone) nur mit Bewilligung des Regie-
rungsrates erstellt werden.

Auf bestehende, in einer geringern Entfernung
als 3m 60-cm beziehungsweise 3 m von der Strasse
liegende Fundamente, darf nur dann wieder auf-
gebaut werden, wenn die Voraussetzungen des Ab-
satzes 3 vorliegen. Wird der Eigentiimer vom Re-
gierungsrat angehalten, das alte Fundament zu ver-
lassen, so wird er fiir die entstehenden baulichen
Mehrkosten der Verlegung gegeniiber dem Strassen-
cigentliimer entschidigungsberechtigt, sofern der
Wiederaufbau innerhalb 2 Jahren seit dem Ab-
bruch ioder der Zerstorung des alten Gebdudes
erfolgt. Im Streitfalle bestimmt der Enteignungs-
richter die Entschidigung.

Art. 61. Die Bauverbot-Zone darf nicht durch
Bauten oder Anlagen belegt werden, mit Ausnahme
von W

1. freitragenden, Gebdudeteilen, welche in einer
Hohe von wenigstens 4 m iiber der Strassen-
fahrbahn bis 2 m in den Lichtraum des Vor-
platzes hinausragen.



2. offenen, Terrassen, welche hochstens 2 m
in den, Vorplatz und nicht hoher als 1 m 20

iiber die Strassenfahrbahn, hinausragen.
Wird Grund und Boden der Bauverbotzone zur
Strassenverbreiterung notwendig, so hat auf Auf-
forderung des Strasseneigentiimers der Gebidude-
eigentiimer allfdllige gemiss Ziff. 1 und 2 erstellte

Vorbauten in eigenen Kosten zu entfernen.

Ari. 62. Brunnen, Diinger-, Jauchegruben und Anlagen lings

dergleichen miissen bei Neuerstellung oder bei bau-
lichen Verdnderungen auf eine Entfernung von min-
destens 3 m von den Grenzen der Strassenfahrbahn
zuriickgesetzt und so angelegt werden, dass Ver-
unreinigungen der Offentlichen Strassen und Ge-
fahrdungen der dffentlichen Gesundheit nicht mog-
lich sind.

Fir bestehende Anlagen kann die Strassenauf-
sichtsbehorde Zuriicksetzung verlangen. Die daheri-
egn Kosten gehen unter Vorbehalt besonderer Ab-
machungen, und Verpflichtungen zu Lasten des
Strasseneigentiimers.

Der gegen die offentlichen Strassen offene Zwi-
schenraum ist vom Eigentiimer gehorig zu entwés-
sern und in ordentlichem Zustand zu halten. An
die Kosten der Entwisserungsschalen lings der
Strasse hat der Anstosser die Hilfte beizutragen.

Verkehrsgefihrdende Materialablagerungen irgend
welcher Art in der Bauverbot-Zone sind untersagt.

Art. 63. Bei Neuanlage von Strassenpflanzun-
gen dirfen Biume an offentlichen Strassen, ausge-
nommen, in Ortschaften, nicht ndher als 3 m an die
Grenzen der Strassenfahrbahn zu stehen kommen.

Bei steilen Gebirgshalden und hohen Strassen-
boschungen dirfen Baume auf der Seite des Ab-
hanges an der Grenze der Strassenfahrbahn stehen.

Das Strassengebiet ist bis auf eine Hohe von
4 m von einhingenden Aesten freizuhalten; Striu-
cher diirfen nicht in das Strassenprofil hineinragen
und die Strasseniibersicht nicht beeintrichtigen.

Unterlédsst der Eigentiimer der Biume und Striu-
cher das rechtzeitige Auf- oder Zuriickschneiden,
so fist die Arbeit nach vergeblicher schriftlicher Auf-
forderung auf seine Kosten durch die Strassenbau-
polizeiorgane zu besorgen. Ein Anspruch auf Ent-
schidigung kommt dem Eigentiimer der Biume
nicht zu.

Die Gemeinden sind berechtigt, fiir die Anlage
und den Schutz von Strassenpflanzungen an &ffent-
lichen Strassen durch Gemeindereglemente weiter-
gehende Vorschriften aufzustellen.

Art. 64. In Wildern muss bei Neuanlage und
Ausbau von Staatsstrassen, auf jeder Seite der
Strasse ein Streifen bis 6 m Breite freigelegt werden.

Von dieser Bestimmung kann die kantonale Bau-
direktion Ausnahmen bewilligen.

Art. 65. Einfriedigungen und Anpflanzungen ir-

der Strasse.

Biume und
Striaucher.

Wilder.

Strassen-

gendwelcher Art, welche eine einwandfreie Ueber- abschrankun-

sicht verunmaoglichen, diirfen die Strassenfahrbahn
um nicht mehr als 1 m 20 cm diberragen.

In keinem Falle diirfen meue Einfriedigungen
2 m vibersteigen.

Ungeschiitzte Stacheldrihte und andere Men-
schen oder Tiere gefihrdende Einfriedigungen diir-

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934.

gen.
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Ersatz-
vornahme.

Strafbestim-
mungen.

fen lings dffentlichen Strassen in der Bauwverbot-
zone nicht angebracht werden. Die Gemeinden sind
befugt, weitergehende Bestimmungen zu erlassen.

Tore und Tiiren von Gebiuden und Einfriedi-
gungen aller Art diirfen nicht in den Lichtraum
offentlicher Strassen aufgehen.

Notwendige Aenderungen an bestehenden An-
lagen gehen zu Lasten des Strasseneigentiimers.
Waren sie jedoch schon mit [riitheren gesetzlichen
Vorschriften im Widerspruch, so hat der Fehlbare
die Kosten zu tragen.

Art 66. Bauten und Einrichtungen auf privaten
Grundstiicken, die mit den Vorschriften dieses Ge-
setzes und der gestiitzt darauf erlassenen Verord-
nungen und Gemeindereglemente nicht im Einklang
stehen, sind auf Anordnung der zustindigen Behor-
de hin wegzurdumen oder umzuindern.

Die Anordnung wird dem pflichtigen Grund-
eigentiimer unter Angabe der Grinde durch einge-
schriebenen. Brief mitgeteilt. Zugleich wird ihm eine
angemessene Frist zur Ausfithrung der angeordne-
ten Arbeiten angesetzt, unter Androhung, dass bei
nicht rechtzeitiger oder vorschriftsmissiger Aus-
fiihrung eine Ersatzvornahme auf seine Kosten
stattfindet.

Gegen die Anordnung kann binnen 14 Tagen
seit der Mitteilung Beschwerde an das Verwaltungs-
gericht erhoben werden. Liegt Gefahr im Verzug,
so trifft der Prdsident des Verwaltungsgerichtes
vorsorgliche Massnahmen gemiss Art. 38 des Ge-
setzes vom 31. Oktober 1909 iiber die Verwaltungs-
rechtspflege.

Werden die angeordneten Arbeiten innerhalb der
angesetzten Frist nicht oder nicht vorschriftsgeméiss
ausgefiihrt, so ldsst sie die anordnende Behorde auf
Kosten des verpflichteten Grundeigentiimers durch
Dritte ausfithren oder verbessern. Hiebei ist fiir
eine zweckmissige im Rahmen der iiblichen Preise
stehende Anordnung zu sorgen. Wurde die Anord-
nung durch Beschwerde angefochten, so ist im Be-
schwerde- oder Rekursentscheid eine neue Frist zur
Ausfiihrung der Arbeiten zu bestimmen.

Nach Durchfithrung der Ersatzvornahme wird
dem pflichtigen Grundeigentiimer Rechnung gestellt,
unter Ansetzung einer Zahlungsfrist von 14 Tagen.
Streitigkeiten {iiber die Zahlungspflicht beurteilt
das Verwaltungsgericht als einzige Instanz. Ist die
Anordnung der Ersatzvornahme durch Unterlas-
sung einer Beschwerde oder durch ergangenen €nt-
scheid iiber eine solche rechtskriftig geworden, so
hat das Verwaltungsgericht weder die rechtliche
Zuldssigkeit der Anordnung, noch auch die Be-
griindetheit und die Zweckmaissigkeit einer erfolg-
ten Ersatzvornahme zu iiberpriifen.

Die Vorschriften dieses Artikels finden entspre-
chende Anwendung, wenn nach Massgabe dieses
(resetzes oder der gestiitzt darauf erlassenen Ver-
ordnungen und Gemeindereglemente einem Grund-
eigentiimer die Anbringung bestimmter Einrichtun-
gen auf seinem Grundstiick vorgeschrieben wird.

IV. Straf- und Schlussbestimmungen.

Art. 67. Widerhandlungen gegen die Vorschrif-
ten des zweiten, Teiles dieses Gesetzes werden
unter Vorbehalt derjenigen Fille, die in andern
Gresetzen mit hoheren Strafen belegt werden, mit



einer Busse von 5—1000 Franken bestraft. Der
Schuldige ist im Urteil gleichzeitig zur Entfernung
der gesetzwidrig erstellten Anlagen und zum Ersatz
des verursachten Schadens zu verurteilen. Vorbe-
halten bleibt Art. 66.

Art. 68. Durch dieses Gesetz werden alle damit Aufhebung

in Widerspruch stehenden Vorschriften, insheson-
dere das Gesetz tiber den Strassen- und Briicken-
bau vom 21. Mirz 1834, das Gesetz betreffend die
Beteiligung des Staates am Unterhalt von Strassen
vierter Klasse vom 20. November 1892, sowie die
zugehorige Vollziehungsverordnung vom 9. Januar
1893 und Art. 3—9, Art. 10, Abs. 2, Art. 11 und 12
des Gesetzes iiber die Strassenpolizei vom 10. Juni
1906, sowie die §§ 1, 2 und die Abschnitte III und
IV der zugehorigen Vollziehungsverordnung vom
5. Juni 1907 aufgehoben.

Art. 69. Der Regierungsrat wird mit der Voll-
ziehung dieses Gesetzes und dem Erlass der not-
wendigen Ausfiihrungsvorschriften, soweit sie nicht
einem Dekret vorbehalten sind, beauftragt.

Art. 70. Dieses Gesetz tritt nach Annahme
durch das Volk auf den vom Regierungsrat zu be-
stimmenden Zeitpunkt in Kraft.

Bern, den 26. Januar 1934.

Im Namen des Regierumgsrates,

Der Prisident :
H. Stihli.

Der Staatsschreiber:
Schneider.

Bern, den 22. Januar 1934.

Im Namen der Kommission,
Der Prisident:
G. Gnigi.

des alten
Rechtes.
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Vortrag der Direktion des Kirchemwesens

an den Regierungsrat zuhanden des Grossen Rates

betreffend

Revision des Dekretes vom 24. November 1924 iber die Organisation
der evangelisch-reformierten Kirchensynode.

(November 1933.)

Die eidgendossische Volkszdhlung vom 1. Dezem-
ber 1930 bedingt eine Revision des Dekretes vom
24. November 1924 betreffend die Organisation
der evangelisch-reformierten Kirchensynode, indem
die Zahl der Abgeordneten (Synodalen) auf Grund
der Ergebnisse der erwihnten Volkszdhlung neu
festzustellen ist. Nach § 45 des Kirchengesetzes
sind moglichst gleichmaéssige kirchliche Wahlkreise
zu bilden. Auf je 3000 Seelen reformierter Be-
volkerung entfillt ein Abgeordneter, wobei eine
Bruchzahl von #ber 1500 Seelen ebenfalls zur
Wahl eines Abgeordneten berechtigt. Im neuen
Dekretsentwurf ist die bisherige Wahlkreiseintei-
lung, die in der Hauptsache den frithern Gross-
ratswahlkreisen entspricht, beibehalten worden (die
zurzeit geltende amtsbezirksweise Einteilung des
Staatsgebietes in Grossratswahlkreise kann ange-
sichts der oben zitierten Vorschrift von § 45 K.G.
nicht als Grundlage dienen). Die im Dekretsent-
wurf eingesetzten Zahlen stiitzen sich auf die de-
finitiven Ergebnisse der Volkszihlung von 1930.
Einzig bei der franzisischen Kirchgemeinde Bern
konnte nur eine schitzungsweise Zahl eingesetzt
werden, auf Grund der Angaben iiber die Stimm-
berechtigten dieser Kirchgemeinde. Das statisti-
sche Amt der Stadt Bern ging dabei von der An-
nahme aus, dass sich die Angehorigen der fran-
zosischen Kirchgemeinde proportional der refor-
mierten Bevolkerung innerhalb des Stadtgebietes
verteilen. Die seit dem Erlass des zurzeit gelten-
den Dekretes vom 24. November 1924 eingetrete-
nen Aenderungen in der Umschreibung von Kirch-
gemeinden wurden im neuen Dekretsentwurf be-
riicksichtigt. Betreffend die Lostrennung des un-

tern Kirchenfeldquartiers von der Nydeck-Kirch-
gemeinde Bern und Zuteilung zur Miinster-Kirch-
gemeinde Bern verweisen wir auf das Dekret vom
8. November 1926. Mit der Zuteilung zur Miinster-
Kirchgemeinde wurde das betreffende Gebiet auch
diesem Synodal-Wahlkreis (23) einverleibt. Die Ver-
treterzahl beider Wahlkreise (Nydeckgemeinde und
Minstergemeinde) bleibt unveridndert.

Neben der neuen Feststellung der Zahl der
Abgeordneten in die Kirchensynode enthilt der
Dekretsentwurf, abgesehen von unwesentlichen re-
daktionellen Aenderungen, einzelne neue Bestim-
mungen grundsitzlicher Natur. Entsprechend ei-
ner Anregung des Synodalrates wurde § 1 ergédnzt
durch die Aufnahme einer Bestimmung iiber das
aktive Wahlrecht, die sich als zweckmissig er-
weisen diirfte. Eine weitere Neuerung ist in § 4
vorgesehen. In der Sitzung der Kirchensynode vom
2. Dezember 1930 wurde der Synodalrat durch
eine Motion Ammann eingeladen, sich bei den
Staatsbehorden fiir eine Vereinfachung des fiir die
Synodalwahlen geltenden Verfahrens zu verwen-
den. Dieses Verfahren, wonach in mehrere Kirch-
gemeinden umfassenden Wahlkreisen die Ausmitt-
lung der Wahlergebnisse durch Bezirksausschiisse
zu erfolgen hat, ist in der Tat umstéindlich und
schwerfillig. Das gestellte Begehren nach Verein-
fachung erscheint somit als begriindet. Wir er-
achten eine kantonale Amtsstelle, ndmlich das Re-
gierungsstatthalteramt, als geeignete Instanz, die
kiinftig an die Stelle der Bezirksausschiisse zu tre-
ten hitte und mit der Ausmittlung der Wahlre-
sultate zu betrauen wire. Dementsprechend emp-
fehlen wir, § 4 des Dekretes durch eine grund-



legende Bestimmung zu erginzen, wihrend die
Ausfithrungsvorschriften vom Regierungsrat auf
dem Verordnungsweg zu erlassen wiren. Es wiirde
sich dabei handeln um eine Revision der einschli-
gigen Bestimmungen der Verordnung vom 29. Juli
1930 iiber die kirchlichen Stimmregister und das
Verfahren bei kirchlichen Wahlen und Abstim-
mungen.

Endlich bedingt der Beschluss der Kirchge-
meindeversammlung von Stalden betreffend Abén-
derung des bisherigen Namens in «Kirchgemeinde
Konolfingen» eine Revision von § 1 des Dekretes
vom 29. Mirz 1911 betreffend Trennung der Kirch-
gemeinde Miinsingen in zwei Kirchgemeinden Miin-
singen und Stalden. Nach unserem Dafiirhalten
lasst sich diese kleine Aenderung am einfachsten
mit der Revision des Dekretes betreffend die O1-
ganisation der Kirchensynode verbinden. Wir ver-
weisen auf den entsprechenden neuen § 9 des
Entwurfes.

N3 — 37

Gegeniiber dem Dekret vom 24. November 1924
erhoht sich die Zahl der Abgeordneten der Kir-
chensynode von 200 auf 208. Je einen Vertreter
weniger erhalten die Wahlkreise Steffisburg und
Bern - Heiliggeistgemeinde, wéhrend sich in den
Wahlkreisen Thun, Ko6niz, Bern-Friedensgemeinde,
Bolligen, Burgdorf, Biel, Tavannes und katholischer
Jura die Zahl der Vertreter um je einen erhoht.
Zwei neue Vertreter fallen dem Wahlkreis Solo-
thurn zu.

Wir empfehlen den beiliegenden Dekretsentwurf
zur Annahme.

Bern, November 1933.

Der Direktor des Kirchenwesens:
Diirrenmatt.
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Kirchgemeinden Reformierte Zahi der

Entwurf des Regierungsrates Einwohnergemeinden Bevilkerung Syncdalen

Wabhlkreise

vom 12. Dezember 1933.

2. Brienz 5. Brienz
Brienz . 2,424
Brienzwiler 551
Hofstetten . 392
Oberried 550
Schwanden 298
4215 1
Dekret 3. Unterseen 6. Ringgenberg
Niederried b.I. 259
betreffend Ringgenberg . 1,409
7. Unterseen . 2,940
. ] . i ] . 8. Habkern 675
die Organisation der evangelisch-reformierten 9. Beatenberg . 1,040
Kirchensynode. 10. Leissigen
y Dérligen 367
Leissigen . 593
7,283 2
4. Gsteig . 11. Gsteig .
Bonigen 1,494
Der Grosse Rat des Kantons Bern, Gsteigwiler ’396
in Ausfithrung der §§ 44 und 45 des Gesetzes ﬁ%gﬁgiﬁﬁwand 3388
vom 18. Januar 1874 iiber die Organisation des Kir- Iseltwald ) "A72
chenwesens des Kantons Bern; Tsenfiiki, . . 98
gestiitzt auf das Ergebnis der Volkszidhlung vom Liitschenthal . 3117
1. Dezember 1930 und in Beriicksichtigung der Matten . 1,700
Uebereinkunft vom 17. Februar 1875 zwischen den Saxeten . 146
Stinden Bern und Solothurn, betreffend die kirch- Wilderswil 1,556
lichen Verhiltnisse des Bucheggberges und der 9715 3
reformierten Pfarrei Solothurn; -
i ‘ 5. Zwei-
aut ien Aynteag des Seglerungsrates, litschinen . 12. Grindelwald . 2,912
. 13. Lauterbrunnen 2,815
beschliesst : 5721 2
§ 1. Die Wahl der Abgeordneten in die evan- s ¢
gelisch-reformierte Kirchensynode (§ 45 Kirchen- 6 Frutlgen . % ﬁ(eisgggden ' 204
gesetz) erfolgt in der Kirchgemeindeversammlung ‘ Apsehi 1.280
oder nach dem Urnensystem in den hiernach be- Kratti e'n '550
zeichneten kirchlichen Wahlkreisen. Auf je 3000 16. Fruti gn ) 4.982
Seelen reformierter Bevilkerung eines Kreises Vo lieichengach gehoren ’
kommt ein Abgeordneter, wobei eine Bruchzahl B e AL KIKKNAE
ither 1500 Seelen ebenfalls zur Wahl eines Abge- 17. Kandergrund
ordneten berechtigt. Kandergrund . 701
Das Stimmrecht wird ausgeiibt durch die in Kandersteg 779
kirchlichen Angelegenheiten stimmberechtigten Kan- 18. Reichenbach 2,072
tons- und Schweizerbiirger (Art. 3 und 4 Staats- I e
verfassung und § 8 Kirchengesetz). gehdren).
Nach Massgabe der Volkszdhlung vom 1. De- 12,713 4
zember 1930 ‘wird die Zahl der in jedem dieser
Wabhlkreise zu ernennenden Synodalen festgesetzt 7, Saanen 19. Gsteig 760
wie folgt: 20. Lauenen 630
; Kirchgemeinden  peformierie Zani 21. Saamen . 4,449
Wahlkreise Einwohnergemeinden B:v%lks:mrﬂ Synmt:da'll:; 22(.0112%2‘;%;;1}:2;'2 51
1. Oberhasle 1. Gadmen . . 427 5890 2
2. Guttannen . . 353 2
3. Innertkirchen . 1,010
4. Meiringen 8. Ober- 23. Boltigen 1,717
Hasleberg . . 904 Simmental 24. Lenk. . . 1,727
Meiringen . . 2,946 25. St. Stephan . 1,111
Schattenhalb . 848 26. Zweisimmen 2,332
6,488 2 6,887 2
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it Kirchgemeinden  pejormierte Zahl d g Kirch eind
Wahlkreise Einwohnergemeinden B:vglrll::arﬁmg s;:;da‘llgn Wahlkretse Einwl;)(;:mg;?emltleitfgen B%l?g{l?;g;g s%lnggn
9. giieder-t 1 3 Uebertrag . 3,818
Rl il 5. Kirdrf
29. Erlenbach . . 1292 Gelterfingen . 4
30. Oberwzl . S. . 986 Kiene?‘sr.iiti' : 62
31. Reutigen i )
Niederstocken 215 Klf'chdorf T ads
Miihledorf . . 139
gberstocken : 187 Noflen 994
eutigen 768 PSR ;
32. Spiez . . . 429 VMgER: ¢ o B
33. Wimmis . . 1,390 5920 . 2
12294 4
— 156.Belp . . . 46. Gerzensee . . 12
10. Hilterfingen. 34. Hilterfingen 47, Belp
Heiligensthvendi 888 Belp . . . . 3222
Hilterfingen . 1,050 Belpberg . . 428
Oberhofen . . 1,095 Kehrsatz . . 701
Teuffenthal . 208 Toffen . . . 805
35. Sigriswil . . 3,419 48. Zimmerwald
— Englisberg. . 520
6,660 2 Niedermuhlern 597
LTh . Zimmerwald . 685
. Thun . Thun :
Schwendibach 188 ——M
e .. IBBT8 16. Riggisberg . 49. Thurnen
15660 5 Burgistein . . 995
Kaufdorf . . 424
12. Steffisburg . 37. Steffisburg Kirchenthumen . 206
Fahrni . . . 635 Lohnstorf . . 186
Heimberg . . 1,518 Miihlethurnen. 644
Homberg . . 540 Riggisberg. . 1,770
Steffisburg. . 6,478 Rimligen . . 348
38. Schwarzenegy Riiti b. R. . . 5bT
Briz . . . . 594 50. Riieggisberg . 2,408
Horrenbach-Buchen 367 7538 3
Oberlangenegg 625 —_—
Unterlangene, 971 y
39. Buchholte%-berggg 17. Guggisberg . 51. Guggisberg . . 2,600
Buchholterberg 1,418 02. Rischegg . . 2,098
Wachseldorn . 318 4,698 2
13,464 4 18. Wahlern . . 53 Wahlern. . . 4,171
54. Albligen . . . 53
13. Thierachern 40. Amsoldingen e e 2
Amsoldingen . 515 5810 2
Hofen . . . 291 )
Zwieselberg . 244 56. Koniz I 10,281
41. Thierachern 57. Biimpliz. . . 17,230
Thierachern . 913 18.49
Uebeschi . . 439 Stad o B
Uetendorf . . 2,017 tadt Bern
42. Blumenstein . ’ (Ohne. Buml:m)
| — 952 20. Heillggelgt- 58. Heiliggeist-
Pohlern. . . 210 gemeinde gemeinde _13’_19_4 4
5838 2 21. Friedens- 59. Friedens-
———rr—— gemeinde gemeinde 12,652 4
14. Gurzelen . . 43. Wattenwil 22. Paulus- 60. Paulus-
%rsé} Tl 251 gemeinde gemeinde 15,162 5
t il. . -
44, Gureelon 2,068 23, Miinster- 61. Minster-
Gurzelen . . 680 gemeinde gemeinde 10,330 3
Seftigen . . 819 24, Nydeck- 62. Nydeck-

Uebertrag 3,818 gemeinde gemeinde 13,606 5
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Wahlkreise

25. Johannes-
gemeinde

26. Franzosische
Gemeinde

27. Bolligen .

28. Biglen .

29. Miinsingen

30. Oberdiessbach

31. Grosshich-
stetten

#* Betreffend Umschreibung der Kirchgemeinde Konolfingen

siche § 9 hienach.

Kirchgemeinden

63. Johannes-

. Reformierte Zahl der
Einwohnergemeinden Bevilkerung Synodalen

gemeinde 18,976

64. Franzosische

Gemeinde 3,850

(ihre Angehdrigen
verteilen sich auf die
6 deutschen Kirchgemeinden
ohne Biimpliz)

. Bolligen .
. Muri .

. Stettlen .
. Vechigen

69. Biglen
Arni .
Biglen
Landiswil .
70. Walkringen .

71. Word .

72. Miinsingen
Miinsingen
Rubigen
Tagertschi .

Gysenstein.
(Schulbezirk)

Konolfingen*
Hautligen .
Niederhiinigen

Konolfingen

(ohne den Schulbezirk
Gysenstein)

73.

74. Kurzenberg
Ausserbirrmoos
Innerbirrmoos.
Otterbach .

75. Oberdiessbach
Aeschlen
Bleiken .
Brenzikofen
Freimettigen .
Herbligen . .
Oberdiessbach

76. Wichtrach
Kiesen .
Niederwichtrach
Oberwichtrach
Oppligen .

77. Grosshoch-
stetten

Bowil .
Grosshochstetten
Mirchel .
Oberthal
Zaziwil . .

78. Schlosswil .

7,418
3,716

845
2,743

14,722

1,079
1,105

839
1,880

9,320

3,863
1,526
345
504

241
528
2,389

9,396

505
515
300

304
295
351
239
377
1,594

457
760
781
390

6,874

1,512
1,233
437
824
1,181
809

5,996

6

1

L4417

2

Wahlkreise

32. Signaun

33. Langnau .

34. Lauperswil .

35. Sumiswald .

36. Riiegsan .

37. Huttwil .

38. Rohrbach

Kirchgemeinden

Einwohnergemeinden Bevilkerung Synodalen

79. Eggiwil . . .
80. Rithenbach i. E.
81. Signau .

82,
83.
84.
8.

Langnau
Schangnaw .
Trub .
Trubschachen .

12,878

86.
87.

Lauperswil
Riiderswil .

. Affoltern <. E.
. Sumiswald . .
. T'rachselwald .
91. Wasen .

. Liitzelfliih .
. Riiegsau

94.
95.

Diirrenroth
Eriswil
Eriswil .
Wyssachen
Huttwil .

96. .
Walterswil .

97.

98. Melchnau
Busswil b. M.
Gondiswil .
Melchnau .
Reisiswil
99. Rohrbach
Auswil . . .
Kleindietwil .
Leimiswil .
Rohrbach .
Rohrbachgraben
100. Ursenbach
Oeschenbach .
Ursenbach .

39. Langenthal . 101. Bleienbach .

102. Langenthal
Langenthal .
Untersteckholz

103. Lotzwil
Gutenburg
Lotzwil. . .
Obersteckholz
Riitschelen

104. Madiswil

12312 4

Reformierte Zahl der

2,615
1,476
2,642

6,733

8,171
1,090
2,202
1,415

2,718
2,315

5,033

1,126
3,155
1,386

7,933
3,729
6,391

1,393

1,840
1,364
4,019

725

9,341

284
969
1,306
252

524
428
519
1,504
502

399
1,133

7,820

696

6,774
247

61
1,736
447
548
1,863

. 2,266

. 2,662

Qo



N3 — 41

Kirchgemeinde Reformiert 1d " . Kirchgemeinden Reformierte Zahl d
Wahlkreise Ein\lvohnirg]err:;inélen B:vtglke:un% sz;;ma?;n Wahlkreise LFinwohnergemeinden B&glkur?n: Sy‘:mllngn
40. Aarwangen . 105. Aarwangen . Uebertrag 3,767
Aarwangen . 2,049 :
Bannwil . . 645 Elrchbﬁrg C 2’%‘%11
. yssach. . .
Schwarzhiusern . 389 NieAerBssk 398
106. Roggwil. . . 2,328 Obarésch . . 136
107. Thunstetten . 1,642 Riidtlicen . . 607
108. Wynaw . . . 1,441 Rumenbdingen. 158
9,000 3 Ruti b. L. . . 114
. . . 122. Koppigen
41. Oberbipp . . 109. Niederbipp Alchenstorf . 602
Niederbipp . 2,690 Hellsau . . . 162
Walliswil-Bipp 230 Hoéchstetten . 239
110. Oberbipp Koppigen . . 1,385
?ttlSWII . ?33 Willadingen . 243
arnern. . . Trhoan
Oberbipp . . 8817 10893 4
Rumisberg . 385
Wiedlisbach . 1,552 46. Biitterkinden 123. Btterkinden . 1,558
Wolfisberg. . 172 124. Limpach
111. Wangen a. A. i Biiren z. Hof . 320
Walliswil-Wangen 572 Limpach . . 390
Wangen a. A. 1,313 Schalunen . . 154
Wangenried . 336 125. Uzenstorf
9987 3 Utzenstorf . . 2,134
e Wiler b. U. . 448
42. Herzogen-  112. Herzogen- Zielebach . . 214
buehsee buchsee 5,218 2
Berken . . . 84
Bettenhausen . 413 ! s .
. 47. Jegenstorf . 726. Grafenried
Bollodingen . 22? ° Frall;.brunnen . 453
Graben . . . 392 Grafenried . . 648
Heimenhausen 376 127. Jegenstorf
Hermiswil . . 78 “Ballmood . . 61
Herzogenbuchsee 3,0% Jegenstorf . . 1,114
Inkwil . . . 465 Iftwil . . . 344
Hiaderong . . 208 Mattstetten . 348
Oggfgrrllger«; " a8l Miinchringen . 228
Rothenbachbl. 307 therschpingn. 40
Thorigen . . 688 Tolmmgeme it
Wanzwil . . 106 Urtenen. . . 1,202
113. Seeberg » N 1,598 Zauggenried . 315
© 9383 3 Zuzwil . . . 273
128. Miinchen-
buchsee
43. Burgdorf. . 114. Burgdorf . . 9,087 .
> 115. Heimiswil . . 2,082 Deisswil .. o4
Li: Wyigen = » S@0T Moosseedorf . 771
13,666 5 Miinchenbuchsee . . 2,242
Wiggiswil . . 117
44. Oberburg. . 117. Hasle b. B. . 2,571 8456 3

118. Krauchthal . 1,782

119. Oberburg . . 2,874 48. Wohlen . . 729. Bremgarten

7,221 2 Bremgarten . 818
45. Kirchberg . 120. Hindelbank Zollikofen . . 2,263
Bériswil. . . 495 130. Kirchlindach . 1,054
Hindelbank . 9817 131. Wohlen . . . 2,760
Motschwil- e o
Schleumen 201 _5eh 7

121. Kirchberg

Aefligen . . 646 49. Laupen . . 132. Ferenbalm . . 848

Ersigen. . . 1,094 133. Frauen-

Kernenried. . 344 kappelen 530
Uebertrag 3,767 Uebertrag 1,378

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934. 6
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Wahlkreise

50. Aarberg .

51. Schiipfen .

b2. Biiren.

53. Nidau .

Kirchgemeinden

Einwohnergemeinden  Bevilkerung Synodalen

134.

135.

136.
137.

138.

. 139.
140.

141.

142.
143.
144,

. 145.

146.
147.
148.
149.

Uebertrag

Bernisch-

Kerzers
Golaten .
Gurbrii . .
Wileroltigen .
Laupen
Dicki
Laupen . .
Miihleberg .
Bernisch-

Muiten
Clavaleyres
Miinchenwiler
Neuenegq

Aarberg .
Bargen .
Kallnach
Kallnach
Niederried h. K.
Kappelen

Radelfingen
Seedorf .

Grossaffoltern .
Lyss .
Meikirch
Rapperswil .
Schiipfen

. Arch

Arch.
Leuzigen

. Biiren

Biiren a. A.
Meienried .

. Diessbach

Biietigen . .
Busswil b. B..
Diessbach .
Dotzigen

. Lengnau
. Pieterlen

Meinisberg .
Pieterlen

5. Riti b. B. .
. Wengi

. Biirglen

Agerten.
Briigg

Jens .
Merzligen .
Schwadernau .
Studen .
Worben .

Uebertrag

12,384 4

Reformierte Zahl der

1,378

271
201
316

418
1,250
2,126

=2

[§3]
312
2,341

8,694 3

1,549
772

1,150
238
836

1,297

8481 3

2,300

518
1,828
681
570

676
1,386
415
207
359
561
1,038

4,642

Wahlkreise

54. Erlach.

Hb. Biel

158.

159.

160.

161.

162.

163.

. 164.

165.

166.

167.

168.

. 169.

170

Kirchgemeinden

Uebertrag

Gottstatt

Orpund .
Safnern .
Scheuren

Nidaw
Bellmund .
Ipsach

Nidau

Port . . .
Sutz-Lattrigen
Tauffelen
Epsach .
Hagneck
Hermrigen .
Morigen
Tauffelen
Walperswil
Bihl. . .
Walperswil
Twann
Tiischerz-Alfermee
Twann .

Ligerz

Erlach
Erlach
Mullen .
Tschugg

Gampelen
Gals .

Gampelen .

Ins
Briittelen .
Ins . . .
Miintschemier
Treiten .
Siselen
Finsterhennen
Siselen .
Vinelz
Liischerz
Vinelz .

Biel, deutsche
Kirchgemeinde
Biel .

(ohne Madretsch
und Mett)

Bvilard .

. Mett-Madretsch

Madretsch .
Mett .

(Madretsch und Mett gehdren
zur Einwohnergemeinde Biel)

171. Biel, franzisische

Kirchgemeinde
(ihre Angehdrigen ver-
teilen sich auf die deut-
schen Kirchgemeinden
Biel u, Mett-Madretsch)

. ¢ Reformierte Zahl der
Einwohnergemeinden  Bevilkerung Synodalen

4,642

781
750
284

343
268
2,281
461
428

301
127
304
181
990

2176
597

210
760

432

14,476 5

667
43
484

661
720

517
1,960
670
366

333
563

343
410

. 23,106

7166

5,411
2,233

7,137 3

31,516 11



Kirchgemeinden Reformierte ZIahl der
Einwohnergemeinden Berdlkerung Synodalen

. 172. Diesse

Wahlkreise

56. Neuveville

Diesse 307
Lamboing . 526
Préles 484
173. Neuveville . 2,302
174. Nods. 606
4,225 1
57. Courtelary . 175. Corgémont
Corgémont 1,165
Cortébert . 707
176. Corgémont,
deutsche Kirch-
gemeinde *)
177. Courtelary
Cormoret 688
Courtelary . 1,098
178. Orvin 766
179. Péry
La Heutte. 299
Péry . 975
180. Sonceboz-
Sombeval 1,104
181. Tramelan
Tramelan-lessous 1,233
Tramelan-dessus 3,027
Mont-Tramelan 126
182. Vauffelin
Plagne . 219
Romont 168
Vauffelin 260
11,835 4
58. St-Imier . . 183. La Ferriére 490
184. St-Imier
St-Imier 5,085
Villeret . 1,079
185. St-Imier,
Deutsche
Kirchgemeinde ?)
186. Renan 1,043
187. Sonwvilier 1,594
9,291 3
59. Tavannes. . 188. Bévilard
Bévilard 856
Champoz 188
Malleray 1,199
Pontenet 269
189. Court
Court . 1,056
Sorvilier 434
Lajoux . 48
Genevez 33
190. Sornetan ,
Chatelat 165
Monible. 53

Uebertrag 4,301

) Die deutsch-reformierte Kirchgemeinde Corgémont um-
tasst die deutsch-reformierte Bevolkerung der (franzosischen)Kirch-
gemeinden Courtelary, Corgémont, Sonceboz-Sombeval und Péry
(Dekret vom 10. Mai 1932).

%) Die deusch-reformierte Kirchgemeinde St. Immer umfasst
die deutsch-reformierte Bevolkerung der (franzdsischen) Kirch-
gemeinden La Ferrigre, Renan, Sonvilier und St, Imier (Dekret
vom 10, Mai 1932).

Wahlkreise

60. Moutier .

N3 — 43

Kirchgemeinden Reformierte Zahl der
Einwohnergemeinden Bevilkerung Synodalen
Uebertrag 4,301
Sornetan 136
Souboz . 208
191. Reconvilier
Loveresse . 340
Reconvilier 1,829
Saicourt 221
(ohne Fuet und Bellelay)
Saules 212
192. Tavannes
Tavannes . 2,145
Fuet . 198
Bellelay} (Nsioonct) 479
10,609 4
. 193. Grandval
Corcelles 168
Crémines 379
Eschert . . 287
Grandval . 288
194. Moutier
Belprahon . 113
Moutier. . 3,210
Perrefitte . 336
Roches . . . 258
Seehof (Elay) 115
195. Miinster,
Deutsche
Kirchgemeinde ')
196. Dachsfelden,
Deutsche
Kirchgemeinde *)
5,154 2

61. Katholischer
Jura

197. Delémont, um-
fassend die refor-
mierte Bevolke-
rung des* Amts-

bezirks Delsberg 4,302
und folgender Ge-
meinden d. Amts-
bezirks Miinster :
Chatillon 29
Corban . 59
Courchapoix . 25
Courrendlin 652
Mervelier . 26
Rossemaison . 60
Schelten
(La Scheulte) 26
Vellerat 28
198. Laufen,umfas-
send die refor-
mierte Bevélke-
rung des Amts-
bezirks Laufen . 1,359
Uebertrag 6,566

1 Die deutsch-reformierte Kirchgemeinde Miinster umfasst
die deutsch-reformierte Bevolkerung der (franzosischen) Kirch-
gemeinden Moutier, Court, Bévilardsund Grandval, sowie der Ein-
wohnergemeinde Seehof (Dekret vom 2. Februar 1928).

?) Die deutsch-reformierte Kirchgemeinde Dachsfelden um-
fasst die deutsch-reformierte Bevolkerung der (franzosischen) Kirch-
gemeinden Tavannes, Reconvilier, Sornetan und Tramelan (Dekret

vom 2. Februar 1928).
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62.

63.

—
[\ e B )

® N oo o

Wahlkreise

Kirchgemeinden
Einwohnergemeinden

Uebertrag 6,566

199. Pruntrut, um-

fassend die refor-
mierte Bevolke-
rung des Amts-

bezirks Pruntrut 3,293

200. Freibergen,

Buchegg-
berg

umfassend die re-
formierte Bevol-
kerung des Amts-

bezirks Freibergen 1,007

10,866
201. Bernesch-

Messen
Bangerten .
Etzelkofen .
Messen-Scheunen

(gehort zur Einwohner-
gemeinde Scheunen)

Miilehi . . .
Ruppoldsried .

187
258
54

218
226

202. Bernisch-

Solothurn

Oberwil
Solothurnisch-
Messen
Solothurnisch-
Oberwil
Aetingen
Liisslingen

612

5,565

Pfarrei Solothurn

Pfarrei Grenchen-
Bettlach (refor-
mierte Bevolke-
rung im Bezirk
Lebern) . . .

Pfarreien Biberist-
Gerlafingen und
Derendingen
(reformierte Be-
volkerung im
Bezirk Krieg-
stetten) .

28,709

28,709 10

Zusammenzug nach Wahlkreisen.

Wahlkreise

Oberhasle .
Brienz
Unterseen .
Gsteig
Zweiliitschinen
Frutigen

. Saanen'.

. Obersimmental
. Niedersimment
. Hilterfingen

. Thun . .

. Steffisburg .

Reformierte
Bevilkerung
6,488
4,215
7,283
9,715
5,127
12,7113
5,890
i 6,887
al . . . . 12,294
6,660
15,5660
13,464

Reformierte Zahl der
Bevilkerung Synodalen

1,180

Zahl der
Synodalen

2

H DO DD = DO O b =

> Ot o

Uebertrag 106,896

™
<o

13.
14.
15.
16.
117.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
31.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.

Wahlkreise

Uebertrag

Thierachern

Gurzelen

Belp .

Riggisberg .

Guggisberg

Wahlern

Koéniz s o5 i s

Bern, Heiliggeistgemeinde .
>  Friedensgemeinde .
»  Paulusgemeinde
>  Miinstergemeinde .
»>  Nydeckgemeinde .
»  Johannesgemeinde.
»>  Franzosishe Gemeinde

Bolligen

Biglen

Miinsingen .

Oberdiessbach

Grosshochstetten

Signau .

Langnau

Lauperswil

Sumiswald .

Riiegsau

Huttwil .

Rohrbach .

Langenthal

Aarwangen

Oberbipp

Herzogenbuchsee

Burgdorf .

Oberburg .

Kirchberg .

Bitterkinden .

Jegenstorf .

Wohlen .

Laupen .

Aarberg

Schiipfen

Biiren

Nidau

Erlach .

Biel .

Neuveville .

Courtelary .

St. Imier

Tavannes .

Moutier . .

Katholischer Jura .

Bucheggberg .

Solothurn .

Reformierte

Tahl der

Bevilkerung  Synodalen

106,896
5,838
5,920
7,730
7,538
4,698
5,310

18,496
13,194
12,652
15,762
10,330
13,606
18,976
3,850
14,722
9,320
9,396
6,874
5,996
6,733
12,878
5,033
7,933
6,391
9,341
7,820
12,372
9,000
9,287
9,383
13,566
7,227
10,893
5,218
8,456
6,895
8,694
8,481
9,820
12,384
14,476
7,731
31,516
4,225
11,835
9,291
10,609
5,154
10,866
7,180

28,709

626,507

33
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§ 2. Waihlbar in die Kirchensynode ist jeder
Kantons- und Schweizerbiirger, der im Sinne von
§ 1 in einer dem Synodalverband angehorigen
Kirchgemeinde stimmberechtigt ist und das 23.
Altersjahr zuriickgelegt hat.

Hinsichtlich der Einteilung der im Synodal-
verband der evangelisch-reformierten Landeskirche
des Kantons Bern stehenden solothurnischen Kirch-
gemeinden in kirchliche Wahlkreise, sowie der
Stimmberechtigung und der Wihlbarkeit der Ab-
geordneten derselben macht die jeweilige Ueber-
einkunft zwischen den Stinden Bern und Solo-
thurn betreffend die kirchlichen Verhiltnisse des
Bucheggberges und der Reformierten in den Bezir-
ken Solothurn, Lebern und Kriegstetten Regel.

§ 3. Alle vier Jahre findet eine Gesamterneue-
rung der Kirchensynode statt. Die Amtsdauer der-
selben beginnt mit dem 1. November und endigt
den 31. Oktober des vierten darauffolgenden Jahres.

Die Erneuerungswahlen sollen vor dem Ablauf
der Amtsdauer stattfinden.

In der Zwischenzeit frei gewordene Stellen sind
fiir den Rest der Amtsperiode tunlichst bald wie-
der zu besetzen.

§ 4. Die Einberufung zu den Synodalwahlen er-
folgt jeweilen durch eine Verordnung des Synodal-
rates, welche spitestens drei Wochen vor der Wahl-
verhandlung den Kirchgemeinderdten mitzuteilen
und durch Anzeige im Amtsblatt bekanntzumachen
ist.

Die Ausmittlung der Wahlresultate erfolgt durch
das zustindige Regierungsstatthalteramt. Die ni-
hern Vorschriften werden vom Regierungsrat in ei-
ner Verordnung festgesetzt.

§ 5. Die Kirchensynode versammelt sich or-
dentlicherweise jihrlich einmal in Bern, und zwar
im letzten Quartal des Jahres.

Ausserordentliche Versammlungen finden statt:

a) wenn der Regierungsrat oder der Synodal-
rat es fiir notig erachten;

b) wenn 30 Mitglieder es schriftlich beim Bureau
der Synode verlangen.

Die Einberufung erfolgt durch ein spitestens
14 Tage zum voraus an sidmtliche Mitglieder zu er-
lassendes, Zeit und Ort der Versammlung sowie
die Verhandlungsgegenstinde enthaltendes Kreis-
schreiben des Synodalrates, das auch dem Regie-
rungsrat und den Kirchgemeinderiten mitgeteilt
werden soll.

§ 6. Bei der auf eine Gesamterneuerung fol-
genden konstituierenden Sitzung der Kirchensynode
fithrt bis nach Bestellung des Prisidenten das al-
teste oder ein von diesem bezeichnetes Mitglied den
Vorsitz; dasselbe gibt sich ein provisorisches Bu-
reau bei.

Die Synode prift selbst die Wahlakten ihrer
Mitglieder und entscheidet iiber die Giiltigkeit der
Wahlen.

Sobald die Wahl der Mehrheit der Mitglieder
als giiltig anerkannt ist, schreitet die Versamm-
lung zur Wahl des Présidenten, zweier Vizeprisi-

N 8 — 45

denten, eines deutschen Hauptprotokollfiihrers und
eines franzosischen Sekretirs, sowie zweier Stim-
menzihler. Diese Wahlen geschehen durch gehei-
mes Stimmenmehr auf die Dauer von vier Jahren,
mit Wiederwéhlbarkeit.

Mit diesen Wahlen ist die Synode konstituiert.
Bis zur Konstituierung hat jedes Mitglied Sitz und
Stimme. Nach erfolgter Konstituierung der Sy-
node diirfen neugewihlte Mitglieder erst nach Giil-
tigerkldrung ihrer Wahl an den Verhandlungen teil-
nehmen.

§ 7. Nach ihrer Konstituierung wihlt die Kir-
chensynode fiir die Dauer der nichsten vier Jahre
in geheimer Abstimmung den in § 46 des Kirchen-
gesetzes vorgesehenen Synodalrat und dessen Pra-
sidenten. Der letztere ist als Prisident fiir die fol-
gende Periode nicht wieder wihlbar,

Die Bestimmung der Mitgliederzahl des Synodal-
rates sowie die Festsetzung seiner Kompetenzen
ist Sache der Synode.

In der Zwischenzeit frei gewordene Stellen des
Synodalrates werden von der néchsten Synode
wieder besetzt.

§ 8. Zur Gultigkeit von Beschliissen und Ver-
handlungen der Kirchensynode ist die Anwesen-
heit der Mehrheit ihrer sdmtlichen Mitglieder er-
forderlich.

Die Sitzungen der Synode sind offentlich. Die
von ihr und dem Synodalrat erstatteten Berichte
sind den Mitgliedern des Grossen Rates gedruckt
zur Kenntnis zu bringen.

Im iibrigen bleibt es der Synode iiberlassen,
beziiglich ihrer innern Organisation und Geschéfts-
behandlung die nétigen Vorschriften und Regle-
mente aufzustellen.

§9. § 1 des Dekretes vom 29. Mirz 1911
betreffend Trennung der Kirchgemeinde Miinsingen
in zwei Kirchgemeinden Miinsingen und Stalden
wird teilweise abgedndert wie folgt:

Die bisherige Kirchgemeinde Stalden erhilt den
Namen Konolfingen. Sie umfasst die Einwohner-
gemeinden Konolfingen (ohne den Schulbezirk Gvy-
senstein), Hiutligen und Niederhiinigen.

§ 10. Dieses Dekret tritt sofort in Kraft und
ist in die Gesetzessammlung aufzunehmen. Durch
dasselbe wird das Dekret vom 24. November 1924
betreffend die Organisation der evangelisch-refor-
mierten Kantonssynode aufgehoben.

Bern, den 12. November 1933.

Im Namen des Regierungsrates,
Der Président :
H. Stéhli.
Der Staatsschreiber:
Schneider.
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Strafnachlassgesuche.

(Februar 1934.)

1. Hadorn, Rudolf, von Forst, geb. 1886, Metz-
ger, wohnhaft in Thun, Burgstrasse, wurde am
5. September 1930 vom Amtsgericht Thun wegen
Pfandunterschlagung zu 20 Tagen Gefingnis und
am 15. September 1933 von der Strafkammer wegen
wissentlich falscher Aussage zu 30 Tagen Ge-
fangnis verurteilt. Der ihm vom Amtsgericht Thun
gewihrte bedingte Straferlass wurde infolge der
zweiten Verurteilung widerrufen. In beiden Fillen
hat das urteilende Gericht den misslichen Verhilt-
nissen, in denen sich der Gesuchsteller befindet,
bei der Ausmessung der Strafe Rechnung getragen.
Ein weiteres Entgegenkommen verdient Hadorn, der
bald nach der ersten Verurteilung wieder straffillig
geworden ist, nicht.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

2. Wiichter, Iritz, von Lauperswil, geb. 1875,
Spengler, wohnhaft in Biel, Madretschstrasse 19,
wurde am 2. Dezember 1932 vom Gerichtsprisiden-
ten I von Biel wegen Pfandunterschlagung zu
3 Tagen Gefingnis, bedingt erlassen, verurteilt, un-
ter Auflegung einer Probezeit von 3 Jahren, ver-
bunden mit der Weisung, binnen 2 Monaten dem
Betreibungsamt Biel die gepfindete Ndhmaschine
zur Verfiigung zu stellen oder deren Wert von 35
Franken zu bezahlen. Da Wéchter dieser Weisung
nicht nachkam, wurde der gewihrte bedingte Straf-
erlass am 31. Mai 1933 widerrufen. — Erst am
26. August 1933 lieferte er den Betrag ab und stellte
hierauf ein Gesuch um Erlass der Strafe. — Der
Gemeinderat und der Regierungsstatthalter von Biel
beantragen Abweisung des Gesuches, weil Wichter
sich wenig oder nichts um die Erfiillung seiner 6f-
fentlichen Pflichten kiimmere und seine Auffiih-
rung nicht eine einwandfreie sei. Der Regierungsrat
iihernimmt diesen Antrag.

i

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

3. Thiiler, Alfred, von Landiswil, geb. 1892,
Bureauangestellter, wohnhaft in Bern, Junkerng. 27,
wurde am 3. Oktober 1933 vom Amtsgericht Bern
wegen Gehilfenschaft bei Pfandunterschlagung

zu 20 Tagen Gefiangnis verurteilt. Der Gesuchsteller
ist vorbestraft und schlecht beleumdet, so dass sei-
nem Begehren um Erlass der Strafe nicht entspro-
chen werden kann.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

4. Montavon, Paul, von und in Montavon, geb.
1891, Bannwart, wurde am 14. Juni 1933 von der
Stratkammer wegen Misshandlung zu 3 Monaten
Korrektionshaus, umgewandelt in 45 Tage Einzel-
haft, verurteilt. Das Amtsgericht Delsherg hat ihn
mangels gentigender Schuldbeweise freigesprochen,
wogegen die Oberinstanz nach griindlicher Ueber-
prifung des Falles dazu gelangt ist, ihn schuldig
zu erkennen. Ist Paul Montavon nach der Ueber-
zeugung der Strafkammer der Téter des gemeinen
und rohen Angriffes auf die Person des Henri B, so
verdient er keine Nachsicht und das fiir ihn einge-
reichte Strafnachlassgesuch ist abzulehnen.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

5. Jobin, Gaston René, von Les Bois, geb. 1895,
Schuhmachermeister, wohnhaft in Biel, Waldrain-
strasse 47, wurde am 26. Juli 1933 vom Geschwor-
nen-Gericht des IV. Bezirkes wegen gewerbsmiis-
siger Kuppelei zu 20 Tagen Gefingnis verurteilt.
Aus den Akten erhilt man vom Gesuchsteller einen
derart ungiinstigen Eindruck, dass sich ein Gnaden-
akt nicht rechtfertigen lassen wiirde.. Der Regie-
rungsrat schliesst sich daher dem Antrage des Ge-
meinderates von Biel und des Regierungsstatthalters
von Biel, der auf Abweisung des Gesuches lautet,
an.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

6. Schneider, Werner, von Arni, geb. 1911,
Handlanger, wohnhaft in Bern-Biimpliz, Biimpliz-
strasse 75, wurde am 19. September 1933 vom
Amtsgericht Bern wegen Schindung und Dieb-
stahls an einem Fahrrad zu 3 Monaten Korrektions-
haus, umgewandelt in 45 Tage Einzelhaft, verur-



teilt. Durch Umwandlung der Korrektionsstrafe in
Einzelhaft ist das Gericht dem Verurteilten in weit-
gehendem Masse entgegengekommen. Weitere Nach-
sicht ist nicht am Platze.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

7. Siegrist, Fritz, von Meisterschwanden, geb.
1889, Landwirt und Handlanger, wohnhaft in Buss-
wil, wurde vom Gerichtsprisidenten von Biiren a. A.
am 9. Oktober 1933 wegen Branddrohung zu 5
Tagen Gefidngnis und am 30. Oktober 1933 wegen
Wirtshausverbotsiibertretung zu 4 Tagen Ge-
fingnis verurteilt. Seinem Gesuche kann nicht ent-
sprochen werden, weil er vorbestraft und schlecht
beleumdet ist.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

8. Vogtlin, Ernst, von Grellingen, geb. 1892,
Angestellter der S.B.B., Priasident der Musikgesell-
schaft Grellingen, wurde am 14. August 1933 vom
Gerichtsprisidenten von Laufen wegen Wider-
handlung gegen das Wirtschaftspolizeidekret
zu einer Busse von 80 Fr. verurteilt. Trotz Abwei-
sung des Gesuches durch die Polizeidirektion hat
die Musikgesellschaft Grellingen am Laufentaler
Musiktag offentlich tanzen lassen. Die verantwort-
liche Leitung der genannten Gesellschaft soll nun
auch die Folgen ihres Verhaltens auf sich nehmen.
Der Regierungsrat beantragt Abweisung des Ge-
suches.

Antrag des Regierengsrates: Abweisung.

9. Donzé, Arthur, von Les Breuleux, geb. 1873,
Uhrmacher, wohnhaft in Cortébert, wurde am 1. Sep-
tember 1933 vom Gerichtsprisidenten von Courte-
lary wegen Aergernis erregenden Benehmens
zu einer Busse von 20 Fr. und zu 1 Jahr Wirts-
hausverbot verurteilt. Er stellt nun ein Gesuch um
Aufhebung dieses Verbotes. Dieses Urteil scheint
jedoch nach den Akten durchaus angebracht zu
sein und im Interesse des Donzé selbst zu liegen.
Der Regierungsrat beantragt daher Abweisung des
Gresuches.

Antrag des Regicrungsrates: Abweisung.

10. Moser, Rudolf, von Réthenbach i.E., geb.
1876, Mechaniker, wohnhaft in Bern, Schliflirain 9,
wurde am 1. September 1933 von der Stratkammer
wegen Filschung einer Privaturkunde zu 6 Mo-
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naten Korrektionshaus verurteilt. — Die Gerichte
haben ihn der Abidnderung einer Quittung von 50
Franken auf den Betrag von 450 Fr. fiir schuldig
befunden. — Obwohl die Vorstrafen, die der Ge-
suchsteller erlitten hat, ziemlich weit zuriickliegen,
erscheint er doch im Hinblick auf sein Vorleben
eines Strafnachlasses nicht als wiirdig.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

11. Glanzmann, Hermann, von Hasle b. B., geb.
1886, Reisender, wohnhaft in Briigg, wurde am
19. April 1933 von der Strafkammer wegen Unter-
schlagung zu 3 Monaten Korrektionshaus, umge-
wandelt in 45 Tage Einzelhaft, verurteilt. Am 22. Ja-
nuar 1931 bescheinigte er mit der Unterschrift
«Criblez & Glanzmann» den Empfang einer Post-
anweisung im Betrage von 101 Fr. 30, die auf den
Namen von Charles Criblez, Briigg, lautete. Diesem
lieferte er das Geld nicht ab. Criblez belangte die
Schweizerische Postverwaltung, die den Sachverhalt
dem zustédndigen Untersuchungsrichter zur Kennt-
nis brachte. — Glanzmann weist in seinem Gesuch
auf eine Eingabe hin, die er an das Bundesgericht -
gerichtet hatte. Daraus muss geschlossen werden,
dass er neuerdings die Schuldfrage aufrollen will.
Dies ist jedoch im Begnadigungsverfahren nicht an-
gingig. Der Regierungsstatthalter beantragt Abwei-
sung des Gesuches, weil Glanzmann darin keinen
Strafnachlassgrund anfithre. Da der Gesuchsteller
vorbestraft ist, schliesst sich der Regierungsrat die-
sem Antrage ohne weiteres an.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

12. Triissel geb. Jost Frieda, von Sumiswald,
Witwe des Eduard, geb. 1904, Wischerin, wohnhaft
in Bern, Kapellenstrasse 18, wurde vom Gerichts-
prisidenten IV von Bern wegen gewerbsmiissiger
Unzucht am 2. Februar 1932 zu 5 Tagen Gefing-
nis, abziglich 2 Tage Untersuchungshaft, und am
16. September 1933 zu 8 Tagen Gefidngnis verur-
teilt. Der im ersten Fall gew#hrte bedingte Straf-
erlass wurde infolge der zweiten Verurteilung wider-
rufen. — Mit Riicksicht darauf, dass sich die Ge-
suchstellerin nun bemiiht, auf ehrliche Weise den
Unterhalt fiir sich und ihre beiden versorgten Kin-
der zu verdienen und ein Ausbleiben von der Arbeit
wihrend 11 Tagen dazu fithren konnte, dass sie den
einen oder andern Wochenplatz verlieren wiirde,
beantragt der Regierungsrat Herabsetzung der bei-
den Strafen auf 4 Tage. Ein weitergehendes Ent-
gegenkommen ist angesichts der Natur der Vergehen
nicht angebracht.

Antrag des Regierungsrates: Herabsetzung der Ge-
fingnisstrafen auf 4
Tage.
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13. Gfeller, Frieda, von Oberthal, geb. 1911,
wurde am 8. Mai 1930 vom Gerichtsprisidenten IV
von Bern wegen Unterschlagung zu 5 Tagen Ge-
fangnis und am 19. September 1930 vom Amts-
gericht Thun wegen Betruges und Betrugsver-
suches zu 3 Monaten Korrektionshaus verurteilt.
— Die Armenbehérde des Gemeindeverbandes Hil-
terfingen stellte am 11. November 1930 und am
16. April 1931 Gesuche um Erlass dieser beiden
Strafen. Sie wies in ihren Eingaben darauf hin,
dass das Médchen auf die Dauer von drei Jahren
in die Rettungsanstalt Brunnadern in Bern unter-
gebracht worden sei und dass durch diese Mass-
nahme der erhoffte Besserungszweck eher erreicht
werde, als durch die Anordnung des Vollzuges der
von den Gerichten verhingten Strafen. Im Einver-
stindnis mit der Justizkommission wurde die Be-
handlung des Gesuches verschoben. — Der Regie-
rungsrat beantragt nun Erlass der beiden Strafen,
nachdem das Médchen drei Jahre in der genannten
ﬁnstalt zugebracht und sich dort recht gut gehalten

at.

Erlass der beiden
Strafen.

Antrag des Regierungsrates:

14. Rieder, Emil, von Frutigen, geb. 1900, Ge-
legenheitsarbeiter, wohnhaft in Miilenen, wurde am
11. Januar 1933 von der Stratkammer wegen Miss-
handlung zu 3 Monaten Korrektionshaus, umge-
wandelt in 45 Tage Einzelhaft, und zu 11/, Jahren
Wirtshausverbot verurteilt. Diese Nebenstrafe wur-
de iiber Rieder verhingt, weil «die Tat mit un-
missigem Genuss von Wein oder anderen geistigen
Getrinken in Verbindung stand». Er stellt das Ge-
such um Beschrinkung dieses Verbotes auf die
Dauer eines Jahres und begriindet seine Eingabe
damit, dass er frither 6fters bei Wirten im Taglohn
gearbeitet habe und dass er hdufig zwecks Ueber-
nahme eines Arbeitsauftrages in eine Wirtschaft ge-
rufen werde. Der Regierungsrat hilt jedoch dafiir,
dass die angefithrten Griinde nicht stichhaltig seien.
Rieder wird mit seinen Auftraggebern auch ausser-
halb von Wirtschaftsriumen Besprechungen fithren
konnen. Da er vorbestraft ist, verdient er kein Ent-
gegenkommen.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

15. Huguenin, René, von Le Locle, geb. 1896,
Vertreter, wohnhaft in Biel, wurde am 1. August
1933 vom Gerichtspréisidenten II von Biel wegen
Verletzung der dem Gericht geschuldeten Ach-
tung zu 24 Stunden Gefangenschaft verurteilt. Die
vom Gesuchsteller in einem Schreiben vom 29. Juli
1933 an das Richteramt II von Biel gemachten Aeus-
serungen stellen eine schwere Verletzung der in
Art. 19 des Zivilprozessgesetzes aufgestellten Ord-
nungsvorschrift dar. Ein Strafnachlass ist daher
nicht angebracht.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

16. Beck, Frieda, von Zggiwil, geb. 1908, wurde
am 22. November 1930 vom Amtsgericht von Signau
wegen einfachen Diebstahls an zwei Geldbetrigen
von 40 und 150 Fr. zu 4 Monaten Korrektionshaus
verurteilt. Die Strafe konnte nicht vollzogen wer-
den, weil die Verurteilte lingere Zeit unbekannten
Aufenthaltes war. Als sie ausfindig gemacht werden
konnte, war sie verheiratet und bereits Mutter eines
Kindes. — Sie reichte im Mirz 1932 ein Strafnach-
lassgesuch ein, dessen Behandlung im Einverstind-
nis mit der Justizkommission auf einen spiteren
Zeitpunkt verschoben wurde. — Seit ihrer Verehe-
lichung ist die Gesuchstellerin nicht mehr straffillig
geworden. Der Regierungsrat beantragt nun den
Erlass der Strafe.

Antrag des Regierungsrates: Erlass der Strafe.

17. Zwahlen, Reinhard, von Riischegg, geb.
1902, Landwirt, wohnhaft in Schwarzenburg, wurde
am 3. April 1933 vom Gerichtsprisidenten von
Schwarzenburg wegen Ausiibung des Viehhandels
ohne Patent zu einer Busse von 150 Fr. verurteilt.
Er hat im Jahre 1932 und anfangs 1933 ziemlich
hiufig ohne Patent dem Handel mit Gross- und
Kleinvieh obgelegen. Zwahlen stellt nun ein Gesuch
um Herabsetzung der Busse auf die Hélfte. — Der
Gesuchsteller stammt aus einer Viehhindlerfamilie,
so dass die Behauptung «ich dachte nicht daran,
dass ich gegen die Vorschriften verstosse» als Aus-
flucht zu bewerten ist. Die Patentvorschriften waren
ihm bekannt, da er 1924 und 1925 Inhaber des Pa-
tentes war. Die Absicht, sich systematisch der Pa-
tentpflicht zu entziehen, geht daraus hervor, dass er
trotz Aufforderung seither keine Schritte mehr zur
Patentlosung unternommen hat. Die hinterzogenen
Gebiithren iibersteigen den Bussenbetrag, so dass
dessen Herabsetzung nich: angebracht erscheint.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

18. Loffel, Hans, von Worben, geb. 1888, Uhr-
macher, wohnhaft in Biel-Mett, Mettstrasse 78, wur-
de am 15. Marz 1933 vom Gerichtsprisidenten von
Aarberg wegen Viehhandels ohne Patent zu einer
Busse von 100 Fr. verurteilt. Da sich der Gesuch-
steller in ungiinstigen finanziellen Verhéltnissen
befindet, schliesst sich der Regierungsrat dem An-
trage der Landwirtschaftsdirektion auf Herabsetzung
der Busse auf 50 Fr. an.

Antrag des Regierungsrates: Herabsetzung der Busse
auf 50 Fr.

19. Luder geb. Zimmermann Luise, von Hoch-
stetten, geb. 1899, Ehefrau des Arnold, wohnhaft in
Grenchen, wurde am 1. Mai 1931 vom Gerichtspri-
sidenten von Biel wegen Betruges zu 2 Tagen Ge-
fangnis, bedingt erlassen, verurteilt. Infolge einer
am 3. Juli 1931 ebenfalls wegen Betruges erfolgten



Verurteilung zu 1 Tag Gefingnis wurde der be-
dingte Straferlass widerrufen. — Sie hat unter un-
wahren Angaben in einem Geschéft in Mett Vor-
hangstoff bezogen, die versprochene Anzahlung je-
doch nicht geleistet. — Den Stoff hat sie dann zu-
riickgegeben. Da er aber bereits verschnitten war,
ist der Kligerin ein Schaden von 10 Fr. entstanden.
— Im zweiten Fall hat sie bei einer ihr bekannten
Person ein Darlehen von 4 Fr. erhalten, den Betrag
aber nicht zurlickerstattet. — Auch dieser gegen-
iiber hat sie unwahre Angaben gemacht. — Die Fa-
milie der (esuchstellerin muss von den Armen-
behdrden unterstiitzt werden. Dem Ehemann scheint
es am notwendigen Arbeitswillen zu fehlen. Die
Frau sucht als Hausiererin etwas zu verdienen. Die
Berichte iiber sie lauten nicht giinstig. Immerhin ist
sie seit dem 3. Juli 1931 nicht mehr straffillig ge-
worden. Mit Riicksicht darauf, dass es sich beim
Vergehen, das zur zweiten Verurteilung und zum
Widerruf des im ersten Fall gewidhrten bedingten
Straferlasses fithrte, um eine Geringfiigigkeit han-
delt, beantragt der Regierungsrat Erlass der Strafe.

Antrag des Regierungsrates: FErlass der Strafe.

20. Déanzer, Karl, von Frutigen, geb. 1902,
Héndler, wohnhaft in Burgistein, wurde am 11. Ok-
tober 1933 vom Gerichtsprasidenten von Aarberg
wegen Viehhandels ohne Patent zu einer Busse
von 100 Fr. verurteilt, weil er im Jahre 1932 mit
einer Nebenkarte fiir Angestellte auf eigene Rech-
nung den Schweinehandel betrieb und im Jahre
1933 vor der Patenterteilung seinem Gewerbe ob-
lag. — In seinem Gesuch macht Danzer geltend,
dass kein boswilliges Verschulden vorliege. Die
Uebertretung sei vielmehr auf Unkenntnis der be-
ziiglichen Vorschriften zuriickzufithren. Aus dem
Bericht der Landwirtschaftsdirektion geht jedoch
hervor, dass diese dem Gesuchsteller bekannt sein
mussten. Sie beantragt denn auch Abweisung des
Gesuches. Der Regierungsrat schliesst sich diesem
Antrage an. Dem Dinzer kann in der Weise ent-
gegengekommen werden, dass ihm gestattet wird,
die Busse in kleineren Raten zu entrichten.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

21. Wenger, Hans, von Lingenbiihl, geb. 1890,
Viehhéindler und Landwirt, wohnhaft in Amsoldin-
gen, wurde vom Gerichtsprisidenten von Thun am
13. Februar 1933 wegen Widerhandlung gegen
das Gesetz iiber die Hundetaxe zu einer Busse
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von 30 Fr. und am 28. Februar 1933 wegen Aus-
iibung des Viehhandels ohne Patent zu einer
Busse von 100 Fr. verurteilt. Mit Riicksicht darauf,
dass sich der Gesuchsteller in ungiinstigen finan-
ziellen Verhiltnissen befindet und zufolge eines
schweren Unfalles an der Berufsausiibung verhin-
dert ist, beantragt der Regierungsrat Herabsetzung
der beiden Bussen auf insgesamt 50 Fr.

Antrag des Regierungsrates: Herabsetzung der bei-
den Bussen auf ins-
gesamt 50 Fr.

22. Bachmann, Ernst Gottlieb, von Buchholter-
berg, geb. 1905, Hilfsarbeiter, wohnhaft in Bern,
Mezenerweg 9, wurde am 27. Oktober 1933 von der
Strafkammer wegen Betruges (Heiratsschwindel)
zu 4 Monaten Korrektionshaus verurteilt. — Seine
Frau stellt nun ein Gesuch um Strafnachlass. Sie
findet, dass ihr Mann zu hart bestraft worden sei.
— Die Strafkammer hat jedoch das vom Amts-
gericht Bern gefiillte Urteil bestitigt und sich in den
Urteilsmotiven dahin ausgesprochen, dass das ver-
werfliche Vorgehen des Bachmann eine wesentlich
hohere als die von der Vorinstanz ausgesprochene
Strafe rechtfertigen wiirde, umso mehr als er wie-
derholt vorbestraft sei. FEin Strafnachlass kommt
daher nicht in Frage.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

23. Gutjahr, Rudolf, von Rohrbach, geb. 1899,
Wirt zum «Bad » in Oberwil bei Biiren a. A., wurde
am 26. Mai 1933 vom Gerichtsprisidenten von Bii-
ren a. A. wegen Ausiibung des Viehhandels ohne
Patent zu einer Busse von 100 Fr. verurteilt, weil
er sieben Schweine, die er am 18. April 1933 im
Kanton Solothurn gekauft hatte, am folgenden Tage
auf dem Markte in Biiren weiter verdusserte. — Die
Landwirtschaftsdirektion beantragt hauptsichlich
deshalb Abweisung des Gesuches, weil Gutjahr da-
rin unrichtige Angaben macht. Sie hat festgestellt,
dass er die Geblihr von 80 Fr. fiir die Leistung der
Kaution durch die Viehhindlergenossenschaft erst
am 20. April, also am Tage nach begangener Wider-
handlung, einbezahlt hat. Die Patentgebiihr ist beim
Bureau Viehhandel erst am 3. Mai 1933 eingegan-
gen. Der Gesuchsteller musste wissen, dass am
19. April 1933 die Formalititen zur Erlangung des
Viehhandelspatentes nicht erfiillt waren und dass
er an diesem Tage noch nicht handeln durfte.

Antrag des Regierungsrates: Abweisung.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934.
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Entwurf des Regierungsrates
vom 1. August 1933.

Antriige der Kommission
vom 31. Oktober 1933.

Gesetz

iber

die Fischerei.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst :

I. Die Regalitiit.

Art. 1. Das Recht der Fischerei in den Gewis-
sern des Kantons Bern steht dem Staate zu, soweit
nicht auf Grundlage der bisherigen Gesetzgebung
Fischereirechte von Gemeinden, Korperschaften oder
Einzelpersonen nachgewiesen werden.

Es umschliesst das Recht, Fische, Krebse und
ardere nutzbare Wassertiere zu hegen, zu fangen
und zu verwerten.

II. Erteilung der Fischereiberechtigung.

Art. 2. Der Staat iibt die Berechtigung zum
Fischfang, soweit er das Recht nicht ausnahms-
weise durch eigene Bewirtschaftung betitigt, durch
des Erteilen von Patenten aus.

Zum Fischfang ist nur berechtigt, wer vom Staat
des Recht dazu erworben hat; vorbehalten bleiben
die privaten Fischereirechte.

Das Fischen mit der Angelrute am Brienzer-,
Thuner- und Bielersee vom Ufer aus ist unentgeltlich.

Art. 3. Die Erteilung des Rechts zum Fischfang
mit Netzen, Garnen und Reusen darf nur an Per-
sonen erfolgen, die das 18. Altersjahr vollendet
hzben. Das Recht zur Ausiibung der Angelfischerei
w_rd nur an Personen erteilt, die das 16. Altersjahr
ztriickgelegt haben. Vorbehalten bleibt Art. 9, Abs.2.

Art. 4. Der Staat erteilt Patente:

a) zum Fischen mit Netzen, Garnen und Reu-
sen im Brienzer-, Thuner und Bielersee;

b) zur Ausiibung der Angelfischerei in den im
Art. 8 erwihnten Seen und grossern fliessen-
den Gewdssern.

Art. 5. Die Anmeldungen fiir die Angelfischerei-
patente sind an das Regierungsstatthalteramt des
Amtsbezirkes zu richten, in welchem der Bewerber
Wohnsitz hat. Die Regierungsstatthalterimter er-
teilen die Patente.

betitigt, durch
Verpachtung und das Erteilen von Patenten aus.
Vorbehalten bleiben die Bestimmungen in den Art.
10—14.

. ist nicht gebiihrenpflichtig.

Art. 3. Das Erteilen des Rechts zum Fischen
mit ...

a) zur Ausiibung der Angelfischerei in ...

b) zum Fischen mit Netzen ...



Verweigert der Regierungsstatthalter die Ertei-
lung eines Patentes, so kann gegen seine Verfiigung
binnen 14 Tagen der Rekurs an die kantonale Forst-
direktion erklirt werden. Diese entscheidet in allen
Fillen endgiiltig.

Bewerber, denen die Fischereiberechtigung ge-
richtlich entzogen ist, sind fiir die Dauer des Ent-
zuges von der Erteilung des Patentes ausge-
schlossen.

Art. 6. Die Fischereipatente lauten auf den Na-
men und sind nicht tibertragbar.

Sie bezeichnen genau den Berechtigten, die Giil-
tigkeitsdauer und die Art der Berechtigung.

Art. 7. Fir die Angelfischerei wird ein allge-
meines Angelfischereipatent erteilt und zwar:
@) als Jahrespatent fiir die Dauer eines Ka-
lenderjahres;
b) als Ferienpatent fiir die Dauer von zwei
Monaten.

Art. 8. Das allgemeine Angelfischereipatent be-
rechtigt zum Fischen:
1. mit zwei Angelruten;
2. mit zwei Schleifschniiren;
3. mit sechs Schiubli
und zwar im Brienzer-, Thuner- und Bielersee, im
Oeschinensee, sowie in folgenden fliessenden Ge-
wiissern inklusive der durch sie erzeugten Stauseen:
Aare (ohne Hiftli), Emme, Ilfis, Saane, Kander,
Engstligen, Kien, Suld, Kirrel und Fildrich, Lom-
bach, Urbach, Reichenbach, beide Simmen und
Liitschinen, Zulg, Giirbe, Sense, Schwarzwasser,
Zihl, Doubs, Allaine, Birs, Sorne und Schiiss.
Dasselbe Recht erstreckt sich auf die vom Staate
zugekauften grossern Gewisser; vorbehalten bleibt
Art. 20.

Art. 9. Die Gebiihr fiir das allgemeine Angel-
fischereipatent betrdgt 10 Fr., fiir das Ferienpatent
5 Fr.

Fiir die Ausiibung der Angelfischerei nach Art. 8
mit der Angelrute sind alle Personen gebiihren-
pilichtig, welche das 16. Altersjahr vollendet haben.
Personen unter 16 Jahren, die sich in irgend einer
Art an der Fischerei beteiligen, haben eine Kon-
trollkarte gegen eine Gebithr von 1 Fr. zu ldsen.
Vorbehalten bleiben die Bestimmungen in Art. 2.
Die Ausstellung der Kontrollkarte erfolgt nur unter
Zustimmung des Inhabers der elterlichen Gewalt.

Die Patentgebiihren koénnen vom Regierungsrat
fir Schweizerbiirger, die nicht im Kanton Bern
niedergelassen sind, sowie fiir Auslinder erhoht
werden.

Ausserhalb des Kantons wohnende Personen ha-
ben fiir die Ausiibung der Fischerei im Kanton
Rechtsdomizil zu verzeigen. Das Rechtsdomizil ist
auf dem Patent zu bescheinigen.
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Antriige der Kommission.

Bewerber, denen die Fischereiberechtigung in
und ausserhalb des Kantons gerichtlich entzogen ist,
wird das Patent fiir die Dauer des Entzuges nicht
erteilt. Das Patent kann ebenfalls verweigert wer-
den, wenn die Patentbewerber wegen Widerhand-
lung gegen die Bestimmungen iiber den Schutz des
Grundeigentums und wegen Feld- und Waldfrevels
Anlass zu Beschwerden gegeben haben.

.. allge-
meines Patent erteilt:

... 3. mit sechs Schéubli
im Brienzer-, Thuner-, Bieler- und Oeschinensee,
sowie in folgenden fliessenden Gewissern und in
den durch sie erzeugten Stauseen:

... Fildrich, Narrenbach, Lom-
bach ...

... bleibt
Art. 11.

... haben.
Personen unter 16 Jahren haben eine Kontrollkarte

gegen ...

... Regierungsrat
tiir Patentnehmer, die nicht im Kanton Bern niedex-
gelassen sind, erhoht werden. Vorbehalten bleiben
gegenrechtliche Abmachungen mit den Nachbar-
Kantonen.
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Art. 10. Das Fischen mit Netzen, Garnen und
Reusen im Brienzer-, Thuner- und Bielersee ist
durch Verordnung des Regierungsrates zu regeln.

Es diirfen jedoch im Brienzersee hochstens ein,
und im Thuner- und Bielersee je hichstens zwel
Zuggarne (Landgarne) bewilligt werden. Die Zahl
der Klusgarne darf fiir den Thunersee vier nicht
iiberschreiten.

Art. 11. Das Recht zur Ausiibung der Netz-
fischerei, Garn- und Reusenfischerei, soweit sie in
den in Art. 10 nicht erwdhnten Seen oder in den in
Art. 8 erwihnten fliessenden Gewdssern in diesem
Gesetz vorgesehen ist (Art. 13) wird durch Ver-
pachtung verliehen.

Art. 12. Soweit fiir die Fischerei die Verpach-
tung massgebend ist, wird ihre Ausiibung durch den
Pachtvertrag geregelt. Derselbe soll ohne zwingende
Griinde nicht auf weniger als sechs Jahre abge-
schlossen werden.

Unterpacht ist nicht gestattet.

Art. 13. Die Verpachtung der gewerblichen Fi-
scherei mit Netzen, Garnen und Reusen ist in den
in Art. 8 genannten fliessenden Gewéssern beschrinkt
auf den Doubs und den Oberlauf der Allaine bis
zur Einmiindung des Creugenat.

In den fiibrigen nach Art. 8 bezeichneten Ge-
wissern und Gewésserstrecken ist die Ausiibung der
Netzfischerei auf den Laichfischfang beschrinkt.

Der Regierungsrat ist ermichtigt, wenn nétig,
zum Ausgleich des Fischbestandes oder zur Be-
kimpfung von Fischkrankheiten, jederzeit das Be-
fischen der staatlichen Gewisser mit Netzen zu ver-
fligen. Der Reinertrag ist fiir die Bewirtschaftung
der erwihnten Gewidsser zu verwenden.

Art. 14. Die Verpachtung der fiir die gewerbliche
Fischerei bestimmten Gewéisser und Gewiisserstrek-
ken hat auf dem Wege der Ausschreibung im Sub-
missionsverfahren zu erfolgen.

Die Verpachtung des Laichfischfanges in den in
Art. 13 erwéhnten ‘iibrigen Gewissern und Ge-
wiisserstrecken erfolgt ohne Ausschreibung nach Be-
darf an Fischereivereine oder sonst geeignete Be-
werber.

Soweit der Staat zur Verpachtung der Fischerei
befugt ist, in Gewéssern, die im Art. 8 nicht genannt

sind, ist jede Art des Fischens in der Verpachtung
inbegriffen.

III. Ausiibung und Hebung der Fischerei.

Art. 15. Fiir die Ausiitbung der Fischerei sind die
einschligigen Bestimmungen der -eidgendssischen
und kantonalen Gesetzgebung massgebend.

Die durch die Bundesgesetzgebung den Kantonen
eingerdumten Befugnisse zum FErlass besonderer
Schutzvorschriften werden im Rahmen der bundes-
ritlichen Erlasse vom Regierungsrat ausgeiibt.

Antriige der Kommission.

.. regeln.
Die Verwendung der Zuggarne (Landgarne) ist
verboten.
Klusgarne diirfen nur im Thunersee und hoch-
stens drei verwendet werden.

Der Grosse Rat ist ermichtigt, sofern es das In-
teresse des Fischbestandes erheischt, die Wiederein-
filhrung der Landgarne zu gestatten.

Art. 11. In den im vorstehenden Artikel nicht
genannten Seen, sowie in den durch Kulturland
fliessenden kleinern Gewissern wird die Fischerei
verpachtet. Der Pachtvertrag schliesst Netz- und
Angelfischerei in sich und dauert in der Regel 6
Jahre.

Unterpacht ist nicht gestattet.

Die Verpachtung erfolgt durch Ausschreibung
im Submissionsverfahren.

Art. 12. In den in Art. 8 genannten fliessenden
(ewidssern, inklusive den durch sie erzeugten Stau-
seen ist die gewerbsmissige Netzfischerei verboten.

Die Netzfischerei ist hier auf den Laichfischfang
beschriankt. Dieser wird nach Bedarf an Fischerei-
vereine oder geeignete Bewerber verpachtet.

Art. 18. Der Regierungsrat ist ermichtigt, zum
Ausgleich des Fischbestandes, zur Bekdmpfung von
Fischkrankheiten oder zu Studienzwecken das Be-
fischen der staatlichen Gewisser mit Netzen jeder-
zeit zu verfiigen. Der Péchter ist dabei schadlos zu
halten. Ein Reinertrag ist fiir die Bewirtschaftung
der gleichen Gewisser zu verwenden. '

Art. 14. Wird gestrichen.



Insbesondere ist der Regierungsrat nach An-
horung der Fischereikommission befugt, die bundes-
rechtlichen Vorschriften iiber Fangarten und Fang-
zeiten zu erweitern, Schonreviere und Refugien zum
Schutze des Fisch- und Krebsbestandes zu bilden
und alle Massnahmen zu ergreifen, welche die Er-
haltung und Vermehrung des Fisch- und Krebs-
bestandes erheischt.

Art. 16. Der Fischereiberechtigte ist befugt, zum
Zwecke der Ausiibung der Fischerei das Ufer und
das Flussbett zu betreten.

Als Ufer gilt die natiirliche Uferlinie.

Eingefriedigte Hofrdume und Girten diirfen je-
doch ohne Zustimmung des Grundeigentiimers nicht
betreten werden.

Im Streitfalle entscheidet iiber die Betretungs-
befugnis der Regierungsstatthalter, unter billiger
Abwégung der Interessen des Eigentiimers einer-
seits und des Fischereiberechtigten andererseits. Der
Rekurs an den Regierungsrat bleibt vorbehalten.

Der Regierungsrat kann durch Verordnung wei-
tere Bestimmungen iiber diese Verhiltnisse auf-
stellen.

Art. 17. Das Durchqueren der kultivierten Grund-
stiicke zum Zwecke der Erreichung des Ufers ist
ohne Erlaubnis des Grundeigentiimers verboten.
Ebenso ist es verboten, .am Ufer, Bach- oder Fluss-
bett, an Schleusen, Wehren, Fischstegen und andern
derartigen Bauten ohne Ermichtigung von zustin-
diger Stelle irgendwelche Verdnderungen vorzuneh-
men. In Fillen, wo die Begehung des Ufers infolge
ungiinstiger Terraingestaltung nur unter grossem
Zeitverlust moglich ist, darf das benachbarte Grund-
eigentum unter Vergiitung des entstehenden Scha-
dens betreten werden.

Art. 18. Der Fischereiberechtigte, sei dessen
Fischereiberechtigung durch Pacht, Patent, Eigen-
tumstitel oder kraft dieses Gesetzes erlangt, hat bei
der Ausiibung der Fischerei jede Beschidigung des
Grundeigentums tunlichst zu vermeiden. Er haftet
fir den Schaden, den er durch das Betreten der
Grundstiicke stiftet.

Fiir Schaden, welche Unmiindige verursachen,
haften ihre gesetzlichen Vertreter.

In Féllen, wo die Begehung des Ufers zu gewissen
Zeiten des Jahres mit erheblichem Kulturschaden
verbunden ist, kann die Forstdirektion zum Schutze
des Kulturlandes oder gewerblicher Anlagen beson-
dere dauernde oder auf bestimmte Zeit giiltige Ufer-
betretungsverbote erlassen. In strittigen Fillen ent-
scheidet iiber Verbotnahme der Regierungsrat. Ein
Rechtsvorschlag gegen das Verbot ist nicht zuléssig.

Diese Verbote sind im Amtsblatt und in den be-
treffenden Amtsanzeigern zu veroffentlichen. — Ein
Verbotsanschlag hat nur im Falle dauernder Verbot-
legung zu erfolgen.

Art. 19. Bei der Ausiibung der Fischerei ist das
Patent den Fischereiaufsichtsorganen, den Flur-
hiitern und den Besitzern der anstossenden Grund-
stiicke auf Verlangen vorzuweisen.

M § — b3

Antrige der Kommission.

. iber Fangarten, Fang-
masse und Fangzeiten zu erweitern, Schonreviere
und Refugien zum Schutze des Fisch- und Krebs-
bestandes zu errichten und alle Massnahmen zu
ergreifen, ...

... betreten.
Als Ufer gilt die natiirliche Uferlinie; das ist die
Linie 1]y m landeinwdrts der Stelle des normalen
Hochwasserstandes.

. werden. Wierd der Zutritt verweigert,
so gilt die betreffende Strecke als Schonrevier.

.... Kulturschaden
oder sonstigen Nachteilen verbunden ...

... Fischereiaufsichtsorganen und Flur-
hiitern, die sich als solche auszuweisen haben, und
den Besitzern ...
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Art. 20. Kleinere Fischgewisser, die durch Kul-
turland fliessen, dirfen nur pachtweise vergeben
werden.

Art. 21. Die Fischerei wihrend der Nachtzeit
kann, unter Vorbehalt der Belassung von Schweb-
und Grundnetzen, sowie Reusen, vom Regierungs-
rat untersagt werden. Als Nachtzeit gilt die Zeit
von 24 bis 4 Uhr, vom 1. April bis 30. September;
von 20 bis 6 Uhr, vom 1. Oktober bis 31. Mirz.

Art. 22. An Sonn- und staatlich anerkannten
Festtagen ist jede Ausiibung der Netzfischerei in
den fliessenden Gewissern (Blatt- und Reusen-
fischerei vorbehalten), sowie die Zuggarn- und
Jagdgarnfischerei in den Seen verboten.

Besondere Bewilligungen der Forstdirektion fiir
die Laichfischerei sind vorbehalten.

Art. 23. Der Staat unterstiitzt die Fischzucht
durch Errichtung und Betrieb eigener, oder durch
Beitriige an gemeinniitzige Zuchtanstalten.

Art. 24. Die Ausiibung der Laichfischerei auf
die einer Schonzeit unterliegenden Fischarten darf
nur mit Bewilligung der Forstdirektion und im Rah-
men der bundesgesetzlichen Vorschriften erfolgen.
In die beziiglichen Bewilligungen sind die notwen-
digen Bestimmungen aufzunehmen, welche eine ra-
tionelle Durchfithrung des Laichfischfanges und die
Gewinnung von Brutmaterial sichern. Der Laich-
fischfang ist durch die Forstdirektion einer sachge-
méssen Kontrolle zu unterstellen.

Die Forstdirektion kann ferner fiir die Gewin-
nung von Brutmaterial von Fischarten, welche einer
Schonzeit nicht unterliegen, besondere Anordnun-
gen treffen.

Art. 25. Die Konzessiondre von gewerblichen
Anlagen und Wasserwerken sind verpflichtet, jeder-
zeit die Massnahmen zu treffen, die die kantonalen
Behoérden im Interesse der Fischerei verlangen.

Die gleiche Verpflichtung besteht fiir Anstalten,
Fabriken und Gemeinwesen, welche Fischereigewis-
ser durch schidliche Abgénge verunreinigen.

Der Regierungsrat ordnet das Nihere nach An-
horung der Beteiligten; er ist berechtigt, in dring-
lichen Féllen, wo die genannten Konzessioniire, An-
stalten und Gemeinwesen der von der Behorde er-
gangenen Aufforderung trotz zweimaliger Mahnung
nicht nachkommen, die verlangten Massnahmen auf
Kosten der Siumigen durchfithren zu lassen.

Bei Meliorationen, Korrektionen und Kanalisie-
rungen ist den Bediirfnissen der Fischerei Rechnung
zu tragen.

Art. 26. Um der Schidigung des Fischbestandes
vorzubeugen, kann die Forstdirektion die Haltung
von Enten und Génsen in Fischereigewiissern wih-
rend der Forellenschonzeit und den darauf folgen-
den zwei Monaten, sowie wihrend der Aeschen-
laichzeit verbieten.

Antrige der Kommission.

Art. 20. Wird gestrichen.

Art. 22. An Soun- und staatlich anerkannten
Feiertagen ist jedes gewerbsmissige Fischen unter-
sagt. Ausgenommen sind die Reusen und das not-
wendige Heben (jedoch nicht das Setzen) von
Netzen am frithen Morgen bis spitestens 7 Uhr.

eigener Zuchtanstalten,
oder durch Unierstiitzung gemeinniitziger Bestre-
bungen von Fischereivereinen und Privaten.

... treffen.
Ein Reglement als Anhang dieses Gesetzes ord-
net die Laichfischerei.



Art. 27. Der Regierungsrat ist ermichtigt, zur
Beschaffung fischereiwirtschaftlicher Grundlagen,
fir Gewisser, die nicht Gegenstand von Privat-
fischereirechten sind, zu jeder Zeit eine allgemeine
oder auf bestimmte Fischarten beschrinkte Fisch-
fangstatistik durchzufithren und die hiefiir notigen
Vorschriften zu erlassen.

Art. 28. Die Ertrignisse der Fischerei werden
nach Bedarf verwendet:

a) Fir die Forderung der kiinstlichen Fisch-
zucht und die Hebung der Fischerei;

b) zur Durchfithrung der Fischereiaufsicht;
¢) fir den Erwerb freiwerdender Fischerei-
rechte.

IV. Aufsicht.

Art. 29. Der Regierungsrat und die Forstdirek-
tion iiben ihre Aufsicht nach Massgabe der eidge-
nossischen und kantonalen Gesetzgebung iiber die
Fischerei aus.

Art. 30. Der Regierungsrat teilt das Kantons-
gebiet in Fischereiaufsichtskreise ein. Fiir jeden
Aufsichtskreis ist ordentlicherweise je ein stindiger
Fischereiaufseher anzustellen.

Zur Kontrolle der Laichfischerei und der kiinst-
lichen Fischzucht konnen den Fischereiaufsehern
Gehilfen beigegeben werden.

Ebenso konnen fischereikundige Personen, wel-
che von Behorden oder Fischereivereinen als ge-
eignet empfohlen werden, von der Forstdirektion als
freiwillige Fischereiaufseher bezeichnet werden. Sie
sind in dieser Eigenschaft vom zustindigen Regie-
rungsstatthalter zu beeidigen und unterstehen den
Vorschriften iiber das Strafverfahren.

Art. 31. Die beeidigten stidndigen Fischereiauf-
seher gelten bei der Verfolgung von Widerhand-
lungen gegen gesetzliche Vorschriften iiber die Fi-
scherei, als Organe der gerichtlichen Polizei.

Die Forstdirektion sorgt fiir ihre Ausbildung und
Instruktion.

Art. 32. Zur Begutachtung und Vorberatung
von wichtigen, die Fischerei betreffenden Verord-
nungen und Massnahmen wird der Forstdirektion
eine Fischereikommission beigegeben, welche, mit
dem Forstdirektor als Prisidenten, sieben Mitglie-
der zéhlt und auf eine Amtsdauer von je vier Jah-
ren vom Regierungsrat gewéhlt wird. In der Fische-
reikommission sollen die Interessentengruppen der
See- und Fluss-, sowie der Sport- und Berufs-
fischerei angemessen vertreten sein.

V. Private Fischereirechte.

Art. 33. Alle Fischenzen, die Privaten oder Kor-
porationen gehoéren, werden bei ihren Rechten ge-
schiitzt.

Auf private Bachfischenzen finden lediglich die
in Art. 16, 17, 18, 20, 24, 25, 37—42 dieses (e-
setzes enthaltenen Bestimmungen Anwendung.
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Antriige der Kommission.

... der Fischerei (Aus-
richtung von Prdamien);

Art. 31. Die beeidigten Fischereiaufseher. ..
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Auf die Privatfischenzen in den in Art. 8 er-
wihnten Gewéissern finden auch die Art. 2—14 die-
ses Gesetzes, sowie die kraft des Art. 15 des Ge-
setzes vom Regierungsrat zu erlassenden allge-
meinen Schonvorschriften Anwendung.

Art. 34. Der Staat ist berechtigt, die nach dem
Jahre 1865 veridusserten Fischereirechte an der
Sorne, Birs, Zulg, der alten Aare und der Giirbe zu-
riickzuerwerben.

Der Staat ist ebenfalls zum An- und Riickkauf
anderer Fischereirechte herechtigt.

Art. 35 Die Fischereirechte sind entweder durch
freihdandigen Ankauf oder durch Zwangsenteignung
zu erwerben, wobei das Recht auf zwangsweisen
Erwerb vom Grossen Rat zu erteilen ist. Das kan-
tonale Gesetz vom 3. September 1868 iiber Ent-
ziehung und Beschriinkung des unbeweglichen Fi-
gentums findet sinngemisse Anwendung.

VI. Stratbestimmungen.

Art. 36. Widerhandlungen gegen dieses Gesetz,
oder gegen die in Vollzug des Gesetzes erlassenen
Vorschriften und Verbote werden, soweit nicht die
Bestimmungen der Bundesgesetzgebung zur Anwen-
dung kommen, mit Busse bis 400 Fr. bestraft.

Von allen Urteilen und richterlichen Verfiigun-
gen ist der Forstdirektion innerhalb dreier Tage
Kenntnis zu geben, und es sind ihr auf Verlangen
die Strafakten zur Verfiigung zu stellen.

Art. 37. Der Richter hat in denjenigen Fillen,
wo der Fischfang durch Unbefugte, ohne Patent oder
Pachttitel ausgeiibt wird, die Beschlagnahme der
zum Fang verwendeten Gerite (ganze Fanggerite)
sowie der erbeuteten Tiere auszusprechen.

Art. 38. In besonderen Fillen kann die Forst-
direktion dem Verleider eine angemessene Primie
zusprechen, die indessen den Betrag von 50 Fr.
nicht iibersteigen darf.

VII. Anwendungs- und Schlussbestimmungen.

Art. 39. Fir die Fischerei in den Grenzgewiis-
sern kann der Regierungsrat, in Vereinbarung mit
den angrenzenden Kantonen, vom Gesetz abwei-
chende Bestimmungen erlassen.

Art. 40. Dieses Gesetz tritt nach Annahme durch
das Volk und nach Genehmigung durch den Bundes-
rat auf den vom Regierungsrat festzusetzenden Zeit-
punkt in Kraft. Der Regierungsrat erlisst die zum
Vollzug der Bundesgesetzgebung und des gegen-
wiirtigen Gesetzes erforderlichen Vorschriften.

Alle Bestimmungen der kantonalen Gesetzgebung,
die mit diesem Gesetze nicht iibereinstimmen, sind
aufgehoben, namlich:

Antrige der Kommission.

Art. 34. Der Staat ist berechtigt, die von ihm
verdusserten Fischereirechte an der Sorne, Birs,
Zulg, Rothachen und der alten Aare (Héftli) zuriick-
zuerwerben.

Er ist ebenfalls zur Erwerbung der Fischerei-
rechte im Doubs und in der Giirbe berechtigt.

Zum Riickkauf anderer I'ischereirechte ist der
Staat auf Gesuch der Mehrheit der Anstdsser an
den Regierungsrat berechtigt.

Die Mehrheit der Anstosser berechnet sich nach
der Uferlédnge.

Art. 35. Fischereirechte in Privatgewiissern, die
vom Staat mit Zustimmung der Anstosser zuriick-
gekauft oder erworben werden, konnen von den An-
stossern nicht wieder losgekauft werden.

...erbeuteten Wassertiere . . .

VII. Schluss- und Uebergangsbestimmungen.

Mit Inkrafttreten dieses Gesetzes fallen alle
frither abgeschlossenen Vertrige tiber die Fischerei
in den in Art. 8 erwahnten Gewissern dahin.

Alle Bestimmungen . . .
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1. Das Gesetz iiber die Ausiibung der Fischerei Antrige der Kommission.
vom 26. Hornung 1833;

2. das Kreisschreiben an die Regierungsstatt-
halter betreffend das Fischen mit Fallen vom
vom 2. Februar 1844;

3. das Vollziehungsdekret iiber die Fischerei
vom 28. November 1877;

4. der Beschluss des Grossen Rates betreffend
authentische Auslegung des §1 des Gesetzes
vom 26. Hornung 1833 iiber die Ausiibung
der Fischerei vom 20. Mai 1896;

5. der Regierungsratsbeschluss vom 27. Sep-
tember 1911 betreffend das Fischen mit der
Setzbihre;

6. der Regierungsratsbeschluss vom 22. Mirz
1912 betreffend die Fischerei in der Sense
und Saane;

7. der Regierungsratsbeschluss betreffend die

Fischerei in der alten Aare vom 19. Mirz
1915.

Bern, den 1. August 1933. Bern, den 31. Oktober 1933.

Im Namen des Regierungsrales, Im Namen der Kommission,
Der Prisident :
H. Stihli.

Der Staatsschreiber:
Schneider.

Der Prisident:
Matter.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934. 8
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Gemeinsamer Entwurf des Regierungsrates und der
Staatswirtschaftshommission

vom 13. Februar 1934.

Dekret

betreffend

die Automobilsteuer.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

gestiitzt auf Art. 3 des Gesetzes vom 14. Dezem-
ber 1913 betreffend die Erhebung einer Automobil-
steuer und Abdnderung des Strassenpolizeigesetzes;

auf den Antrag des Regierungsrates,
beschliesst:

§ 4, § 10 (in der mit Dekret vom 18. Méirz 1924
abgeinderten Fassung) und § 13 des Dekretes vom
10. Méarz 1914 betreffend die Automobilsteuer wer-
den wie folgt abgeidndert:

§ 4, neues Alinea: Motorrdder von 150 cm3
und weniger Zylinderinhalt bezahlen einen Viertel
der fiir Motorridder von 5 HP. vorgeschriebenen
Steuer.

§ 10. Die Steuer wird berechnet:
Wenn die Steuerpflicht
vor dem 1. April . . entsteht, mit 100 %o

Wenn die Steuerpflicht
zwischen dem 1. April
und dem 1. Juli . . > >  80%

der
Wenn die Steuerpflicht Jahres-
zwischen dem 1. Juli steuer.

und dem 1. Oktober. > >  60°%

Wenn die Steuerpflicht
zwischen dem 1. Ok-
tober und dem 31. De-
zember . . . . . » > 30°%

Fiir Motorfahrzeuge, die nicht wegen Entzug der
Fahrbewilligung aus dem Verkehr zuriickgezogen
werden, wird die Steuer fiir die nicht angebrochenen
Kalenderquartale des betreffenden Jahres pro Quar-
tal mit 200/, der Jahressteuer gegen Riickgabe des
Fahrzeugausweises und der Kontrollschilder bis
zum 5. Tage des dem Kalenderquartal folgenden
Monats zuriickvergiitet.

Wenn ein Fahrzeug aus dem Verkehr kommt, so
kann mit vorgingiger Bewilligung des Strassen-
verkehrsamtes der Kontrollschild auf den Ersatz-



wagen {ibertragen werden. Bei stdrkeren Ersatz-
wagen ist die Differenz der Steuer zu bezahlen.
Kommt ein Motorfahrzeug voriibergehend, infolge
von Reparatur, ausser Betrieb, so ist mit vorgingi-
ger Bewilligung des Strassenverkehrsamtes die Be-
niitzung eines gepriiften, versicherten Ersatzwagens
wihrend der Reparatur gestattet.

Bruchteile einer Pferdekraft (HP) werden beider
Festsetzung der Steuer fiir eine ganze Pferdekraft
berechnet.

§ 13. Der Ausdruck «Eigentiimer» oder « Mie-
ter» wird durch den Ausdruck «Halter» ersetzt.

Bern, den 13. Februar 1934.

Im Namen des Regierungsrales,

Der Prisident:
H. Stihli.

Der Staatsschreiber i.V.:
E. Meyer.

Im Namen der
Staatswirtschaftskommission,

Der Prisident :
E. v. Steiger.

Ne 6 — 59
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Yortrag der Eisenbahndirektion

an den Regierungsrat zuhanden des Grossen Rates

betreffend

die Verkehrs- und Strassenverhialtnisse
am rechten Thunersee-Ufer.

(November 1933.)

I. Aligemeiner Ueberblick.

Es mag zunichst verwundern, dass die viel-
leicht bahnschiitzlerischste Behoérde der Schweiz
dazukommt, im Nachstehenden Darlegungen und
Antrige zu unterbreiten, die auf die Liquidation
einer privaten bernischen Strassenbahn hinzielen.
Daher wird es nicht unwichtig sein, vorweg zu
betonen, dass diese Antréige nicht aus einem grund-
siitzlichen Gesinnungswechsel hervorgehen, son-
dern aus einer fatalen Zwangslage, die geschaf-
fen wird durch die Unmaoglichkeit, eine geniigende
Konsolidierung der Bahngeleise zu finanzieren. Un-
sere Antrige verwerfen, hiesse — wie wir aus-
fithrlich zeigen werden — néimlich nichts anderes,
als dem rechten Thunersee-Ufer die dringlich not-
wendige Instandstellung seiner Strasse, d. h. sei-
nes allerwichtigsten Verkehrsmittels, zu verwei-
gern. In genau dieser zwingenden Alternative bie-
tet sich das Verkehrsproblem des rechten Thuner-
see-Ufers tatséichlich dar. Weil nun aber jener
Bevolkerung der volkswirtschaftlich ausserordent-
lich wichtige Strassenumbau nicht linger verwei-
gert werden kann und die Strassenbahn den Um-
bau faktisch verunmdglicht, resultiert zwangsldu-
fig die Forderung auf Bahnbeseitigung. Eine Dis-
kussion, die sich nur auf die Frage beschrinkt,
ob der Autobus technisch besser oder weniger
leistungsfihig sei, als die unrentable Strassenbahn,
sieht sowohl an der Finanzierung des Geleiseum-
baues, als auch an den Gldubigerinteressen, d. h.
an den Kernproblemen, vorbei. Auch ist es so-
mit ganz und gar nicht getan mit der trotzigen
Befiirwortung des Bahnbetriebes; diese Befiirwor-
tung erhilt erst vollstindigeren Sinn mit dem Bei-
fiigen der Umbaugelder oder der Ablehnung des
Umbaues der Uferstrasse. Dass man in Thun und
Steffisburg diese Zusammenhinge verschiedenen-
orts nicht endlich einsehen will, erleichtert aller-
dings die Angelegenheit nicht.

Die Lebensfrage der Strassenbahn ist heute
aber auch unter einem andern, vom Staate und

Beilagen zum Tagblatt dcs Grossen Rates. 1934.

den Ufergemeinden unabhingigen Gesichtspunkte
in Zweifel gestellt und zwar unter dem Gesichts-
punkte der grossteils ausserkantonalen Bahngliu-
biger. Das von den Bahngliubigern vor Jahres-
frist eingeleitete Zwangsliquidationsverfahren wik-
kelt sich nun sehr rasch und grundsitzlich unab-
hiingig von der Frage des Strassenumbaues ab,
gestattet aber doch eine Mitwiirdigung der Stras-
seninteressen. Der Staat Bern ist unseres Erach-
tens sogar verpflichtet, sein auch in administra-
tivem Verfahren verfechtbares Strasseninteresse
(und damit das volkswirtschaftliche Interesse des
rechten Thunersee-Ufers) schon vorweg im Zusam-
menhange mit dem von den Bahnobligationiren
ausgelosten raschen Zwangsliquidationsverfahren,
das ebenfalls iiber Sein oder Nichtsein der Stras-
senbahn entscheidet, zu wahren.

Wir gehen nun iiber zu einer summarischen
Wiedergabe der bisherigen Entwicklung der Ver-
kehrsangelegenheit.

Die Verkehrs- und Strassenverhiltnisse am rech-
ten Thunersee-Ufer bilden seit einigen Jahren den
Gegenstand lebhafter Erérterungen, die sich all-
mihlich zu einem volligen «Verkehrsstreit» ver-
dichteten.

Die eigentliche Ursache dieser unerfreulichen
Erscheinung ist in dem grossteils ganz unbefrie-
digenden Strassenzustand zu suchen, der gemein-
sam mit dem abwechslungsweise beide Strassen-
seiten beniitzenden Strassenbahnverkehr, einen fiir
Fuhrwerke, Radfahrer und Motorfahrzeuge dusserst
ungemiitlichen, unsicheren, ja gefihrlichen Zu-
stand schafft; erhoht werden diese Inkonvenien-
zen noch durch gewisse Begleiterscheinungen des
Bahnbetriebes. Der Radfahrer- und Motorfahrzeug-
verkehr haben seit einiger Zeit begonnen, diese
Strasse zu meiden. Die Strasse steht heute im Ur-
teil aller Strassenbeniitzer als deklassiert da. Die
Beobachtung lehrt, dass selbst noch an regneri-
schen Herbsttagen der Verkehr von und nach In-
terlaken auf der linksufrigen Thunersee-Strasse das
vier- und mehrfache desjenigen der rechtsufrigen

9
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Strasse betriigt. Es ist leicht begreiflich, dass die
Uferbevolkerung, die stark auf den Fremdenver-
kehr und das Gastwirtschaftsgewerbe eingestellt
ist, die angedeuteten misslichen Verhiltnisse als
unertrigliche wirtschaftliche und psychische Schi-
digung empfindet. Da es sich um eine Staatsstrasse
handelt, ist ebenfalls begreiflich, dass die kan-
tonalen Behorden alsbald mit dem Begehren um
Sanierung der Strassenverhiltnisse bestiirmt wur-
den. Dabei trat bei den oberen Ufergemeinden aus
mehrfachen Griinden immer mehr die Auffassung
zutage, dass ein Autobusbetrieb den Bediirfnissen
der Ufergegenden eher gerecht zu werden ver-
mochte, als die vorhandene mangelhafte Strassen-
bahn.

Die Kantonale Bau- und Eisenbahndirektion
nahm zunichst in der Traktionsfrage eine neutrale
Haltung ein und erklirte die grundsitzliche Be-
reitwilligkeit des Staates zum Strassenumbau nach
neuzeitlichem Verfahren fiir den Fall, dass entwe-
der die Geleiseanlage der Strassenbahn geniigend
konsolidiert oder aber aus dem Strassenkorper ent-
fernt werde. Die Bedingungen, die der Staat sei-
nerzeit an die Bewilligung der Strassenbeanspru-
chung durch den Bahnbetrieb kniipfte, berechtigen
ihn dazu, die Geleisekonsolidierung, die nun mit
Riicksicht auf das offentliche Interesse dringend
notwendig wird, vom Bahnunternehmen zu ver-
langen. Die Bahngesellschaft war in der Folge aus-
serstande, ein annehmbares Konsolidierungsprojekt
vorzulegen, weil ihr einerseits die Ufergemeinden
Hilterfingen bis Interlaken die finanzielle Mithilfe
versagten und erklirten, neue Geldopfer nur fiir
ein moderneres Verkehrsmittel — das sie im Auto-
bus erblickten — bringen zu wollen. Anderseits
verwehrte die auf ungeniigenden Betriebsergebnis-
sen beruhende schlechte IFinanzlage der Bahnver-
waltung eine auasreichende anderweitige Kapital-
beschaffung. Wie sehr der Kredit der Bahngesell-
schaft erschiittert ist, geht schon aus der Tatsache
hervor, dass der Zinsendienst auf dem Obliga-
tionenanleihen seit 3 Jahren nicht mehr geleistet
werden kann und bereits das Zwangsliquidations-
verfahren eingeleitet ist. Die dem Unternehmen
vom Schweizerischen Bundesgericht gewiihrte Stun-
dung erstreckt sich nun nur noch bis zum 31. De-
zember 1933 und so miissen von den Obligationi-
ren binnen kurzem schwerwiegende Entscheidun-
gen getroffen werden. Heute gehort die Bahn fak-
tisch den Obligationéiren, denn das Kapital der
Aktiondre — die zwar einstweilen noch mitbefeh-
len — ist lingst wertlos und muss als ginzlich
verloren betrachtet werden.

Die Obligationire haben heute die Wahl zwi-
schen drei Losungen: Erstens konnen sie den von
der Bahmgesellschaft als Schuldnerin vorzulegenden
Sanierungsvorschligen (Kapitalstundung, variable
Verzinsung und teilweise Kapitalabschreibung) zu-
stimmen. Zweitens konnen sie die Bahn durch
Ablehnung der genannten Antrige dem Konkurs
uberantworten und zwm Weiterbetrieb auf eigene
Rechnung ersteigern. Drittens kénnen sie im Rah-
men einer vertraglichen Verstindigung mit den Au-
tobus-Initianten und dem Staat als Strasseneigen-
tiimer, die Bahn auf Abbruch ersteigern und so
helfen, den Weg fiir einen Ersatzbetrieb und den
Strassenumbau freizugeben. Die Obligationiire ha-

ben die formellen und materiellen Machtmittel, um
die ihnen genehme Losung durchzusetzen. Dass
sie dabei so gut wie moglich auf die Wahrung ih-
rer Interessen bedacht sind, kann ihnen nicht ver-
argt werden. Vom Kapitalstandpunkt aus beriih-
ren diese Entscheidungen den Staat nicht wesent-
lich, weil es sich nicht um eine Dekretsbahn han-
delt. Der Staat hat sich im Jahre 1916 aus da-
maligem allgemeinem Interesse mit einer Priori-
tiatsaktienkapital-Summe von 160,000 Fr. an der
Nachfinanzierung beteiligt. Der innere Wert die-
ses Aktienkapitals ist — wie gesagt — nicht mehr
vorhanden. Daneben hat der Staat heute noch ein
Guthaben an Strassenbeniitzungs-Entschidigungen
von 39,654 Fr. Auch diesem Posten kommt eine
ausschlaggebende Bedeutung nicht zu. Nachdem
sich die Unmdoglichkeit der Finanzierung eines ge-
niigenden Geleisumbaues erwiesen hatte, gelangten
die in einem Interessenverband zusammengefass-
ten Gemeinden Hilterfingen, Oberhofen, Sigriswil,
Unterseen und Interlaken an die Kantonsbehirden
mit der Frage, ob der Staat aus seinem Interesse
als Strasseneigentiimer heraus, nicht in irgend-
einer Form zur Erleichterung der Bahnliquidation
beitragen konne. Der Regierungsrat hat durch Be-
schluss Nr. 1744 vom 21. April 1933 zu dieser
Frage Stellung bezogen und vorbehiltlich der spi-
tern Zustimmung des Grossen Rates eine aus Stras-
senbaukrediten zu entnehmende Summe von 250,000
bis 300,000 Fr. zum Zwecke der Erkaufung der Ge-
leiselosigkeit und damit der Obligationir-Abfindung
zugesichert, falls im Benehmen mit der Bahnge-
sellschaft keine befriedigende technische Losung
erzielbar wire und es vermittelst einer Verstindi-
gung mit den Gldubigern, zur Liquidation kommen
wiirde. Dabei handelt es sich also nicht um eine
unentgeltliche Zuwendung an die Obligationiire,
sondern um den Kaufpreis fiir die an den Staat ab-
zutretende Geleiseanlage und die dergestalt erziel-
bare Geleiselosigkeit. Die Hohe dieses Kaufpreises
ergibt sich aus der Kapitalisierung der zirka 15,000
bis 20,000 Fr. betragenden Einsparungen beim
Strassenunterhalt, die durch die Geleiseentfernung
ermoglicht wird; sie wird auch mitbestimmt durch
Vorteile, die sich fiir den Strassenumbau aus der
Geleiselosigkeit ergeben.

Wie wir bereits betonten, war es bis jetzt nicht
moglich, auf der Grundlage der Bahnerhaltung zu
einem Losungsvorschlag zu gelangen, der den Stras-
senumbau ermoglicht hitte, trotzdem die Geleise-
strecke Steffisburg-Thun bereits konsolidiert ist und
es sich folglich nur noch um den Umbau der Strecke
Thun-Interlaken handelt. Ein letzter Kompromiss-
vorschlag der Bahn sah nur einen teilweisen Aus-
bau der Strecke Thun-Beatenbucht vor und konnte
keinenfalls geniigen.

Wir geben anschliessend die beziigliche Stel-
lungnahme vom 4. August 1933 des Regierungs-
rates im Wortlaut wieder, weil sie eine Haupt-
Etappe der Angelegenheit im Verhiltnis zur
Bahngesellschaft darlegt. Dem Verwaltungsrat der
Rechtsufrigen Thunerseebahn wurde wie folgt ge-
schrieben :

«Am 23. Mai 1933 iibergaben Sie unserer
Bau- und Eisenbahndirektion anhand Ihres Ver-
zeichnisses Nr. 452 vom 22. Mai 1933, unter
Anbringung miindlicher Erlduterungen, 9 Akten-
stiicke, die Bezug hatten:



a) auf ein Projekt nebst Kostenvoranschlag fiir
Geleise- und Stationsumbauten auf der Strek-
ke Thun-Beatenbucht;

b) auf die provisorische Ersetzung des Strassen-
bahnbetriebes der Strecke Beatenbucht-Inter-
laken durch einen Autobusbetrieb.

Ihre oben erwidhnten Vorlagen stellen im Ver-
gleich zu den von unserer Bau- und Eisenbahn-
direktion im Hinblick auf die Gewihrleistung
eines einwandfreien Strassenumbaues gestellten
Konsolidierungsforderungen, wenigstens dem Um-
fange der Arbeiten nach, einen Kompromissvor-
schlag dar.

Die von uns durchgefiihrte Priifung Ihrer Vor-
lage hatte sich auf drei Hauptpunkte zu erstrek-
ken, ndmlich: auf die bautechnische Seite der
Angelegenheit, auf die grundsitzliche Frage des
Traktionswechsels in der Beatenbucht und schliess-
lich auf die Zweckmissigkeit der vorgeschlagenen
Losungsart fiir den Autobusbetrieb auf der obern
Strecke. Dass mit dem erstangefithrten Haupt-
punkt sodann auch noch finanzielle Konsequenzen
verbunden sind, die bis in den noch aufzustellen-
Plan fiir die Sanierung der Finanzlage Ihres Un-
ternehmens hineinzuwirken vermogen, ist selbst-
verstindlich.

Die Priifung des Umbauprojektes hat nun fol-
gendes Ergebnis gezeitigt:

Wihrend Sie die Umbaukosten fiir die Strecke
Thun (Rufeli) - Beatenbucht auf 460,564 Fr. be-
rechnen, ermitteln unsere technischen Organe
cine Umbausumme von 740,000 Fr. In der An-
lage I zu gegenwirtigem Schreiben fiigen wir die
mit 740,000 Fr. abschliessende Kostenberechnung
bei; aus ihr ist ersichtlich, welche ebenfalls not-
wendigen Arbeiten und Kostenbetrige IThrer Auf-
stellung beigefiigt werden miissen, wenn das tech-
nische Werk den sogar durch ausserkantonale
Expertise erhirteten Konsolidierungsanforderun-
gen des Staates entsprechen soll. Wir bedauern
feststellen zu miissen, dass Ihr Projekt z.B. fiir
die Strecken Oberhofen - Rieder bis Oertlibach
(1682 m), Station Gunten bis Stampbach (1382 m)
und Stampbach-Gerbebach (1380 m), zusammen
also fiir eine Streckenlinge von 4440 m, keinen
Geleiseumbau vorsieht. Das auf den genannten
Strecken in den Jahren 1923/1925 versuchsweise
eingefithrte System der Geleiseverlegung auf
Betonklotze (Schwellenersatz) hat sich — wie
auch der Direktor der Eidgendossischen Eisenbahn-
abteilung anldsslich der am 10. April 1933 vom
Bundesgericht durchgefiihrten Konferenz bestitig-
te — absolut nicht bewihrt; es geniigt nicht fiir
die Ermoglichung eines einwandfreien, neuzeit-
lichen Strassenumbaues. Die Strasse ist dort in
der Geleisezone kaum beniitzbar und befindet sich
insbesondere zwischen Oberhofen und Oertli, ferner
zwischen Ralligen und Merligen, in schlechtem
Zustande. Auch das dort verlegte Schienenprofil
ist zu leicht und geniigt den Sanierungsansprii-
chen nicht. Beziiglich der weitern unbefriedigen-
den Punkte verweisen wir der Kiirze halber auf
die Anlage I. Zusammenfassend miissen wir so-
mit festhalten, dass wir Ihr Umbauprojekt leider
als ungeniigend ablehnen miissen. Diese Feststel-
lung beeintrichtigt zwangsldufig auch die iibrigen
Teile Threr Vorschlige, denen wir uns nun zu-
wenden.
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Was zunidchst die grundsitzliche Frage der
Traktionséinderung in der Beatenbucht anbelangt,
so haben wir diese Frage vorweg allen interes-
sierten Gemeindebehorden zur Beurteilung vor-
gelegt. Es war dies schon deshalb angezeigt, weil
einerseits in der Traktionsfrage der Landesgegend
von Anfang an der erste Entscheid zukam und
anderseits ein Interessenverband von Ufergemein-
den nachdriicklich ein Verkehrsprojekt mit unter-
bruchsloser Traktion vertritt und sich nicht etwa
nur auf eine Kritik des heutigen Zustandes be-
schrankt. Beziiglich dieses Ersatzbetriebes ist der
Nachweis einer annehmbaren Finanzierungsmog-
lichkeit soeben erbracht worden. Mit Ausnahme
der Gemeinden Steffishurg und Thun haben sich
samtliche Gemeindebehorden grundsitzlich gegen
den von Ihnen vorgeschlagenen Traktionswechsel
ausgesprochen. Die ablehnenden Gemeindebehor-
den erblicken selbstverstindlicherweise in der
Preisgabe des einheitlichen Betriebes eine ent-
schiedene Verschlechterung. Wir erwidhnen aus
der eingelangten Vernehmlassung folgende Er-
wéigungen :

«Das Umsteigen auf einer solchen Strecke
bietet nicht etwa bloss kleine Unbequemlichkei-
ten, sondern es hat sich in zahlreichen Féllen er-
geben, dass der Traktionsunterbruch iiberaus un-
beliebt ist, ja sich deswegen oft gar nicht durch-
fihren lisst. Wie uns von kompetenter Seite mit-
geteilt wurde, erwies es sich beispielsweise als
unerldsslich, die Automobillinien Ruswil-Emmen-
briicke, Miinster - Emmenbriicke und Eigenthal-
Kriens bis Luzern auszudehnen. Die Furkakurse
werden nicht etwa erst von Andermatt, sondern
von Goschenen aus gefithrt, obwohl eine beson-
dere Bahnunternehmung die Strecke Goschenen-
Andermatt befihrt. Die Erfahrung hat eben in
diesen und in vielen andern Fillen gezeigt, dass
das Umsteigen vom Publikum als iiberaus listig
empfunden wird.

Im vorliegenden Falle ist besonders zu be-
tonen, dass sich praktisch das Umsteigen in Be-
atenbucht gar nicht durchfithren lassen wiirde.
Der verfiighare Raum ist so gering, dass die
Strasse mindestens beim Wenden der Autobusse
direkt gesperrt wiirde. Auch das Umladen von
Gepick miisste zu starken Unzutrdglichkeiten
fiihren.

Es ist bekannt, dass sich der Strassenteil Mer-
ligen-Interlaken in einem besonders schlimmen
Zustande befindet. Daran kénnte offenbar wenig
oder nichts geidndert werden, wenn provisorisch
ein Autobusdienst eingefithrt wiirde, und jeden-
falls wiirden wihrend dieser Zeit die Schienen in
der Fahrbahn der Strasse bleiben.»

Ferner: «Damit wiirde es aber geradezu un-
moglich, das Hauptziel zu erreichen, ndmlich die
Hebung der wirtschaftlichen Lage, insbesondere
des Fremdenverkehrs, durch Schaffung einwand-
freier Strassenverhiltnisse. »

Diesen Bedenken kommt zweifellos Berechti-
gung zu.

In der Kollektivantwort der Gemeinderdte von
Thun und Steffisburg wird darauf hingewiesen,
dass wir unsere Bau- und Eisenbahndirektion un-
ter dem Vorbehalt der spiteren Zustimmung des
Grossen Rates ermichtigt haben, dem Interessen-
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verband der Ufergemeinden — auf dessen Gesuch
hin — eine finanzielle Mithilfe des Staates fiir die
Erleichterung der Bahnliquidation (Obligationir-
abfindung) in Aussicht zu stellen, sofern eine be-
friedigende Losung auf der Basis des Strassen-
bahnbetriebes sich als unmoglich erweise und es
eben zur Weiterfithrung des bereits eingeleiteten
Liquidationsverfahrens komme. Die dergestalt, d. h.
im Falle einer nicht in erster Linie von uns ab-
hiangigen Entwicklung der Verhiltnisse, in Aus-
sicht genommene finanzielle Mithilfe ist verankert
im Interesse des Staates als Strasseneigentiimer
und in der Erkenntnis, dass dem Verkehrsbediirf-
nis der Bevélkerung auch auf andere Weise ge-
niigt werden konnte und miisste, falls dem Bahn-
betrieb die erwartete und verlangte Anpassung an
das primdre Gebot der Strassensanierung nicht
moglich sein sollte. Die Summe von 250,000 Fr.
bis 300,000 Fr. stellt in kapitalisierter Form das
Interesse (mogliche Einsparungen im Strassen-
unterhalt und beim kiinftigen Strassenumbau,
wenn das Bahngeleise in Wegfall kommt) des
Strasseneigentiimers am geleiselosen Zustand dar.
Die besondere Wiirdigung dieses Interesses ist zu-
lissig, weil in der Verkehrsbesorgung eine volks-
wirtschaftlich befriedigende Ersatzlosung moglich
ist. Die Gemeinderite von Thun und Steffisburg
werfen nun die Frage auf, ob der Staat auch be-
reit sei, der Bahngesellschaft einen gleich hohen
Betrag zu Konsolidierungszwecken zu gewdéhren.
Um dieser Frage in der angedeuteten Weise niher
zu kommen, miisste vom Gesichtspunkte des Stras-
seneigentiimers aus zum mindesten feststehen, dass
die vollstindige Geleisekonsolidierung, wie wir sie
verlangen, einen gleichwertigen Zustand schaftte
wie die Geleiseentfernung; denn der Begriindung
einer entgeltlosen Hilfe- beziehungsweise Vorschuss-
gewdhrung stiinden im vorliegenden Falle, wo es
sich nicht um eine sogenannte Dekretsbahn han-
delt, mit Riicksicht auf die Folgen heute ganz
besonders grosse, kaum iiberwindbare Schwierig-
keiten im Wege. Abgesehen davon, dass die Ge-
leiseentfernung dem Strasseneigentiimer entschie-
den grossere Vorteile vermittelt als die Geleise-
konsolidierung, sind wir gezwungen festzustellen,
dass Sie uns eine vollwertige, befriedigende Geleise-
konsolidierung iiberhaupt nicht anbieten.

Uebergehend zu dem von Thnen fiir die Strecke
Beatenbucht-Interlaken vorgesehenen Autobusbe-
trieb, der eine provisorische, mit 1—3 mietweise
beschafften Wagen durchgefiihrte Losung vorsieht,
haben wir folgendes zu bemerken:

Vorgéngig der finanziellen, fiir die erschiitterte
Lage IThres Unternehmens begreiflicherweise eben-
falls dusserst wichtigen Gesichtspunkte, interessiert
uns als Aufsichtsbehorde besonders die gebotene,
betriebstechnische Gewidhr. Wir teilen die von ge-
wissen Gemeindebehorden vertretene Auffassung,
wonach ein Autobusverkehr am rechten Thunersec-
Ufer nur bei Verwendung von Fahrzeugen des
Stadtomnibus-Types befriedigend arbeiten koénnte.
Dieser Wagentypus mit lings angeordneten Sitzen,
erlaubt das erforderliche leichte Ein- und Aus-
steigen und die Mitnahme von kleinem Handge-
pick. Sogenannte Ausflugswagen mit ihrer tief-
gestaffelten Sitzanordnung fiir lange Fahrten ohne
Passagierwechsel eignen sich erfahrungsgemiss

nicht fir die Besorgung eines gelegentlich stoss-
weisen Verkehrs, wie er hier in Betracht fillt. Es
fragt sich nun, ob eine mietweise Beschaffung von
Omnibuswagen iiberhaupt praktisch maglich wire,
weil solche Wagen unseres Wissens nur auf Be-
stellung hin angefertigt und von Bestellern nur in
der selbst benétigten Anzahl erworben zu werden
pflegen. Miisste ein Ankauf der Wagen, eventuell
auch mit weitgehenden Zahlungserleichterungen in
Betracht gezogen werden, so wire auch mit all
den Schwierigkeiten zu rechnen, die sich zufolge
der Finanzlage lhres Unternehmens ergeben.

Die betriebswirtschaftlichen Annahmen schei-
nen uns besonders auf der Einnahmenseite etwas
optimistisch gewihlt worden zu sein; denn mit ei-
ner gewissen Verkehrsabwanderung zufolge des
Traktionswechsels miisste unseres Erachtens nicht
nur fiir die obere, sondern auch fiir die untere
Strecke gerechnet werden.

Unklar hinsichtlich der obern Strecke bleiben
im Rahmen Ihres Projektes die Verhiltnisse be-
ziiglich der Preisgabe der Eisenbahnkonzession, der
Méglichkeit zur 'Definitivgestaltung des Autobus-
betriebes und der endgiiltigen Befreiung der Strasse
von den Bahnschienen. Mit der Ablehnung des
vorgelegten Geleisekonsolidierungsprojektes und den
Bedenken gegen den Traktionswechsel verliert Ihr
Projekt fiir den Autobusergidnzungsdienst iibrigens
schon grundsitzlich an praktischem Wert.

Wir bedauern erneut, Thre Vorschlige nicht
als geniigend erachten zu konnen.

Dem Schweizerischen Bundesgericht, dem Eid-
gendssischen Post- und Eisenbahndepartement, so-
wie den interessierten Gemeinden erteilen wir Ab-
schrift. »

* % *

Im héngigen Zwangsvollstreckungsverfahren ver-
anlasste nun das Bundesgericht am 23. Oktober
1933 in einer ersten Glaubigerversammlung die Or-
ganisation der Obligationdrvertretung und zwar
nicht nur im Hinblick auf die Entgegennahme und
Priifung der Bahnsanierungsvorschlige, sondern
ausdriicklich auch behufs Entgegennahme und Prii-
fung der Verstindigungsofferte. Den Obligationiir-
vertretern wurden in diesem Sinne ausserordent-
liche Vollmachten erteilt. Es wird sich somit schon
in den nichsten 2—3 Monaten zeigen, ob das Bahn-
unternehmen weiterbestehen kann oder liquidiert
werden muss,

Nachdem wir im Rahmen dieser Einleitung
ganz summarisch die Ursachen des Verkehrsstrei-
tes und den bisherigen Gang der Angelegénheit ge-
streift haben, treten wir im Nachstehenden nun noch
ausfiihrlicher auf alle Einzelpunkte ein. Der Be-
richt schliesst alsdann mit unsern Schlussfolgerun-
gen und Antrégen.

Il. Die siedelungspolitische und wirtschaftliche
Bedeutung des rechten Thunerseeufers.

Es kann sich hier nur darum handeln, einige
charakteristische Hauptmerkmale in Erinnerung zu
rufen. Wichtig ist zunidchst die Wiedergabe ei-
niger Wohnbevoélkerungs-Ziffern :



1930

1920

Gemeinde Thun . . 14,023 16,947
> Hilterfingen . 951 1,096

> Oberhofen 1,094 1,145

> Sigriswil . 3,469 3,448
Gunten Dorf . 452 428

Merligen Dorf . 666 667

Gemeinde Beatenberg . 1,063 1,121
» Unterseen 3,192 3,162

> Interlaken 3,593 3,707

Schon aus diesen wenigen Zahlen geht her-
vor, dass vor allem Thun, dann aber auch Inter-
laken, wirtschaftliche Stiitzpunkte der Uferregion
sind. Das gilt nicht nur fir den reguliren Wirt-
schaftsverkehr der sesshaften Bevolkerung, son-
dern es hat auch Geltung zur Zeit der Fremden-
verkehrshewegung. An guten Verkehrsmoglichkei-
ten zwischen der Uferregion und den genannten
beiden Stiitzpunkten ist natiirlich jeder Uferort
interessiert; die grosste Summe daheriger Interes-
sen ergibt sich aber fiir den wichtigsten Stiitz-
punkt Thun.

Die Steilheit des Ufers erlaubt keinen gross-
ziigigen Landwirtschaftsbetrieb. Auch die indu-
strielle Eignung der Ufergebiete ist nicht gross.
Es ist deshalb ganz selbstverstindlich, dass die
Naturschonheiten der Seegestade und der begin-
nenden Gebirgswelt, sowie die Milde des Ufer-
klimas, zum wirtschaftlichen Hauptfaktor im Exi-
stenzkampf der Uferanwohner geworden sind. Die-
sen Faktor vernachlissigen, d. h. die Entwick-
lungsgebote des Fremden- und Ausflugsverkehrs
missachten, heisst fiir dieses Siedlungs- und Wirt-
schaftsgebiet gleichviel wie: den Lebensnerv be-
drohen. Wie sehr es die Landesgegend bisher
verstanden hat, den Fremdenverkehr und das Gast-
wirtschaftsgewerbe zu pflegen und dergestalt ihre
Erwerbs-Hauptchance wahrzunehmen, geht aus fol-
genden Angaben hervor, die auf das Jahr 17929
als letztes Vorkrisenjahr, Bezug haben:

Zahl der Fremdenbetten :

Thun . . 900
Hilterfingen 350
Oberhofen . 550
Gunten . 500
Sigriswil - . 150
Merligen . 150
Beatenberg . . . 1050
Interlaken-Unterseen . 4800
Total 8450
Zahl der Logierndchte (soweit statistisch erfasst):
Mai | Juni | Juli [August| Sept.| Total |
Thun 2,411 4,204 | 5,803 110,317 | 4,021| 26,756
Hilterfingen | 888 | 1,974 | 4,166 | 4,050 | 1,368 | 12,446
Oberhofen " (2,051 | 8,030 | 5,764 | 9,092 | 3,571 23.538
Gunten 1,747 4,028 (10,651 | 12,321 | 5,083 | 33,830
Sigriswil 183 283 | 375 826 170 1,837
Merligen 597 932 | 2,483 | 3,061 | 1,093 8,166
Total 7,907 |14,4561 29,242 | 39,667 (15,306 | 106,573

Beatenherg 45,050
Interlaken 315,962

Total 467,585

Die Bedeutung des Iremdenverkehrs, insbeson-
dere fiir die oberen Ufergemeinden, geht aus die-
sen Zahlen deutlich hervor.
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IIl. Die heutigen offentlichen Verkehrsmittel
und die Wiirdigung ibrer Leistungen.

Dem Verkehr von und nach den eigentlichen
Uferorten dienen heute der konzessionierte Schiffs-
betrieb und die Strassenbahn als offentliche Ver-
kehrsmittel. Wiahrend die o6ffentliche Schiffahrt aut
dem Thunersee nun nahezu seit 100 Jahren be-
steht, erfolgte die Betriebserdffnung der Strassen-
bahn im Jahre 1913 (Beatenbucht-Interlaken so-
gar erst im Juni 1914), also ganz kurz vor dem
Ausbruch des Weltkrieges. Die Hauptentwicklung
des Fremdenverkehrs am rechten Thunersee-Ufer
hat sich folglich ohne die Mithilfe der Strassen-
bahn vollzogen. Die Ufergemeinden anerkennen
aber ausnahmslos, dass die Strassenbahn der Lan-
desgegend ebenfalls sehr wertvolle Dienste gelei-
stet und die Nachteile eines urspriinglich zu ge-
ringen Anpassungswillens des Schiffsbetriebes ge-
mildert habe. Die Bestrebungen zur Schaffung ei-
ner Strassenbahn sind seinerzeit von den Ufer-
gemeinden unterstiitzt worden. Trotzdem erblik-
ken die meisten Ufergemeinden in der Strassenbahn,
die nicht die Kraft hat, um sich dem priméren
Gebot des Strassenumbaues anzupassen, heute ein
Hemmnis, ja eine volkswirtschaftliche Gefahr. Die
Finanzierung der Bahnkonsolidierung und der als-
dann auch notwendigen Modernisierung des Roll-
materials tibersteigt die Kraft der Gemeinden, zu-
mal diesem neuen Gelde kein sicherer Ertrag in
Aussicht stiinde.

Ueber die Frequenzentwicklung der beiden Ver-
kehrsmittel orientieren folgende Zahlen:

Zahl der befiorderten Reisenden:

Jahr Schiff Strassenbahn
1920 248,660 1,047,067
1921 266,768 1,066,308
1922 258,814 977,105
1923 330,494 998,187
1924 352,786 964,090
1925 429,612 ".)59,784—
1926 426,116 926,357
1927 462,609 994,759
1928 524,552 1,039,279
1929 566,610 936,103
1930 525,552 926,937
1931 454,269 886,317
1932 458,348 853,863

Im Jahre 1933 verschiebt sich das Verhiltnis
neuerdings wesentlich zugunsten der Schiffsfre -
quenz.

Der Schiffsbetrieb hat sich bis heute in erster
Linie auf den stossweisen Fremden- und Ausflugs-
verkehr eingestellt; er weist entsprechende Kri-
senempfindlichkeit und Abhingigkeit vom Wetter
auf. Die Strassenbahn findet dagegen ihre konstan-
teste Aufgabe im Lokalverkehr und dient deshalb
vorab der einheimischen Bevélkerung. Der Schiffs-
betrieb beginnt sich neuerdings aber in vermehr-
tem Masse dem Lokalverkehr zuzuwenden und
es liegt zweifellos in seiner verkehrspolitischen
Bestimmung, dies in immer stirkerem Masse zu
tun. Vollends fiir den Fall des Ueberganges zum
Autobusbetrieb auf der Strasse, ist eine entspre-
chende Anpassung des Schiffsbetriebes notwendig
und auch vorgesehen.
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'IV. Die Mangel des heutigen Zustandes.

Ein Hauptmangel ist zunichst darin zu erblik-
ken, dass das Bahngeleise auf der Strecke Thun-
Interlaken nicht konsequent der gleichen Strassen-
seite folgt, sondern bald bergwirts, bald seewiirts
verliuft. Die Strecke Thun-Interlaken weist nicht
weniger als 13 solcher Kreuzungen auf, die eine
grosse Unsicherheit in den gesamten Strassenver-
kehr hineintragen.

Sodann fithrt die wenig stabile Art der Ge-
leiseverlegung auf der Strecke Thun-Interlaken za
Niveauunterschieden zwischen Geleisezone und {ib-
rigem Strassenkorper, sowie zu fortwihrenden Zer-
storungen des Strassenkorpers ldngs der Schienen;
diese Unstabilitit beeintrichtigt zufolge der ge-
nannten Begleiterscheinungen die Verwendbarkeit
der Geleisezone als Strassenfahrbahn ganz ausser-
ordentlich. Auch auf den kurzen Teilstrecken, wo
das Geleise nicht mehr ohne Steinbettunterlage und
nur durch Spurstangen fixiert im Strassenkorper
liegt, sondern durch Verlegung auf Betonklotze vor
noch nicht 10 Jahren eine erhohte Stabilitit er-
hielt, zeigen sich bereits wieder Midngel und Schwie-
rigkeiten, die unbedingt griindlich behoben sein
miissten, bevor ein endgiiltiger Strassenumbau ver-
antwortet werden kénnte; denn es ist klar, dass
der Umbau der Strasse, der einen Kostenaufwand
von rund 2 Millionen Franken verursacht, nicht dem
zerstorenden LEinfluss einer ungeniigend konsoli-
dierten Geleiseanlage ausgesetzt und so zu einem
Flickwerk gestempelt werden kann. Zu einem sol-
chen Flickwerk kann der Staat nicht Hand bieten.
Ohne das Hindernis der ungeniigenden Geleise-
anlage wire die Uferstrasse wohl grosstenteils schon
ausgebaut. Denn der Staat war willens, mit dem
Ausbau Ernst zu machen und er hatte vorsorg-
lich wiederholt in seinem Budget Mittel bereitge-
stellt.

Aus dem Umstande, dass das Eidgendossische
Eisenbahndepartement unter Zustimmung der Kan-
tonshehérde seinerzeit die Geleiseverankerung auf
Betonklotzen zuliess, kann den Aufsichtsbehorden
gewiss kein Strick gedreht werden. Es handelte sich
hier um einen Versuch, der deutlich die Riicksicht-
nahme auf die Finanzlage des Unternehmens zum
Ausdruck bringt. Es darf schon an dieser Stelle
festgestellt werden, dass der Geleisezustand nicht
unter dem Gesichtspunkte der Eisenbahnbetriebs-
sicherheit kritisiert, sondern unter dem Gesichts-
punkte des offentlichen Interesses am Strassen-
bau, als ungeniigend bezeichnet wird. Die Bean-
standung ist in erster Linie konzessionsrechtlich
verankert.

V. Die Stellungnahme der interessierten Gemeinden
zum heatigen mangelhaften Znstande.

Die Gemeinden Thun und Steffisburg haben der
Bahngesellschaft durch Vorschussgewéhrung die Ge-
leisekonsolidierung auf ihren Gebieten ermdoglicht.
Der daherige Aufwand rechtfertigte sich nicht nur
durch die Finanzkraft dieser Gemeinwesen, sondern
auch durch den rascheren Erhalt geordneter Stras-
senverhiltnisse. Diesen beiden Gemeinden gegen-
iiber ist denn auch seit 1928 wiederholt betont wor-
den, dass dieser teilweise Geleiseumbau keinen aus-

schlaggebenden Einfluss auf den Entscheid in der
Traktionsfrage haben konne.

Die Ufergemeinden verzeichnen verhiltnismissig
viel grossere Bahnstreckenanteile und koénnen zu-
folge ihrer Finanzlage ein Vorgehen, wie es Thun
und Steffisburg wihlten, nicht nachahmen; fiir sie
fallt besonders auch in Betracht, dass die Bahn-
unternehmung neue Geldinvestitionen nicht zu ver-
zinsen vermag. Eine Bereitwilligheit der Gemeinden
Thun und Steffisburg zu einer namhaften finanziel-
len Entlastung der iibrigen Gemeinden ist uns nie
bekannt geworden.

Die Gemeinden Hilterfingen, Oberhofen, Sigris-
wil, Unterseen und Interlaken haben sich angesichts
dieser Sachlage zu einem Interessenverband zusam-
mengeschlossen, der den Strassenumbau als Haupt-
ziel erachtet und die Traktionsfrage in zweite Linie
stellt. Weil sich der Bahnumbau — wie wir zeigen
werden — nicht finanzieren lisst, wohl aber der
Finanzausweis fiir eine Ersatzlosung vermittelst
Autobusbetrieb erbringbar ist, treten diese Ufer-
gemeinden fiir den Autobusbetrieb ein und richten
ihre Bestrebungen naturgemiss zundchst auf die
Bahnbeseitigung. Die Stellungnahme dieser Gemein-
den ist gekennzeichnet durch entsprechende Be-
schliisse, die aus folgender Darstellung hervorgehen :

: Beschliessen-| Datum des Autobus
Gemeinde des Organ Beschlusses Ja | Nein
Interlaken Gemeinderat | 27. Febr. 1933 |Einstimmig ja
Unterseen Gem’deverslg.| 31. Jan. 1933 | 239 —
Sigriswil do. 21. Jan. 1933 | 295 10
Oberhofen do. 13. Febr. 1933 | 151 1
Hilterfingen do. 20. Febr. 1933 | 126 63
Thun Stadtrat 10. Febr. 1933 | Einstimmig nein
Steffisburg  |Gem’deverslg.| 10. April 1933 | 23 | 149

In Hilterfingen, wo viele Bahnangestellte Wohn-
sitz haben, ergab sich ein etwas weniger eindeutiges
Abstimmungsergebnis, doch wurde auch hier die
Kredit- oder Subventionsgewdhrung an die Bahn
entschieden abgelehnt und zwar mit 126 gegen 63
Stimmen.

Die Haltung der oberen Ufergemeinden und ins-
besondere die Ablehnung einer dem Streckenanteil
proportionalen Iinanzmithilfe, ist ohne weiteres be-
greiflich, wenn man bedenkt, dass sich folgende
Baulidngen-Anteile ergeben :

Gemeinden Km /o
Steffisburg 2,129 83
Thun . . . 2,484 9,7
Hilterfingen . 2314 93
Oberhofen 3,159 124
Sigriswil . 7,230 28,3
Beatenberg . 3,860 15,1
Unterseen . . 4,290 16,8
Interlaken 40 0,1

Total 25,566 100,0

Die Betriebslinge betrigt rund 26 km.

Man kann sich fragen, ob hier noch auf die vom
Stadtrat von Thun im Anschluss an eine unvoll-
stindige und zum Teil unrichtige Berichterstattung
des Stadtprisidenten am 3. November 1933 gefasste
Resolution einzutreten sei. Da unsere Darlegungen



nach allen Richtungen Aufschluss geben, muss un-
seres Erachtens schon aus Raumgriinden ein nihe-
res Eintreten auf jene Resolution, die sonderbarer-
weise wiederum nichts iiber die Mittelbeschaffung
fiir den Geleiseumbau sagt, unterbleiben.

V1. Die vom Staate aufgestellten Forderungen zur
technischen Verbesserung der Geleiseanlagen.

A. Die technischen Forderungen.

Wie den bisherigen Ausfithrungen zu entneh-
men war, fiihrt der eine Weg zum Strassenumbau
iiber die geniigende Konsolidierung der Strassen-
bahngeleise. Die technischen Anforderungen, die
der Staat Bern in seiner Eigenschaft als Strassen-
eigentimer und Inhaber der Strassenhoheit stellen
muss, sind von der Bahngesellschaft und ihren Ex-
perten als zu weit gehend bestritten worden. Die
Strassenbauorgane des Staates stellten indessen
auf ihre langjihrigen Erfahrungen ab und ihre Auf-
fassungen wurden durch einen ausserkantonalen
Experten und Strassenbaufachmann, den Oberin-
genieur des Kantons Aargau, als stichhaltig be-
funden. Es wiirde zu weit fithren, wenn wir die der
Bahngesellschaft im Détail bekanntgegebenen For-
derungen hier wiedergeben wollten. Es sei ledig-
lich festgestellt, dass der Geleiseumbau gemiss je-
nen Forderungen insgesamt einen Kostenaufwand
von rund 1,600,000—1,750,000 Fr. bedingt.

B. Die wirtschaftliche und rechtliche Grundlage
der technischen Forderungen.

Der Strassenumbau ist ein priméires wirtschaft-
liches Gebot, von dessen Erfiillung denn auch die
kiinftige Prosperitit der Bevolkerung am rechten
Thunersee-Ufer wesentlich abhingt. Der Umbau
liegt kurzhin im o6ffentlichen Interesse. Die Bahn-
gesellschaft soll nicht die Strasse umbauen, son-
dern sie soll sich als Mitbeniitzerin der Strasse mit
ihrer unter dem Gesichtspunkt des o6ffentlichen In-
teresses mangelhaft gewordenen Anlage in einer
Weise anpassen, die dem Staate erlaubt, zuhanden
der iibrigen Strassenbeniitzer einen im offentlichen

Interesse liegenden annehmbaren Strassenzustand -

zu schaffen. Die Geleiseanlage der Bahn ist ein ihr
gehoérendes selbstindiges Werk, das verbunden ist
mit dem umfassenderen, dem Kanton gehdrenden
Werk, der Strasse. Der Kanton hat sich durch An-
bringung von Vorbehalten und Bedingungen recht-
zeitig, d. h. im Zeitpunkte, da er der Bahn die
Strassenbeniitzung erlaubte, dagegen gesichert, dass
die Bahnanlage die im 6ffentlichen Interesse liegende
Zweckbestimmung der Strasse beeintrichtige. Der
Kanton ist nach wie vor Triger der Strassenhoheit.
Diese Strassenhoheit steht gleichberechtigt neben der
Eisenbahnhoheit des Bundes, wird durch letztere
also nicht eingeschrinkt. Der Kanton kann souve-
rdn dariiber bestimmen, ob er einer Bahn die Be-
niitzung seiner Strasse erlauben oder verweigern
will. Was fiir das Mehrere gilt, hat auch hier fiir
das Mindere Geltung: Der Kanton kann also auch
an Stelle der Verweigerung eine an Bedingungen
gekniipfte Beniitzungsbewilligung erteilen. Der
Bahngesellschaft bleibt es anheimgestellt, diese Be-
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dingungen anzunehmen oder abzulehnen and da-
mit auf die Strassenbeniitzung zu verzichten. Der
Bund seinerseits darf den eisenbahnhoheitlichen
Akt der Lisenbahnkonzessionserteilung erst vor-
nehmen, wenn sich die Bahngesellschaft mit dem
Triger der Strassenhoheit (Kanton) verstiindigt hat.
In der Eisenbahnkonzession miissen denn auch
die Abmachungen betreffend die Strassenbeniitzung
vorbehalten bleiben. Letzteres ist in unserem Falle
geschehen durch die Bestimmung in Art. 10 der
S.T.L-Eisenbahnkonzession vom 19. Dezember
1905, die besagt:

«In bezug auf die Beniitzung der offentlichen
Strassen fiir die Anlage und den Betrieb der Bahn
gelten die Vorschriften des von der Regierung
des Kantons Bern aufgestellten Pflichtenheftes vom
15. November 1905, soweit diese Vorschriften nicht
mit der gegenwirtigen Konzession und der Bundes-
gesetzgebung im Widerspruch stehen.»

Wollte die Eisenbahnkonzessionsbehérde nach-
triaglich iiber die Strassenbeniitzungs-Bedingungen
befinden und urteilen, so wiirde sie sich ein frem-
des Hoheitsrecht anmassen, also selbst die Stras-
senhoheit ausiiben wollen, was verfassungswidrig
wire. Diese unsere Auffassungen werden restlos
geteilt durch den bedeutendsten Staats- und Ver-
waltungsrechtler unseres Landes, Prof. Dr. W. Burk-
hardt, der in seinem Kommentar zu Art. 26 der
Bundesverfassung schreibt:

«Das Verhiltnis der Eisenbahnhoheit des Bundes
zur Strassenhoheit des Kantons fiihrt, richtig aufge-
fasst, dazu, dass der Unternehmer, der eine Eisenbahn
auf einer Strasse bauen will, sowohl einer Kon-
zession des Bundes als einer solchen von Kanton
oder Gemeinde bedarf, und dass diese unabhingig
von jener verweigert oder an beliebige erschwe-
rende Bedingungen gekniipft werden darf. Das
gleiche wire zu sagen, wenn der Bund selber
solche Strassenbahnen bauen wollte; umso mehr
trifft es zu, wenn er dies der Privatinitiative iiber-
lasst.

Es ist daher meines Erachtens unrichtig, wenn
sich der Bundesrat ein Entscheidungsrecht vorbe-
hilt tiber Anstinde zwischen dem Konzessionsbe-
werber und den kantonalen Behorden betreffend Be-
niitzung der Strasse . . .».

Unter den Bedingungen, die der Kanton Bern
in seinem Pflichtenheft vom 15. November 1905
an die Erteilung der Strassenbeniitzung kniipfte,
ist im vorliegenden Falle speziell diejenige in
Art. 11 zu erwihnen, die wie folgt lautet:

«Durch diese Genehmigung (Projekt-Genehmi-
gung) soll das Recht des Staates, Aenderungen oder
Ergidnzungen, die im o6ffentlichen Interesse liegen,
wihrend der Ausfiihrung sowohl als jederzeit nach
der Inbetriebsetzung der Bahn zu verlangen, in kei-
ner Weise beschrinkt sein.

In keinem Falle sind die Konzessionire hiefiir
zu Entschiddigungsforderungen berechtigt. »

Gestiitzt auf diesen Vorbehalt nun, sieht sich der
Kanton Bern gezwungen, von der Bahnverwaltung
die Konsolidierung der Geleiseanlage zu verlangen,
weil diese Konsolidierung eine Zwangsvorausset-
zung fiir die Durchfithrung des im offentlichen
Interesse liegenden Strassenumbaues: darstellt.
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Der Kanton Bern hat in ihnlicher Weise auch
schor von andern Bahnunternehmungen Verbesse-
rungen ihrer im Strassenkorper befindlichen Ge-
leiseanlagen fordern miissen. Diese Forderungen
stiitzten sich jeweils ebenfalls auf Vorbehalte und
Bedingungen, die beim Bau der betreffenden Bahnen
an die Strassenbeniitzung gekniipft worden sind.
Wir erinnern daran, dass unldngst die Solothurn-
Zollikofen-Bern-Bahn Hand bieten musste zu einer
Pflisterung der Geleisezone auf der Dorfstrecke
Worblaufen-Zollikofen und in diesem Zusammen-
hange fiir die Konsolidierung ihrer Geleiseanlage
einen Kostenaufwand von rund 200,000 Fr. zu iiber-
nehmen hatte. Es kann ferner in diesem Zusammen-
hang erinnert werden an die Pflisterung der Stras-
senstrecke Bern/Helvetiaplatz-Burgernziel-Muri; fiir
den Staatsstrassenteil Burgernziel-Muri hatte die
Bern-Worb-Bahn auf Grund der seinerzeit festgeleg-
ten Beniitzungs-Bedingungen nicht nur ihr Geleise
zu konsolidieren, sondern auch noch die Kosten zu

tragen fiir das Kleinsteinpflaster zwischen den Schie- -

nen und eines anschliessenden 50 cm breiten Strei-
fens der Strassenfahrbahn.

Wollte der Staat Bern im Falle der Rechtsufrigen
Thunerseebahn von der Handhabung der vereinbar-
ten Bedingungen und der Geltendmachung seiner
Rechtsanspriiche absehen, so hitte das nachteilige
Wirkungen nicht nur mit Bezug auf sein kiinftiges
Verhiltnis zu bestehenden Strassenbahnen, sondern
es konnten sich auch noch Nachteile im Sinne der
Riickwirkung einstellen.

In formeller Beziehung ist zu bemerken, dass
die Weiterverfolgung des kantonalen Rechtsanspru-
ches fiir den Fall der Verweigerung des Geleise-
umbaues durch die Bahngesellschaft, zum Verfahren
gemiiss Art. 28 des Eisenbahngesetzes vom 23. Christ-
monat 1872 fithrt, wonach die Nichterfiillung kon-
zessionsmissiger Pflichten festzustellen und der An-
trag auf Konzessionsentzug einzubringen wire. Die
letzte Entscheidung in diesem Verfahren kidme der
Bundesversammlung zu.

Wie wir bereits andeuteten, besitzen die Gliubi-
ger auf dem Wege des Zwangsliquidations-Verfah-
rens ein im zeitlichen Ablaufe weit rascheres Mit-
tel, um iiber Sein oder Nichtsein der Bahn zu ent-
scheiden. Das Verfahren gemiss Art. 28 des eidge-
nossischen Eisenbahngesetzes ist ein sehr umstind-
liches und sich lange hinziehendes. Es ist deshalb
auch verstindlich, dass der Staat fiir den Fall, dass
die Geleisekonsolidierung vom Bahnunternehmen
verweigert wird oder das finanzielle Unvermogen
zur Durchfithrung einer solchen Konsolidierung fest-
gestellt werden muss, ein ganz besonderes Interesse
an der Haltung der Gliubiger gewinnt. Es besteht
dergestalt die Mdoglichkeit, den spezifischen Inter-
essen des Strasseneigentiimers, die sich decken mit
dem Hauptinteresse der meisten Ufergemeinden,
durch eine Verstindigung mit den Glidubigern weit
rascher Nachachtung zu verschaffen. Wenn der
Kanton als Strasseneigentiimer die Befreiung der
Strasse von der mangelhaften Geleiseanlage vorweg
mit Hilfe der Gldubiger anstrebt, so handelt er da-
bei im offentlichen Interesse. Dieses Interesse bleibt
auch hinsichtlich der Verkehrsbesorgung gewahrt,
weil die Strassenbahn in geniigender Weise durch
andere Verkehrsmittel (Autobus und Schiff) ersetzt
zu werden vermag.

VIL. Die Strassenbahn als Hemmnis der Sanierungs-
Bestrebungen.

A. Die bisherige Haltung der Bahnverwaltung.

Die Forderungen des Staates hinsichtlich der
Geleisekonsolidierung sind dem Bahnunternehmen
in ausfiihrlicher Weise am 27. April 1931 eréffnet
worden und zwar mit dem Ersuchen, moglichst bald
cin griindliches Umbauprojekt nebst Kostenvoran-
schlag und Finanzierungsplan auszuarbeiten.

Die Bahngesellschaft antwortete am 5. November
gleichen Jahres, indem sie, unter Berufung auf ein
vom Direktor der Greyerzerbahnen, Remy, erstatte-
tes Gutachten, vorschlug, der Staat moge sich mit
einer weniger durchgreifenden, nur zirka 600,000
Franken kostenden Geleisekonsolidierung begniigen
und zudem einzelne der Bahn zugemutete Strassen-
erweiterungsarbeiten in eigenen Kosten ausfiihren
lassen. Am 29. Februar 1932 wurde der Bahngesell-
schaft geantwortet, dass der Staat an seinen Kon-
solidierungsgrundsitzen festhalten und den Kom-
promissvorschlag Remy ablehnen miisse, anderseits
aber vier geforderte Kurvenerweiterungen zu eige-
nen Lasten zu iibernehmen bereit sei.

Hierauf geschah nichts Positives mehr zugunsten
der Bahnkonsolidierung, bis die Bahngesellschaft im
Mai 1933 den bereits in der Einleitung dieses Be-
richtes beriihrten Kompromissvorschlag machte, der
einen nur teilweisen Geleiseumbau bis in die Be-
atenbucht und fiir die obere Strecke die versuchs-
weise Ersetzung des Bahnbetriebes durch einen
Autobusbetrieb vorsah. Der Regierungsrat des Kan-
tons Bern lehnte mit dem in der Einleitung wortlich
wiedergegebenen Schreiben vom 4. August 1933
diesen Vorschlag als ungentigend ab.

B. Die ungeniizende Finanzlage der Bahn-
gesellschaft im Hinblick auf die Finanzierung
des Geleisenmbaues.

Es handelt sich hier darum, zu zeigen, dass die
derzeitige Finanzlage es dem Unternehmen nicht
ermoglicht, sich am Kapitalmarkt die fiir eine aus-
reichende Geleisekonsolidierung — und wire es
auch nur eine auf die Uferstrecke Thun-Beatenbucht
beschrinkte — notwendigen Geldmittel zu beschaf-
fen. Die Unmoglichkeit dieser Mittelbeschaffung ist
die Folge der vorhandenen Ueberschuldung und der
Ertragsschwiiche des Betriebes. Auch soll anhand
der letzten Bilanz des Unternehmens dargetan wer-
den, dass die Bahngesellschaft nicht iiber eigene
liquide Mittel verfiigt, um die Neufinanzierung er-
leichtern zu koénnen. Die letzte Bilanz datiert vom
31. Dezember 1932, zeigt also einen zu giinstigen
Status, denn im laufenden Jahre 1933 hat sich die
Situation noch wesentlich verschlechtert, trotz der
schonen Sommerwitterung, die z. B. dem Schiffs-
betrieb eine gewaltige Ergebnisverbesserung brachte.

Bilanz per 31. Dezember 1932.

Aktiven.

1. Noch nicht begebene Aktien : Fr. Cts.
Prioritétsaktien 1. Ranges 5,000. —

2. Bau-Konto der Bahn . . 4,104,463, 75
Uebertrag 4,109,463. 75



Uebertrag
. Unvollendete Bauobjekte :

Unterbaukonsolidierung und Schie-
nenerneuerung in der Gemeinde
Steffisburg . . . . .

. Verwendungen auf Nebengeschifte :

Wohn- und Stations- Fr. Cts.

gebdaude <«Aareck »
in Interlaken .

Verwendung im Be-
richtgjahr . . . . ——

108,409. 10

. Zu tilgende Verwendungen :

(Die durch Baukonto und Erneue-
rungsfonds nicht gedeckten Aus-
lagen fiir Geleiseumbau)

. Wertbestinde und Guthaben :

a) Kassa-, Postcheck-
u. Bankguthaben

b) Wertschriften : 400
eigene Oblig. &
nom. Fr. 500 .

¢) 1 Aktie derSchweiz.
Express A.G.
«Sesa» Ziirich

d) Verschiedene
Schuldner . 182. 60

. Materialvorrite und Ersatzstiicke .

9,623. 66
110,000, —

1,000. —

. Passiv-Saldo der Gewinn- und Ver-

lustrechnung i @
Total

Passiven.

. Gesellschaftskapital :

a) 1600 Prioritats-

aktien 1. Ranges
a Fr.250 .

b) 2000 Prioritéits-
aktien II. Ranges
a Fr. 500 . 1,000,000. —

¢) 1200 Stammaktien
a Fr. 250 .

. Feste Anleihen :
I. Hypothek & 5/2 %o,

3200 Oblig. 3 Fr. 500

vom 20.Dez. 1912 . 1,600,000, —
Anleihen I. Hypothek

a 5'/a%o auf Wohn-

und Geschiftshaus

«Aareck» Interlaken 100,000. —

. Schavebende Schulden :
a) Verfallene

400,000, —

300,000. —

Zinsscheine 167,113. 55
b) Bankschulden . 34,892. 30
¢) Verschiedene
Glaubiger . 378,768. 57
. Spezialfonds :
Erneuerungsfonds . ’
Total

Fr. Cts.
4,109,463. 5

96,193. 55

108,409. 10

50,819. 40

120,806. 26
62,981. 75

28,003. 41
4,516,677. 22

1,700,000. —

1,700,000, —

580,774. 42

595,902. 80
4,676,677 22

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934.
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Zunichst ist festzustellen, dass eine Unterbi-
lanz, d. h. ein Ueberschuss der Passiven iiber die
Aktiven, auch buchmissig vorliegt und zwar in
der Hohe von total 78,822 Fr. 81 (Passivsaldo
von 28,003 Fr. 41 -~ «Zu tilgende Verwendun-
gen» 50,819 Fr. 40). Alsdann muss hingewie-
sen werden auf die vollstindige Illiquiditit die-
ser Bilanz. Unter den Wertbestinden und Gut-
haben fehlen liquide Betriebsmittel sozusagen ganz;
die aufgefiihrten 400 eigenen Obligationen, mit
110,000 Fr. bewertet, sind verpfindet und stehen
in diesem Sinne als einzige Deckung den schweben-
den Schulden gegeniiber, die ihrerseits 580,000 Fr.
iibersteigen. Die Bewertung der 400 eigenen Obli-
gationen entspricht einem Kurs von 559/, ist also
viel zu hoch. Die «Aareck»-Besitzung bildet kei-
nen Bestandteil des Eisenbahnpfandes, sondern
scheidet als vollbelastetes Nebengeschift, das nichts
zur Verbesserung der iibrigen Situation beitragen
kann, bei unserer Betrachtung aus. Den schwe-
benden Schulden von rund 581,000 Fr.,, dem Obli-
gationenkapital von 1,600,000 Fr. und dem Aktien-
kapital von 1,700,000 Fr., also einem Kapital von
insgesamt 3,881,000 Fr., steht als Deckung sozu-
sagen einzig die Bahnanlage gegeniiber. Die Bahn-
anlage 1ist im Baukonto aufwandstatistisch mit
4,104,463 Fr. 75 bewertet. Der das Aktien- und
Obligationenkapital iibersteigende Bauaufwand ist
aus den Betriebsergebnissen und kontrahierten
schwebenden Schulden gedeckt worden. Der Bau-
konto-Ausweis bedarf nun aber noch der Wert-
korrektur zufolge eingetretener Erneuerungsbediirf-
tigkeit. Im [Kisenbahnrechnungswesen kennen wir
die direkte Wertkorrektur fiir Bahnanlagen in Form
von Abschreibungen nicht; hier wird der Abniit-
zung und Entwertung indirekt Rechnung getragen
vermittelst des Erneuerungsfonds, der allerdings
nur die Entwertung der wichtigsten Anlagebestand-
teile beriicksichtigt. Die S.T.l. ist in der Bilanz-
passiva mit einem reglementarischen Erneuerungs-
fonds von 595,902 Fr. 80 belastet. Die Bilanz zeigt,
dass tatsiichlich diese Erneuerungssumme nicht vor-
handen ist. Das Fehlen dieser Summe wire selbst
bei einem Betriebsergebnis, das den Zinsen- und
Dividendendienst erlaubte, ein latenter Kapitalent-
wertungsgrund; es fillt heute aber weit stirker
in Betracht, weil unter dem Einfluss des Verkehrs-
riickganges ein entsprechender Betriebseinnahmen-
riickgang eingetreten ist, der auch dem Obligationen-
kapital den Ertragswert genommen hat. Die Eisen-
bahnanlage bietet bekanntlich nur so lange eine
nennenswerte Pfandsicherheit, als ein Ertragswert
besteht. Der Liquidations- beziehungsweise Ab-
bruchwert spielt als Sicherungsfaktor nur eine ganz
geringe Rolle.

Es ist leicht verstindlich, dass der S.T.I. an-
gesichts eines solchen Bilanz- und Zahlenbildes
jede Kreditfihigkeit fehlt.

Frigt man sich auch nur theoretisch, ob eine
neue Kreditfihigkeit z. B. beim vollstindigen Ver-
zicht der heutigen Obligationdire und sonstigen
(laubiger moglich wiire, so hat man auszugehen
von den Zwangsunterlagen, die der Betrieb liefert,
und es ergibt sich alsdann folgendes:

Im Jahre 1932 wurde ein reiner Betriebseinnah-
meniiberschuss erzielt von rund 80,000 Fr. Pro
1933 wird schon in den ersten drei Quartalen
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eine Verschlechterung von rund 23000 Fr. ver-
zeichnet. Nehmen wir an, dass die Verschlechterung
pro 1933 nicht zunehme so resultiert — ohne Be-
riicksichtigung der Erneuerung gsausgaben — ein
reiner Einnahmeniiberschuss von rund 57,000 Fr.
Mit sonstigen Ertrdgnissen ist nicht zu rechnen.

Demgegeniiber stehen als minimale Zwangsla-
sten der Gewinn- und Verlustrechnung:

Finanzkosten .rund Fr. 1,500
HBinlage in den Erneuerungsfonds . » 38,300
rund Fr. 40,000

Ueberschuss Fr. 17,000

Man sieht folglich, dass bei Einrechnung auch
nur einer minimalen Erneuerungsriicklage zugun-
sten der heutigen nicht konsolidierten Anlage der
schuldenfreie Betrieb einen derart bescheidenen
Ueberschuss erzielen wiirde, dass ohne sofortige
Gefihrdung des Selbsterhaltes und des inneren Ka-
pitalwertes auch nicht ein neues Schuldkapital von
400,000 Fr. kontrahiert werden diirfte. Diese Klar-
legung zeigt, dass der innere Wert des heutigen
Obligationenkapitals auch ohne den Einfluss der
staatlichen Konsolidierungsforderung entsprechend
geschwunden ist; sie bestimmt denn auch in erster
Linie das Urteil der Glaubiger.

VIII. Die Moglichkeiten finanzieller Mithilfe
des Staates,

Dem Staate Bern wird eine finanzielle starke
Beanspruchung erwachsen durch den Strassenum-
bau, der insgesamt einen Kostenaufwand von rund
2 Millionen Fr. verursachen diirfte. Dieses grosse
Umbauwerk erheischt voraussichtlich eine Bauzeit
von 5 Jahren,

Nachdem festgestellt werden muss, dass es der
Bahn unmoglich ist, selbst oder mit Hilfe der Ufer-
gemeinden die Geleisekonsolidierung zu finanzie-
ren, erhebt sich die Frage, ob der Staat hier ein-
springen konne.

Wir miissen diese Frage vorweg aus materiellen
Griinden verneinen. Es steht hier ein Kapitalbe-
darf in Frage, der fiir den Staat — neben den La-
sten des Strassenumbaues — schlechterdings als
untragbar bezeichnet werden muss, selbst fiir den
Fall, dass es gelingen sollte, vom Bunde etwelche
Geldmittel zu erhalten. Daneben sind nun aber
auch hinderliche Griinde formeller Art zu wiirdigen.
Zunichst sei erwihnt, dass ein Abweichen des
Staates von den Rechten und Bestimmungen, die
sich aus der kantonalen Strassenbeniitzungskonzes-
sion ergeben, nachteilige Folgen zeitigen konnten
fiir das staatliche Verhiltnis zu allen andern eben-
falls Staatsstrassen beniitzenden Bahngesellschaf-
ten. Ferner ist festzuhalten, dass eine Rechts-
pilicht des Staates zur Finanzierung der Geleise-
konsolidierung nicht besteht, auch nicht nach Mass-
gabe der gesetzlichen Subventionserlasse des Kan-
tons. Die S.T.I. ist keine sogenannte Dekretshahn.
Auch die Mithilfe des Staates bei der Nachfinan-
zierung im Jahre 1916 (Uebernahme von Prioritéits-
aktien im Betrage von 160,000 Fr.) hat der Unter-
nehmung nicht den Dekretsbahn-Charakter verlie-
hen. Die S.T.I. hat bekanntlich — trotzdem sie

im kantonalen Gesetz betreffend Beteiligung des
Staates am Bau und Betrieb von Eisenbahnen, vom
7. Juli 1912, wenigstens teilweise als subventions-
berechtigt aufgefithrt war — nachtriglich auf eine
Staatsbeteiligung verzichtet; sie hat damit die
Pflicht zur Leistung des Finanzausweises gegeniiber
dem Kanton abgeschiittelt und sich sonstigen Kon-
trolleinfliissen entzogen. Beziiglich der Staatsbe-
teiligung an der Nachfinanzierung im Jahre 1916
wurde seitens des Regierungsrates ausdriicklich
festgehalten, dass es sich um einen Sonderfall
handle, dass andere Erwigungen massgebend seien
als bei einer Beteiligung, die nach den {iblichen
Formen vor sich gehe und dass sich diese «aus-
nahmsweise» und aus allgemeinem Interesse ge-
wihrte Beteiligung des Staates nach Art und Um-
fang von den gewohnlichen Subventionen unter-
scheide. Der Umstand, dass an diese ausnahms-
weise gewihrte Beteiligung gewisse im damals
geltenden Subventionsgesetz verankerte Bedingun-
gen ebenfalls gekniipft wurden, bedarf keiner
weitern Erkldrung und dndert am grundsitzlichen,
d. h. besondern Charakter jenes Beteiligungsge-
schiiftes nichts, vermag also auch nicht irgendwie
zur Begriindung einer neuerlichen Hilfeleistungs-
pflicht des Kantons beizutragen.

IX. Die Haltung der Gliubiger und des
Bundesgerichtes.

Nachdem die Bahngesellschaft mit ihren Zins-
zahlungen mehr als ein Jahr im Verzuge war, ha-
ben verschiedene Obligationdre beim Bundesgericht
das Liquidationsbegehren eingereicht. Gemiss
Art. 17 des Verpfindungs- und Zwangsliquidations-
gesetzes vom 25. September 1917 musste das Bun-
desgericht diesen Begehren Folge geben.

In einer ersten Obligationirversammlung vom
23. Oktober 1933 hat es die Obligationdrvertretung
bestellen und mit Vollmachten versehen lassen. Fer-
ner hat es der schuldnerischen Bahngesellschaft
eine letzte Stundung bis zum 31. Dezember 1933
gewihrt. Es pobliegt nunmehr den bestellten Obli-
gationdrvertretern, binnen 2 Monaten Antrige an
eine zweite, entscheidende Obligationdrversamm -
lung vorzubereiten. Diese Antrige konnen sich
erstrecken auf die Gutheissung der Sanierungsvor-
schlige der Bahngesellschaft (Kapitalstundung, Zins-
erlass, variable Verzinsung fiir die Zukunft etc.),
oder aber auf die Annahme eines Verstindigungs-
vertrages mit dem Staate Bern und dem Interessen-
verband rechtsufriger Thunerseegemeinden.

Die vom Gldubigerstandpunkt aus trostlose Fi-
nanzlage der Bahnunternehmung hat bei den Obli-
gationdrvertretern begreiflicherweise starkes Inter-
esse fir die Verstindigungsofferte ausgelost. In
verschiedenen Besprechungen ist ein Vertragspro-
jekt aufgestellt worden, das der grundsitzlichen
Genehmigung durch den Grossen Rat bedarf und
den in Abschnitt I des beiliegenden Beschlusses-
Entwurfes ersichtlichen Wortlaut hat.

Dieser Vereinbarungsentwurf gibt uns noch An-
lass zu folgenden Bemerkungen:

Vorerst sei erwihnt, dass der vom Bundesgericht
bestellte Instruktionsrichter, der auch die Sanie-
rungsvorschlige der Bahngesellschaft {iberpriifte,
aber in durchaus neutraler Haltung die Abgabe ir-



gendeines Werturteils iiber die den Obligationi-
ren gebotenen Losungen unterliess, die entworfene
Vereinbarung als formell zweckméssiges Instrument
bezeichnete fiir den Fall der Gutheissung durch
die Obligationdrversammlung.

Sodann mochten wir erneut betonen, dass der
Staat den aus dem kapitalisierten Strasseneigen-
tiimerinteresse resultierenden Betrag, der endgiil-
tig auf 300,000 Fr. angesetzt werden musste, nur
bezahlt, wenn ihm die Geleiseanlage Thun-Interla-
ken und gegebenenfalls auch diejenige von Steffis-
burg nach Thun rechtsverbindlich abgetreten wird.
Der Staat erlangt auf diese Weise freie Hand be-
ziiglich des Strassenumbaues. Lehnen die Obli-
gationéire die Verstindigungsofferte ab und zwin-
gen sie den Staat damit, sein Recht als Strassen-
eigentiimer im Verfahren gemiss Art. 28 des eidg.
Eisenbahngesetzes bei den Bundeshehorden zu su-
chen, so fillt die Vermittlungsofferte des Staates
ohne weiteres dahin.

Weitere Erlduterungen, speziell hinsichtlich des
Ersatzbetriebes, ergeben sich aus dem folgenden
Abschnitt.

Schliesslich ist als wichtig hervorzuheben, dass
die Vereinbarung beziiglich der Beibehaltung eines
Strassenbahnbetriebes Steffisburg-Thun/Bahnhof den
Weg der Verstdndigung mit den Gemeinden Thun
und Steffishburg offen ldsst. Die Vertreter dieser
beiden Gemeinden haben bereits am 30. Oktober
1933 positive Vorschlige der Gliaubigervertreter zur
Priifung entgegengenommen. Auf Grund der Presse-
meldungen ist anzunehmen, dass der Stadtprisident
von Thun dem Stadtrat in der Sitzung vom 3. No-
vember a. c. tiberhaupt nicht Kenntnis von dieser
Glaubigerofferte gab.

X. Die Ersatzlosung im FaWe der Bahnliquidation.

A. In verkehrstechnischer Hinsicht.

Es ist klar, dass fir den Fall der Bahnliquidation
ein unterbruchsloser Uebergang zum Autobusbetrieb
als Ersatzbetrieb stattfinden muss. Trotzdem die
Autobuslieferung eine mindestens viermonatige Lie-
ferfrist bedingt, kann eine unterbruchslose Ver-
kehrsbesorgung durch entsprechende Anordnungen
innerhalb der Liquidationsdurchfithrung gewéhr-
leistet werden. An die Stelle des Strassenbahnbe-
triebes hat vor allem ein Autobusbetrieb zu treten;
gewisse Notwendigkeiten zur Anpassung an dic
neuen Verhiltnisse ergeben sich indessen auch fiir
den Schiffsbetrieb.

1. Der Autobusbetrieb.

Ueber den vom Interessenverband rechtsufriger
Thunerseegemeinden geplanten Autobusbetrieb ist
folgendes zu sagen:

a) Konzessionsrechiliche Bemerkungen.

Der Interessenverband rechtsufriger Thunersee-
gemeinden hat vorsorglich, d.h. fiir den Fall des
Erloschens der Eisenbahnkonzession, bei der Eid-
genossischen Postverwaltung das entsprechende Kon-
zessionsgesuch . gestellt. Es besteht kein Zweifel,
dass diesem Gesuch im Falle der Bahnliquidation
entsprochen wird.
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b) Technische Bemerkungen.

Der vom Interessenverband zur anfinglichen
Einfithrung vorgesehene Autobusbetrieb Steffisburg-
Thun-Interlaken beruht auf einem Projekt von In-
genieur Schwegler, dem Direktor des Strassenbahn-
und Autobusbetriebes der Stadt Luzern. Dieser Pro-
jektverfasser schopft aus tagtiglicher Erfahrung und
1st gleicherweise mit dem Strassenbahn- wie mit
dem Autobusbetrieb vertraut.

Zur Anschaffung werden vorgesehen zunichst
10 Motorwagen (Autobusse) und je nach Verstindi-
gung mit dem Staate Bern, 6 Anhiinger oder ent-
sprechend mehr Autobusse; ferner 2 Gepickanhén-
ger. Der theoretische Fahrplan sieht insgesamt eine
Leistung von 377,000 Autobus-km und 141,000 An-
héinger-km fahrplanmissigen Verkehr vor. Es ist
durchaus angezeigt, bei der ersten Bemessung des
Fahrzeugparkes und der Einrichtung des Fahrplanes
auf den derzeitigen, verminderten Verkehrsumfang
abzustellen. Far Stossverkehrstage ist auch eine
mietweise Verstirkung des Parkes ohne weiteres
durchfithrbar. Die Beweglichkeit des nicht schienen-
oder fahrleitunggebundenen Verkehrsmittels erweist
sich gerade im Hinblick auf den Stossverkehr als
ausserordentlich niitzlich.

¢) Finanzielle Bemerkungen.

Der Kapitalbedarf betriigt rund 1,1 Millionen
IFranken. Die Beschaffung dieses Kapitals ist auf
verschiedene Weise, u.a. auch bankmissig, mog-
lich. Wir beschrinken uns hier indessen darauf,
eine mit dem Betriebe besonders eng verbundene
Variante wiederzugeben, die in den Hauptpositionen
durch verbindliche schriftliche Erklirungen belegt
ist. Diese Variante sieht vor:

1. Aktienkapital: Fr. Fr.
a) A.G. Ad. Saurer, Arbon 100,000
(gemaiss verbindl. Erklarung)
b) Gemeinden . G ® 270,000
¢) Banken 80,000
d) Private 50,000 500,000
2. Obligationenkapital :
a) A.G. Ad. Saurer, Arbon 400,000
(gemadss verbindl. Erkldrung)
b) Firma Frutigers Sohne,
Oberhofen . 100,000 500,000

(gemiiss verbir;dl..Er.kléi.rung)
3. Hypothek auf das Garagegebidude 100,000
Total Fr. 1,100,000

Der Experte Ingenieur Schwegler sieht fir den
Autobusbetrieb Steffishurg-Thun-Interlaken eben-
falls die Beibehaltung der Bahntaxen vor. Es wird
dem Autobus oft vorgeworfen, dass er bei Anwen-
dung von Bahntaxen nicht bestehen konne. Das ist
nicht in jedem Falle richtig. Es ist zutreffend, wenn
mit den Normaltaxen der Schweizerischen Bundes-
bahnen exemplifiziert wird, nicht aber im Hinblick
auf die Taxen der S.T.I. Letzteres Bahnunterneh-
men erhebt nimlich im Personenverkehr rund dop-
pelt so hohe .Taxen wie die S.B.B., und bei diesen
um 1000/, hoheren Taxen kann auch der Autobus
bestehen. Der Experte stellt iibrigens fest, dass die
heutigen Strassenbahntaxen um mehr als 259/,
hoher seien als z. B. die Taxen des luzernischen
Fernautobusbetriebes.
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Die Betriebsrechnung sieht Betriebs-
einnahmen vor von. r Fr. 385,000
Die Betriebsausgaben betragen . . > 195,000

und der Einnahmeniiberschuss somit . Fr. 190,000

Diesem Einnahmeniiberschuss von Fr. 190,000
stehen als Lastposten der Gewinn- und
Verlustrechnung gegeniiber:

a) Hinlage in den Erneue-

rungsfonds und Verschie- Fr.

denes .o 102,000
b) Verzinsung des Obliga-

tionenkapitals und der .

Garage-Hypothek,

600,000 Fr.a 5% ca. 30,000
c¢) Dividende an das Aktien-
kapital, 500,000 Fr. 4 5% 25,000 > 157,000
Zu weiteren Abschreibungs- und
Verbesserungszwecken verbleiben Fr. 33,000

Der Autobusbetrieb erweist sich dergestalt nach
der Auffassung des Experten als lebensfihig. Den
Berechnungen liegt insgesamt eine wagenkilometri-
sche Ausgabenquote von 1 Fr. zugrunde. Gewiss
kann iiber diesen Ausgabensatz theoretisch auch in
guten Treuen herumgestritten werden. Aber hier so-
wohl als in allen dhnlichen Féllen, wird erst die
Verwirklichung und die dabei entfaltete Geschick-
lichkeit, letzten Aufschluss geben. Die Auffassun-
gen des ganz unvoreingenommenen Experten ver-
dienen unser Vertrauen. Wéire es nicht aus man-
cherlei Griinden wiinschbar und im Hinblick auf
die bisherige Entwicklung notwendig, die Verwirk-
lichung des Autobusbetriebes den Gemeinden zu
iiberlassen, so wiirde unserer Ueberzeugung nach
auch die Eidgenossische Postverwaltung jederzeit
bereit sein, einen Kursbetrieb einzurichten.

2. Der Schiffsbetrieb.

Wir verweisen auf das bereits Gesagte und fas-
sen uns entsprechend kurz.

Durch die Einschaltung von Lokalkursen soll
vorab im Sommerverkehr die Zahl der Schiffsver-
bindungen vermehrt werden.

Die Frage der Erstellung von Schiffsstationen
bei Hiinibach und Lingenschachen befindet sich be-
reits in Priifung.

XI. Das bisherige Bahnpersonal.

Das Verkehrsproblem des rechten Thunersee-
ufers ist oft genug auch ausschliesslich unter dem
Interessengesichtspunkt des derzeit beim Bahnbe-
trieb beschiftigten Personals beurteilt worden. Bei
einer solchen, menschlich ebenfalls verstindlichen
Einstellung, liegt natiirlich unter den obwaltenden
finanziellen Schwierigkeiten der Wunsch nicht fern,
alles beim Alten bleiben zu lassen, d. h. den Stras-
senumbau nicht vorzunehmen. Der Strassenumbau
ist nun aber von derart grosser volkswirtschaftlicher
Bedeutung fiir die Ufergemeinden und damit eine
nach vielen Tausenden zdhlende Bevolkerung, dass
er unmoglich nur vom Interessenstandpunkt der
Bahnfunktionidre aus beurteilt werden darf. Trotz-
dem ist dem bisherigen Bahnpersonal gegeniiber eine
loyale Haltung, die allerdings durch die Umstinde

und die verfiigbaren Geldmittel beschrinkt wird,
am Platze. Vorweg sei bemerkt, dass schon eine
Vorsorge zugunsten des Bahnpersonals besteht in
der Form der Dienstalterskasse. Letztere verzeich-
nete bei 44 Anwirtern per 31. Dezember 1932
den ansehnlichen Vermogensbestand von rund
263,500 Fr. Der Interessenverband rechtsufriger
Thunerseegemeinden hat sodann beschlossen,
30,000 Fr. zugunsten der bisher in seinen Gemein-
den niedergelassenen, eventuell nicht weiter be-
schiftigten Bahnfunktiondre im Zusammenhang mit
der Autobusfinanzierung bereitzustellen. Dieser Ver-
band wird nach der kiinftigen Gestaltung der Ver-
hiltnisse auf der Strecke Steffisburg-Thun im Be-
nehmen mit den dort interessierten beiden Gemein-
den weitere Mittel zugunsten des allenfalls nicht
weiter beschiftigten Personals zu beschaffen su-
chen. Auch die bereits zahlenmissig feststehen-
den Mittel sind nicht geringfiigig und es ist gewiss
nicht fiir jeden Uferbewohner in diesem Masse vor-
gesorgt.

Sowohl der Autobusbetrieb als auch ein even-
tuell verbleibender Strassenbahnbetrieb Steffisburg-
Thun werden tunlichst, d. h. Eignung vorausge-
setzt, bisheriges Bahnpersonal beriicksichtigen. Be-
ziiglich der Einarbeitung auf den Autobussen hat
sich die Firma Saurer A.-G. in entgegenkommender
Weise verpflichtet.

Die Erméglichung des Strassenumbaues und die
damit verbundene Arbeitsbeschaffung verdienen zu-
dem auch vom allgemeinen Arbeitnehmerstandpunkt
aus gewliirdigt zu werden.

XII. Zosammenfassung und Antrage.

Die Feststellungen unseres Vortrages lassen sich
wie folgt zusammenfassen:

Die Strassenverhiltnisse am rechten Thuner-
see-Ufer miissen tatsichlich als sehr unbefriedigend
und nachteilig fiir die wirtschaftlichen Interessen
der Uferbevolkerung bezeichnet werden. Diese Ver-
hiltnisse sind gtark mitbedingt durch die unbe-
friedigende Geleiseanlage der Strassenbahn. Der
Staat muss grundsitzlich Hand bieten zum Stras-
senumbau. Der Strassenumbau ist aber nur mog-
lich und zu verantworten, wenn die Strassenbahn
ihre Geleise durchwegs bergwirts verlegt und de-
ren Stabilitit durch eine solide, einwandfreie Ver-
ankerung erhoht. Der Staat Bern hat gegeniiber
der Strassenbahn einen aus der kantonalen Stras-
senbeniitzungs - Konzession fliessenden Rechtsan-
spruch auf den Geleiseumbau. Da die Strassen-
bahn weder aus eigener Kreditfihigkeit noch mit
Hilfe der Gemeinden die fiir den Geleiseumbau not-
wendigen Geldmittel jetzt oder in absehbarer Zeit
beschaffen kann und auch der Staat ausserstande
ist, neben der ihm aus dem Strassenumbau erwach-
senden Belastung noch an die Kosten des Geleise-
umbaues beizusteuern, erweist sich die Strassen-
bahn als ein Hindernis, das die Herbeifiihrung ge-
ordneter Strassen- und Verkehrsverhiltnisse ver-
eitelt. Auch ein Umbau nur der Strecke Thun-
Beatenbucht kommt aus finanziellen, verkehrstech-
nischen und konzessionsrechtlichen Griinden nicht
in Betracht. Da die Mehrzahl der interessierten Ge-
meinden dem Strassenumbau primire Bedeutung
beimisst, zwingt die im obigen festgestellte Si-



tuation den Staat, seine Rechtsmittel gegeniiber der
Strassenbahn anzuwenden. Die Existenz der Stras-
senbahn ist aber vorweg schon in Frage gestellt
durch das von den Bahnobligationdren ausgeloste
und weitvorgeriickte Liquidationsverfahren. Im Rah-
men dieses Verfahrens bietet sich dem Staate even-
tuell die Moglichkeit, die alsdann von keiner Eisen-
bahnkonzession mehr beschwerte Geleiseanlage von
den Obligationdren zu erwerben um einen Kauf-
preis von 300,000 Fr., der in kapitalisierter Form
das staatliche Interesse an der Geleiselosigkeit dar-
stellt. Diese Losung vermdochte den Strassenumbau
zu ermoglichen; es ist deshalb unerldsslich, dass
der Staat diese Verstdndigungsmoglichkeit wahr-
nimmt und weiterverfolgt. Der diesheziiglich auf-
gestellte Vereinbarungsentwurf ldsst auch die Mog-
lichkeit einer nachtriglichen Verstindigung mit den
Gemeinden Thun und Steffisburg beziiglich der
Beibehaltung des Strassenbahnbetriebes auf der
Strecke Steffisburg-Thun offen.

Eine finanzielle Beteiligung des Staates Bern
an der Autobusunternehmung fillt ausser Betracht
und wird ihm vom Interessenverband logischer-
weise auch gar nicht zugemutet. I'iir die Ersetzung
des Strassenbahnbetriebes besteht ein vom Inter-
essenverband  rechtsufriger Thunerseegemeinden
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vorgelegtes, annehmbares Autobusprojekt. Daneben
besteht fiir den Fall der Bahnliquidation die Ab-
sicht der Durchfithrung von Verbesserungen im
Schiffsbetrieb.

Da das Bundesgericht den Ablauf der Stundungs-
frist endgiltig auf den 31. Dezember 1933 festge-
setzt hat, ist eine Stellungnahme des Grossen Rates
in der November-Session unerldsslich. Das Zu-
standekommen der Verstindigungsvereinbarung bie-
tet den Obligationdren, denen die Bahn faktisch ge-
hort, zweifellos die materiell beste Losung. Das
Aktienkapital ist seit langem und -endgiiltig wert-
los. Die Verstdndigung fithrt auch zur Zufrieden-
stellung des Strasseneigentiimers und der am Stras-
senumbau lebenswichtig interessierten Ufergemein-
den; sie regelt ferner nahezu abschliessend die
Frage des Ersatzbetriebes. Die grundsitzliche Gut-
heissung des Vereinbarungs-Entwurfes durch den
Grossen Rat wiirde deshalb eine weitgehende Klar-
legung des Verkehrsproblems bewirken und eine
wertvolle Grundlage fiir die Weiterbehandlung der
weitschichtigen Angelegenheit bilden.

Diese Feststellungen veranlassen uns, Ihnen den
nachstehenden Beschlusses-Entwurf zur Genehmi-
gung zu empfehlen:

Beschlusses-Entwurf:

Verkehrs- und Strassenverhaltnisse
am rechten Thunersee-Ufer.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

nach Kenntnisnahme eines Berichtes der Eisen-

bahndirektion,

auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst:

I. Der Regierungsrat wird ermiichtigt,

namens

des Staates Bern mit den Obligationiren (Gliu-
bigergemeinschaft) der Rechtsufrigen Thuner-
seebahn, Elektrische Bahn Steffisburg - Thun -
Interlaken, cinerseits und dem Interessenver-
band rechtsufriger Thunerseegemeinden ander-
seits, behufs Liquidation der genannten Bahn-
gesellschaft und Einfithrung eines Autobus-Be-
triebes, eine Vereinbarung abzuschliessen, die
im Entwurfe folgenden Wortlaut hat:

Vereinbarung
zwischen

1. Kanton Bern, vertreten durch den Regie-
rungsrat des Kantons Bern,

2. Gldubigergemeinschaft der Obligationire
der Rechtsufrigen Thunersechahn, Elektri-
sche Bahn Steffisburg-Thun-Interlaken, ver-
treten durch die beiden Glaubiger-Vertreter,
Herren Grossrat Hiigli, Gemeindeschreiber,
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Horw, und Bankdirektor Hiibscher, Bern,
(im folgenden Obligationdre genannt),

3. Interessenverband fiir die Umgestaltung des
Verkehrs am rechten Thunersee-Ufer, na-
mens der darin zusammengeschlossenen
Gemeinden Hilterfingen, Oberhofen, Sigris-
wil, Unterscen und Interlaken, sowie der
zu griindenden Autobusgesellschaft (im
folgenden Interessenverband genannt).

In der Absicht, die Liquidation der Rechts-
ufrigen Thunerseebahn, Elektrische Bahn Stef-
fisburg-Thun-Interlaken, (im folgenden S.T.I.
genannt), zu erleichtern und den Bahnbetrieb
am rechten See-Ufer durch einen Autobusbetrieb
zu ersetzen, schliessen die Parteien die folgen-
de Vereinbarung :

1. Pflichten der Obligationiire.

1. Die Obligationiire, beziehungsweise ihre
Vertreter, werden sich bei der Durchfithrung
des Zwangsliquidationsverfahrens daram be-
miihen, dass der Anschlagspreis fir die Bahn-
unternehmung (Art. 28 des B. G. iiber Verpfin-
dung und Zwangsliquidation von Eisenbahn-
und Schiffahrtsunternehmungen, vom 25. Sep-
tember 1917) hoch genug angesetzt wird, wm
den Obligationdren das gleiche Ergebnis wie
auf Grund der vorliegenden Vereinbarung zu
gewihrleisten.

Im weitern werden sich die Obligationdre
dafiir einsetzen, dass ein allfilliges, auf der
Grundlage der Konzession gemachtes, wunter
dem Anschlagspreis liegendes Angebot vom
Bundesgericht abgelehnt wird (Art. 33 und
34 des B.G. iiber Verpfindung und Zwangs-
liquidation von Eisenbahn- und Schiffahrts-
unternehmungen).

2. Ferner verpflichten sich die Obligatio-
nire, einen Treuhinder zu bestellen und ihm
den Auftrag zu erteilen, die Bahnanlage samt
Zugehor, soweit daran zu ihren Gunsten ein
Pfandrecht besteht, ohne Uebernahme der Be-
triebspflicht fiir sie zu ersteigern.

Der Treuhéinder iibernimmt auch den an-
dern Vertragskontrahenten gegeniiber die Haf-
tung fiir die Erfilllung der Vertragspflichten
der Obligationire.

3. Die Obligationiire werden die gesamten
von ihrem Treuhdnder erworbenen Geleisean-
lagen der S.T.I. (Unterbau und Oberbau) an
den Staat Bern tiibertragen.

Diese Verpflichtung fillt hinsichtlich der
Teilstrecke Bahnhof Thun-Steffisburg dahin,
sofern es den Obligationdren beziehungsweise
ihrem Treuhinder, gelingt, binnen Halbjahres-
frist, von der Uebernahme der Bahnanlage an
gerechnet, dieses Teilstiick zum Zwecke des
Betriebes einer Strassenbahn zwischen Thun
und Steffisburg, an die Gemeinden Thun und
Steffisburg oder einen andern Kédufer zu ver-
dussern.



Dem Erwerber der Geleisestrecke Bahnhof
Thun-Steffisburg ist die ausdriickliche Ver-
pflichtung aufzuerlegen, der Einfiihrung eines
Autobusbetriebes auf der Strecke Bahnhof
Thun-Interlaken in keiner Weise Schwierig-
keiten zu bereiten.

4. Die Obligationdre, beziehungsweise ihr
Treuhédnder, ibernehmen den Abbruch der ge-
samten Oberleitungsanlage. Bleibt jedoch die
Strassenbahn zwischen Thun und Steffisburg
bestehen, so fillt die erwdhnte Pflicht fiir diese
Strecke dahin.

5. Die vorstehenden Verpflichtungen sind
an die Voraussetzung gekniipft, dass die Mehr-
heit der Obligationdre in der Obligationir-Ver-
sammlung die Sanierungsvorschlige der Bahn-
gesellschaft ablehnt.

II. Pflichten des Interessenverbandes.

1. Der Interessenverband verpflichtet sich
gegeniiber dem Kanton Bern, eine Autobusge-
sellschaft zu griinden und (vorbehiltlich der
Konzessionserteilung) einen Autobusbetrieb auf
der Strecke Steffisburg-Bahnhof Thun - Inter-
laken, eventuell Bahnhof Thun-Interlaken, ein-
zufithren in der der Kantonalen Eisenbahn-
direktion auf Grundlage des Projektes Schweg-
ler dargelegten Weise.

2. Fir die Durchfithrung des Autobusbe-
triebes werden nach Méoglichkeit Beamte der
S.T. I. iibernommen.

3. Der Interessenverband verpflichtet sich
gegeniiber den Obligationdren beziehungsweise
ihrem Treuhdnder, die gesamte Bahnanlage
samt Zugehoér und Betriebsmaterial, soweit
daran ein Pfandrecht zugunsten der Obli-
gationdre bestellt ist, mit Ausnahme des
Bahnkorpers (Geleiseanlage), der Oberleitungs-
anlage, sowie des Rollmaterials, zum Preise
von 150,000 Fr., zuhanden der zu griindenden
Autobusgesellschaft, zu tiibernehmen. Diese Ver-
pflichtung erstreckt sich insbesondere auf das
Depotgebdude in Thun (Parz. 944 II und 12611),
das Stationsgebdude beim Bahnhof Thun, auf
Terrain B.L.S., gemidss Baurechtsvertrag, das
Stationsgebdude Hiinibach (Parz. 167 I) im
Halte von 735 m2, die Ausweiche im Rieder
(Parz. 234) im Halte von 242 m2, die Um-
formerstation Oberhofen (Parz. 232 a, b, ¢) im
Halte von 1300 m?, das Stationsgebiude Gun-
ten (Parz. 955) im Halte von 834 m?, die Aus-
weiche Sundlauenen mit Bahnareal (1679 m2),
sowie das Bahnareal im Eichzaun und Wiedi-
matten im Halte von 479 m?2.

Diese Verpflichtung féllt dahin, wenn die
Obligationdre beziehungsweise ihr Treuhénder,
die Uebernahme nicht innerhalb eines Halb-
jahres, vom Erwerb der Bahnanlage durch die
Obligationdre an gerechnet, verlangen.

Falls die Strassenbahn auf der Strecke
Thun-Steffisburg weiterbetrieben wird, sind die
Obligationdre, beziehungsweise ihr Treuhénder,
gehalten, dem Erwerber den Ankauf des De-
potgebdudes in Thun mit Einschluss der ma-
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schinellen Einrichtungen, zum Mindestpreise
von 100,000 Fr. zur Pflicht zu machen.

Der Interessenverband verpflichtet sich, die
Erfilllung der unter dieser Ziffer erwéhnten
Verpflichtungen durch Solidarbiirgschaft eines
anerkannten Bankinstitutes, in der Hohe von
150,000 F'r. sicherzustellen und zwar vor-
giangig der entscheidenden Obligationirver-
sammlung.

4. Der Interessenverband wird im Einver-
nehmen mit sdmtlichen beteiligten Gemeinden
priifen, ob dem weder beim Autobusbetrieb,
noch beim Strassenbahndienst Thun-Steffis-
burg weiterbeschiftigten Personal der S.T.I.
eine finanzielle Abfindung iiber die Leistun-
gen der Dienstalterskasse hinaus, geboten wer-
den kann.

5. Dem Kanton Bern werden zwei Verwal-
tungsratssitze in der zu griindenden Autobus-
gesellschaft im Sinne eines unentziehbaren,
statutarischen Sonderrechtes eingerdumt und
zwar ohne finanzielle Beteiligung des Staates.

6. Dem Kanton Bern wird die Kontrolle
iitber den Vollzug aller vom Interessenverband
iibernommenen Verpflichtungen gewiihrt.

I11. Pflichten des Staates Bern.

1. Der Kanton Bern wacht iiber die Voll-
ziechung der vom Interessenverband, bezic-
hungsweise der Autobusgesellschaft iibernom-
menen Verpflichtungen.

2. Der Staat Bern bezahlt durch seine Bau-
direktion zuhanden der Obligationiire, bezie-
hungsweise ihres Treuhdnders, die Summe von
300,000 Fr., nach den vom Bundesgericht zu
bestimmenden Modalititen, an die Schweizeri-
sche Volksbank, in Bern.

Dieser Betrag wird fillig zwei Monate nach
der formlichen Abtretung der Geleisestrecke
Thun-Interlaken an den Staat Bern.

3, Der Staal Bern verpflichtet sich gegen-
iiber den Obligationiren, beziehungsweise ih-
rem Treuhinder, und einer allfilligen Tram-
gesellschaft Thun-Steffisburg, die Strassenbe-
niitzung zu den bisherigen Bedingungen auch
der neuen Konzessiondrin zu gestatten. Vorbe-
halten bleiben geringfiigige Abdnderungen der
Strassenkonzession, durch welche die Grund-
lagen der gegenseitigen Rechtsbeziehungen
nicht modifiziert werden.

IV. Allgemeines.

1, Die vorliegende Vereinbarung wird unter
Vorbehalt der Genehmigung durch die Gliu-
bigerversammlung abgeschlossen.

2, Wird ein Sanierungsvorschlag angenom-
men und die S.T.I. rekonstruiert, so fillt die
Vereinbarung in vollem Umfange dahin.

3. Alle sich aus dieser Vereinbarung erge-
benden Streitigkeiten werden durch ein aus
drei Personen bestehendes Schiedsgericht end-
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gliltig erledigt, das vom Prisidenten des
Schweizerischen Bundesgerichtes auf Ansuchen
einer Partei bestellt wird, falls sich die Par-
teien {iiber dessen Bestellung nicht verstin-
digen koénnen. :

Das Prozessverfahren richtet sich nach den
Vorschriften der bernischen Zivilprozessord-
nung.

II. Der Regierungsrat wird ermichtigt, in den wei-
tern, die Vereinbarung, die Bahnliquidation
und den Ersatzbetrieb betreffenden Verhand-
lungen, den Staat Bern verbindlich zu vertre-
ten und dabei auch allfilligen geringfiigigen
Abénderungen des Vereinbarungsentwurfes zu-
zustimmen.

Dem Grossen Rat ist spiter iiber den Ver-
lauf der Angelegenheit Bericht zu erstatten.

III. Der Regierungsrat wird erméchtigt, nétigen-
falls und in dem ihm als zweckmissig er-
scheinenden Zeitpunkte, namens des Staates
Bern, beim Bunde nach Massgabe des in
Art. 28 des Eisenbahngesetzes vom 23. Christ-
monat 1872 vorgesehenen Verfahrens, die kon-
zessionsrechtliche Forderung betreffend Konso-
lidierung der Strassenbahngeleise, geltend zu
machen und zu vertreten.

IV. Der dem Staate Bern im Falle der Bahnliqui-
dation erwachsende Aktienkapitalverlust von
maximal 160,000 Fr. geht zu Lasten des Eisen-
bahnamortisationsfonds.

V. Die vom Staate als Kaufpreis fiir die Geleise-
anlage zu leistende Summe von 300,000 Fr. ist
dem Kredit A i 12 der Baudirektion zu ent-
nehmen.

Eine Erhohung dieses Kaufpreises ist aus-
geschlossen. Auch sind sonstige Leistungen des
Staates an die Bahnunternehmung, an die Bahn-
obligationidre oder an die kiinftige Autobus-
unternehmung und ihren Betrieb, ausgeschlos-
sen.

Bern, den 14. November 1933.

Der Eisenbahndirektor des
Kantons Bern:

‘W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt und an den
Grossen Rat gewiesen.

Bern, den 14. November 1933.

Im Namen des Regierungsratcs,

Der Priisident :
H. Stihli.

Der Staatsschreiber i.V.:
E. Meyer.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934. 11
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Ergebnis der ersten Beratung
vom 15. Februar 1934.

Neue Antriage der Kommission fiir die zweite Lesung
vom 26. Mirz 1934.

Gesetz

iiber

die Fischerei.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,
auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst:

I. Die Regalitiit.

Art. 1. Das Recht der Fischerei in den Gewis-
sern des Kantons Bern steht dem Staate zu, soweit
nicht auf Grundlage der bisherigen Gesetzgebung
Fischereirechte von Gemeinden, Korperschaften oder
Einzelpersonen nachgewiesen werden.

Es umschliesst das Recht, Fische, Krebse und
andere nutzbare Wassertiere zu hegen, zu fangen
und zu verwerten.

II. Erteilung der Fischereiberechtigung.

Art. 2. Der Staat iibt die Berechfigung zum
Fischfang, soweit er das Recht nicht ausnahms-
weise durch eigene Bewirtschaftung betitigt, durch
Verpachtung und das Erteilen von Patenten aus.
Vorbehalten bleiben die Bestimmungen in den Art.
10—13. : ’

Zum Fischfang ist nur berechtigt, wer vom Staat
das Recht dazu erworben hat; vorbehalten bleiben
die privaten Fischereirechte. A

Das Fischen mit der Angelrute am Brienzer-,
Thuner- und Bielersee vom Ufer aus ist nicht ge-
biihrenpflichtig.

Art. 3. Das Erteilen des Rechts zum Fischen,
mit Netzen, Garnen und Reusen darf nur an Per-
sonen, erfolgen, die das 18. Altersjahr vollendet
haben. Das Recht zur Ausiibung der Angelfischerei
wird nur an Personen erteilt, die das 16. Altersjahr
zuriickgelegt haben. Vorbehalten bleibt Art. 9, Abs. 2.

... ist ohne
Patent gestattet.

Als Al 2:

Bewerbern, denen die Fischereiberechtigung in
oder ausserhalb des Kantons gerichtlich entzogen
ist, wird das Patent fiir die Dauer des Entzuges
nicht erteilt. Diesen Personen steht auch das Recht
zur Angelfischerei gemiss Art. 2, Abs. 3, hievor



Art. 4. Der Staat erteilt Patente:

a) zur Ausiibung der Angelfischerei in den im
Art. 8 erwidhnten Seen und gréssern fliessen-
den Gewissern;

b) zum Fischen mit Netzen, Garnen und Reu-
sen im Brienzer-, Thuner- und Bielersee.

Art. 5. Die Anmeldungen fiir die Angelfischerei-
patente sind an das Regierungsstatthalteramt des
Amtsbezirkes zu richten, in, welchem der Bewerber
Wohnsitz hat. Die Regierungsstatthalteramter er-
teilen die Patente.

Verweigert der Regierungsstatthalter die Lrtei-
lung eines Patentes, so kann gegen seine Verfiigung
binnen 14 Tagen der Rekurs an die kantonale Forst-
direktion erklirt werden. Diese entscheidet in allen
Fallen endgiiltig.

Bewerber, denen die Fischereiberechtigung in
oder ausserhalb des Kantons gerichtlich entzogen
ist, wird das Patent fiir die Dauer des Lntzuges
nicht erteilt. Das Patent kann ebenfalls verweigert
werden, wenn die Patentbewerber wegen Wider-
handlung gegen die Bestimmungen iibereden Schutz
des Grundeigentums und wegen Feld- und Wald-
frevels Anlass zu Beschwerden gegeben haben.

Art. 6. Die Fischereipatente lauten auf den Na-
men und sind nicht iibertraghar.

Sie bezeichnen genau den Berechtigten, die Giil-
tigkeitsdauer und die Art der Berechtigung.

Art. 7. Iir die Angelfischerei wird ein allge-
meines Patent erteilt:
a) als Jahrespatent fiir die Dauer eines Ka-
lenderjahres;
b) als Ferienpatent fiir die Dauer von zwel
Monaten.

Art. 8. Das allgemeine Angelfischereipatent be-

rechtigt zum Fischen:

1. mit zwei Angelruten;

2. mit zwei Schleifschniiren;

3. mit sechs Schiubli
im Brienzer-, Thuner-, Bieler- und Oeschinensee,
sowie in folgenden fliessenden Gewdissern und in
den durch sie erzeugten Stauseen:

Aare (ohne Hiftli), Emme, Ilfis, Saane, Kander,
Engstligen, Kien, Suld, Kirrel und Fildrich, Narren-
bach, Lombach, Urbach, Reichenbach, beide Sim-
men und Liitschinen, Zulg, Giirbe, Sense, Schwarz-
wasser, Zihl, Doubs, Allaine, Birs, Sorne und
Schiiss.

Dasselbe Recht erstreckt sich auf die vom Staate
zugekauften grossern Gewisser; vorbehalten bleibt
Art. 11,
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Neue Antrige der Kommission:

nicht zu. Das Patent kann ebenfalls verweigert
werden, wenn die Patentbewerber wegen Wider-
handlung gegen die Bestimmungen iiber den Schutz
des Grundeigentums und wegen Feld- und Wald-
frevels Anlass zu Beschwerden gegeben haben.

... des
Wohnsitzes, Ferien- oder Kurortes zu richten. Die
Regierungsstatthalterimter erteilen die Patente.

Streichung dieses Absalzes.
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Art. 9. Die Gebiithr fiir das allgemeine Angel-
fischereipatent betrigt 10 Fr., fiir das Ferienpatent
5 Fr.

Fiir die Ausiibung der Angelfischerei nach Art. 8
mit der Angelrute sind alle Personen gebiihren-
pflichtig, welche das 16. Altersjahr vollendet haben.
Personen unter 16 Jahren haben eine Kontrollkarte
gegen eine Gebiithr von 1 Fr. zu lésen. Vorbehalten
bleiben die Bestimmungen in Art. 2. Die Ausstellung
der Kontrollkarte erfolgt nur unter Zustimmung des
Inhabers der elterlichen Gewalt.

Die Patentgebithren konnen vom Regierungsrat
fiir Patentnehmer, die nicht im Kanton Bern nieder-
gelassen sind, erhéht werden. Vorbehalten bleiben
gegenrechtliche Abmachungen mit den Nachbar-
Kantonen.

Ausserhalb des Kantons wohnende Personen ha-
ben fiir die Ausiibung der Fischerei im Kanton
Rechtsdomizil zu verzeigen. Das Rechtsdomizil ist
auf dem Patent zu bescheinigen.

Art. 10. Das Fischen mit Netzen, Garnen und
Reusen im Brienzer-, Thuner- und Bielersee ist
durch Verordnung des Regierungsrates zu regeln.

Die Verwendung der Zuggarne (Landgarne) ist
verboten.

Klusgarne diirfen nur im Thunersee und hoch-
stens drei verwendet werden.

Der Regierungsrat ist ermichtigt, sofern es das
Interesse des Fischbestandes erheischt, die Wieder-
einfithrung der Landgarne zu gestatten.

Art. 11. In den im vorstehenden Artikel nicht
genannten Seen, sowie in den durch Kulturland
fliessenden kleinern Gewissern wird die Fischerei
verpachtet. Der Pachtvertrag schliesst Netz- und
Angelfischerei in sich und dauert in der Regel 6
Jahre. ‘

Unterpacht ist nicht gestattet.

Die Verpachtung erfolgt durch Ausschreibung
im Submissionsverfahren.

Art. 12. In den in Art. 8 genannten fliessenden
Gewissern, inklusive den durch sie erzeugten Stau-
seen ist die gewerbsmiissige Netzfischerei verboten.

Die Netzfischerei ist hier auf den Laichfischfang
beschrinkt. Dieser wird nach Bedarf an Fischerei-
vereine oder geeignete Bewerber verpachtet.

Art. 13. Der Regierungsrat ist ermichtigt, zum
Ausgleich des Fischbestandes, zur Bekdmpfung von
Fischkrankheiten oder zu Studienzwecken das Be-
fischen der staatlichen Gewisser mit Netzen jeder-
zeit zu verfiigen. Der Pichter ist dabei schadlos zu
halten. Ein Reinertrag ist fiir die Bewirtschaftung
der gleichen Gewisser zu verwenden.

IIT. Ausiibung und Hebung der Fischerei.

Art. 14. Fir die Ausiibung der Fischerei sind die
einschligigen, Bestimmungen der eidgendssischen
und kantonalen Gesetzgebung massgebend.

Neue Antrige der Kommission:

... Gewalt und berechtigt die
darin bezeichneten Personen zur Ausiibung der
Angelfischerei unter der Verantwortung der Eltern
oder des Vormundes.

... Personen, mit
Ausnahme der Ferien- und Kurgiiste, haben ...

... oder andere geeignete ...



Die durch die Bundesgesetzgebung den Kantonen
eingerdumten. Befugnisse zum Erlass besonderer
Schutzvorschriften werden im Rahmen der bundes-
ritlichen Erlasse vom Regierungsrat ausgeiibt.

Insbesondere ist der Regierungsrat nach Anho-
rung der Fischereikommission befugt, die bundes-
rechtlichen Vorschriften, iiber Fangarten, Fangmasse
und Fangzeiten zu erweitern, Schonreviere und
Refugien zum Schutze des Fisch- und Krebsbestan-
des zu errichten und alle Massnahmen zu ergreifen,
welche die Erhaltung und Vermehrung des Fisch-
und Krebsbestandes erheischt.

Art. 15. Der Fischereiberechtigte ist befugt, zum
Zwecke der Ausiibung der Fischerei das Ufer und
das Flussbett zu betreten.

Als Ufer gilt die natiirliche Uferlinie.

Eingefriedigte Hofriume und Girten diirfen je-
doch ohne Zustimmung des Grundeigentiimers nicht
betreten werden.

Im Streitfalle entscheidet iiber die Betretungs-
befugnis der Regierungsstatthalter, unter billiger
Abwigung der Interessen des Eigentlimers einer-
seits und des Fischereiberechtigten andererseits.
Der Rekurs an den Regierungsrat bleibt vorbe-
halten.

Der Regierungsrat kann durch Verordnung wei-
tere Bestimmungen iiber diese Verhiltnisse auf-
stellen.

Art. 16. Das Durchqueren der kultivierten Grund-
stiicke zum Zwecke der Erreichung des Ufers ist
ohne Erlaubnis des Grundeigentiimers verboten.
Ebenso ist es verboten, am Ufer, Bach- oder Iluss-
bett, an Schleusen, Wehren, Fischstegen und andern
derartigen Bauten ohne Erméchtigung von zustin-
diger Stelle irgendwelche Verdnderungen vorzuneh-
men. In Fillen, wo die Begehung des Ufers infolge
ungiinstiger Terraingestaltung nur unter grossem
Zeitverlust moglich ist, darf das benachbarte Grund-
eigentum unter Vergiitung des entstehenden Scha-
dens betreten werden.

Art. 17. Der Fischereiberechtigte, sei dessen
Fischereiberechtigung durch Pacht, Patent, Eigen-
tumstitel oder kraft dieses Gesetzes erlangt, hat bei
der Ausiibung der Fischerei jede Beschidigung des
Grundeigentums tunlichst zu vermeiden. Er haftet
fur den Schaden, den er durch das Betreten der
Grundstiicke stiftet.

Fir Schiden, welche Ummiindige verursachen,
haften ihre gesetzlichen Vertreter.

In Fillen, wo die Begehung des Ufers zu gewissen
Zeiten des Jahres mit erheblichem Kulturschaden
oder sonstigen Nachteilen verbunden ist, kann dic
Forstdirektion zum Schutze des Kulturlandes oder
gewerblicher Anlagen besondere dauernde oder auf
bestimmte Zeit giiltige Uferbetretungsverbote er-
lassen. In strittigen Fillen entscheidet iiber Ver-
botnahme der Regierungsrat. Ein Rechtsvorschlag
gegen das Verbot ist nicht zulidssig.
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Neue Auntrige der Kommission:

iingefriedigte Grundstiicke, Hofrdume, sowie
Girten und Rebgelinde diirfen jedoch ohne Zustim-
mung des Grundeigentiimers nicht betreten, werden.

Wo an fliessenden Gewissern die Zustimmung
zur Uferbetretung vom Grundbesitzer verweigert
wird, ist die Ausiibung der Fischerei von der be-
{reffenden Uferstrecke aus allgemein verboten.
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Diese Verbote sind im Amtsblatt und in den be-
treffenden Amtsanzeigern zu versffentlichen. — Ein
Verbotsanschlag hat nur im Falle dauernder Verbot-
legung zu erfolgen.

Art. 18. Bei der Ausiibung der Fischerei ist das
Patent den Fischereiaufsichtsorganen und Ilur-
hiitern, die sich als solche auszuweisen haben, und
den Besitzern der anstossenden Grundstiicke auf
Verlangen vorzuweisen.

Art. 19. Die TFischerei wihrend der Nachtzeit
kann, unter Vorbehalt der Belassung von Schweb-
und Grundnetzen, sowie Reusen, vom Regierungs-
rat untersagt werden. Als Nachtzeit gilt die Zeit
von 24 bis 4 Uhr, vom 1. April bis 30. September;
von 20 bis 6 Uhr, vom 1. Oktober bis 31. Mirz.

Art. 20. An Sonn- und staatlich anerkannten
Feiertagen ist jedes gewerbsmissige Fischen unter-
sagt. Ausgenommen sind die Reusen und das not-
wendige Heben (jedoch nicht das Setzen) von
Netzen am frithen Morgen bis spitestens 7 Uhr.

Besondere Bewilligungen der Forstdirektion fiir
die Laichfischerei sind vorbehalten.

Art. 21. Der Staat unterstiitzt die Fischzucht
durch Errichtung und Betrieb eigener Zuchtanstal-
ten oder durch Unterstiitzung gemecinniitziger Be-
strebungen von Fischereivereinen und Privaten.

Art. 22. Die Ausiibung der Laichfischerei auf
die einer Schonzeit unterliegenden Fischarten darf
nur mit Bewilligung der Forstdirektion und im Rah-
men der bundesgesetzlichen Vorschriften erfolgen.
In die beziiglichen Bewilligungen sind die notwen-
digen Bestimmungen aufzunehmen, welche eine ra-
tionelle Durchfithrung des Laichfischfanges und dic
Gewinnung von Brutmaterial sichern. Der Laich-
fischfang ist durch die Forstdirektion einer sach-
gemissen Kontrolle zu unterstellen.

Die Forstdirektion kann ferner fiir die Gewin-
nung von Brutmaterial von Fischarten, welche ciner
Schonzeit nicht unterliegen, besondere Anordnun-
gen treffen.

Art. 23. Die Konzessiondre von gewerblichen
Anlagen und Wasserwerken sind verpflichtet, jeder-
zeit die Massnahmen zu treffen, die die kantonalen
Behorden im Interesse der Fischerei verlangen.

Die gleiche Verpflichtung besteht fiir Anstalten,
Fabriken und Gemeinwesen, welche Fischereigewis-
ser durch schidliche Abginge verunreinigen.

Der Regierungsrat ordnet das Nédhere nach An-
horung der Beteiligten; er ist berechtigt, in dring-
lichen Féllen, wo die genannten Konzessionire, An-
stalten und Gemeinwesen der von der Behorde er-
gangenen Aufforderung trotz zweimaliger Mahnung
nicht nachkommen, die verlangten Massnahmen auf
Kosten der Saumigen durchfithren zu lassen.

Bei Meliorationen, Korrektionen und Kanalisie-
runger ist den Bediirfnissen der Fischerei Rech-
nung zu tragen.

Art. 24. Um der Schidigung des Fischbestandes
vorzubeugen, kann die Forstdirektion die Haltung
von Enten und Génsen in Fischereigewiissern wih-
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rend der Forellenschonzeit und den darauf folgen-
den zwei Monaten, sowie wihrend der Aeschen-
laichzeit verbieten.

Art. 25. Der Regierungsrat ist ermichtigt, zur
Beschaffung fischereiwirtschaftlicher Grundlagen,
fiir Gewdsser, die nicht Gegenstand von Privat-
fischereirechten sind, zu jeder Zeit eine allgemeine
oder auf bestimmte Fischarten beschrinkte Fisch-
fangstatistik durchzufithren und die hiefiir notigen
Vorschriften zu erlassen.

Art. 26. Die Ertrdgnisse der Fischerei werden
nach Bedarf verwendet:

a) Fir die Forderung der kiinstlichen Fisch-
zucht und die Hebung der Fischerei (Aus-
richtung von Prédmien);

b) zur Durchfiihrung der Fischereiaufsicht;
c) fir den Erwerb freiwerdender Fischerei-
rechte.

IV. Aufsicht.

Art. 27. Der Regierungsrat und die Forstdirek-
tion iiben ihre Aufsicht nach Massgabe der eidge-
nossischen und kantonalen Gesetzgebung iiber die
Fischerei aus.

Art. 28. Der Regierungsrat teilt das Kantons-
gebiet in Fischereiaufsichtskreise ein. Fiir jeden
Aufsichtskreis ist ordentlicherweise je ein stindiger
Fischereiaufseher anzustellen.

Zur Kontrolle der Laichfischerei und der kiinst-
lichen Fischzucht kénnen den Fischereiaufsehern
Gehilfen beigegeben werden.

Ebenso koénnen fischereikundige Personen, wel-
che von Behorden oder Fischereivereinen als ge-
eignet empfohlen werden, von der Forstdirektion als
freiwillige Fischereiaufseher bezeichnet werden. Sie
sind in dieser Eigenschaft vom zustindigen Regie-
rungsstatthalter zu beeidigen und unterstehen den
Vorschriften iiber das Strafverfahren.

Art. 29. Die beeidigten Fischereiaufseher gelten
bei der Verfolgung von Widerhandlungen gegen ge-
setzliche Vorschriften tiiber die Fischerei, als Or-
gane der gerichtlichen Polizei.

Die Forstdirektion sorgt fiir ihre Ausbildung und
Instruktion.

Art. 30. Zur Begutachtung und Vorberatung
von wichtigen, die Fischerei betreffenden Verord-
nungen und Massnahmen wird der Forstdirektion
eine Fischereikommission beigegeben, welche, mit
dem Forstdirektor als Pridsidenten, sieben Mitglie-
der zdhlt und auf eine Amtsdauer von je vier Jah-
ren vom Regierungsrat gewahlt wird. In der Fische-
reikommission sollen die Interessentengruppen der
See- und Fluss-, sowie der Sport- und Berufs-
fischerei angemessen vertreten sein.

V. Private Fischereirechte.

Art. 31. Alle Fischenzen, die Privaten oder Kor-
porationen gehoren, werden bei ihren Rechten ge-
schiitzt.
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Auf private Bachfischenzen finden lediglich die
in Art. 15, 16, 17, 22 23, 34—38 dieses Gesetzes
enthaltenen Bestimmungen Anwendung.

Auf die Privatfischenzen in den in Art. 8 er-
wihnten Gewissern finden auch die Art. 2—13 die-
ses Gesetzes, sowie die kraft des Art. 14 des Ge-
setzes vom Regierungsrat zu erlassenden allge-
meinen Schonvorschriften Anwendung.

Art. 32. Der Staat ist berechtigt, die nach dem
Jahre 1865 verdusserten Fischereirechte an der
Sorne, Birs, Zulg, der alten Aare (Hiftli) und der
Giirbe zuriickzuerwerben.

Der Staat ist ebenfalls zum An- und Riickkauf
anderer Fischereirechte berechtigt.

Art. 33. Die Fischereirechte sind entweder durch
freihdindigen Ankauf oder durch Zwangsenteignung
zu erwerben, wobei das Recht auf zwangsweisen
Erwerb vom Grossen Rat zu erteilen ist. Das kanto-
nale Gesetz vom 3. September 1868 iiber Entziehung
und Beschrinkung des unbeweglichen Eigentums
findet sinngemisse Anwendung.

VI. Strafbestimmungen.

Art. 34. Widerhandlungen gegen dieses Gesetz,
oder gegen die in Vollzug des Gesetzes erlassenen
Vorschriften und Verbote werden, soweit nicht die
Bestimmungen der Bundesgesetzgebung zur Anwen-
dung kommen, mit Busse bis 400 Fr. bestraft.

Von allen Urteilen und richterlichen Verfiigun-
gen ist der Forstdirektion innerhalb dreier Tage
Kenntnis zu geben, und es sind ihr auf Verlangen
die Strafakten zur Verfiigung zu stellen.

Art. 35. Der Richter hat in denjenigen Fillen,
wo der Fischfang durch Unbefugte, ohne Patent oder
Pachttitel ausgetibt wird, die Beschlagnahme der
zum Fang verwendeten Gerdte (ganze Fanggeriite)
sowie der erbeuteten Wassertiere auszusprechen.

Art. 36. In besonderen Fillen kann die Iorst-
direktion dem Verleider eine angemessene Priamie
zusprechen, die indessen den Betrag von 50 Fr.
nicht tibersteigen darf.

VII. Schluss- und Uebergangsbestimmungen.

Art. 37. Fiir die Fischerei in den Grenzgewds-
sern kann der Regierungsrat, in Vereinbarung mit
den angrenzenden Kantonen, vom Gesetz abwei-
chende Bestimmungen erlassen.

Art. 38. Dieses Gesetz tritt nach Annahme durch
das Volk und nach Genehmigung durch den Bundes-
rat auf den vom Regierungsrat festzusetzenden Zeit-
punkt in Kraft. Der Regierungsrat erlisst die zum
Vollzug der Bundesgesetzgebung und des gegen-
wirtigen Gesetzes erforderlichen Vorschriften.

Mit Inkrafttreten dieses Gesetzes fallen alle frii-
her abgeschlossenen Pachtvertrige iiber die Fische-
rei in den in Art. 8 erwdhnten Gewéssern dahin.
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Alle Bestimmungen der kantonalen Gesetzgebung,
die mit diesem Gesetze nicht iibereinstimmen, sind
aufgehoben, insbesondere :

1
2.

Das Gesetz {iber die Ausiibung der Fischerei
vom 26. Hornung 1833;

das Kreisschreiben an die Regierungsstatt-
halter betreffend das Fischen mit Fallen vom
vom 2. Februar 1844;

. das Vollziehungsdekret iiber die Fischerei

vom 28. November 1877;

. der Beschluss des Grossen Rates betreffend

authentische Auslegung des § 1 des Gesetzes
vom 26. Hornung 1833 iiber die Ausiibung
der Fischerei vom 20. Mai 1896;

. der Regierungsratsbeschluss vom 27. Sep-

tember 1911 betreffend das Fischen mit der
Setzbédhre;
der Regierungsratsbeschluss vom 22. Mérz
1912 betreffend die Fischerei in der Sense
und Saane;

. der Regierungsratsheschluss betreffend die

Fischerei in der alten Aare vom 19. Mirz
1915.

Bern, den 15. Februar 1934.

Im Namen des Grossen Rates,

Der Priisident:
Dr. F. Biieler.

Der Staatsschreiber :
Schneider.
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Bern, den 26. Mirz 1934.

Im Namen der Kommission,

Der Prisident :
R. Matter.

Der Regierungsrat stimmt den Antriigen der
Kommission zu — mit Ausnahme von Art. 15, Ab-
satz 4, wo er Streichung beantragt.

Bern, den 3. April 1934.

Im Namen des Regierungsrates,

Der Prisident:
H. Stiihli.

Der Staatsschreiber i.V.:

Hubert.






Antrag des Regierungsrates

an den Grossen Rat

betreffend

die Organisation der Direktionen des Regierungsrates
und die Zuteilung der Direktionen an die einzelnen
Mitglieder fiir die Verwaltungsperiode 1934—1938.

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

in Ausfithrung des Dekretes vom 30. August 1898

betreffend die Umschreibung und Organisation der.

Direktionen des Regierungsrates,
auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst:

A. Es sind fiir die genannte Verwaltungsperiode
folgende neun Direktionen zu bilden:

1.
2.

3.

e A

9.

Direktion des Innern und des Militirs.

Direktion des Gemeindewesens und der
Sanitit.

Direktion der Justiz und des Kirchen-
wesens.

Direktion der Polizei.

Direktion der Finanzen und Doménen.
Direktion des Unterrichtswesens.
Direktion der Bauten und der Eisenbahnen.

Direktion der Forsten und der Landwirt-
schaft.

Direktion des Armenwesens.

B. Es sind die Verwaltungszweige der Staatsverwal-
tung fiir die Verwaltungsperiode 1934—1938 fol-
gendermassen den Mitgliedern des Regierungs-
rates zuzuteilen:

s

2

3.

Die Verwaltung des Innern und des Mili-
tirs an Regierungsrat Joss.

Die Verwaltung des Gemeindewesens und
der Sanitdt an Regierungsrat Dr. Mouttet.
Die Verwaltung der Justiz und des Kirchen-
wesens an Regierungsrat Dr. Diirrenmatt.

Beilagen zum Tagblatt des Grossen Rates. 1934.
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. Die Verwaltung der Polizei an Regierungs-

rat Stauffer.

. Die Verwaltung der Finanzen und Do-

ménen an Regierungsrat Dr. Guggisberg.

. Die Verwaltung des Unterrichtswesens an

Regierungsrat Dr. Rudolf.

. Die Verwaltung der Bauten und der Ei-

senbahnen an Regierungsrat Bisiger.

. Die Verwaltung der Forsten und der Land-

wirtschaft an Regierungsrat Stihli.

. Die Verwaltung des Armenwesens an Re-

gierungsrat Seematter.

Bern, den 25. Mai 1934.

Im Namen des Regierungsrates,
Der Prisident:
H. St#hli.

Der Staatsschreiber:
Schneider.
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