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ANNEXES

BULLETIN DES DELIBERATIONS DU GRAND CONSEIL

CANTON DE BERN E.

BERNE
IMPRIMERIE SUTER & LIEROW






Projet du Conseil-exécutif,
‘des 27 février 1900 et 21 novembre 1901.

N1 — 3

Amendements proposés par la commission
du Grand Conseil.
(13 mai 1901.)

LOI

I'assurance du bétail

dans le canton de Berne.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Voulant encourager linstitution, sur le principe de
la mutualité, de 1'assurance du bétail, et notamment du
bétail bovin;

Sur la proposition du Conseil-exécutif,

arréte :

CHAPITRE PREMIER.
Création_des™caisses d’assurance du hétail.

ArTicLE PREMIER. Dés que dix propriétaires de
bétail d’'une commune municipale demandent au conseil
municipal la eréation d’une caisse d’assurance du bétail,
le conseil municipal sera tenu:

a. d’établir une liste dejtous les propriétaires de
bétail habitant laj.commune, & l'exception des
marchands de bétail de profession;

b. de convoquer ces propriétaires, par lettre ou par
une publication officielle, 4 une assemblée qui
devra prononcer sur la création d’une caisse d’as-
surance du bétail. La convocation sera envoyée
ou publiée au moins huit jours a I'avance et
mentionnera exactement”la date, ’heure et le
lien de I'assemblée, comme aussi I'objet & I'ordre
du jour. L’attention des intéressés devra, dans la
convocation, &tre attirée sur les suites que peut
avoir leur absence a l'assemblée.

Arr. 2. L’assemblée sera ouverte et présidée par
le maire; le secrétaire municipal tiendra le procés-ver-
bal des délibérations.

Art. 3. La décision portant création d’une caisse
d’assurance du bétail devient obligatoire pour tous les
propriétaires de bétail bovin de la commune lorsqu’elle
est prise 4 la majorité desdits propriétaires et qu’en

Dans les communes comptant moins de vingt pro-
priétaires de bétail, la création d’'une caisse d’assurance
du bétail peut étre demandée par la moitié des pro-
priétaires.

Art. 3. La décision portant création dune caisse
d’assurance du bétail devient obligatoire pour tous les
propriétaires de bétes bovines de la commune lorsqu’clle
est votée par les deux tiers des propriétaires du bétail
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outre cette majorité posséde plus de la moitié du
nombre total des bétes bovines se trouvant 4 demeure
dans la commune.

Art. 4. Les recours contre la décision prise par
I'assemblée sont liquidés selon la procédure suivie pour
la liquidation des recours communaux.

Art. 5. Lorsque la majorité nécessaire a voté la
création d’une caisse d’assurance du bétail, 'assemblée
nomme une commission chargée d’élaborer des statuts
conformes aux dispositions de la présente loi. Cette
commission, qui sera composée de cinq membres, est
tenue de convoquer dans le délai de deux mois une
nouvelle assemblée des propriétaires de bétail bovin
de la commune et de lui soumettre, a leffet d’une dé-
libération et d’une votation, le projet de statuts qu’elle
aura élaboré.

Art. 6. La nouvelle assemblée prend ses décisions
4 la majorité absolue des propriétaires présents, sans
qu’il soit tenu compte du nombre de tétes de bétail que
posséde chacun d’entre eux.

Les statuts adoptés, il est immédiatement procédé
4 la nomination du comité chargé de la direction des
affaires pendant le premier exercice.

Art. 7. En vue de faciliter une application uniforme
de la loi sur P'assurance du bétail, le Conseil-exécutif
publiera des instructions concernant 1’élaboration des
statuts, lesquels pourront &étre adaptés aux diverses cir-
constances locales, notamment en ce qui a trait a l'es-
tivage du jeune bétail hors du rayon de 'assurance.

Les statuts des cercles d’assurance seront soumis
4 la sanction du Conseil-exécutif.

Art. 8. Lorsque les statuts ont été adoptés par
P’assemblée des propriétaires et qu’ils ont été approu-
vés par le Conseil-exécutif, la caisse d’assurance est
constituée. Celle-ci est une personne morale au sens
de lart. 719 du Code fédéral des obligations et de
I'art. 27 du Code civil bernois; elle peut, sous son pro-
pre nom, acquérir des droits, contracter des engage-
ments et ester en justice.

Les engagements de la caisse sont uniquement ga-
rantis par ses biens. La responsabilité personnelle des
membres est exclue. Les statuts peuvent prévoir Uobli-
gation de verser des contributions supplémentaires.

ArT. 9. Les communes qui ont trop peu de bétail
pour créer elles seules une caisse d’assurance peuvent
s’associer 4 d’autres communes ou &tre réunies i celles-
ci, pour les affaires d’assurance du bétail, par décision
du Conseil-exécutif. En revanche, lorsque le territoire
de la commune est étendu et que le bétail est nom-
breux, le Conseil-exécutif peut permettre la division
de la commune en plusieurs cercles d’assurance, pour
autant que les nécessités du contrdle le permettent.

CHAPITRE II.
Organisation des caisses d’assurance.

Art. 10. Les organes de la caisse d’assurance sont:
1o I'assemblée générale des propriétaires de bétail,
20 le comité,

30 la commission d’estimation,
40 la commission de vérification des comptes.

Amendements proposés par la commission du Grand Conseil.

bovin qui se trouve 4 demeure sur le territoire com-
munal.



Arr. 11. Chaque cercle d’assurance a sa caisse
d’assurance, dont ’administration est autonome.

L’assemblée générale des propriétaires de bétail as-
suré est Porgane administratif supérieur de la caisse
d’assurance. Elle se réunit 4 l'ordinaire une fois par
an, au mois de janvier.

L’assemblée générale peut étre convoquée en réunion
extraordinaire ou lorsque la demande en est faite par
un sixiéme des propriétaires de bétail assuré.

Chaque propriétaire de bétail assuré a droit & une
voix & l'assemblée générale. Tout propriétaire peut se
faire représenter & l'assemblée par un fils majeur ou
par un autre membre de la caisse ayant sa procura-
tion; ce mandataire n’a cependant droit qu'a une voix.

Les statuts de la caisse établiront les prescriptions
nécessaires concernant la convocation, les compétences
et les délibérations de I’assemblée générale.

ARrr. 12. Le comité est composé d'un président, d’un
vice-président, d'un secrétaire, d’un caissier et d'un &
trois assesseurs. Il est nommé par l'assemblée générale,
pour une durée de trois ans.

Le comité gére les affaires de la caisse d’assurance
du bétail et veille notamment & I'observation des statuts.

Le président et le secrétaire ont la signature sociale.

Lorsque le cercle d’assurance comprend deux ou
plusieurs arrondissements d’inspection du bétail, ces
arrondissements doivent &tre représentés dans le comité
par les inspecteurs.

Arr. 13. Le caissier fait les rentrées et solde les
dépenses.

Le secrétaire tient les livres et registres nécessaires.
11 est de droit inspecteur du bétail du cercle d’assurance.
Sa nomination doit étre approuvée par le préfet du
distriet.

Les statuts fixent le genre et le montant du cau-
tionnement que doit fournir le caissier. Des personnes
qui ne possédent pas de bétail peuvent néanmoins é&tre
appelées, pourvu qu’elles aient les capacités voulues, &
remplir les fonctions de secrétaire et inspecteur du bétail.

Arr. 14. La commission d’estimation est en régle
générale composée du président, du vice-président et
du secrétaire du comité; au lieu des deux premiers,
d’autres assurés peuvent aussi &tre élus membres de la
commission. En cas d’empéchement, les autres membres
du comité sont suppléants.

La commission d’estimation procéde, conformément
4 des instructions spéciales, aux estimations des ani-
maux ; elle évalue de méme les dépréciations.

Arr. 15. Les dérogations & l'organisation du comité
de la caisse d’assurance, telle qu’elle est réglée par les
art. 12 & 14, sont soumises & I'approbation de la Direction
de Yagriculture.

Arr. 16. La commission de vérification des comptes
contrdle et vérifie la comptabilité; elle présente & las-
semblée générale un rapport éerit ou verbal sur l'exer-
cice de son mandat.

Arr. 17. Tout propriétaire de bétail assuré est tenu
d’accepter pour la durée d’une période administrative
les fonctions qui lui sont dévolues, & l'exception de
celles de secrétaire et inspecteur du bétail. Les statuts
déterminent les cas de récusation justifiée et les consé-
quences d'un refus non fondé, de méme que les com-

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.

Nt — b
Amendements proposés par la commission du Grand Gonsell,
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pétences et obligations des divers organes de la caisse
d’assurance du bétail et les indemnités auxquelles ils
ont droit.

CHAPITRE III.

Etendue de®l'assurance; obligation de s’assurer;
exclusion des bénéfices de I'assurance.

Art. 18. L’assurance comprend tout le bétail bovin
qui se trouve & demeure dans la commune ou dans le
cercle d’assurance. En sont toutefois exclus le bétail
malade ou suspect de maladie et le jeune bétail 4gé de
moins de quatre mois.

L’assemblée générale peut décider que les animaux
de D'espéce porcine et de l’espéce caprine seront aussi
admis a D'assurance. Les statuts contiendront & cet effet
les dispositions de détail nécessaires.

ArT. 19. Ne peuvent &tre assurées les vaches agées
de plus de dix ans nouvellement importées sur le ter-
ritoire du cercle d’assurance.

ArT. 20. Le bétail de commerce peut &tre exclu
de l'agsurance.

ARrT. 21. L’assemblée générale peut prononcer I'ex-
clusion définitive ou temporaire de 'assurance a I'égard
du bétail de certains propriétaires. L’exclusion peut no-
tamment avoir lieu lorsque le bétail d’un propriétaire ne
saurait étre surveillé que difficilement ou lorsque les
risques sont particuliérement grands pour I'un ou P'autre
motif dépendant du propriétaire, par exemple 4 cause
des soins défectueux donnés au bétail.

En cas de contestation, la Direction de l’agricul-
ture statue en derniére instance sur la validité des
motifs d’exclusion.

Art. 22. Les animaux admis & I'assurance conformé-
ment & la présente loi ne peuvent pas &tre assurés contre
les mémes risques auprés d’autres institutions d’assurance.

Arr. 23. L’assurance d’une piéce de bétail com-
mence au moment de l'inseription sur le registre d’as-
surance et dure, les cas d’exclusion et de perte réser-
vés, jusqu'a la vente de I'animal ou jusqu’a sa sortie
du territoire du cercle d’assurance.

Arr. 24. Tout animal soumis & l'obligation de l'as-
surance doit, lorsqu’il est importé sur le territoire d'un

cercle, et avant de pouvoir étre inscrit sur le registre .

d’assurance, étre examiné par l'inspecteur du bétail ou
par un autre membre de la commission d’estimation
dans le but de savoir s’il est sain et notamment s’il
n’est pas atteint de tuberculose. Si I'animal est présumé
malade, il doit &tre examiné par un vétérinaire, aux
frais du cercle d’assurance. S’il est reconnu malade,
l'admission & l'assurance doit &tre refusée.

ARrT. 25. Lorsqu'une piéce de bétail assurée est sus-
pecte de tuberculose, le propriétaire est tenu d’informer
aussitdt de ce fait le comité du cercle d’assurance,
qui ordonnera une visite du vétérinaire aux frais de
la caisse d’assurance.

Les conséquenees résultant de 1’omission de cet avis
seront déterminées dans les statuts.

Si l'animal est reconnu tuberculeux et qu’il y ait
danger de contagion pour I'homme et pour le bétail,
le comité ordonnera l'abatage de cet animal.

Amendements proposés par la commission du Grand Conseil.



CHAPITRE 1V.
Estimation, primes et indemnités.

Arr. 26. Le cercle d’assurance peut déeider que
les primes ou contributions seront paycdes par les assurés
soit proportionnellement & la valeur estimative, soit pro-
portionnellement au nombre de tétes du bétail assuré.
Dans le premier cas, l'estimation des animaux assurés
a lieu au moins une fois chaque année par une com-
mission d’estimation. Fait régle, jusqu'a la prochaine
estimation ordinaire, la valeur estimative fixée par le
propriétaire lui-méme, de concert avec linspecteur du
bétail. Le chiffre de l’estimation, ou bien le nombre
de tétes du bétail assuré, doit étre communiqué au
secrétaire-inspecteur du bétail en régle générale dans
les huit premiers jours de l'exercice et, par exception,
lors de la demande d’admission d'un ou de plusieurs
animaux & l’assurance.

Arr. 27. Les animaux femelles ne doivent pas étre
estimés plus de 800 fr. et les méles ne doivent pas
I’étre plus de 1000 fr.

Art. 28. Tout membre de la caisse d’assurance
verse une finance d’entrée de /2% de la valeur esti-
mative de son bétail assuré, ou bien, si la prime est
payable proportionnellement au nombre des animaux
assurés, de deux francs par piéce de bétail bovin. La
finance d’entrée sert & la création et & l’alimentation
du fonds de réserve de la caisse.

Art. 29. Les primes ou contributions ordinaires
annuelles fixées d’aprés la valeur estimative des ani-
maux assurés se montent au minimum & 50 centimes
par cent francs de capital assuré.

La prime annuelle sera payée intégralement pour
chaque animal assuré.

Lorsque, pendant l'exercice ou l'année comptable,
une nouvelle piéce est acquise en remplacement d'un
animal vendu, la prime ou contribution n’est payable
pour le reste de 'année qu’en proportion de I'excédent
¢éventuel de valeur de la nouvelle pitce de bétail; en
revanche, les primes ne sont pas restituées.

Les communes qui fixent les primes ou contributions
annuelles proportionnellement au nombre des tétes du
bétail assuré pergoivent une prime d’au minimum deux
franes par piéce de bétail.

Art. 30. Les contributions supplémentaires néces-
saires sont fixées dans I'assemblée générale ordinaire.
Il est permis aux diverses caisses de faire payer des
surprimes, conformément aux principes établis par les
statuts, & ceux des membres qui ont obtenu des indem-
nités pendant la derniére année.

Les excédents éventuels de recettes de I'exercice
sont versés au fonds de réserve.

L’assemblée générale ne peut réduire la prime ou
contribution annuelle au-dessous de 50 centimes par cent
francs de capital assuré, ou bien au-dessous de 2 fr. par
piece de bétail assurée, que si le fonds de réserve
atteint le 5% du total du capital assuré, ou bien
20 fr. par piéce de bétail assurée.

Arr. 31. Les statuts devront établir des prescriptions
précises concernant les autres droits et obligations des
membres de la caisse, — notamment 1'obligation d’an-

Nt — 1T
Amendements proposés par la commission du Grand Conseil.
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noncer l'acquisition ou la vente de bétail soumis &
Passurance, le déplacement des animaux assurés, les
cas de mort, d’accident ou de maladie, — les soins i
donner aux animaux malades, le traitement et I'estima-
tion immédiate de ces derniers, I'abatage forcé, comme
aussi concernant les contraventions aux dispositions 1é-
gales et réglementaires et leur répression.

ArT. 32. La caisse d’assurance dédommage, con-
formément aux dispositions de l'art. 34 et & celles des
statuts, les propriétaires de bétail des pertes d’animaux
assurés survenues & la suite de maladie ou d’accident
ayant entrainé la mort ou nécessité I'abatage, comme
aussi des pertes d’animaux péris.

Ne sont toutefois pas dédommagées par 'assurance
les pertes d’animaux assurés occasionnées par l'incendie
ou survenues i la suite d’'une des maladies contagieuses
motivant l'allocation d’indemnités spéciales par la Con-
fédération et par le canton.

Arr. 33. Lorsqu'une perte ou un dommage se pro-
duit, il y a lieu de fixer la valeur de 'animal par une
nouvelle estimation. L’estimation doit se baser sur la
valeur de l'animal avant la maladie qui en a causé
la perte ou avant l'accident.

Lorsque les caisses d’assurance font estimer le bétail
au moins deux fois par an, il n’y a pas de nouvelle
estimation en cas de perte ou de dommage.

Arr. 34. Pour caleuler le chiffre de 'indemnité, on
déduit de la valeur estimative le produit des parties
utilisables de ’animal et on fixe & 80 %o du reste la
somme & payer en plus au propriétaire assuré.

Le paiement de l'indemnité se fait dans les 10 jours
4 dater de la perte ou du dommage, sur déeision du
comité. Si le comité veut contester absolument ou en
partie I'obligation de payer l'indemnité, il doit en aviser
Passuré dans le méme délai et convoquer en méme
temps, 4 l'effet de prononcer sur le cas, I'assemblée
générale.

Arr. 35. Les statuts établiront des prescriptions
spéciales concernant le mode de I'utilisation de la
viande et d’autres parties des animaux abattus.

Art. 36. La déchéance totale ou partielle du droit
4 l'indemnité est prononcée:

a. si un vétérinaire diplomé n’a pas été appelé quand
I’'animal est tombé malade, réserve faite des cas d’em-
péchement majeur;

b. si P'accident ou la maladie ayant occasionné la
mort sont les suites d’un affouragement insuffisant, de
négligence dans les soins 4 donner i la piéce de bétail,
de mauvais traitements de la part du propriétaire ou
des personnes chargées de garder ou de soigner ’animal ;

c. si 'animal était assuré auprés d'une autre société
d’assurance.

d. dans les autres cas déterminés par les statuts.

Art. 37. 8'il existe des doutes concernant les causes
de la perte de l'animal, la commission d’estimation
ordonnera ’autopsie.

Art. 38. Le bétail envoyé du cercle d’assurance
a l'estivage, de méme que celui qui est envoyé & I'hiver-
nage, reste assuré. L’estimation des animaux a lieu,
immédiatement avant le départ pour l'alpe, par le pro-

Amendements proposés par la commission du Grand Conseil.

Les caisses d’assurance qui font estimer le bétail
plus de deux fois par an ne sont pas tenues & une
nouvelle estimation en cas de perte ou de dommage.



priétaire et l'inspecteur du bétail, avee le concours d'un
vétérinaire. La derniére estimation fait régle pour le
caleul de l'indemnité en cas de perte ou dommage.

L’assemblée générale des propriétaires est autorisée,
en considération de l'aggravation des risques en ce qui
a trait au bétail estivé, & augmenter les primes & payer
pour ce bétail; la surprime ne doit toutefois pas dépas-
ser le 20 % de la prime ordinaire. Les statuts contien-
dront des dispositions plus préeises & cet égard.

CHAPITRE V.
Surveillance cantonale et prestations de I'Etat.

Arr. 39. Les caisses d’assurance du bétail et leurs
organes sont placés sous la surveillance de la Direction
de lagriculture, & qui un exemplaire des comptes de
I’exercice doit étre envoyé chaque année pour examen
et approbation.

Plainte peut &tre portée par écrit & la Direction de
l'agriculture, dans les six jours, contre toute décision
prise par I'assemblée générale.

Le jugement rendu par la Direction de I'agriculture
est définitif et, pour autant qu’il s’agit des obligations
pécuniaires des membres de la caisse, exécutoire au
sens de l'art. 80 de la loi fédérale sur la poursuite pour
dettes et la faillite.

Art. 40. L’Etat emploie, pour subventionner I’ceuvre
de I'agssurance du bétail :

a. les reccttes du timbre des certificats de santé du
bétail, a partir de I'entrée en vigueur de la présente loi;

b. les intéréts du fonds d’assurance constitué jus-
qu’a présent 4 teneur de l'art. 2 de la loi concernant
la caisse des indemnités pour les pertes de bétail, du
b mai 1895;

c. les recettes de l'application d'une loi éventuelle
sur le commerce du bétail;

d. la subvention fédérale.

I’Etat verse aux caisses d’assurance du bétail une
subvention annuelle d’au maximum 2 fr. par piéce de
bétail bovin et de O fr. 40 par piéce de petit bétail.
Ce maximum sera accordé aussi longtemps que les re-
cettes prévues sous litt. @ & d ci-dessus suffiront & cet
effet. Si, par suite de l’extension des caisses d’assu-
rance du bétail, ces recettes n’étaient plus suffisantes
en vue de lallocatlon du maximum, la subvention se-
rait réduite dans la mesure nécessaire.

CHAPITRE VL
Reddition des_comptes.

ArT. 41. Les recettes des caisses d’assurance sont
les suivantes:
a. les contributions des assurés;
b. les intéréts du fonds de réserve des caisses d’as-
surance ;
la subvention cantonale;
d. les subventions éventuelles des communes;
e. les versements extraordinaires du fonds de réserve
des caisses d’assurance du bétail.
Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.

o

el —9
Amendements proposés par la commission du Grand Conseil

Arr. 40. L’Etat alloue aux caisses d’assurance du
bétail une subvention ordinaire annuelle de 1 fr. par
piéce de bétail bovin.

L’Etat emploie & cet effet, en premier lieu, les re-
cettes suivantes:

a. les recettes du produit des certificats de santé du
bétail, & partir de lentrée en vigueur de la pré-
sente loi;

b. le produit du fonds d’assurarce constitué conformé-
ment & lart. 2 de la loi concernant la caisse des
indemnités pour les pertes de bétail, pour autant
qu’il ne sera pas employé en application de I'art. 41,

c. les recettes de l'application d’une loi éventuelle,
adoptée par le peuple, sur le commerce du bétail,

Le reste sera couvert par la caisse de I'Etat.

Artr. 400, En vue d’alimenter le fonds de réserve
des caisses d’assurance du bétail, I'Etat alloue & toute
caisse d’assurance du bétail nouvellement créée, sur le
produit du fonds de l'assurance du bétail, un seul et
unique subside de O fr. 25 par 100 fr. de capital assuré;
ou bien de 1 fr. par piéce de bétail assurée.
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L’année comptable se termine, pour les -caisses
d’assurance du bétail, au 30 novembre. Le caissier doit
présenter par éecrit au comité, jusqu'au 15 décembre,
les comptes de l’exercice écoulé, établis d’aprés le for-
mulaire preserit.

Les comptes, aprés avoir été approuvés par las-
semblée générale, doivent &tre adressés pour appro-
bation & la Direction de P'agriculture. Ils seront déposés
chez le président au moins huit jours avant I'assemblée
générale, afin que les membres de la caisse puissent
en prendre connaissance.

La tenue des livres et la comptabilité des caisses
devront &tre uniformes.

ART. 42. Les amendes sont attribuées au fonds de
réserve de la caisse d’assurance du bétail.

CHAPITRE VII
Dissolution et liquidation.

Arr. 43. Il faut, pour prononcer la dissolution d’une
caisse d’assurance du bétail, la méme majorité que celle
qui est nécessaire pour en décider la création (art. 3
ci-dessus).

Les membres qui ne sont pas présents & 'assemblée
générale ou qui s’abstiennent de voter sont considérés
comme ayant voté contre la dissolution.

Les fonds disponibles au moment de la dissolution
sont placés & intérét & la Caisse hypothécaire.

Si, dans les dix ans & partir de la date de la dis-
solution, il vient a étre fondé dans le cercle d’assurance
une nouvelle caisse dont le but soit essentiellement ana-
logue & celui de la caisse dissoute, les fonds disponibles,
plus les intéréts, sont versés & la nouvelle caisse et servent
en premier lieu & la création d’'un fonds de réserve.

Si aucune nouvelle caisse n’est fondée dans le laps
de temps susindiqué, les fonds disponibles sont attri-
bués au fonds cantonale de I'assurance du bétail.

Dispositions transitoires et finales.

Arr. 44. Aussi longtemps que les recettes prévues
4 l'art. 40 de la présente loi ne seront pas entiérement
employées, 'excédent sera versé dans le fonds cantonal
de l'assurance du bétail.

Arr. 45. Le Conseil-exécutif édictera les preserip-
tions d’exécution de la présente loi et notamment les
dispositions transitoires qui seront nécessaires.

ArT. 46. La présente loi entrera en vigueur aprés
son acceptation par le peuple.

Berne, le 21 novembre 1901.

Au nom du Conseil-exéeutif :
Le président,
Joliat.

Le chancelier,
Kistler.

Amendements proposés par la commission du Grand Conseil.

ARrr. 43. Il faut, pour prononcer la dissolution d’une
caisse d’assurance du bétail, le consentement des %/3
des propriétaires de bétail de la commune.

Supprimer le deuwxiéme paragraphe.

Berne, le 13 mai 1901.
Au nom de la commission :
Le président,

Jenny.
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Recours en grace.

(Janvier 1902.)

1o Bieri, Ulric, originaire de Schangnau, éleveur
de bétail, & Dirstetten, né en 1866, et Burger, Jean,
originaire d’Heiligensehwendi, éleveur de bétail, 4 Reu-
tigen, né en 1875, ont, le 21 aofit 1901, — aprés que
le ministére public eut interjeté appel du jugement de
premiére instance rendu par le tribunal correctionnel
du Bas-Simmenthal le 8 mai 1901 et qui concluait a
lacquittement, — été condamnés par la Chambre de
police chacun & 2 mois de détention dans une mai-
son de correction, commués en 30 jours de détention
cellulaire, et solidairement aux frais de I'Etat, liquidés
a 86 fr. 85, le premier pour escroquerie et le second
pour instigation a4 I’escroquerie commise au préjudice
de I'Etat, 4 Wimmig, le 19 septembre 1900, le dom-
mage causé étant supérieur & 30 fr., mais n’excédant
pas 300 fr. L’instruction a établi que, peu de temps
avant le concours de bétail qui devait avoir lieu a
Wimmis le 17 septembre 1900, Jean Burger avait vendu
a Ulrie Bieri, alors son domestique, quatre piéces de
bétail, qui furent présentées par Bieri, en son propre
nom, 4 la commission d’élevage et furent primées;
Jean Burger racheta ensuite a Bieri, aprés le concours,
les quatre mémes piéces de bétail aun prix qu’elles
avaient été vendues. Ces transactions ont été conclues,
de T'aveu des pétitionnaires, dans le but d’éluder les
dispositions de l'art. 18 de la loi concernant I'encou-
ragement et l'amélioration de 1'élevage des chevaux,
du bétail bovin et du petit bétail, du 26 octobre 1896,
aux termes desquelles le nombre des tétes de bétail
bovin que peut présenter un seul propriétaire est limité
4 douze; or, Jean Burger avait déja fait primer & son
nom douze piéces de bétail. Avant méme que le juge-
ment de premiére instance ait été rendu, Bieri et Burger
ont restitué a I'Etat les primes pergues illégalement, et
ils ont aussi payé depuis lors les frais de I'Etat mis
a leur charge. Par requéte adressée au Grand Conseil,
les deux pétitionnaires sollicitent remise de la peine
privative de la liberté. Dans I'exposé détaillé des mo-
tifs du recours, ils s’attachent & démontrer que la loi
concernant lencouragement et ’amélioration de 1'éle-
vage des chevaux, du bétail bovin et du petit bétail
est extrémement mal rédigée et qu’elle contient des
prescriptions contradictoires et obscures. Ils font ob-

server qu’il n’est prévu aucune peine pour les contra-
ventions & la disposition interdisant au méme proprié-
taire de présenter au concours plus de douze piéces
de bétail et que toutes les autres contraventions a la
loi sont punies par de simples amendes, bien que plu-
sieurs d’entre elles soient d’une nature plus grave que
les infractions a Dlart. 18 de la loi. Les pétitionnaires
émettent 'opinion que I'Etat de Berne contrevient lui-
méme sans cesse a cet article, attendu que chaque
année il présente aux concours et fait primer, par I'in-
termédiaire de ses divers établissements, un nombre de
pi¢ces de bétail qui atteint le triple, le quadruple et
le quintuple du maximum permis. Ils croient done
queu égard 4 la rédaction obscure et embrouillée de
la loi et & la pratique admise dans l’application des
peines pour les contraventions, l'illégalité dont ils se
sont rendus coupables n’est en fin de compte ni si
grande ni si grave qu’elle ait df étre réprimée par une
peine privative de la liberté. Enfin, les pétitionnaires
invoquent leur bonne réputation, leur honorabilité et
I’absence de condamnations antérieures; ils disent se
repentir de leur faute et avoir cherché & la réparer
de leur mieux. La requéte est recommandée par le
conseil communal de Reutigen, ainsi que par le préfet
et d’autres personnes. Vu les faits établis par le juge-
ment de premiére instance, il ne s’agit pas en l'espéce
d’un cas de peu d'importance, mais d’un délit passible
de la détention dans une maison de correction pour
une durée allant jusqu’a quatre ans. La remise totale
du mipimum appliqué en I'espéce pourrait créer un
précédent ficheux. En conséquence, le Conseil-exécutif
est d’avis qu’il aura tenu suffisamment compte des cir-
constances de l’'affaire, de méme que des bons anté-
cédents des deux pétitionnaires et des recommanda-
tions adressées en leur faveur, s'il propose la remise
de la moitié de la peine.

Remise de la
moitié de la peine.
» de la commission de justice: Réduction dela
peine d’emprisonnement a 3 jours
pour chacun des pélitionnaires.

Proposition du Conseil-exécutif :



12 — Ne 2

20 GGasser, Frédéric, originaire de Langnau, manceuvre,
demeurant 4 Berne, né en 1862, a été condamné en
méme temps qu'un complice, le 31 mai 1900, par le
tribunal correctionnel de Berne, a six mois de détention
dans une maison de correction, pour recel lors du vel
d’un rouleau de fil de cuivre d'une valeur supérieure
a 30 fr., mais inférieure & 300 fr., commis & Berne
dans I’hiver 1899-1900, au préjudice d’un propriétaire
inconnu. Le tribunal était, il est vrai, convaincu que
Grasser était I'auteur méme du vol; mais comme il
n’existait pas de preuve suffisante de culpabilité, Gasser
a da étre libéré de ce chef d’accusation. Dans l'appli-
cation de la peine, le tribunal a considéré comme
circonstances aggravantes les nombreuses condamnations
antérieures subies par les accusés, ainsi que le danger
que ces deux individus présentent pour la sécurité
publique; il a trouvé qu’il était de l'intérét de la
société de les mettre hors d’état de nuire pendant un
certain temps. Gasser n’a pas encore commencé i
subir sa peine, tandis que son coaccusé a déja purgé
la sienne. Par requéte adressée au Grand Conseil, le
président du comité de I'assistance publique et le pasteur
de la paroisse de la Nydeck demandent qu’il soit fait
remise de sa peine & Gasser, a la condition qu'il se
conduise bien & I'avenir. Les pétitionnaires se sont
intéressés 4 Gasser et 4 sa famille. A I'appui de leur
requéte, ils alléguent en particulier ce qui suit. Gasser
semble se repentir profondément de la vie quil a
menée jusqu'a maintenant et qu'il faut attribuer 4 une
mauvaise éducation, aux mauvaises compagnies et
surtout & l'alcool, qu’il avait 'occasion de consommer
comme voiturier de brasserie; I’été dernier, il a donné
des preuves certaines qu’il a sérieusement l'intention
de s’amender. Les pétitionnaires ajoutent que Gasser
a renoncé aux voiturages de la biére, emploi dangereux
pour des caractéres faibles, et qu’il exerce maintenant le
métier de porteur de charbon, plus plénible et mal
rétribué; il a fait, ainsi que sa femme, le serment de
s’abstenir d’alcool pendant une année, et, avec le
maigre salaire de 16 fr. par semaine, il a entretenu
convenablement et sans le secours d’autrui sa femme
et ses quatre enfants. S’il devait de nouveau passer
six mois dans une maison de correction, il serait &
craindre que l'ccuvre de relévement commencée ne fiit
perdue et que I'entretien de la famille ne tombat & la
charge de la commune. La direction de police de
Berne et le préfet proposent le rejet du recours, sur-
tout 4 cause de la gravité des condamnations anté-
rieures de Gasser. En revanche, le Conseil-exécutif
croit devoir en I'espéce prendre une attitude différente
et proposer de faire droit partiellement au recours.
Le tribunal correctionnel a considéré Gasser comme
un individu dangereux, qui doit étre mis hors d’état
de nuire pour un certain temps dans l'intérét de la
société. Cette maniére de voir était en effet justifice
lors de la condamnation, laquelle remonte 4 plus d’une

année et demie; mais aujourd’hui, il y a tout lieu
d’espérer que, griace a la sollicitude des deux pétition-
naires, Gasser fera de sincéres efforts pour racheter
par une bonne conduite les fautes de sa vie passée.
Toutefois, une remise de peine faite sous condition de
se bien conduire manque de base légale. Au vu des
condamnations subies & plusieurs reprises par Gasser,
il ne peut s’agir d’ailleurs d’une remise totale de la peine;
mais une réduction partielle serait pour lui un en-
couragement et, pour les deux pétitionnaires qui s’inté-
ressent & sa personne, un appui efficace dans leur
ceuvre humanitaire. Par ces motifs, le Conseil-exécutif
croit devoir proposer la remise de la moitié de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif : Remise de la moitié
de la peine.
» de la commission: id.

3¢ Miiller, Charles, cultivateur, originaire d’Eriz et
y demeurant, né en 1880, a été reconnu coupable par
le tribunal correctionnel de Thoune, le 12 juillet 1901,
d’abus de personne commis & réitérées fois, depuis
I’'automne 1899 au mois d'ofit 1900, sur la personne
d’Anna Fuchser, a Eriz, laquelle il est vrai n’est pas
idiote, mais ne jouit de ses facultés intellectuelles
qu'a un trés faible degré. Vu ces faits et en application
des art. 172, 2¢ paragraphe, et 12 du code pénal,
ainsi que de l'art. 368 du code de procédure pénale,
Miiller a été condamné a 2 mois de détention dans
une maison de correction, commués en 30 jours de
détention cellulaire, et aux frais de I’Etat, liquidés &
149 fr. 60. Miiller a avoué sans réticences ses relations
charnelles avec Anna Fuchser pendant l'espace de
temps susindiqué; en revanche, il a contesté en avoir
entretenu a 1'époque de la conception de cette fille,
en décembre 1900. L’instruction n’a pu apporter aucune
preuve légale de culpabilité, ce qui a eu pour résultat
de clore l'enquéte pénale, pour autant que la dé-
nonciation concernait ce point. Par requéte adressée
au Grand Conseil, Miiller sollicite remise de la dé-
tention cellulaire de trente jours, éventuellement dé-
duction des 18 jours de la prison préventive qu'il a subie.
Il cherche & prouver dans I'exposé détaillé des motifs
de sa requéte qu’il n’a pas eu connaissance de la gravité
de son action et dit n’avoir pas su que dans ses
relations avec Anna Fuchser, laquelle a toujours été
consentante, cette personne ne jouissait, au sens de la
loi, qu’a un faible degré de ses facultés intellectuelles.
Miiller fait en outre observer que son arrestation a eu
lien pendant son école de recrues, qu’il a passé dix-
huit jours en prison préventive et qu’il doit regagner
ce temps dans une autre école de recrues. Il ajoute
que sa faute doit &tre attribuée & son inexpérience et a
sa légéreté juvéniles, de méme qu’'a son ignorance de
la loi. Les frais de justice, qui ont été mis également



4 sa charge, ont été payés, bien qu’il ne posséde pas
de fortune. Enfin, il invoque le certificat favorable de
bonne vie et mceurs que lui a délivré le couseil
communal d’Eriz. Le Canseil-exécutif n’est pas dans le
cas de recommander la requéte. La question de cul-
pabilité a été tranchéc par le tribunal et la condamnation
a acquis force de chose jugée. Miiller avait, il est vrai,
interjeté appel; mais il a retiré son pourvoi. Le tribunal
a tenu compte de sa jeunesse et de sa bonne ré-
putation lors de I'application de la peine, qui ne peut
étre qualifiée de trop sévére.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission: id.

40 Weber, Jean, né en 1864, originaire de Jens, re-
monteur, demeurant 4 Bienne, a été reconnu coupable,
le 6 juillet 1900, par le président du tribunal de Bienne
jugeant au correctionnel, d’infraction & Uinterdiction
des auberges et condamné, en application des art. 82
du code pénal et 368 du code de procédure pénale, a
4 jours d’emprisonnement et a 9 fr. 50 de frais envers
PEtat. Weber n’avait pas payé pour I'annde 1896 ses
impdts 4 la commune municipale de Bienne; en con-
séquence, le président du tribunal de Bienne, faisant
application de Dart. 13 de la loi sur les impositions
communales, avait prononcé contre lui linterdiction
des auberges, par jugement du 11 septembre 1899.
Néanmoins Weber a été apergu en mars 1900 dans
plusieurs cafés de Bienne. Depuis le jugement du 6 juillet
1900, il a payé les frais de I’Etat, de méme que ses
impots arriérés de 1896, plus les frais. Par requéte
datée par erreur du 20 mai 1900 au lieu de 1901,
Weber sollicite remise de sa peine d’emprisonnement;
il allégue qu'en 1896 il s’est trouvé dans une situaticn
financiére génée, qui ne lui a pas permis d’acquitter
ses impositions communales. Il invoque en outre le fait
que, depuis le jugement du 6 juillet 1900, il a rempli
ses obligations et payé les frais de I’Etat. Sa requéte
est recommandée par le conseil municipal et le préfet
de Bienne. Eu égard au fait que depuis sa condamnation
le pétitionnaire a payé ses impdts communaux arriérés,
ainsi que les frais, et que linterdiction des auberges
est dés lors levée, le Conseil-exécutif propose la remige
de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif:  Remise de la peine.
» de la commission: id.

bo Studer, Jacques, né en 1851, originaire de Grafen-
ried, employé de chemin de fer et tenancier d’'un dépot
de biére prés de la gare de Zollikofen, a été reconnu
coupable par le juge de police de Fraubrunnen, le
9 novembre 1901, de contravention a la loi sur les
auberges, du 15 juillet 1894, et condamné, en appli-
cation des art. 35 et 44, n° 3, de cette loi, et de
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I'art. 368 du code de procédure pénale, & une amende
de 50 fr., au paiement d’un droit de patente de
12 fr. 50 et 4 2 fr. 80 de frais de IEtat. Studer, qui
a l'autorisation de faire le commerce en”gros des bois-
sons spiritueuses, a fait vendre le 18 septembre 1901
aux nombreuses troupes qui, les manceuvres d’automne
terminées, devaient étre embarquées en chemin de fer
a la gare de Zollikofen, de la biére d'abord par
quantités au-dessus de deux litres, puis plus tard, lorsque
Paffluence devint plus grande, aussi par quantités d'un
et de deux litres. Il adresse aux autorités compétentes
une requéte dans laquelle il explique qu’en vendant de
la biére aux soldats il a voulu simplement leur rendre
service, 'auberge située prés de la gare de Zollikofen
n’étant pas & méme de leur fournir & tous les rafrai-
chissements dont ils avaient besoin. Les quantités de
biére au-dessous de deux litres ont d’ailleurs été ven-
dues contre sa volonté. Il ajoute que, vu son faible
salaire d’aiguilleur, 'amende de 50 fr. le frapperait
lourdement, et il sollicite en conséquence remise d’une
partie de cette somme; il dit que l'incident, qu’il re-
grette” beaucoup, lui servira de lecon pour lavenir.
Le président du tribunal de Fraubruunen, de méme
que le préfet, recommandent la requéte dans le sens
d’'une réduction de lamende & 5 fr. D’accord avee
la Direction de lintérieur, la Direction de la police
est d’avis que Studer devait fort bien savoir qu’il ven-
drait de petites quantités de biére & l'occasion de I'em-
barquement des troupes par la gare de Zollikofen, et
qu’il s’est done rendu coupable de négligence ou tout
au moins d'imprévoyance en ne demandant pas &
temps, & 'autorité compétente, la permission de débiter
de la biére en détail; en conséquence, la réduction de
l’amende & 5 fr. n’est pas justifiée. Toutefois le Con-
seil-exécutif, tenant compte des circonstances de l'affaire,
laguelle n'implique pas une faute grave de Jacques
Studer, et du faitque le minimum}légal de I'amende
est élevé, propose la réduction de 'amende a 10 fr.

Réduction de
Vamende a 10 fr.
» de la commission: - id.

Proposition du Conseil-exécutif:

60 Zbinden, Chrétien, né en 1882, originaire de
Guggisberg, demeurant au Multernboden, a été reconnu
coupable par jugement du 24 octobre 1901, rendu par
le président du tribunal de Schwarzenbourg fonction-
nant comme juge de police, de contraventions a la loi
sur les auberges, du 15 juillet 1894, commises pendant
I’été de 1901, au Multernboden, commune de Guggis-
berg, et il a été condamné, en application des art. 35
et 44, n° 3, de cette loi, et de I'art. 368 du code de
procédure pénale, & une amende de 50 fr. et a 5 fr. 50
de frais de I’Etat. Les faits qui ont amenéjcette con-
damnation sont les suivants. Zbinden avait vendu &

différentes reprises dans le courant de I'été de 1901,
4%
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par quantités de 1 a 2 litres, sans étre porteur de la
patente requise et soi-disant sans’savoir qu'il com-
mettait un acte punissable, & un chagseur nommé Kunz,
au total 5 litres environ d’eau de pomme qu'il avait
distillée Jui-méme. Dans la condamnation, le juge de
police de Schwarzenbourg a tenu compte de l'dge
(19 ans) de Zbinden et de limportance relativement
faible du délit; il n'a infligé que le minimum de
I’amende. Le tuteur de Chrétien Zbinden, Ulric Zwablen,
a payé les frais de I'Etat, et il sollicite, par requéte
du 25 novembre 1901 adressée & l’autorité compétente
et en considération du peu d’importance du délit, de
la jeunesse de Chrétien Zbinden et du fait que la for-
tune de celui-ci ne se monte qu’a 460 fr., remise de
I'amende de 50 fr. infligée & son pupille. La requéte
est recommandée par le conseil communal de Guggis-
berg et par le préfet de Schwarzenbourg. II va de
soi que l'ignorance de la loi ne pouvait pas excuser
Chrétien Zbinden; en outre, le juge de police a tenu
compte autant que possible de sa jeunesse. Ni ces cir-
constances, ni le peu de gravité du délit et le pen
d’importance de la fortune du contrevenant ne parlent
en faveur d’une remise compléte de l'amende. Par
contre, les circonstances particuliéres de I’affaire, ainsi
que la somme assez élevée du minimum légal, peuvent
justifier une réduction a 20 fr,

Réduction de
Vamende & 20 fr.
» de la commission: id.

Proposition du Conseil-exécutif:

70 Zbinden, Frédéric, né en 1859, originaire de
Guggisberg, cultivateur, demeurant au Miillernvorsass,
a été reconnu coupable, le 29 aof@t 1901, par le juge
de police de Schwarzenbourg, de contravention & la
loi sur l'enseignement primaire, du 6 mai 1894, et
condamné, pour les absences scolaires de son fils
Alfred, a 3 fr., 6 fr. et 12 fr. d’amende, et pour celles
de son fils Jean 4 4 fr. et 8 fr. d’amende, soit en tout
4 33 fr., plus aux frais de 'Etat, liquidés a 5 fr. 50.
Frédéric Zbinden, lorsqu’il habitait sa maison du Miillern-
vorsass, envoyait réguliérement & 'école du Riedacher
ses deux fils, dont l'un en était 4 sa troisiéme année
scolaire et 'autre & sa premiére année. Il alla passer
I'été de 1901 sur sa propriété de I’Alpiglenberg, d’ou
ses enfants ne pouvaient se rendre a 'école 4 cause
de la distance. Ils manquérent donc la classe, Alfred
pendant 141 heures et Jean pendant 109 heures. Au
printemps, le pére Zbinden avait demandé que ses fils
fussent dispensés de 1’école durant I’été; mais il lui
avait été répondu que de parcilles dispenses n’étaient
plus accordées. Dans une requéte adressée aux au-
torités compétentes, il explique que, par suite de la
grave maladie de sa femme, il s’est vu forcé de prendre
avec lui ses enfants sur I’Alpiglenberg, et qu’autre-
ment il a toujours veillé a ce qu’ils allassent réguliére-

meut a l'école. Zbinden a payé les frais de I'Etat.
La requéte est recommandée par le conseil com-
munal de Guggisberg et par le préfet de Schwarzen-
bourg. Le Conseil-exécutif admet que la contravention
commise par Zbinden n’est pas grave. Cependant il se
voit dans l'obligation de proposer le rejet du recours.
yne remise totale de peine créerait un ficheux pré-
cédent; d’autre part, Zbinden n’est pas sans quelque
fortune, de sorte qu’'a ce point de vae aussi une ré-
duction de I'amende ne serait pas justifiée.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission: id.

80 Chavanne, Lucicn, né en 1868, remonteur, ori-
ginaire de Cceuve et y demeurant, a été reconnu cou-
pable, le 18 décembre 1900, par le tribunal correc-
tionnel de Porrentruy, de mauvais traitements exercés
sur la personne de Pierre Chavanne et ayant eu pour
conséquence une incapacité de travail de 32 jours, et,
en application des art. 141, 144 et 145 du code pénal
et 368 du code de procédure pénale, il a été con-
damné a 15 jours de détention dans une maison de
correction et & 175 fr. 40 de frais de I'Etat. Les faits
qui ont motivé le jugement sont les suivants. Dans la
nuit du 8 au 9 octobre 1900, Pierre Chavanne ren-
contra & I'auberge Merguin, située entre Porrentruy et
Ceeuve, son frére Lucien Chavanne, en compagnie de
Léon Henzelin, horloger & Cceuve, avec lequel Pierre
Chavanne était en mauvais termes par suite d’une
querelle de famille dont il Iui imputait la faute. Il
appela au corridor de Vauberge son frére, qui se trou-
vait dans la salle de débit, ct il Iui fit des reproches.
Lorsqu'Henzelin s’éloigna sur la route de Ceeuve avec
Lucien Chavanne, Pierre Chavanne les suivit et la dis-
pute continua eutre eux. Lucien Chavanne porta alors
a son frére un coup & loreille gauche au moyen d’un
porte-allumettes en pierre; Pierre Chavanne dut &tre
conduit & I'hdpital, ol il recut les soins d’'un médecin
et ou il demeura 32 jours incapable de travailler. La
blessure a en outre produit une déformation§de l'oreille
gauche. Lucien Chavanne n’a pas interjeté appel du
jugement; mais il adresse aux autorités compétentes
une requéte dans laquelle il sollicite remise d’une
partie de sa peine. Il rappelle les faits qui ont précédé
les mauvais traitements pour lesquels il a été puni; il
prétend qu’il en ressort que Pierre Chavanne 1'a provo-
qué et que l'incapacité de travail de ce dernier n’a duré
si longtemps que parce qu’il était affaibli par I'abus de
Palcool. Il invoque en outre le fait qu’il est sans for-
tune et pére de quatre enfants, qu’il est tenu de payer,
en sus d’'une indemnité & son frére, les frais de I'Etat
g'élevant & 175 fr., et que sa famille patirait beaucoup
8'il devait passer quinze jours en prison. Au surplus,
il déclare que la meilleure entente régne de nouveau
entre son frére et lui. Effectivement, Pierre Chavanne



demande lui-méme au pied de la requéte que remise
" de la peine soit faite &4 son frére; en outre, le conseil
communal de Ceenve recommande la prise en consi-
dération du recours. La requéte n’est, & la vérité,
pas conforme en tous points aux faits; en particulier
on ne trouve nulle part dans le dossier mention d'une
indemnité que Lucien Chavanne serait tenu de verser
a son frére; au contraire, celui-ci a refusé expressé-
ment de se porter partie civile et n’a réclamé aucuns
dommages-intéréts au cours de la procédure. L’alléga-
tion selon laquelle l'incapacité de travail de Pierre
Chavanne aurait été de plus courte durée s'il n’elt été
affaibli par ’alcool, n’a pas grande importance, attendu
que suivant les déclarations et les certificats des mé-
decins la guérison de Pierre Chavanne n’a été retardée
pour cette cause que de huit jours. La peine encourue
par Lucien Chavanne, si elle ne peut pas étre qualifiée
de légére, v’est done néanmoins pas trop élevée. Tenaut
compte toutefois des circonstances de laffaire, de la
situation de la famille du pétitionnaire et de sa bonne
réputation, de méme que du fait que non seulement le
conseil communal de Cceuve, mais encore le blessé
s’emploient pour lui, le Conseil-exécutif propose la ré-
duction de 15 jours & 10 jours de la peine d’empri-
sonnement.

Proposition du Conseil-exéeutif:  Réduction a 10 jours
de la peineld emprisonnement.
» de la commission: id.

90 Bartlome, Jean, né en 1869, cordonnier, origi-
naire de Melchnau, demeurant & Berne, a été con-
damné, les 9 juillet et 27 aolt 1901, par le juge de
police de Berne jugeant au correctionnel, pour infrac-
tion & l'interdiction des auberges, & deux peines d’em-
prisonnement de 5 jours chacune, plus & 3 fr. 50 et
4 fr. 50 de frais envers I’Etat. Dans les deux cas,
Bartlome a avoué linfraction. L’interdiction des au-
berges avait été prononcée & son encontre, en 1900,
pour non-paiement de la taxe militaire. Dans une re-
quéte adressée aux autorités compétentes, il sollicite
remise totale ou partielle de ses peines; il donne pour
motif qu’il paie les impdts courants et que pour é&tre
en mesure d’acquitter les impoOts arriérés il faut qu’il
gagne de l'argent; il se voit donc obligé de donner
des représentations avec un troupe de chanteurs, ce
qui I'améne tout naturellement & aller dans les cafés.
La direction de police de la ville de Berne et le préfet
se prononcent contre la prise en considération de la
requéte. Bartlome pourrait fort bien, s’il le voulait,
gagner sa vie en travaillant de son métier de cor-
donnier; mais il est d’'un caractére léger, et il préfére
aller en tournée avec des troupes de chanteurs. Il a
déja été puni, pour infractions & D'interdiction des au-
berges, trois fois en 1899 par 1 jour, 3 jours et 5 jours
d’emprisonnement, deux fois en 1900 par 7 jours et
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10 jours d’emprisonnement, et une fois en 1901 par
3 jours de la méme peine. En décembre 1900, il a
adressé au Grand Conseil un recours qui a été rejeté
sur proposition conforme du Conseil-exécutif et de la
commission des pétitions. Le Conseil-exécutif a d’au-
tact moins de motifs de soumettre aujourd’hui une pro-
position différente au Grand Conseil qu’abstraction
faite de ce qui précéde, le dossier témoigne que Bart-
lome a proféré au cours de la procédure de graves
menaces contre un agent de police dans I'exercice de
ses fonctions.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission: id.

100 Hinni, Frédéric, né en 1885, originaire de
Gerzensee, ci-devant charpentier, actuellement détenu
au pénitencier de Witzwil, a été déclaré coupable,
le 2 novembre 1900, par la Chambre criminelle
du canton de Berne: 1° de vol de billets de banque,
d’argent, etc., d’une valeur totale de plus de 100 fr.,
ainsi que de plusieurs créances et documents, commis
a laide d'effraction, le 21 aoft 1900, au préjudice
de Jean Ziircher, marchand de bétail a Oberthal;
20 d’escroquerie commise, le 18 mai 1900, égale-
ment au préjudice de Jean Ziircher et le préjudice
causé s’élevant a plus de 30 fr. mais & moins de 300 fr.
Il a été condamné & deux ans de réclusion et & 251 fr. 55
de frais de 'Etat. Hinni a avoué avoir, le 21 aoit
1900, fracturé au moyen d’un instrument un secrétaire
dans la demeure de Ziircher, &4 Oberthal, et en avoir
enlevé de I'argent ct des billets de banque pour une
valeur totale d’environ 500 fr., ainsi que des créances
et d’autres piéces; il a de méme reconnu avoir prié
Ziircher, le 18 mai 1900, au marché de Berthoud, de
lui remettre une somme de 150 fr., avee promesse
d’acheter une vache pour Ziircher méme et de lui tenir
compte de la somme de 150 fr. sur le prix d’achat,
et enfin n’avoir ni acheté une vache ni rendu l'argent.
Il a en revanche nié avec obstination qu’il et volé
plus de 500 fr. en argent. Ziircher, toutefois, a main-
tenu énergiquement qu’une somme d’environ 1800 fr.
en argent et en billets de banque lui avait été
volée et il a de fait pu fournir la preuve qu’il
possédait autant ou & peu prés le jour avant le vol.
Comme H#nni s’est en partie embarrassé dans des
contradictions et qu’il a en partie donné de fausses
indications, la Chambre criminelle a admis que la
somme volée dépassait en tout cas le chiffre de 470 fr.
avoué par l'auteur du vol, abstraction faite des papiers
et des autres petits objets, mais qu’elle ne pouvait &tre
fixée exactement. Hanni a interjeté appel du jugement
de la Chambre criminelle; mais son pourvoi, envoyé
tardivement, n’a pas été pris en considération. Il a
adressé aux autorités une piéce ayant pour titre «de-
mande en revision », pleine de renseignements confus, et
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dans laquelle il sollicite entre autres la remise du
reste de sa peine. Comme motif du recours, il allégue
notamment que la peine dont il a été frappé est trop
sévere. Ce n’est pas du tout le cas. L’'un des délits
commis par Hanni, -—— vol avec effraction, dans lequel
la valeur des objets enlevés dépasse 100 fr., — est
menacé par le code pénal d'une peine de réclusion
allant jusqu'a dix ans; il est encore accompagné en
I'espéce d’'une escroquerie ayant causé un préjudice de
plus de 30 fr. Au cours des débats, aucune circonstance
n’a pu étre considérée comme atténuante pour l'accusé ;
Hinni n’avait pas commis le vol par néecessité. Il ne
montre non plus dans sa requéte aucun repentir; il
prétend au contraire avoir le droit d’exiger la remise
du reste de sa peine. Le Conseil-exécutif ne peut
proposer de prendre le recours en considération.

Proposition du Conseil-exécutif : ERejet.
» de la commission: id.

11° Rosa Wittwer née Bill, originaire de Trub,
blanchisseuse, & Interlaken, a été condamnée par le
juge de police d’Interlaken, pour contravention aux
art. 64 et suiv. de la loi sur I'enseignement primaire,
le 1er juillet 1901 4 6 fr. d’amende et le 23 juillet 1301
a 10 fr. d’amende, plus chaque fois &4 4 fr. de frais,
parce que sa fille Rosa, née en 1886, avait manqué
sans excuses pendant le mois de mai une grande partie
des heures et pendant le mois de juin toutes les heures
de 'école primaire et de I'école de travail. La femme
Wittwer, dans une requéte adressée aux autorités
compétentes, invoque, en faveur d’une remise des
amendes, le fait qu’elle est pauvre et qu’elle recoit des
secours temporaires de ’autorité d’assistance de Berne;
elle dit n’étre pas en état de payer ces amendes et ajoute
que, si eclle devait les compenser par de la prison, il n’y
aurait personne pour prendre soin de ses quatre enfants.
La commission des écoles d’Interlaken appuie la requéte
et fait remarquer que la jeune Rosa Wittwer a toujours
fréquenté assidiiment 1'école, 4 l'exception du temps
pendant lequel elle a da surveiller ses jeunes fréres
et sceurs. Le préfet d’Interlaken, ainsi que l'autorité
municipale d’assistance de Berne, recommandent aussi
la requéte. Le Conseil-exécutif, en partie d’accord avec
la Direction de I'instruction publique et pour ne pas
créer un précédent, regrette de ne pas pouvoir re-
commander une prise en considération compléte de la
requéte. Sans doute, la faute de la femme Wittwer,
en ce qui concerne les absences de sa fille, ne parait
pas trés grande; cependant il ne faudrait pas laisser
croire qu’il n’est pas nécessaire d’envoyer les enfants
4 l’école lorsqu’on a absolument besoin d’eux a la
maison. Il est du devoir de’l’assistance publique de
veiller 4 ce que des méres dans la situation de Rosa
Wittwer puissent faire fréquenter 1'école par leurs enfants
en age scolaire sans que pour cela le soin des autres

enfants en souffre; l'autorité d’assistance de la ville
de Berne déclare qu’elle a fait le nécessaire dans ce '
sens, puisqu’elle assiste la femme Wittwer ainsi que
les deux enfants les plus agés, et elle ajoute que, si
cela n’était pas suffisant, la pétitionnaire pouvait en-
voyer ses enfants a la créche. On peut tenir compte
des circonstances particuliéres du cas en abaissant a
3 fr., soit au minimum légal, chacune des amendes
infligées a Rosa Wittwer.

Réduction a 3 fr. de
chacune des amendes.
» de la commission: id.

Proposition du Conseil-exécutif:

120 Felber, Jacob, originaire de Niederbipp, né en
1843, a été condamné par les assises du cinquiéme
ressort, en date du 28 mars 1883, & la réclusion &
perpétuité, pour assassinat commis le soir du 28 octobre
1882, sur la route, dans les environs de Roches, sur
la personne du meunier Adolphe Moser, demeurant dans
ce village. Aprés une longue détention préventive et
aprés avoir longtemps nié, Felber fit des aveux partiels,
suivant lesquels son action n'aurait pas été trés grave;
les faits se présentérent toutefois & l'audience sous un
autre jour, et Felber, mal famé et que l'on craignait &
cause de sa brutalité, fut reconnu coupable, sans ecir-
constances atténuantes, d’avoir assassiné Adolphe Moser.
Felber sollicite aujourd’hui, par requéte adressée aux
autorités compétentes, remise du reste de sa peine; il
fait observer qu’il a subi dix-huit ans et demi de
réclusion ; il ajoute que sa famille a émigré en Amérique,
ot elle s’est créé par son travail et son activité une
position assez aisée; plusieurs fois sa femme et ses
enfants lui ont écrit de se rendre chez eux lorsqu’il
aurait été gracié; il y trouverait du travail et 'entretien.
Il dit avoir gagné assez d’argent pendant sa réclusion
pour payer lui-méme son voyage en Amérique. Suivant
le rapport de ’administration du pénitencier, la conduite
de Felber dans I'établissement n’a donné lieu 4 aucune
plainte depuis 1896. Au printemps de 1900, Felber avait
déja adressé un recours en griace au Grand Conseil,
appuyé sur les mémes motifs que le recours actuel; ce
recours avait été rejeté sur les propositions conformes du
Conseil-exécutif et de la commission des pétitions. Le Con-
seil-exécutif est aujourd’hui encore du méme avis qu'il y
a deux ans. La requéte est prématurée; pour qu'on
puisse la prendre en considération, il faut que Felber
ait subi le maximum légal de la réclusion & temps,
soit 20 ans. Au cas présent, le Conseil-exécutif s’en
tient d’autant plus volontiers a cette maniére de voir
que Felber ne témoigne pas non plus, dans son nouveaun
recours, de remords du crime qu’'il a commis.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission : id.



13¢ Bertha Grosjean née Laeuffer, née en 1868,
épouse de Louis-Alfred, originaire de Plagne et y de-
meurant, a été déclarée coupable, par les assises du
cinquiérae ressort, le 2 décembre 1901, d’avoir, le
30 juillet 1901, & Plagne, mis volontairement le fen
4 une maison avec grangerie appartenant & autrui,
dans un moment oi, sans quiil y ait eu de sa faute,
la conscience de son action et de la culpabilité d’icelle
était affaiblie et ol elle était partiellement privée de
son libre arbitre. Se fondant sur le verdict du jury,
la Chambre criminelle a condamné Bertha Grosjean &
11 mois de détention dans une maison de correction,
aprés déduction de 3 mois de prison préventive, et
aux frais de I'Etat, liquidés & 534 fr. Les faits qui ont
motivé le jugement sont les suivants. Bertha Grosjean,
épouse de Louis-Alfred Grosjean, lequel est enclin &
la boisson et a contracté des dettes, habitait & Plagne,
avec ses trois enfants, une maison dont la moitié¢ ap-
partenait a 'un des fréres de son mari, Adhémar Gros-
jean, et l'autre moitié, en indivis, &4 son mari et & un
autre frére de celui-ci, Olivier Grosjean. Elle vivait
en mauvaise intelligence avee ses beaux-fréres et leur
famille, et notamment avec la femme d’Adhémar Gros-
jean; de plus, elle se trouvait pendant I'été 1901 dans
une situation économique trés difficile. Depuis deux
ans, elle était atteinte d’attaques d’hystérie, qui, comme
Pexplique l'expert judiciaire, M. le Dr Brauchli, doivent
étre attribuées au tempérament nerveux du sujet, mais
aussi en partie & des influences défavorables, parmi
lesquelles il faut citer en particulier de nombreuses
grossesses, soit huit en huit ans. Le 30 juillet 1901,
la femme Grosjean était aussi enceinte; elle a fait une
fausse couche dans la prison de Courtelary. Dans la
nuit du 30 juillet 1901, de méme qu’aprés I'incendie,
elle a eu aussi des attaques d’hystérie. Aprés avoir
vaqué tranquillement durant cette journée du 30 juillet
a ses occupations habituelles, elle a mis le feu au
foin de la grange appartenant & Adhémar Grosjcan,
puis elle s’est éloignée en toute hite avec son deuxiéme
enfant. Elle ne songeait qu'a une chose en commet-
tant son acte, c’est que l'indemnité que lui verserait
I'établissement cantonal d’assurance immobiliére la
tirerait du besoin et qu’elle ne serait plus obligée &
I’avenir de vivre sous le méme toit que sa belle-sceur
détestée. Elle a tout d’abord nié avec obstination
avoir allumé lincendie, puis elle a désigné sa fille
ainée comme en étant l'auteur involontaire; enfin,
transportée & I'asile d’aliénés de Bellelay pour y &tre
mise en observation, elle a fait des aveux complets
au Dr Brauchli, aux soins duquel elle avait été confiée.
Suivant les piéces du dossier dans lesquelles il a con-
signé ses observations et fourni des renseignements,
M. le Dr Brauchli est d’avis que la femmme Grosjean
n’est pas atteinte d’aliénation mentale et qu’elle ne I'a
jamais été, mais qu’elle souffre d’attaques d’hystérie
et que, bien qu’elle n’ait pas mis le feu 4 la maison

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.
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de son beau-frére pendant une crise de cette nature,
elle ne possédait toutefois pas son libre arbitre au
moment de la perpétration de l'acte. La Chambre
criminelle fait observer dans ses considérants que la
femme Grosjean n’est pas une personne déchue et
criminelle, mais plutot une malheureuse femme qui a
agi sous l'influence de la maladie et du besoin, et
poussée par des mésintelligences de famille.

A la date du 10 décembre 1901, le défenseur de
la femme Grosjean, M. I'avocat Paul Charmillot, &
St-Imier, a adressé au Grand Conseil une requéte dans
laquelle il sollicite pour sa cliente la remise d’au moins
la moitié de la peine qui lui a été infligée. 1l insiste
principalement sur I'état maladif de la femme Grosjean,
sur sa sitnation génée, sur ses relations de famille, et
il conclut en disant que la peine prononcée par la
Chambre criminelle est trop sévére, ce qui ressort
aussi, 4 son avis, du fait que le ministére public n’avait
requis qu’une détention de huit mois dans une maison
de correction, dont & déduire deux mois de prison pré-
ventive, et le reste de la peine étant commué en trois
mois de détention cellulaire. La requéte est appuyée
par les jurés qui ont tranché sur la question de
culpabilité. La Direction de la police pense que le re-
cours ne peut étre pris en considération pour le moment.
Elle tire de 'exaimen du dossier, il est vrai, la méme
conclusion que la Chambre criminelle, et trouve que le
présent cas est un de ceux dans lesquels le droit de
grace dont dispose le Grand Conseil peut avee raison
étre exercé. Néanmoins, la requéte doit étre counsidérée
comme prématurée. Il sera loisible & la femme Grosjean
de la renouveler plus tard.

Proposition du Conseil-exécutif : Rejet.
> de la commission: id.

140 Maria Trachsel née Kohler, née en 1861, épouse
de Rodolphe, originaire de Kirchdorf, demeurant &
Oberwangen, a été reconnue coupable le 29 mai 1901
par le juge de police de Berne, jugeant au correc-
tionnel, de vol commis le 17 juillet 1900 au préjudice
de Fritz Stahli, cordonnier & Thorishaus, la valeur
de ’'objet volé ne dépassant pas 30 fr., et elle a été
condamnée 2 3 jours d’emprisonnement et 4 8 fr. de
frais de I'Etat. Le 17 juillet 1900, la femme Trachsel
venant de la gare de Thorishaus et chargée de plu-
sieurs lourds paquets, vit prés de cette gare une voiture
d’enfants dont le propriétaire n’était pas présent. Elle
y déposa ses paquets, 'emmena chez elle, s’en servit
ensuite pour ses enfants et ne la rendit pas. Au nom
de la femme Trachsel, M. le pasteur Hadorn, de Koniz,
adresse au Grand Conseil un recours en grace, signé
aussi par la femme Trachsel, dans lequel il allégue en
particulier que lorsque cette personne s’empara, a la
gare de Thorishaus, de la voiture d’enfants vide, ce
n’était pas dans la pensée de se l'approprier; c’est

5
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seulement en arrivant chez elle qu’elle pensa que cette
voiture lui serait trés utile pour les deux jumeaux qui
lui étaient nés quelque temps auparavant. La famille
Trachsel, sans aucune fortune, est trés nombreuse; elle
se compose du pére, de la mére et de sept enfants;
les gains du mari sont fort minimes. La femme Trachsel
a commis le vol poussée par la nécessité; elle n’avait
pas été punie antérieurement. La requéte est recom-
mandée par le conseil communal de Koniz en con-
gidération de la situation dans laquelle se trouve la
famille Trachsel, et aussi, partiellement, par le préfet
de Berne. La Direction de la police, vu les circons-
tances particuliéres de l'affaire et surtout le fait que
la femme Trachsel n’a pas été punie antérieurement,
qu'elle vit dans des conditions difficiles et que le vol
a été commis sous I'empire de la nécessité, est d’avis
quil y a lieu de faire preuve ici de la plus grande
clémence ; elle propose en conséquence la remise entiére
de la peine. '

Proposition du Conseil-exécutif:  Remise de la peine.
» de la commission: id.

15° Dubach, Jean, né en 1876, peintre, originaire
de Technau, Bile-campagne, a été, le 25 aolit 1900,
reconnu coupable, avec refus de circonstances atté-
nuantes, par les assises du deuxiéme ressort, de tenta-
tive de cohabitation avec une fillette 4gée de moins

de 12 ans, Marthe Gerber, et d’actions impudiques
commises sur une fillette 4gée de moins de 16 ans,
Marie Schmutz, puis condamné & 2 ans de réclusion,
a4 423 fr. 30 de frais de I'Etat et au paiement de
1000 fr. de dommages-intéréts et de 58 fr. 90 de frais
d’intervention & la partie eivile, Marthe Gerber. Du-
bach, jusqu’a la condamnation, a énergiquement nié
les faits. Du pénitencier de Witzwil, ol il subit sa
peine, il adresse au Grand Conseil une requéte dans
laquelle il sollicite remise du reste ou éventuellement
du sixiéme de sa peine, soit quatre mois. Il avoue
avoir été coupable et avoir mérité d’étre puni, mais il
demande qu’il lui soit fait grice en considération du
fait qu’il doit entretenir ses vieux parents et qu’il a
toujours été un bon ouvrier. Il n’a pas été puni anté-
rieurement et ne jouit pas a Berne d’une mauvaise ré-
putation. Le directeur du pénitencier ajoute a la re-
quéte que Dubach s’est bien conduit jusqu’a présent
dans 1'établissement.

Le crime qui a été commis est d’autant plus grave
que Dubach a communiqué une maladie & la petite
Gerber. Son attitude pendant I'instruction n’a pas été
de nature a lui valoir la clémence de ses juges; dans
ces circonstances, la condamnation n’a pas été trop
sévére et le Conseil-exécutif ne peut pas recommander
la remise du reste de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif': Rejet.
» de la commission: id.




Projet du Conseil-exécutif,
du 22 janvier 1902.

Décret

fixant

ie chiffre de la représentation des cercles

électoraux au Grand Conseil.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Vu lart. 19 de la Constitution cantonale;

En exécution de l'art. H, n° 3, de la loi du 29 oc-
tobre 1899 sur les votations populaires et les élections
publiques;

Sur la proposition du Conseil-exécutif,
décréte:

ArricLE PREMIER. Le nombre des membres du
Grand Conseil & élire par les cercles électoraux est
fixé, vu les résultats du recensement du 1¢r décembre
1900, et sur la base de la division du territoire cantonal
en circonseriptions politiques établie par l'art. 5 de la
loi du 31 octobre 1869 et par les décrets du 6 avril 1886
et du 29 janvier 1894, ainsi qu’il suit:
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Cercles électoraux Cireonseriptions % ?g i

et . . = g § '%

Communes municipales politiques E § § _‘;é =
9. Bas- ‘

Simmenthal.

Dirstetten Diirstetten | 897
Diemtigen | Diemtigen | 2014
Erlenbach | Erlenbach | 1,518
Oberwy! | Oberwyl | 1,225
Reutigen Reutigen | 7§g
gi)ﬁe{;g;el;e" } Niederstocken { ‘ }:‘.9
Spiez Spiez 3,051
Wimmis Wimmis 1,423 .
11,222 4
10. Hilterfingen.
Hilterfingen Hilterfingen 669
Heiligenschwendi ggﬂiﬁe?schwendi g?é
Oberhofen erhofen )
Teutfenthal Teutfenthal 162
Sigriswyl Sigriswyl 3,093
5,654 2
11. Thoune.
Thoune ] 6,030
Goldiwyl [ Thoune 1,13?
Schwendibach
Strittligen Strittligen 8,058 o
10,334 4
12. Steffiishourg.
Steffisbourg Steffishourg 4,829
Fahrni Fahrni 686 |
Heimberg Heimberg 1,217 |
Hombcrg{? 5Homberg 501 |
Unterlangenegg Unterlangenegg 982 |
genegy geneg |
Oberlangenegg Oberlangenegg S‘ég ‘
Eriz Eriz i
Horrenbach-Buchen | Horrenbach-Buchen 359
Buchholterberg Buchholterberg 1,505 |
Wachseldorn Wachseldorn 334 B
11,670 5
13. Thierachern. |
Thierachern Thierachern ?68 |
Pohlern Pohlern 224 |
Uecbeschi Uebeschi 506
Uetendorf | Uetendorf l,gg
Amsoldingen
Hofen \ Amsoldingen l 342 |
Zwieselberg | l 227
o biih Forst gzg
Liingenbiihl ' ‘
Blumenstein ‘ Blumenstein 8_14 P
| 5,915 | 2
|
Mittelland. ‘

14. Gurzelen. i
Gurzelen o 603 |
Seftigen } Grurzelen { 60:?
Kirchdorf l GQO
Jaberg } Kirchdorf l %8?

Noflen
Gelterfingen Gelterfingen ié?
Uttigen .
Kienersriitti } Ututlgen ‘ 13
Miihledorf Miihledorf 220
Wattenwyl Wattenwyl 1,989

5,087 2
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et
Communes municipales

i
Cercles électoraux ! Circonscriptions

politiques

15. Belp.

Belp

Belpberg
Kehrsatz
Toffen
Gerzensee
Zimmerwald
Englisberg
Niedermuhlern

16. Riggisberg.
Riggisberg
Kirchenthurnen
Miihlethurnen
Burgistein
Kaufdorf
Lohnstorf
Riimligen
Riithi
Riieggisberg

17. Guggisberg.

Guggisberg
Riischegg

18. Wahlern.

Wahlern
Albligen

19. Koniz.
Koniz -
Oberbalm
Biimpliz

Ville de Berne.
20. Cerle du Haut

21, » » Centre

22. > » Bas {

23. Bolligen.

Bolligen
Muri
Stettlen
Vechigen

Emmenthal.

24. Biglen.
Biglen
Arni
Landiswyl
Worb
Walkringen

25. Miinsingen.

Miinsingen
(risenstein
Hiutligen
Niederhiinigen
Rubigen
Stalden
Tégertschi

Annexes au Bulletin du Grand Conseil.

Belp
Belpberg
Kehrsatz
Toffen
Gerzensee

Zimmerwald

Riggisberg
Kirchenthurnen
Miihlethurnen
Burgistein
Kautdorf
Lohnstorf
Riimligen
Riithi
Riieggisberg

Guggisberg
Riischegg

Wahlern
Albligen

Koniz
Oberbalm
Biimpliz

Circonseription du Haut
Circonscription du Centre

Nydeck-Schosshalde )
Lorraine-Breitenrain |

Bolligen
Muri
Stettlen
Vechigen

Biglen

Arni
Landiswyl
Worb
Walkringen

Miinsingen
(Gisenstein
Haéutligen
Niederhiinigen
Rubigen
Stalden
Tégertschi

|| Nombre des membres
du Grand Conseil

-1

966
1,124
883
3,729
1,932

8,634

2,306
1,583
263
484
1,466
447
336

6,885

1902.

Corcles électoraux | (irconseriptions | ;% L
et ", = % -
Communes municipales politiques £3F | z°
3 E =
26. Diessbach.
Oberdiessbach | Oberdiessbach 1,281
Aeschlen | Aeschlen 348
Bleiken | Bleiken 338
Brenzikofen | Brenzikofen 392
Freimettigen Freimettigen 207
Herbligen Herbligen 302
Kiesen Kiesen 433
Niederwichtrach Niederwichtrach 720
Oberwichtrach Oberwichtrach 650
Oppligen Oppligen 433
Ausserbirrmoos Kurzenbere . 512
Innerbirrmoos urzenberg (aveo 578
Ottarbach siége & Innerbirrmoos) 303
6497 | 3
27. Hochstetten.
Gross-Hochstetten | Gross-Hochstetten 799
Bowyl Bowyl 1,665
Mirchel Mirchel 474
Oberthal Oberthal 866
Zaziwyl Zaziwyl 1,228
< . Schlosswyl
Schlosswyl { Oberhiinigen } 77§21 o
5,863 2
28. Signau. {
Signau | Signau | 2,862
Rothenbach Rithenbach 1,525
Eggiwyl | Eggiwyl 3043
7,430 3
29. Langnau.
Langnau Langnau 8,169
Schangnau | Schangnau 990
Trub | Trub 2,606
Trubschachen ‘ Trubschachen -2
| 12,616 | 5
30. Lauperswyl. | 1
Lauperswyl Lauperswyl 2,631
Riiderswyl Riiderswyl 2870
5,001 2
31. Sumiswald.
Sumiswald ‘i %\Ylmiswald } 5,353
| Wasen
Trachselwald Trachselwald 1473 |
| 6,82 3
32. Riegsau. |
Riiegsau Riiegsau ’ 2,567
Affoltern Affoltern 11,142
Liitzelfliith Liitzelflith | 3444 B
| 1,158 3
33, Huttwyl.
Huttwyl Huttwyl 3,916
Diirrenroth Diirrenroth 1,441
Eriswyl Eriswyl 2,083
Wissachengraben Wissachengraben 1,467
Walterswyl Walterswyl 845 o
9,752 4

[ %d
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Cercles électoraux
et

Circonseriptions

de résidence ordinaire

Nombre des membres

du Grand Conseil

Communes municipales politiques
Haute-Argovie.
34. Rohrbach.
Rohrbach Rohrbach 1,507
Auswyl Auswyl 559
Kleindietwyl Kleindietwyl 410
Leimiswy! Leimiswyl 585
Rohrbachgraben Rohrbachgraben 550
Melchnau | Melchnau 1,347
Busswyl | Busswyl 339
Gondiswyl ' Gondiswyl 1,008
Reisiswyl Reisiswyl 303
Ursenbach Ursenbach 1,281
Oeschenbach Oeschenbach 358
8,247 3
35. Langenthal. |
Langenthal Langenthal 4,799
Untersteckholz Untersteckholz 336
Lotzwyl 1,328
Gutenl})’urg } Lotzwyl 56
Obersteckholz Obersteckholz 523
Riitschelen | Riitschelen 688
Bleienbach Bleienbach 830
Madiswyl Madiswyl 2,093
10,653 4
36. Aarwangen.
Aarwangen Aarwangen 1,793
Bannwyl Bannwyl 705
Schwarzhidusern Schwarzhiusern 407
Roggwyl | Roggwyl 2,240
Thunstetten | Thunstetten 1,561
Wynau Wynau 1,202
7,908 3
37. Oberbipp. |
Oberbipp | Oberbipp 801
Attiswyl | Attiswyl 902
Farnern ' Farnern 274
Rumisberg Rumisberg 353
Wiedlisbach Wiedlisbach 1,370
Wolfisberg Wolfisberg 217
Niederbipp i Niederbipp 2,245
Walliswyl-Bipp Walliswyl-Bipp 333
Wangen Wangen 1,440
Walliswyl-Wangen | Walliswyl-Wangen 599
Wangenried Wangenried 332
8,866 4
38. Herzogen-
buchsee.
Herzogenbuchsee | Herzogenbuchsee 2,533
Berken Berken 114
Bettenhausen Bettenhausen 390
Bollodingen ! Bollodingen 239
Graben Graben 303
geimenhausen Heimenhausen 416
eeberg ) . i 2941y,
Hermiswyl ') Riedtwyl *) 112
Inkwyl Inkwyl 442
Niederdnz Niederonz 446
Oberdnz Oberdnz 327
Ochlenberg Ochlenberg 914
Rothenbach Rothenbach 374 |
Thorigen Thorigen . 650 |
Wanzwyl Wanzwyl C 13T
Seeberg ?) Seeberg ?) 1,428%)
9,119 4

) Le territoire de Riedtwyl, qui appartient & la commune muni-
cipale de Seeberg, a 6t6 réuni par le déeret du 29 janvier 1894 A la
commune d’Hermiswyl, pour former avec celle-ci une seule circonscription
politique, dont le chef-lieu est Riedtwyl.

%) Sans le territoire

de Riedtwyl.

Cercles électoranx Circonseriptions £ 5
et - 2 E
Communes municipales | politiques éf
,,,,,, o — ="
39. Berthoud.
Berthoud Berthoud 8,404
Heimiswyl Heimiswyl 2,340
Wynigen Wynigen 2,562 |
13,306 5
40. Oberbourg. ‘__
Oberbourg Oberbourg | 2,745
Hasle Hasle 2,390
Krauchthal Krauchthal 2122 -
l 7,257 3
41. Kirchberg. 3
Kirchberg Kirchberg 1,783 |
Aeffligen i Aeffligen 460 |
Bickigen & Schwan-| Bickigen & Schwan- ;
den | den 173 |
Ersigen ! Ersigen 1,113 |
Kernenried Kernenried 349
Lyssack Lyssach 716
Niederosch U s 5 346
Oberdsch | Niederosch { 158 |
Riidtligen | Riidtligen 518 |
Rumendingen | Rumendingen 146
Motschwyl-Schleu- (
men Motsehwyl i 234
Riitti 128
Koppigen Koppigen | 1,102
Alchenstorf Alchenstorf | 615 |
Hochstetten " } 299 |
Hellsau } Hochstetten { 210 |
Willadingen Willadingen 198 |
Hindelbank Hindelbank 1,006
Béiriswyl Biriswyl . N
10,035 4
42. Bétterkinden. !
Bitterkinden Bétterkinden 1,401
Limpach Limpach 407
Biiren z. Hof Biiren z Hof | 319
Schalunen Schalunen o121
Bangerten Bangerten 228
Etzelkofen - 275
Messen-Scheunen } Etzelkofen { 54
Miilchi Miilchi 282
Ruppoldsried Ruppoldsried 217
Utzenstorf Utzenstorf 1,843
Wyler Wyler 402
Zielebach Zielebach RS
5,765 2
43. Jegenstorf.
Jegenstorf Jegenstorf 995
Ballmoos Ballmoos 73
| Itwyl | 339
Oberscheunen /| i { 42
Mattstetten | Mattstetten 256
Miinchringen Miinchringen 193
Urtenen Urtenen 919
Zauggenried Zauggenried 355
Zuzwyl Zuzwyl 294
Grafenried Grafenried 556
Fraubrunnen Fraubrunnen 456
Miinchenbuchsee | Miinchenbuchsee 2,088
Diemerswyl Diemerswyl 250
Moosseedorf Moosseedorf 573
Wiggiswyl o 139
Deisswyl } Wiggiswyl { 129
7,668 3




Cercles électoranx
et
Communes municipales

Seeland.

44. Wohlen.
Wohlen
Bremgarter
Zollikoten
Kirehlindach

45. Laupen.

Laupen

Dicki
Ferenbalm
Frauenkappelen
Golaten

Gurbrii
Wyleroltigen
Miibleberg
Villars-les-moines
Clavaleyres
Neuenegg

46. Aarberg.

Aarberg
Bargen
Kallnach
Niederried
Kappelen
Radelfingen
Seedorf

47. Schiipfen.

Schiipfen
Grossaffoltern
Lyss
Rapperswyl
Meikirch

48. Biiren.

Biiren
Meienried
Reiben
Arch
Leuzigen
Diessbach
Biietigen
Busswyl
Dotzigen
Longean
Oberwyl
Perles
Montmesnil
Riithi
Wengi

——

|
politiques !
£
- 1
1
|
Wohlen 3,235
Bremgarten 893
Zollikofen 1,609
: Kirchlindach 1,133
6,570 | 3
Laupen ‘ 457 ‘,
| Dicki | 415
| Ferenbalm | 1,114
Frauvenkappelen | 620 |
Golaten L 330 |
Gurbrii 229 \
Wiyleroltigen 349
| Miihleberg 2,382
| Villars-les-moines Jl; igé ‘
Neuenegg 2111
- 9,053 4
E 1
.
Aarberg Io1,372
Bargen | 675 |
i | 848
Kalinach { L 938
Kappelen i 799
Radelfingen - 1413
Seedorf ‘ 2822 |
‘ 8,167 3
Schiipfen 2,194
Grossaffoltern I 1,818
Lyss | 2,567
Rapperswyl 1,681 |
Meikirch i 997
| 9,257 4
\
|
| 1,785
Biiren | 82
. 228
Arch 654
Leuzigen 947
Diessbach 776
Biietigen 450
Busswyl 429
Dotzigen 446
Longeau 1,649
Oberwyl 631
Perles 1,197
Montmesnil 532
Riithi 636
Wengi _ b8s |
10,980 4

Circonscriptions

Nomhre des membres
du Grand Censeil

N 3§ — 23

Cercles électoraux
et

Communes municipales

49. Nidau.
Nidau
Belmont
Ipsach
Port
Sutz-Lattrigen
Aegerten
Briigg
Jens
Merzligen
Schwadernau
Studen
Worben
Orpond
Safnern
Scheuren
Gléresse
Mache
Madréche
Tauffelen-Gerolfingen
Epsach
Hagnek
Hermrigen
Morigen
Douanne
Daucher-Alfermée
Walperswyl
Biihl

50. Cerlier.
Cerlier
Mullen
Tschugg
Champion
Chules
Anet
Bretiéges
Giserz
Monsemier
Treiteron
Siselen
Finsterhennen
Fénil
Locras

51. Bienne.
Bienne
Boujean
Evilard

Jura.
52. Neuveville.
Neuveville
Diesse
Lamboing
Préles
Nods

53. Courtelary.

Courtelary
Cormoret
Corgémont
Cortébert

Orvin

Péry

La Heutte
Sombeval & Sonceboz
Tramelan-dessous
Tramelan-dessus
Mont-Tramelan
Vauffelin

Plagne

Romont

Circonseriptions
politiques

Nidau
Belmont
| Ipsach
[ Port
| Sutz-Lattrigen
| Aegerten
' Briigg
" Jens
Merzligen
Schwadernau
Studen
Worben
Orpond
| Safnern
| Scheuren
| Gléresse
| Méche
| Madréche
| Tauffelen
| Epsach
| Hagnek
| Hermrigen
' Morigen
Douanne
Daucher-Alfermée
Walperswyl
Biihl

Cerlier
Tschugg
Champion
Chules
Anet

Bretiéges

Monsemier
Treiteron
Siselen
Finsterhennen
Fénil

Locras

Bienne
Boujean
Evilard

Neuveville
Diesse
Lamboing
Préles
Nods

Courtelary
Cormoret
Corgémont
Cortébert

Orvin

Péry

La Heutte
Sombeval & Sonceboz
Tramelan-dessous
Tramelan-dessus
Mont-Tramelan
Vauffelin

Plagne

Romont

i Population
de résidence ordinaire

1,092
444
210
410
373
776
624
605
282
419

1,208

3,729
943
366
125
307
191
854
309
609

285

{: 848
| 55
L 398
et
637
1,537
I 475
{\ 47
| 489
278
601
347
462
365

7,066 |

22,016

95,180

| 17635

2,604 |
560 |

Nomb e des membres
du Grand Conseil

{
14
‘
|
,
—
3

2,248

|
!
|10
i

178

13,851
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Cercles électoraux
et

Communes municipales

54. St-Imier.

St-Imier
Villeret
Sonvilier
Renan

La Ferriére

55. Tavannes.

Tavannes
Loveresse
Reconvilier
Saicourt
Saules
Bévilard
Champoz
Malleray
Pontenet
Court
Sorvilier
Lajoux

Les Genevez
Sornetan
Chitelat
Monible
Souboz

56. Moutier.

Moutier
Belprahon
Perrefitte
Roches
Corban
Courchapoix
Courrendelin
Rossemaison
Vellerat
Chatillon
Grandval
Corcelles
Crémines
Eschert
Mervelier

La Scheulte
Elay

57. Delémont.

Delémont
Soyhiéres
Courroux
Vicques
Pleigne
Bourrignon
Movelier
Mettemberg
Roggenbourg
Ederschwyler
Vermes
Rebeuvelier
Montsevelier

58. Bassecourt.

Bassecourt
Boécourt
Courfaivre
Courtételle
Develier
Glovelier
Sauley
Undervelier
Rebévelier
Soulce

1) Sans les hameaux du Cerneuveusil,

}

I
“

Circonscriplions
politiques

i St-Imier

| Villeret

' Sonvilier

| Renan

| La Ferriére

Tavannes
Loveresse
Reconvilier
Saicourt
Saules
Bévilard
Champoz

Malleray

Court

| Sorvilier

i Lajoux

i Les Genevez

Sornetan

Souboz

Moutier
Belprahon
Perrefitte
Roches
Corban
Courchapoix

Courrendelin

Chatillon
Grandval
Corcelles
Crémines
Eschert
Mervelier
La Scheulte
Elay

Delémont
Soyhiéres
Courroux
Vieques
Pleigne
Bourrignon
Movelier
Mettemberg
Roggenbourg
Ederschwyler
Vermes
Rebeuvelier
Montsevelier

Bassecourt
Boécourt
Courfaivre
Courtételle
Develier
Glovelier
Sauley
Undervelier
Rebévelier
Soulce

| = £ €8 " y = £ 28
§ é i f Jercles zlcctomux Circonseriptions ; ?E. f f
s £ zs Communes municipales politiques s £ 28

s 5° z | 7

59. Laufon.

_ Laufon Laufon 2,177
7,455 Zwingen Zwingen 537
1,422 Brislach Brislach 424
2,341 Wahlen | Wahlen 456
1,746 Dittingen | Dittingen 356
123 o Blauen Blauen 295
13,687 5 Grellingue Grellingue 1,012

Duggingen Duggingen . 539
1591 Nenzlingen Nenzlingen L2438
353 Li_fasberg (Irtiémont) | Liesberg (Irtiémont) ' 725
1730 Roschenez Roschenez . bed
802 La Bourg La Bourg i 163

o :

2é§ 60. Franches-Nontagnes, (Ec L
191 Saignelégier | 1| 1,410
1,224 Le Bémont ‘ Saignelégier ! 637
{ 934 Muriaux 1) ; || 6341
1,082 gesBBois Les Bois | 1,3?6
St-Brais : | 394
g’g Montfavergier ) St Brais { 126
733 Les Breuleux l | 1442
181 La Chaux ' Les Breuleux { 208
Jl 173 Muriaux ) /| 274 1)
Montfaucon ‘ | 609
Qgg EesNEnfers }\ Montfaucon J'i 194

o e Noirmont ’ {1 1,681 |
10,516 | 4 Le Peuchapatte } A NI | &4 |
3.088 Les Pommerats Les Pommerats 345 |

"188 Goumois Goumois 228
419 Soubey Soubey 352
230 Epauvillers | Epauvillers £l
389 Epiquerez i | 156
13(6)2 61, Porrcntruay. 10,511 4
192 Porrentruy Porrentruy 6,959
115 Charmoille Charmoille 512
2921 Fregiéeourt Fregiécourt 240
9287 Pleujouse Pleujouse 135
187 Asuel Asuel 373
383 Courgenay Courgenay 1,568
295 Cornol Cornol 1,145
433 Fontenais Fontenais 1,248
91 Bressaucourt Bressaucourt 506
126 Miécourt Miécourt 481
P Alle Alle 1,258
8,862 4 St-Ursanne l l '828
5053 Montenol St-Ursanne i 59
507 Montmelon ' \ 212
1.333 Seleute Seleute 116
488 Ocourt Ocourt 244
gég 62. Courtemaiche. 15,564 g
279 Courtemaiche Courtemaiche 680
104 Courchavon Courchavon 311
275 Bure Bure 607
124 Bonfol Bonfol 1,340
452 Beurnevésain Beurnevésain 248
392 Vendelincourt Vendelincourt 794
384 Buix Buix 561
Boncourt Boncourt 952
10,132 4 Montignez Montignez 318
1.060 Chevenez Chevenez 901
'599 Courtedoux Courtedoux 759
659 Damphreux Damphreux 204
1.037 Lugnez Lugnez 273

| 632 Ceeuve Ceeuve 57

634 Damvant Damvant 3562

| 9ng Réclére Réclére 362

I 497 Grandfontaine Grandfontaine 424

! 76 Roche d’or Roche d’or i

394 Rocourt Rocourt | 232
Fahy Fahy 462
5,844 2 FEPTR
10,714 4
Canton de Berne |589,433| 235

du Roselet et du Peux, qui sont attribués & la circonscription politique des Breuleux.
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Arr. 2. Le présent décret entrera en vigueur le
ler maj 1902. I1 abroge le décret du 1¢r décembre 1893
fixant le chiffre de la représentation des cercles électo-
raux pour le Grand Conseil.

Berne, le 22 janvier 1902,

Au nom du Conseil-exécutif :
Le président,
Joliat.

Le chancelier,
Kistler.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.
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Travaux publics, finances et domaines.

(Janvier 1902.)

3004. Pénitencier de Witzwil; agrandissement.
— Sur la proposition de la Direction des travaux
publics, le Conseil-exécutif demande au Grand Conseil
d’allouer & la Direction des travaux publics, pour la
construction des deux ailes intermédiaires du batiment
du pénitencier de Witzwil d’aprés le projet de l'archi-
tecte cantonal du 9 avril 1901, un crédit de 18,000 fr.,
4 inscrire sous rubrique X D pour 1902, et de I'autoriser
4 charger de l'exécution des travaux, pour cette somme,
I'administration du pénitencier de Witzwil, — & la
condition que la construction soit faite conformément
au plan et aux prescriptions et sous la surveillance de
I'architecte cantonal.

46. Correction de la Griine au Fliihlenstalden,
prés de Griinen. — Sur la proposition de la Direction
des travaux publics, le Conseil-exécutif demande au
Grand Conseil: 1° d’approuver le projet, — sanctionné
par le Département fédéral de l'intérieur & la date du
16 novembre 1901 sous réserve de l'élargisseinent de
1 m a1 m 50 de la couronne des digues des hautes
eaux et de l'établissement sans palée de la passerelle
projetée, — de la correction de la Griine et de la route
cantonale y intéressée de Griinen & Ramsei, au Fliihlen-
stalden, entre Griinematt et Griinen; 2° d’allouer pour
cette correction, & la commune de Sumiswald, les® sub-
sides cantonaux ci-aprés:

1o Pour la correction de la Griine, devisée 4

48,500 fr.

a) le 30 % des frais effectifs, soit au
maximum . . . . . . . .
sur le compte de la subvention ac-
cordée par le Grand Conseil, le 18 dé-
cembre 1897, pour la correction de
la Griine du Riedboden & Griinen;

b) le 15 %o des frais effectifs, & titre de
subside extraordinaire pour la route

cantonale, & inscrire sous rubrique
X E 3, au maximum . . . .ooo» 1275

Total fr. 21,825

20 Pour le déplacement de la route, devisé & 2400 fr.,
le 75 %o des frais effectifs, soit au maximum 1800 fr.,
4 inserire sous X F.

Sont attachées, & lapprobation et aux allocations
de subsides ci-dessus, les conditions suivantes:

1o La commune de Sumiswald devra faire exécuter
les travaux de fagon solide, conformément aux pres-
criptions des autorités cantonales et fédérales, et elle
est responsable de l'accomplissement de cette condition.

1

fr. 14,550
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2° En ce qui concerne la correction de la route, la
Direction des travaux publiecs prendra une décision sur
le point de savoir si elle veut l'exécuter elle-méme ou
bien en charger aussi la commune. )

3o Le versement de la subvention cantonale aura
lieu, en proportion de l'avancement des travaux, sur la
présentation d’états de situation officiellement visés.

40 JI ne sera porté dans les décomptes, & établir
séparément pour la correction de la Griine et de la
route cantonale, que les frais effectifs, & I'exclusion des
sommes payées pour emprunt et intéréts, comme aussi
des vacations des autorités et des commissions.

5° La commune de Sumiswald devra déclarer, au
nom des riverains contribuables, qu'elle accepte les sub-
ventions aux conditions qui ont été posdes et qu’elle
prend & sa charge les dépenses qui resteront & couvrir
aprés déduction des subventions.

236. L’Aar entre Oltigen et Aarberg; correction
partielle. — Sur la proposition de la Direction des
travaux publics, le Conseil-exéeutif recommande au
Grand Conseil :

1o d’approuver le projet de correction de I’Aar dans
les communes diguiéres de Niederried, d’'Ostermanigen-
Jucher, de Radelfingen et d’Aarberg, devisé & 124,500 fr.,
sanctionné par le Conseil fédéral & la date du b dé-
cembre 1901 et subventionné par cette méme autorité
par 40°o des frais effectifs, soit par 49,800 fr. au
maximum; 2° d’allouer pour l'exécution des travaux
les subventions cantonales suivantes, & inscrire sous
rubrique X G 1:

1° pour les travaux & exécuter dans les
communes diguitres de Niederried, d’Oster-
manigen-Jucher et de Radelfingen et devisés
a 107,900 fr., un tiers des frais effectifs, soit
au maximum

2° pour les travaux & exécuter sur le
territoire d’Aarberg (société bourgeoise de
tir), devisés & 16,600 fr., 40°% des frais
effectifs, soit au maximum . R

fr. 36,000

. » 6,640
Total fr. 42,640

Cette autorisation est accordée aux conditions sui-
vantes:

1o Les travaux projetés seront exécutés solidement,
d’aprés les instructions des autorités fédérales et des
autorités cantonales, et les communes diguiéres sont
responsables de l'observation consciencieuse de cette
premiére condition.

La société bourgeoise de tir d’Aarberg est autorisée
4 fermer, provisoirement du moins, au moyen de sau-
cissons, la bréche existant encore dans les travaux de
défense des rives de I'Aar le long de sa propriété rive-
raine entre les n°s 80 et 6.

20 Le paiement de la subvention cantonale aura
lieu, au fur et & mesure de I'avancement des travaux,
par acomptes annuels d’au plus 9000 fr., dont le pre-
mier sera versé en 1902, sous réserve de l'existence
de crédits disponibles, et sur la présentation d’états de
situation officiellement visés.

3° Il ne devra figurer dans le décompte que les
frais effectifs de la correction, & Pexclusion des dé-
penses faites pour emprunts et intéréts, comme aussi
pour vacations des autorités et commissions.

40 Apreés lachévement des travaux, les communes
participant aux subventions devront, & teneur des
prescriptions des lois fédérales et cantonales, entretenir
convenablement la correction.

50 Les communes diguiéres de Niederried, d'Oster-
manigen-Jucher, de Radelfingen et d’Aarberg devront
déclarer par éerit au nom des riverains, dans le délai
de deux mois & dater de la communication des arrétés
de subvention, qu’elles acceptent les conditions posées
par les autorités fédérales et les autorités cantonales,
et qu'elles prennent & leur charge les dépenses que
nécessitera la correction en sus de la somme des sub-
ventions du canton et de la Confédération, sans quoi
Parrété allouant les subventions deviendra sans effet par
le fait méme.

281. I’Emme prés d’Emmenmatt; nouveau seuil
enchevétré, en aval du pont du chemin de fer. —
Sur la proposition de la Direction des travaux publics,
le Conseil-exécutif demande au Grand Conseil :

d’accorder, pour la construction d’un nouveau seuil
enchevétré dans 'Emme en aval du pont du chemin
de fer du Jura-Simplon, prés d’ Emmenmatt, — devisée &
90,000 fr. et subventionnée par I’Assemblée fédérale &
la date du 20 septembre 1901 par 40 °o des frais,
soit par 36,000 fr., — un subside cantonal du 30 %o
des frais effectifs, soit de 27,000 fr. au maximum, &
inserire sous rubrique X G 1.

La Direction des travaux publics est chargée, avee
I'autorité compétente fédérale et la direction du Jura-
Simplon, d’établir le projet d’exécution et de faire pro-
céder aux travaux conformément aux prescriptions des
arrétés des subventions et de la loi sur I'entretien et
la correction des eaux.

Conformément & sa déelaration du 29 novembre 1901,
la compagnie des chemins de fer du Jura-Simplon con-
tribuera & la construction par un subside de 24,000 fr.
et, en outre, se chargera, suivant convention, de |'entre-
tien du seuil.

Le reste des frais, se montant au 3s %, soit au
maximum & 3000 fr., est mis & la charge de Dentre-
prise de la correction de I'Emme entre Berthoud et
Emmenmatt.
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Freie Zusammenkunft

der

Mitglieder des bernischen Grossen Rates

zur

Besprechung von Eisenbahnfragen

Mittwoch den R9. Januar 1902, nachmittags 38 Uhr,
im grossen Museumssaale in Bern.

Tagesprisident: Herr Grossratsprisident ED. WILL.

Tagesprisident. Meine Herren! Als vor kurzer
Zeit die Nachricht durchs Land ging, dass die Regie-
rung den Entwurf eines neuen Eisenbahnsubventions-
gesetzes ausgearbeitet habe, wurden weite Kreise un-
seres Volkes von freudiger Erregung ergriffen. Mit
grosser Spannung wird im ganzen Lande herum die
kiinftige Entwicklung unserer Eisenbahnpolitik verfolgt,
und es ist Pflicht der vorberatenden Behorden, bald-
moglichst mit allem Ernst an die Losung dieser Fragen
heranzutreten. Zweck der heutigen Versammlung ist,
der Regierung Gelegenheit zu geben, die Griinde dar-
zulegen, welche sie dazu gefithrt haben, die neue Vor-
lage im gegenwirtigen Moment und in der vorliegenden
Form auszuarbeiten. Um eine eigentliche Beratung des
Entwurfes kann es sich fir heute nicht handeln. —
Ich erteile zunichst dem Eisenbahndirektor, Herrn Re-
gierungsrat Morgenthaler, das Wort.

Regierungsrat Morgenthaler, Eisenbahndirektor.
Es ist mir die Aufgabe zuteil geworden, in der heu-
tigen Versammlung iiber die Griinde Auskunft zu geben,
weshalb die Regierung dazu gekommen ist, schon jetzt
eine neue Eisenbahnvorlage auszuarbeiten und im fer-
nern darzutun, weshalb dieser Vorlage die Thnen be-
kannte Form gegeben worden ist.

Bekanntlich wurde erstmals im Jahre 1875 ein « Be-
schluss iiber die Beteiligung des Staates an dem Bau
neuer Eisenbahnlinien » aufgestellt. In demselben wur-

den fiir einzelne Linie fixe Summen, mit denen sich der
Staat beteiligen konne, zugesichert, und fir andere
Linien 250/, der Anlagekosten, im Maximum 50,000 .
Fr. per Kilometer in Aussicht gestellt. Gestiitzt auf
diesen Beschluss wurde indessen einzig die Strecke
Burgdorf-Langnau der Emmentalbahn subventioniert
und zwar mit einer Summe von 800,000 Fr.

Die Giitigkeitsdauer dieses Subventionsbeschlusses
ging mit dem Jahre 1891 zu Ende. In der Zwischenzeit
wurden einzelne kleine Bidhnchen subventioniert, so
Langental-Huttwil mit 400,000 Fr. und Tavannes-Tra-
melan mit 150,000 Fr. Erst 10 Jahre nach Ablauf des
ersten Subventionsbeschlusses fithlte man das Bediirf-
nis, dem Volke eine zweite dhnliche Vorlage zu unter-
breiten, deren Giiltigkeitsdauer wiederum auf 6 Jahre
festgesetzt wurde. In diesem zweiten Subventionsbe-
schluss wurde die Subventionsquote etwas erhoht und
das Maximum der zulidssigen Staatsbeteiligung auf ein
Drittel des Anlagekapitals festgesetzt. Allein auch diese
Vorlage hatte keinen wesentlichen Erfolg. Wahrend ihrer
Giiltigkeitsdauer wurden einzig die Linie Spiez-Erlen-
bach gebaut, bei welcher sich der Kanton Bern mit
480,000 Fr. beteiligte, sowie die Huttwil-Wohlhusen-
bahn, mit Bezug auf die der Staat 160,000 Fr. in
Aktien iibernahm.

Schon vor Ablauf des zweiten Subventions-
dekretes, im Jahre 1897, wurde die gegenwirtig
noch giltige Vorlage vom Grossen Rate beraten
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und vom Volke angenommen. Durch dieselbe
wurde die Beteiligungsquote, wie den Herren bestens
bekannt ist, bedeutend erhoht, indem eine Staats-
beteiligung von im Maximum 40 9/, des Anlage-
kapitals in Aussicht genommen wurde. Dabei wurde
allerdings fiir normalspurige Linien die Maximalbe-
teiligung auf 80,000 Fr. per Kilometer beschriinkt. Da-
neben wurde aber eine Menge anderer Grundsitze in
den Subventionsbeschluss aufgenommen, die iiber ge-
wisse Schwierigkeiten, die sich einzelnen Unternehmun-
gen entgegengestellt hatten, hinweghelfen sollten. So
wurden ausnahmsweise einzelne Linien mit 609/, sub-
ventfioniert und andern wurde eine ausserordentliche
Subvention innerhalb der Kompetenz des Grossen
Rates zugesichert.

Sie wissen alle, dass dieser letzte Subventionsbe-
schluss seine Wirkung nicht verfehlt hat. In den 5
Jahren, seit welchen er in Kraft besteht, wurde far
nicht weniger als 7 Eisenbahnlinien der TFinanzaus-
weis geleistet. Erstellt wurden: Burgdorf-Thun (er-
offnet im August 1899), Pruntrut-Bonfol (eroffnet im
August 1901), Bern-Neuenburg, Spiez-Frutigen (die bei-
den letztern ebenfalls im August 1901 eroffnet) und
die Giirbetalbahn, erste Sektion (im September 1901 er-
offnet). Noch im Bau begriffen sind die Linien Erlen-
bach-Zweisimmen und Glovelier-Saignelégier. Gestiitzt
auf eine besondere Bestimmung des Subventionsdekrets
wurde ferner die Linie Murten-Ins subventioniert. Mit
Inbegriff dieser letztern wurden also bereits nicht weni-
ger als 8 Eisenbahnlinien subventioniert, und andere
Linien sind, wie lhnen bekannt ist, in Vorbereitung.

Die vom Staate seit 1897 bewilliglen Subvenlionen
belaufen sich auf den heutigen Tag aul die Summe
von zirka 17 Millionen, wihrend in den 22 Jahren vor
1897 bloss zirka anderthalb Millionen bewilligt wurden.
Die Gltigkeitsdauer des gegenwirtig noch bestehenden
Volksbeschlusses betrigt 10 Jahre, er wiirde also erst
mit dem Jahre 1907 ablaufen. Es ist deshalb jeden-
falls nicht fiir jedermann ohne weiteres verstindlich,
weshalb man schon heute, nachdem die Giiltigkeits-
daver des gegenwirtigen Volksbeschlusses erst zur
Hilfte abgelaufen ist, mit einer neuen Vorlage vor
den Grossen Rat und das Volk tritt. Die Griinde hiefiir
auseinanderzuselzen, betrachte ich als meine zuniichst-
liegende Aufgabe.

Fiir die Regierung waren hauptsiichlich drei Griinde
bestimmend. Der erste beruht auf dem Umstand, dass
die Vorarbeiten fiir die Lotschbergbahn, deren Aus-
fithrung die Regierung mit Riicksicht auf die Wichtig-
keit dieses Unternchmens bekanntlich im Auftrag des
Grossen Rates tibernommen hat, zu einem gewissen
Abschluss gelangt sind, indem wir nun eine sichere,
gut vorbereitete, technische Grundlage besitzen, ge-
stiitzt auf die wir nun an die Finanzierung des Unter-
nehmens herantreten koénnen.

Das von Technikern ersten Ranges sehr sorg-
faltig ausgefiihrte Vorprojekt berechnet die Baukosten
der Lotschbergbahn bekanntlich auf 70 Millionen. Nach
dem gegenwiirtigen Subventionsbeschluss kénnte sich
der Staat am Lotschberg fiir 28,5 Kilometer, die auf
dem Gebiet des Kantons Bern liegen, im Maximum
mit 80,000 Fr. per Kilometer in Aktien beteiligen, was
eine Summe von 2,280,000 Fr. ergibe. Ferner liegen auf
dem Gebiete des Kantons Bern nicht weniger als 13
Tunnels mit einer Gesamtlinge von 11,02 Kilometer.
Diese konnten mit 100,000 Fr. per Kilometer, also mit
rund 1,100,000 Fr. subventioniert werden. Endlich

konnte dem Lotschberg, nach Art. 3 des gegenwirtigen
Volksbeschlusses, ein ausserordentlicher Beitrag von
einer Million zugewendet werden. Dies ergibe im ganzen
eine Staatsbeteiligung von 4,380,000 Fr., wohl eine
Summe, mit der sich der Kanton Bern nicht zeigen
darf, wenn er wirklich ernsthaft an die Ausfithrung
des 70 Millionenprojekts schreiten will. In der neuen
Vorlage wird nun eine Staatsbeteiligung von 259/,
der Gesamtkosten vorgesehen, was also zirka 171/,
Millionen ausmachen wiirde. Wir haben keine irgend-
wie sichern Anhaltspunkte, dass wir mit diesem Betrag
das richtige getroffen haben, aber die gepflogenen Be-
sprechungen haben ergeben, dass man in denjenigen
Kreisen, die sich fiir die Sache ernstlich inferessieren,
doch ziemlich allgemein der Ansicht ist, es sollte
mit dieser Beitragsquote die Ausfithrung erméglicht
werden konnen. Bei Aufstellung einer Schitzung, was
etwa andre interessierte Gebiete der Schweiz in Sachen
tun werden, kommen wir allerdings nicht auf eine
sehr hohe Summe und werden wir nicht mit vielen
Millionen rechnen konnen. Dagegen sollte unseres Er-
achtens die Beteiligung des interessierten Auslandes,
sowohl im Nordwesten, wie im Siiden, eine namhafte
Summe ergeben, so dass es nach unsrer Ansicht mog-
lich sein sollte, mit der vom Kanton Bern in Aussicht
genommenen Beteiligung eine Finanzierung des Lotsch-
bergs zu stande bringen zu konnen, bei welcher das
Obligationenanleihen bedeutend unter der Hilfte des
Anlagekapitals bleiben wiirde.

Da ich gerade vom Lotschberg spreche, will ich
den Herren auch mitteilen, wie man weiter vorzugehen
gedenkt. Wir beabsichtigen, nachdem durch die Staats-
behorden die Grundlagen fiir die Finanzierung ge-
schaffen worden sind, nun die Propaganda fir das
ganze Unternechmen einer ausserparlamentarischen
Kommission zu iiberlassen, die mehr Bewegungsfreiheit
besitzt, als eine Staatsbehorde. Die Staatsbehorden
wiirden sich darauf beschriinken, dieses Initiativ-
komitee nach Moglichkeit zu unterstitzen und unter-
dessen die technischen und kommerziellen Grund-
lagen fiir das Zustandekommen des Werkes noch
weiter abzukliren.

Eine zweite Veranlassung zur Vorlage eines neuen
Subventionsgesetzes bildet die Notwendigkeit inbezug
auf den Bau der Linien den Staatsbehorden etwas
mehr Kontrolle zu verschaffen. Einige Kontrollmass-
nahmen sind allerdings bereits im Subventionsbe-
schluss von 1897 vorgesehen; sie beschrinken sich
jedoch bloss darauf, dass eine Subvention wirklich nur
geselzlich konstituierten Aktiengesellschaften verabfolgt
wird und in dieser Beziehung kein Misshrauch ge-
trieben werden kann. Es liegt jedenfalls eine Inkonse-
quenz darin, dass, um ein mehrfach gebrauchtes Bei-
spiel zu wiederholen, von dem bei Anlass der Budget-
beratung fiir Sirassenbauten bewilligten Kredit von
225,000 Fr. kein Rappen ausgegeben werden darf, ohne
dass der Regierungsrat, wenn es sich um Summen
unter 10,000 Fr. handelt, oder der Grosse Rat, wenn
der Betrag 10,000 Fr. tibersteigt, hieriiber einen be-
sonderen Beschluss fasst, wihrend bei Anlass der Ge-
nehmigung des Finanzausweises einer Eisenbahn unter
Umstidnden eine Aktienbeteiligung beschiossen wird,
die 10mal so gross ist, wie der eben erwihnte Stras-
senbaukredit, wobei aber, wenn die Subvention ein-
mal erkannt ist, dem Staat iiber die Verwendung des
Geldes sozusagen keine Kontrolle mehr zusteht. Der
Staat ldsst sich allerdings im Verwaltungsrat der be-



treffenden Bahngesellschaft vertreten, allein es ist wohl
jedem von Thnen bekannt, was ein solcher Verwal-
tungsrat zu bedeuten hat, besonders in der Sturm-
und Drangperiode der Bauausfithrung, wenn er sein
Vertrauen der Direktion und diese wiederum ihr Ver-
trauen ‘dem bauleitenden Ingenieur schenken muss,
wie es ja nicht wohl anders moglich ist. Wenn die
Spitze der Geschiftsleitung erklirt, es sei alles in
Ordnung und die erforderlichen Mittel seien vorhan-
den, so ist es dem Verwaltungsrat unmoglich, in der
kurzen Zeit, die tiberhaupt in Frage kommt, eine stren-
gere Kontrolle auszuiiben, und wenn sich die Spitze
des Unternehmens nicht als das bewihrt, wofiir man
sie angesehen hat, so bekommt der Verwaltungsrat und
noch viel mehr die Staatsbehorde, als Vertreterin des
Staates als Grossaktionir, von der Sachlage erst Kennt-
nis, wenn es schon zu spit ist.

Inbezug auf zwei der seit 1897 subventionierten
Bahngesellschaften wurden, wie sich die Herren er-
innern werden, bereits Bedingungen aufgestellt, welche
eine technische Kontrolle ermdoglichten, und zwar sind
diese Bedingungen ziemlich genau diejenigen, die in
Art. 14 der neuen Vorlage enthalten sind. Inbezug
auf andre Bahngesellschaften wurden diese Bedingun-
gen nicht aufgestellt, weil die an der Spitze stehenden
Herren fanden, man habe das frither nie getan, die
Aufnahme dieser Bedingungen wiirde daher ihnen ge-
geniiber ein gewisses Misstrauensvotum bedeuten. Ich
erachte es nun fiir unbedingt notwendig, diese Kon-
trolle allgemein auszuiiben, und hierin liegt die zweite
Veranlassung zur Vorlage eines neuen Subventions-
gesetzes.

Der dritte Grund beruht auf der Tendenz, den er-
stellten Bahnen unter die Arme zu greifen und dafiir
zu sorgen, dass sie nicht in den ersten Jahren des
Betriebes, welche fiir die meisten Bahnen Notjahre
sind, zugrunde gehen. Es ist durchaus nichts ausser-
gewohnliches, dass eine Bahn in den ersten Jahren
die ihr obliegenden Verpflichtungen nicht erfiillen kann.
Ich erinnere daran, dass die bestsituierten und bliithend-
sten Bahnen, wie die Centralbahn, die Emmenthal-
bahn und andere mehr, in ihren ersten Jahren finan-
ziell ganz traurig dastanden, so dass es sich fragte,
ob sie ihre Existenz werden aufrecht erhalten konnen.
Durch sparsames Vorgehen im Betrieb und gute Ver-
waltung haben sich diese Bahnen, die eine frither, die
andere spiter, nach und nach erholt, nachdem sich
der Verkehr dem neuen Verkehrsmittel angepasst hatte,
was erfahrungsgemiss einen grosseren Zeitraum von
10 oder mehr Jahren erfordert. Nachdem wir nun
durch den Subventionsbeschluss von 1897 so viele
Bahnbauten bewirkt haben, ist es nur konsequent, nun
auch dafiir zu sorgen, dass die vielen Millionen, die
der Kanton Bern in diese Bahnen gesteckt hat, nicht
zugrunde gehen, und es ist dies um so notwendiger,
als die Situation, in welcher sich die kleinen Bahnen,
die wir ja bei unsern Subventionen hauptsichlich im
Auge haben, befinden, seit dem Riickkauf der Haupt-
bahnen durch den Bund durchaus nicht etwa giinstiger
geworden ist, als sie vorher war. Wir bedauern, diese
Tatsache konstatieren zu miissen. Frither wenn eine
solche kleine Bahn in Not geriet und sich iber die
grosse Anschlussbahn zu beklagen hatte, so hatte sie
gewohnlich die Bundesbehérden auf ihrer Seite, wih-
rend es heute in der Natur der Sache zu liegen scheint,
dass man bei den Bundesbehdrden nicht allzu zuvor-
kommend zu sein gedenkt, sondern sich in erster Linie
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um die eigene Existenz bekiimmern zu miissen glaubt
und meint, man miisse nun auch diejenigen Divi-
denden herausbringen, welche die Bahnen frither ab-
warfen. Es ist dies eine Tatsache, die uns namentlich
auch zum Aufsehen mahnt und uns Veranlassung
giebt, rechtzeitig dafiir zu sorgen, dass wir solchen
Bahnen, die anfinglich in Not geraten sollten, Hiilfe
leisten konnen, damit sie nicht unter den Hammer
kommen und nicht der Staat seine Gelder eventuell
einbiisst. Wenn man in dieser Beziehung Optimist
sein wollte, gestiitzt auf die bisherigen Erfahrungen
im bernischen Eisenbahnwesen — es ist bis jetzt immer
gut herausgekommen — so hat uns ein Ereignis aus
ganz neuester Zeit belehrt, dass man inbezug auf den
Optimismus unter Umstinden doch zu weit gehen
konnte. Es betrifft dies das im Jahre 1893 ersffnete
Schmalspurbidhnchen Bern-Muri-Giimligen-Worb, das
ich vorhin in meiner Aufzdhlung der seit 1897 aus-
gefithrten Projekte vergessen habe. Bei Ausfithrung
dieses Bihnchens hat eine ausserordentlich grosse
Ueberschreitung der Baukosten stattgefunden. Bei
einem Baukapital von zirka 700,000 Fr. betrug die
Ueberschreitung zirka 100,000 Fr. und zwar erfolgte
dieselbe, wie ich mir zu sagen erlaube, ohne Not.
Andere Bahnen blieben im Rahmen ihrer Finanzierung,
trotzdem sie schwiicher finanziert waren, als diese
Schmalspurbahn. Ich fiige aber sogleich bei, dass
durchaus nichts vorgekommen ist, was irgend jemanden
kompromittieren konnte, als dass man sich zu sehr
auf den bauleitenden Ingenieur verlassen hat, der eben,
wie fich vorhin schon im allgemeinen darlegte, die
Verwaltung irrefithrte und zwar nicht mit Absicht,
sondern weil er selber nicht geniigend gerechnet hat.
Es ist alles ganz recht zu- und hergegangen, nur hat
man zu wenig gerechnet und den Kostenvoranschlag
nicht zu rate gezogen, bis der Bau fertig und die
Ueberschreitung da war. Die Bahn wurde denn auch
flott ausgefiithrt, nur zu hoffirtis. Was geschieht nun ?
Die Glaubiger, welche die schwebende Schuld zu for-
dern hatten, stellten — nachdem sie sich iiberzeugt
hatten, dass eine andere Bezahlung einstweilen nicht
moglich ist — beim Bundesgericht den Antrag auf
Liquidation. Erst in diesem Moment kam der Regie-
rungsrat dazu, in die Verhiltnisse Einblick nehmen
zu koénnen. Wir sind iiberzeugt, und zwar sagten wir
uns, dass trotz dieser grossen Kosteniiberschreitung
das Bidhnchen ganz wohl lebensfihig ist, wenn es
richtig gefiihrt werde. Nun hat sich aber die weitere
Tatsache ergeben, dass die Gemeinden, welche
seiner Zeit einen Staatsbeitrag verlangt und zugespro-
chen erhalten hatten, aus verschiedenen Interessen, auf
die ich hier nicht niiher eintreten will, die Mithiilfe zur
Sanierung der Verhiltnisse ablehnen. In diesem Falle
wird nichts anderes iibrig bleiben, als das Béhnchen
in Liquidation kommen zu lassen, wenn es nicht von
privater Seite gerettet wird, wozu, wie es scheint,
Aussichten vorhanden sind ; denn wir sind der Meinung,
dass, nachdem die betreffenden Gemeinden die Mit-
hiilfe zur Sanierung ablehnen, der Staat auch nicht
mehr mithelfen kann.

Es handelt sich in diesem Falle um ein Beispiel
von nicht sehr bedeutender Tragweite. Die Staatssub-
vention betrug 200,000 Fr. und man hat die Ausgabe
im offentlichen Interesse bewilligt, wie man #hnliche
und auch grossere Summen fiir Strassenbauten etc. be-
willigt. Das Ungliick ist also in diesem Falle nicht so
gross. Eskonnte aber gross werden, wenn sich dieses
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Beispiel bei andern Bahnen wiederholen sollte, und des-
halb sagen wir: es ist unbedingt nétig, Vorsorge zu
treffen, um den notleidenden Bahnen unter die Arme
zu greifen. Es wiirde sich mit dieser Hiilfeleistung,
wie die Herren aus der Vorlage gesehen haben werden,
so verhalten, dass dem Grossen Rat in dieser Be-
ziehung die notigen Kompetenzen gegeben wiirden,
so dass derselbe im einzelnen Falle Hiilfe bieten kénnte,
ohne vorher das Volk befragen zu miissen. Ich glaube,
der Grosse Rat bietet uns und dem Volke hinlingliche
Garantie dafiir, dass dabei nicht leichtsinnig verfahren
werden wird.

Nachdem ich lhnen die drei Grinde mitgeteilt habe,
welche zur Aufstellung dieser Vorlage Veranlassung
gaben, will ich Thnen noch kurz darlegen, was in
dem Gesetze neues enthalten ist. Vielleicht, dass das
eine oder andere meiner Ausfithrungen dazu dient,
Missverstindnisse zu heben. Sollten solche noch weiter
bestehen, so denke ich, es werden nachher beziigliche
Fragen gestellt werden, damit darauf noch nihere Aus-
kunft erteilt werden kann.

In Art. 1 des Gesetzes, der in der Form gleich
lautet, wie der Art. 1 des gegenwirtigen Subventions-
beschlusses, sind wiederum die Linien aufgezihlt, an
deren Bau der Staat sich zu beteiligen hitte. Von
den 19 Linien, welche im Beschluss von 1897 auf-
gefithrt waren, sind, wie ich schon vorhin mitgeteilt
habe, 7 Linien ausgefithrt oder im Bau begriffen, so
dass sie hier nicht mehr aufgefithrt zu werden brau-
chen, mit Ausnahme einer einzigen, die erst teilweise
gebaut ist, ndmlich der Simmentalbahn. Von den iibri-
gen im Subventionsbeschluss von 1897 aufgefiihrten
Linien haben wir drei gestrichen, ndmlich die Breit-
hornbahn, Herzogenbuchsee-Kleindietwil und Delsberg-
Oensingen. Die Breithornbahn glaubten wir deshalb
streichen zu diirfen, weil mit Riicksicht auf das Gut-
achten der Herren Hittmann und Greulich nun eine
Abkldrung dariiber vorhanden ist, welcher Alpendurch-
stich im Bernerlande gemacht werden soll. Die Linien
Herzogenbuchsee-Kleindietwil und Delsberg-Oensingen
wurden seiner Zeit aufgenommen mit der Tendenz,
Zufahrten zum Gotthard zu schaffen. Wir glauben
nun, diese Tendenz miissen wir heute fallen lassen
und uns darauf beschrinken, Zufahrten zum Simplon
durch den Lotschberg zu schaffen. Was speziell die
Linie Herzogenbuchsee-Kleindietwil betrifft, so ist die-
ses Projekt seiner Zeit aufgetaucht als Konkurrenz
zur bekannten Langenthal-Wauwilbahn. Nachdem nun
aber fiir das Zustandekommen dieser letztern wohl
keine Aussicht mehr vorhanden ist, glauben wir, die
Linie Herzogenbuchsee-Kleindietwil diirfe fallen gelas-
sen werden. Am Platz der Linie Delsberg-Oensingen
haben wir die in neuerer Zeit auf die Bildfliche ge-
tretene Strecke Mervelier-Delsberg neu aufgenommen.

Es gehen also im ganzen 10 Linien des frithern
Dekretes in die neue Vorlage tiber, und im weitern sind
12 neue Linien hinzugekommen. Als neue Linie finden
Sie vorerst das Stiick Thun-Scherzligen. Es ist von
grosser Wichtigkeit, dass die bernischen Eisenbahnen in
Thun gegenseitig Anschluss bekommen und es sind Aus-
sichten vorhanden, wonach in dieser Beziehung einiges
Entgegenkommen seitens der Bundesbehdrden zu erwar-
len ist. Da die Verhandlungen aber noch nicht abge-
schlossen sind, sagten wir uns, es miisse bei Anlass einer
neuen Subventionsvorlage die Moglichkeit geschaffen
werden, dieses durchaus notwendige Zwischenstiick
eventuell auch subventionieren zu konnen. Neu ist

ferner aufgenommen die Bahn Bern-Schwarzenburg.
Sie wissen, dass diese Linie der Finanzierung sehr
nahe ist, und es ist sehr wahrscheinlich, ‘dass
dieselbe bei der zweiten Lesung des Gesetzes gestri-
chen werden kann, indem der Finanzausweis un-
terdessen voraussichtlich geleistet sein wird. Neu

ist ferner die Linie Ilamatt- Laupen - Giimmenen
(Sensetalbahn), deren Geschichte den Herren aus
den letzten Jahren Dbestens bekannt ist. Es wird

gut sein, diese Bahn hier speziell aufzunehmen, weil
wir aus den Verhandlungen im Grossen Rate wissen,
dass es den Gemeinden nicht moglich ist, die ganze
Linie Flamatt-Giimmenen zu erstellen, sondern dass sie
sich auf das Stiick Flamatt-Laupen beschrinken wollen.
Nun liegt es aber nicht im Interesse des Kantons, den
Verkehr vom Sensetal aus dem Kanton hinauszuleiten,
sondern es ist geboten, an eine bernische Bahn, in Giim-
menen, anzuschliessen. Neu ist ferner die Linie Solo-
thurn- evtl. Utzenstorf-Schonbiihl, iber die wir im Gros-
sen Rate bekanntlich auch schon mehrmals gesprochen
haben. Wir fiihren diese Linie hier auf in der Meinung,
dass weder hier, noch bei Beratung der Gesetzesvorlage
selber auf die bekannten Konkurrenzverhiltnisse ein-
getreten werden soll. Die Erfolge, von welchen die bei-
derseitigen Bestrebungen begleitet sein werden, werden
hieriiber von selber eine Abklirung bringen. Neu
ist ferner die Linie Herzogenbuchsee-Lyss, die auch
seit 1897 aufgetaucht ist und inbezug auZ die schon
vor lingerer Zeit das Gesuch gestellt worden ist, sie
mochte bei Anlass einer neuen Subventionsvorlage
ebenfalls unter die zu subventionierenden Linien ein-
gereiht werden. Ebensco ist neu die Linie Herzogen-
buchsee-Wangen, ein Bihnchen, das nach meiner An-
sicht unbedingt gebaut werden sollte und auch leicht
gebaut werden kann. Die beiden grossen Gemeinden
Herzogenbuchsee und Wangen kénnen diese Linie mit
Staatshiilfe ohne weiteres ausfithren, womit die schon
lingst gewiinschte Verbindung der zwei geographisch ge-
trennten Teile des Amtes Wangen hergestellt wire und
die auf keinem andern Wege so billig hergestellt werden
kann. Neu sind ferner die Linien Biel-Biren-Liiterswil
und Biel-Ins, beide als Schmalspurbahnen gedacht, fer-
ner die Linien Ins-Erlach-Landeron, eventuell Neuen-
stadt, Delsberg-Mervelier und Glovelier-UIndervelier,
welch letztere beiden in letzter Zeit auch ven sichreden
gemacht haben. Tm Jura wird im weitern die Frage
akut, ob nicht die Linie Saignelégier-Chaux-de-fonds
nach Erstellung der Linie Saignelégier-Glovelier umge-
baut werden sollte. Dieser Umbau wird namentlich
vom Kanton Neuenburg aus angestrebt werden und
wir sollten uns vorsehen, dabei eventuell mitwirken
zu konnen. FEine wesentliche Neuerung finden die
Herren unter lit. », wo statt der bisherigen Miinster-So-
lothurnbahn nun eine Miinster-Biel- und eine Miinster-
Solothurnbahn aufgefiihrt ist. Es ist woh! jedermann
aufgefallen, dass man hier von einer Minster-Biel-
und einer Minster-Solothurnbahn spricht, wihrend
man an andern Orten bei Konkurrenzlinien die eine in
den Vordergrund stellt und die andere als eventuell be-
trachtet. Dies hat aber seine guten Griinde und zwar
bestehen dieselben im allgemeinen darin, dass wir
uns bei dieser Vorlage, wie ich schon vorhin erwihnt .
habe, nicht darauf einlassen wollen, die Frage ab-
zukldren, welche Linie die berechtigtere sei. Frither
hat man bekanntlich nur von der Miinster-Solothurn-
bahn, der sogenannten Weissensteinbahn gesprochen;
erst in letzter Zeit ist Biel aufgetreten und hat ener-



gisdhe Anstrengungen gemacht, um eine Linie, die
betriebstechnisch der Weissensteinbahn gegeniiber of-
fenbar grosse Vorziige hitte, zustande bringen zu hel-
fen. Die Frage ist indessen noch so neu, dass wir uns
auf eine Erorterung, welcher Linie der Vorzug ge-
biihre, nicht wohl einlassen konnen. Nun steht aber
die Linie Biel-Solothurn bereits im gegenwirtigen De-

kret, anderseits konnen wir nicht wohl sagen Miinster-

Solothurn, eventuell Miinster-Biel, da Biel uns doch
niher steht als Solothurn. Wir stellten deshalb beide
Linien nebeneinander in der Meinung, dass die Frage
sich von selber abkliren werde. Immerhin hat es den
Sinn, dass nicht beide Bahnen gebaut werden sollen,
da dies voraussichtlich fiir beide den Ruin bedeuten
wiirde.

Was den Art. 2 betrifft, so entspricht derselbe
in der Form und auch materiell dem bisherigen Art. 2.
Neu musste die Dotierung der Lotschbergbahn hier auf-
genommen werden, und im Schlussalinea sind einige
Linien aufgezihlt, die mit ausserordentlichen Beitrigen
unterstiitzt werden konnen, wenn deren Zustandekom-
men ohne eine derartige ausserordentliche Unterstiitz-
ung nicht moglich ist.

Der Art. 3 ist neu. Durch denselben soll der Grosse
Rat erméchtigt werden, zur Bestreitung der aus die-
ser Vorlage erwachsenden Ausgaben die nétigen An-
leihen zu machen, sofern die verfiigharen Mittel des
Staates nicht ausreichen sollten.

Der Art. 4 ist mit anndhernd gleichem I[nhalt schon
im gegenwirtigen Subventionsbheschluss enthalten. Des-
gleichen sind die Art. 5 bis 13 fast wortlich aus dem
gegenwirtigen Subventionsbeschluss in die neue Vor-
lage heriibergenommen worden.

Der Art. 14 schafft die Kontrolle, die wir in Zu-
kunft der Regierung in Bezug auf den Bahnbau geben
zu sollen glauben. Wir wiirden darin vorschreiben,
dass die Wahl des bauleitenden Ingenieurs der Ge-
nehmigung des Regierungsrates unterstellt sei, sowie
dass alle wichtigern Bau- und Lieferungsvertrige der
Genehmigung des Regierungsrates bediirfen. Letzteres
ist bis jetzt bei zwei Bahnen bereits geschehen und, wie
ich glaube, nicht zum Schaden derselben. Ich habe wohl
nicht notig, Thnen zu sagen, dass es nicht eine Lieb-
haberei der Regierung ist, wenn sie sich solche Auf-
gaben aufladet. Man hétte auch sonst genug zu thun;
allein es scheint uns unbedingt nétig zu sein, diese
Kontrolle zu schaffen. Ferner wiirde vorgeschrieben,
dass iiber den Stand der Bauarbeiten und der ver-
fugharen Mittel Quartalberichte vorzulegen seien, des-
.gleichen, was man schon bis jetzt vorgeschrieben hat,
eine detaillierte Bauabrechnung. Ferner soll dem Re-
gierungsrat die Kompetenz gegeben werden, sich jeder-
zeit durch ausserordentliche Untersuchungen, wenn
er es fiir notwendig erachtet, tiber den Stand des Un-
ternehmens vergewissern zu koénnen und zwar wiirde
sich der Staat vorbehalten, die Studien und Unter-
suchungen, wie in Art. 15 gesagt ist, auf Kosten
der betreffenden Gesellschaften ausfithren zu lassen.

Die Art. 16 und 17 sind aus der alten Vorlage her-
iibergenommen worden, desgleichen auch der Art. 18,
nur wurde derselbe den neuen Verhiltnissen entspre-
chend abgedndert, indem gesagt wird, der Grosse Rat
sei ermichtigt, die Bedingungen der Staatsbeteiligung
festzustellen, falls eine andere Bahngesellschaft oder
der Bund eine der in Art. 1 vorgesehenen Linien aus-
fithren wolle.

Die Art. 19 und 20 enthalten die Grundlagen, unter
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denen solchen Gesellschaften, die in Not geraten,
Hiilfe geleistet werden soll und zwar haben wir
uns die Sache so vorgestellt, dass der Grosse Rat
berechtigt wiirde, solchen Bahnen, die nicht in der
Lage sind, aus ihren Betriebsergebnissen die Betriebs-
kosten zu bezahlen und die Anleihenszinsen zu be-
streiten, oder auch, wenn dies sonst zur Konsolidie-
rung des Unternehmens notwendig erscheint, verzins-
liche Vorschiisse zu machen. Diese Vorschiisse miis-
sen wir aber unbedingt beschrinken, sie diirfen nicht
ins Unendliche gehen, und deshalb schlagen wir vor,
die Bestimmung aufzunehmen, dass dieselben hoch-
stens 109/, des Anlagekapitals betragen diirfen. Wenn
wir hier von Vorschiissen zur Konsolidierung eines
Unternehmens sprechen, so denken wir dabei an solche
Fille, wo es sich wihrend der Bauausfithrung oder
nach Eroffnung des Betriebes zeigt, dass der Betrieb
sich etwas anders gestaltet, als man angenommen
hatte, dass vielleicht der Transitverkehr ein grosserer
ist und die Notwendigkeit eintritt, mehr und besseres
Rollmaterial anzuschaffen. Es muss auch der Fall
vorgesehen werden, wo der Grosse Rat bei Stellung
eines derartigen Gesuches sich iiberzeugt, dass es un-
niitz ist, die Bahn weiter zu subventionieren. In die-
sem Falle muss ein anderes Auskunftsmittel gesucht
werden, das in Art. 20 enthalten ist und den Staat
in die Moglichkeit versetzen soll, von seinen Geldern
noch zu retten, was moglich ist. Dieses Mittel be-
stinde im Riickkauf dieser mit Staatsbeteiligung ge-
bauten Eisenbahnlinien, sei es durch freiwillige Ver-
einbarung oder auf dem Liquidationswege. Ein der-
artiger Riickkauf hitte nicht nur den Zweck, die Gel-
der der Staates nach Moglichkeit noch zu retten, son-
dern namentlich auch den, der betreffenden Gegend,
welcher die Bahn, wenn sie auch nicht rentiert, in-
direkt doch grossen Nutzen bringt, dieselbe zu er-
halten. Bei Ausarbeitung dieses Artikels haben wir
uns gefragt, ob der Zwischensatz: « welche mit Staats-
beteiligung gebaut worden sind» nicht weggelassen,
das heisst, ob nicht dem Grossen Rate iiberhaupt die
Kompetenz gegeben werden sollte, Eisenbahnlinien an-
zukaufen. Gerade gegenwirtig ist ein Geschédft hin-
gig, dessen Erledigung damit in die Kompetenz des
Grossen Rates gestellt wiirde. Die Regierung ist jedoch
der Meinung, es solle eine solche Ausdehnung der
Kompetenz nicht vorgesehen werden, diese Fille wer-
den so selten eintreten, dass man sie ganz gut von
Fall zu Fall erledigen kann und es gibe doch den
Eisenbahnbestrebungen des Kantons Bern nach unserm
Gefiihl einen etwas unsoliden Anstrich, wenn man
sich ohne weiteres quasi verpflichten wollte, den Staats-
betrieb der Eisenbahnen einzufithren. Es macht sich
offenbar viel' besser, wenn wir den Art. 20 so fas-
sen, dass er lediglich die Konsequenz des Art. 19
ist, das heisst, dass der Grosse Rat nur zum Ankauf
solcher Linien ermichtigt wird, bei welchen der Staat
stark beteiligt ist und wo nicht nur Interessen
der betreffenden Landesgegend, sondern auch solche
des Staates in Gefahr sind.

Der Art. 21 handelt ebenfalls von der Unterstiitzung
der im Betrieb befindlichen Bahnen und zwar ist der
Artikel nicht fiir jedermann ohne weiteres verstindlich.
Wir sagen uns: wenn Bahnen beim Betrieb in Not
geraten koénnen, was durchaus nicht ausgeschlossen,
sondern inbezug auf einige Bahnen in der ersten Zeit
sogar wahrscheinlich ist, so muss man auch dafiir
sorgen, dass der Betrieb ein mdoglichst rationeller ist,
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und einen rationellen Betrieb konnen wir am besten
dann erreichen, wenn man nicht jedes Bihnchen fiir
sich fuhrwerken ldsst, sondern da, wo dies zweck-
missig erscheint, mehrere Bahnen unter die gleiche
Betriebsleitung stellt. Es ist dies nicht nur fir die
Vermehrung der Einnahmen von Vorteil, indem man
die Anschliisse besser gestalten und {iberhaupt bessere
Fahrplidne aufstellen kann, sondern es bedingt nament-
lich auch eine Verminderung der Ausgaben und zwar
liegt das Schwergewicht nicht in der Verminderung der
Verwaltungskosten, sondern als viel wesentlicher be-
trachte ich die Verminderung der Kosten durch bessere
Ausniitzung des Personals und des Rollmaterials, indem
auf grossere Strecken kein Wechsel einzutreten braucht.
Hitte man es nur mit solchen Bahnen zu thun, die erst
noch zu erstellen wiren, so miisste der Artikel un-
gefahr lauten: die vom Staat subventionierten Bahnen
haben sich dem Beschlusse des Regierungsrates zu
fiigen, wenn derselbe finden sollte, es sei zweckmissig,
sie unter eine einheitliche Betriebsleitung zu stellen.
Wir haben es aber auch mit solchen Bahnen zu thun,
die bereits ausgefithrt sind und iber die wir nicht
einfach verfiigen kénnen. Wir konnen iiber dieselben
nur insofern verfiigen, als der Staat Bern die Mehrheit
der Aktien besitzt. Der Art. 21 ist deshalb mehr oder
weniger als eine Weisung an die Regierung aufzu-
fassen, solche Verbesserungen im Betrieb gestiitzt auf
die Eigenschaft des Staates als Grossaktiondr anzu-
ordnen. Die Organisation der iiber den Betrieb aus-
zuiibenden Kontrolle ist dann aber, um ja allen all-
falligen Bedenken zu begegnen, dass die Regierung
da jemand vergewaltigen konnte, einem Dekret des
Grossen Rates vorbehalten.

Der Art. 22 ist ebenfalls neu und bezweckt, die
noch héngige Motion des Herrn Bithlmann zu erledigen.
Auf die Frage selbst will ich hier nicht eintreten; es
ist das Sache der Beratung in der Kommission und im
Plenum des Grossen Rates.

Damit, meine Herren, glaube ich meine Aufgabe
einigermassen erfiillt zu haben. Die Frage, die gewiss
jedem von Ihnen auf der Zunge schwebt, ob denn der
Kanton Bern sich durch diese neue Vorlage nicht iiber
seine Krifte engagiere und ob die Vorlage eine rich-
tige und naturgemisse Fortsetzung der bernischen Ei-
senbahnpolitik bilde, wird Herr Finanzdirektor Scheu-
rer, der die Eisenbahnpolitik des Kantons Bern ja von
Anfang an mit erlebt hat, besser beleuchten kénnen
als ich. (Beifall.)

Regierungsrat Scheurer, Finanzdirektor. Meine
Herren, meine Aufgabe ist es heute, die Frage
zu untersuchen und hier zu behandeln, ob der

Kanton Bern zu dem grossen Schritte, den die Regie-
rung beantragt, einem viel grossern Schritt, als der Kan-
ton Bern bisher je in Eisenbahnsachen getan hat, die
notigen Mittel besitze. Als Finanzdirektor des Kantons
Bern bin ich iiberzeugt, dass dies der Fall ist, dass
der Kanton Bern gegenwirtig und in Zukunft stark
genug ist, um die neuere bernische Eisenbahnpolitik
bis zu ihrem Endzweck, das heisst bis zur Verwirk-
lichung des alten Traumes der Durchbohrung der
Berneralpen, durchzufithren. Nun will ich aber andern
Leuten nicht zumuten, weil ich dies glaube, es eben-
falls ohne weiteres glauben zu sollen, sondern es muss
dies auch einigermassen bewiesen und glaubwiirdig ge-
macht werden.

Meine Herren, die Finanzlage des Kantons Bern

wurde bis vor kurzem als eine ungiinstige betrachtet,
und der Sprechende selber hat sie vor nicht sehr
langer Zeit, auch in einer freien Versammlung
der Grossratsmitglieder, als eine ungiinstige dar-
gestellt. Gliicklicherweise haben sich die Verhiltnisse
viel besser entwickelt, als man damals glauben konnte.
Man konnte allerdings, wenn man nur unsere letzt-
jahrigen Budgets ansieht, auch heute noch zur Meinung
kommen, es sei mit den Finanzen des Kantons Bern
und dem Gleichgewicht im Staatshaushalt schlecht be-
stellt, hat ja doch das Budget pro 1901 einen Aus-
gabeniiberschuss von 991,000 Fr., also von rund einer
Million, dasjenige pro 1900 sogar einen solchen von
1,118,000 Fr. vorgesehen wund schliesst auch das-
jenige von 1902 mit einem Ausgabeniiberschuss
von rund 900,000 Fr. Wir wissen nun aber, dass
die Sache nicht so schlimm ist, wie sie budgetmissig
sich darstellt und ich eine zeitlang selbst auch be-
fiirchtet hatte. Das Resultat der Staatsrechnung des
Jahres 1900 ist bekannt. Es war ein ausserordentlich
glinstiges, indem nicht nur kein Defizit eintrat, son-
dern sogar bedeutende Abschreibungen gemacht wer-
den konnten und ausserdem ein kleiner Einnahmen-
iberschuss in der Staatsrechnung sich ergab. Und
was die Staatsrechnung des Jahres 1901 betrifft, ein
Gegenstand, der sehr aktuell ist und mit der heutigen
Frage in Zusammenhang steht, so habe ich meinerseits
die beste Hoffnung, dass sich das Defizit von einer
Million nicht realisieren wird, sondern dass Einnahmen
und Ausgaben ungefihr balanzieren werden. Auf den
heutigen Tag ist es noch nicht moglich, bestimmte
Zahlen mitzuteilen, da einige wichtige Konten jeweilen
frithestens Ende Iebruar abgeschlossen werden kon-
nen. Immerhin hat man insoweit einen Kinblick in
die Sachlage, als man weiss, dass die Einnahmen sehr
bedeutend grosser sind, als sie budgetiert waren, wahr-
scheinlich um so viel grésser, als das im Budget
vorgesehene Defizit betrdgt. Dabei haben wir die
Beruhigung, dassin den letzten Jahren eine Keserve von
200,000 Fr. just zu dem Zwecke geschaffen worden ist,
um im Jahre 1901, falls die ordentlichen Einnahmen
nicht hinreichen sollten, einen Ausgabeniiberschuss in
der Staatsrechnung zu vermeiden. Ich hoffe indessen
dass wir die Reserve nicht anzugreifen brauchen. Hat
man eine derartige Reserve angelegt, so sollte man
zurilickhaltend sein und sie moglichst unangetastet las-
sen oder eher vermehren. Immerhin hat man, wenn
es notig sein sollte, das volle Recht, die Reserve zu
verwenden, um die Rechnung pro 1901 ins Gleichge-
wicht zu bringen. Die Aussichten pro 1901 sind also
beruhigend und infolgedessen auch fiir 1902, indem
kein Grund zur Annahme vorliegt, dass die Mehrein-
nahmen gegeniiber dem Budget nicht mindestens eben-
so gross sein werden, wie im Jahre 1901.

Wir kommen pro 1901 zu dem angedeutsten giinsti-
gen Resultat, trotzdem auch Enttiuschungen zu ver-
zeichnen sind. Soist namentlich die Erbschaftssteuer er-
heblich hinter dem Budget zuriickgeblieben. Wir haben
in Erbschaftssteuersachen ein Kiferjahr gehabt (Heiter-
keit), wie es sich von Zeit zu Zeit einstellt. Statt 400,000
Fr. sind nur zirka 350,000 Fr. in die Staatskasse ge-
flossen. Wiire das neue Erbschaftssteuergesetz, das der
Grosse Rat beraten hat und das gleichzeitig mit der
Eisenbahnvorlage vor das Volk gebracht werden soll und
von demselben hoffentlich angenommen werden wird,
bereits letztes Jahr in Kraft gewesen, so hitten wir
mindestens 200,000 Fr., vielleicht 300,000 Fr. mehr



Einnahmen und dann wiren wir ganz flott, dann hit-
ten wir sicher einen nicht unerheblichen Einnahmen-
tiberschuss, ohne die Reserve in Anspruch nehmen zu
miissen.

Die dermalige Iinanzlage des Staates ist also eine be-
ruhigende und sie ist, was sehr wichtig ist, so giinstig,
trotzdem der Eisenbahnbeschluss von 1897 mit seinen
finanziellen Folgen bereits stark auf das Ergebnis des
letzten Jahres eingewirkt hat, denn es sind im Jahre
1901 von den 18,597,000 Fr. bewilligter Subventio-
nen bereits 14,300,000 I'r. ausbezahlt gewesen, die
keinen Zins tragen. Der daherige Zinsausfall ist also
bereits verarbeitet und verdaut. Die weitern zirka 4
Millionen kommen im niichsten oder nachnichsten
Jahre zur Auszahlung, und auch hier bin ich vollkom-
men iiberzeugt, dass der daherige Zinsausfall eben-
falls von der laufenden Verwaltung des Staates ganz
gut ertragen werden kann, ja ich habe sogar die Ueber-
zeugung, dass wenn alle in dem neuen Subventions-
gesetze in Art. 1 vorgesehenen 22 Linien gebaut wer-
den — ich scheide die Vorlage in zwei Hauptteile, den
Lotschberg einerseits und alle andern Linien ander-
seits — und die betreffenden Subventionen nach und
nach zur Auszahlung gelangen, die Last durch die
ordentliche laufende Verwaltung bewiltigt zu werden
vermag, und zwar habe ich hierfir kurz folgende
Griinde :

Wir wissen mit Sicherheit, dass die Einnahmen des
Staates sich von Jahr zu Jahr in einem gewissen
Verhiltnis steigern. Im Jahre 1890 betrugen die Ein-
nahmen des Staates rund 11 Millionen, im Jahre 1900
dagegen, also 10 Jahre spiter, rund 15 Millionen. Al-
lerdings war 1900 die erh6hte Steuer zu Armenzwecken
in Anwendung, allein anderseits wurde in der Staats-
rechnung von 1890 ein Einnahmeposten von gegen
einer Million an Kursgewinnen auf Wertschriften
verrechnet, also eine ausserordentliche Einnahme, so
dass beide Posten sich paralisieren und gesagt werden
kann, die Einnahmen des Staates haben sich seit 10
Jahrenum jéhrlich durchschnittlich 400,000 Fr. gestei-
gert und zwar geschah dies in einer ganz stetigen Ent-
wicklung, nicht sprungweise und unregelmissig. Dazu
kommt, was auch beigefiigt werden darf, dass man un-
terdessen bedeutende Summen in Reserven angelegt hat.
So wurde unter anderm eine Ertragsreserve der Kanto-
nalbank im Betrage von einer Million gebildet. Diese
Reserve gehort der laufenden Verwaltung des Staates
und es kann iiber dieselbe jederzeit verfiigt werden;
immerhin bin ich der Meinung, es solle eine solche
Verfiigung nur in Zeiten der hochsten Not platz grei-
fen. Auch in der Forstverwaltung haben wir eine Re-
serve von einigen hunderttausend Franken, indem man
die Ertrignisse nicht vollstindig in die laufende Ver-
waltung fallen liess, sondern vorsorglich einen Teil
derselben beiseite legte. Ausserdem sind Ansétze zu
andern derartigen Reserven vorhanden, unter anderm
auch bei der Hypothekarkasse. Wir diirfen also wohl
darauf rechnen, dass auch in den niichsten Jahren,
in konsequenter, naturgemisser Weiterentwicklung, die
Einnahmen des Staates sich Jahr fiir Jahr durchschnitt-
lich um 400,000 Fr. heben werden. Dazu kiime die Mehr-
einnahme aus dem Erbschaftssteuergesetz mit 200,000
bis 300,000 Fr. Allerdings nehmen auch die ordentli-
chen Ausgaben des Staates auf verschiedenen Gebieten
zu, ohne dass man sich dieser Vermehrung widersetzen
kann, indem diese Mehrausgaben durch die intellektuelle
und materielle Entwicklung des Landes und des Volkes
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bedingt sind. Natiirlich kann man in diesen Richtun-
gen etwas langsamer oder etwas schneller marschieren,
ich habe aber die Ueberzeugung, dass das Bernervolk
und der Grosse Rat angesichts der bevorstehenden
grossen Aufgaben in Eisenbahnsachen sich moglichste
Selbstbeschrinkung auferlegen wird. Ich konstatiere
hier mit grosser Genugtuung, dass diese Auffassung
schon jetzt im ganzen Lande und namentlich auch im
Grossen Rate herrscht. Es zeigte sich dies bei den
Budgetberatungen der drei letzten Jahre und aus ver-
schiedenen Volkskreisen erhielt man dhnliche Kundge-
bungen.

Im ferneren ist auch nicht zu vergessen, dass die neu
vorgesehenen Eisenbahnsubventionen nicht auf alle Zei-
ten ertragslos sind, sondern wenn zunichst auch nicht
direkt, so doch indirekt einen Nutzen abwerfen, indem
sie Zufahrtsbahnen fiir andere vom Staat subventio-
nierte Bahnen sind und diese letztern rentabel machen
helfen. Ich will in dieser Beziehung nur auf wenige Bei-
spiele aufmerksam machen. Wenn die Brienzerseebahn
erstelit wird, so wird dieselbe der Thunerseebahn,
die zum grossern Teile dem Staat gehort, bedeutenden
Verkehr zufithren. Desgleichen wird die Erlenbach-
Zweisimmenbahn die Spiez-Erlenbachbahn stark ali-
mentieren. Dieses Biihnchen ist bekanntlich unter gros-
sen Schwierigkeiten zustande gekommen, seine Situa-
tion hat sich aber von Jahr zu Jahr gebessert und wenn
die Verkehrsvermehrung infolge Eroffnung der Erlen-
bach-Zweisimmenbahn noch hinzutritt, so ist in kur-
zem der Moment abzusehen, wo eine Dividende aus-
gerichtet werden kann, die Subvention des Staates
also einen Zins abwirft. Und wenn der Durchbruch
nach dem Genfersee gemacht wird, was hoffentlich
cine Frage kurzer Zeit ist, so wird nicht nur die
Bahn Spiez-Erlenbach zu einer guten Linie werden,
sondern namentlich auch die mit so schweren Opfern
erstellte Simmentalbahn bedeutend gewinnen, desglei-
chen auch die Thunerseebahn. Was das Zwischeustiick
Scherzligen-Thun anbelangt, so ist dies eine Linie, die
von vornherein rentieren wird und muss. Um beispiels-
weise auch von der Bern-Neuenburgerbahn zu spre-
chen, die vorldufig noch mit Schwierigkeiten zu kim-
pfen hat, so enthilt das neue Gesetz drei oder vier
Linien, welche alle Zufahrtsbahnen derselben sind. Die
Sensetalbahn wird die Direkte in erheblichem Masse
alimentieren, desgleichen die Linien Biel-Ins, Ins-Er-
lach-Landeron und Freiburg-Murten-Ins. Die Ausgaben,
welche man sich zu machen vornimmt, werden also
nicht alle unrentable Ausgaben sein, sondern dazu bei-
tragen, die bereits vom Staat subventionierten Bahnen
zu einem guten Teil rentabel zu machen.

Ich bin daher meinerseits iiberzeugt, dass die in Aus-
sicht genommenen neuen Linien ins Leben gerufen wer-
den konnen, ohne dass das Gleichgewicht im Finanz-
haushalt des Staates gestort werden wird, immer vor-
ausgesetzt, dass die Finanzverwaltung des Staates eine
geordnete sei, dass man die bisher beobachtete weise
Missigung und Selbstbeschrinkung in der Bewilligung
von Ausgaben auch in Zukunft beibehalte. Ich zweifle
nicht, dass dies der Fall sein wird, denn sei Finanz-
direktor wer will, im Grossen Rat und im Bernervolk
wird immer das grosste Gewicht auf einen geordneten
Finanzhaushalt gelegt werden.

Nun kommt aber der grosse Brocken, der Létsch-
berg, der aus dem Stadium der Besprechung in engern
Kreisen herausgetreten ist und aus einem in neuerer
Zeit so beliebten Toastgegenstand bei diesen oder jenen
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frohlichen Anldssen (Heiterkeit) zu einem greifbaren Ge-
genstand, fast mochte ich sagen zu einem lebendigen
Wesen geworden ist. Der Lotschberg ist nun da und
die Reglerung zwingt durch ihre Vorlage den Gros-
sen Rat und das Land, sich mit demselben zu befas-
sen. Wie Sie sehen, beantragt der Regierungsrat,
es sei fir den Lotschberg seitens des Kantons
Bern eine Subvention von 250/, der Baukosten, das
heisst von rund 17!/, Millionen in Aussicht zu neh-
men. Wie wollen wir dieses Geld aufbringen oder
vielmehr die Zinsen desselben? denn das Aufbringen
des Geldes bietet nach meiner Ueberzeugung keine
Schwierigkeiten. Wie woilen wir iberhaupt aen Lotsch-
berg finanzieren? Es ist das unzweifelhait ein grosses
Stiick Arbeit, ein grosses Unternehmen, das wir einzig
nicht auszutithren imstande sind, sondern fiir das wir
Unterstiitzung suchen mussen. Aber wenn wir letztere
finden wollen und wenn die Sache vorwirts gehen
soll, so ist allererste Bedingung, dass der Kanton Bern
vorangeht. So lange nicht ein Beschluss des Berner-
volkes vorliegt, mit alien ihm zu Gebote stehenden
Mitteln und mit allen ihm zu Gebote stehenden Kritten
die Verwirklichung des Projektes herbeiiithren zu hel-
fen, so lange werden wir keine Hiiltstruppen tinden.
Wir werden im Inland und Ausland, bei andern Kan-
tonen und Staaten und auch beim Bund nichts aus-
richten, wenn wir nicht selber mit einem grossen Ent-
schluss und einer vollendeten Tatsache auf den Plan
treten. Tun wir dies, so kann man dann iiberzeugt sein,
dass die brage ihren weitern Weg machen wird. Vor
allem aus wird es, glaube ich, bei den Bundesbehorden
und in der ibrigen Kidgenossenschaft guten Eindruck
machen und wird das Lotschbergprojekt ganz anders
dastehen, wenn ein derartiger Beschluss des Berner-
volkes hinter demselben stent und fiir dessen Austiih-
rung 171/, Miltionen gesichert sind. Ich habe zwar
schon oft gehort, die bundesbehorden seien der Sache
ungiinstig gesinnt. Ich glaube das nicht. Natiirlich,
so lange ein Projekt nur in den Zeitungen seine Rolle
spielt und nichts Greifbares vorliegt, kann man sich
von dieser Seite im Ernst nicht mit der Sache be-
fassen. Hat aber der Kanton Bern einmal -Stellung ge-
nommen, so bin ich iiberzeugt, dass es iber kurz oder
lang fiir den Bund zu einer eisenbahn- und staatspo-
litischen Notwendigkeit werden wird, sich des Lotsch-
berges anzunehmen (Beifall) und denselben entweder
selver auszutithren oder bei dessen Verwirklichung mo-
ralisch und finanziell sich zu beteiligen. Ich halte es
sogar nicht fur unméglich, dass es schliesslich, wie
beim Gotthard und beim Simplon, der Bund sein wird,
der das Protektorat tibernimmt und die Sache in dhn-
licher Weise durchfiihrt, wie es bei diesen Unternehmen
der Fall gewesen ist. Aber ich wiederhole, dass an eine
so giinstige Entwicklung der Dinge nur gedacht werden
kann, wenn der Kanton Bern die grossen Stiefel an-
legt und vorangeht.

Entwickelt sich die Lotschbergfrage wirklich so
oder dhnlich, wie ich mir vorstelle, so ist fir
uns die weitere Frage die, wie ein allfilliger Zins-
ausfall unserer Subventionsmillionen gedeckt wer-
den soll. Nun werde ich dannzumal nicht mehr
Finanzdirektor sein und ich habe eigentlich kein
Recht, die dannzumalige Finanzlage des Staates
hier gewissermassen festlegen zu wollen. Ueberhaupt
ist es ja nicht moglich, auf eine so lange Periode
hinaus in solchen Dingen mit bestimmten Zahlen
zu rechnen. Es wird ndmlich mit der Sache nicht so

rasch gehen, wie ich zu handen allfilliger ungeduldiger
Leute gerade beifiigen mochte. Im grossen und ganzen
liegt das Projekt ja vor, allein es bedarf doch noch
vieler Vorbereitungen technischer und finanzielier Art,
so dass es wohl noch zwei bis drei Jahre gehen wird,
bis das Werk in Angriff genommen werden kann. Man
braucht nur daran zu erinnern, wie viel Zeit es brauchte,
bis ahnliche Werke, der Gotthard und der Simplon, in
Angriff genommen werden konnten. Und was die Aus-
fithrung betrifft, so wird man wohl eine Bauperiode
von 5 Jahren in Aussicht nehmen miissen. Wir brau-
chen daher mit den 171/, Millionen nicht schon in
drei oder vier Jahren auszuriicken, sondern bleiben
noch fiir einige Jahre von dieser Belastung verschont
und konnen unterdessen die Zeit benutzen, um uns
finanziell zu kriftigen und Reserven zu sammeln.
Und wenn das Werk einmal in Angriff genommen ist,
so brauchen die Millionen auch nicht von einen Tag
auf den andern geliefert zu werden, sondern es wer-
den die Zahlungen withrend der Bauperiode nach und
nach, nach Massgabe des Vorriickens der Arbeiten ge-
leistet werden miissen.

Im allgemeinen wird die Finanzlage in jenem Zeit-
punkt folgende sein.

Die Einnahmen des Staates werden von Jahr zu
Jahr zunehmen, und mil gutem Willen ist es auch
moglich, die Einnahmsquellen des Staates, ohne Kr-
héhung der direkten Steuern noch zu vermehren. Mog-
licherweise kommt unterdessen auch das neue Steuer-
gesetz zustande, von dem ich hoffe, es werde eben-
falls einen Mehrer(rag bringen, ein Punkt, inbezug auf
den das Gesetz in der zweiten Beratung gerade it
Riicksicht auf unsere Eisenbahnunternehmungen noch
genau wird gepriift werden missen. Auch wird sich
das Vermogen des Staates unterdessen in ganz erheb-
lichem Masse von Jahr zu Jahr dadurch vermehren,
dass von den bestehenden Anleihen bedeutende Sum-
men amortisiert werden. Die Schuldentilgung auf dem
Wege der Amortisation nimmt einen raschen Gang und
zwar ohne dass die laufende Verwaltung dadurch mehr
belastet wird, als sie es schon jetzt ist. Wir haben
bekanntlich zwei direkte Staatsanleihen. Zunichst das
Anleihen vom Jahre 1895 im Betrage von 48,697,000
Fr., das inbezug auf Verzinsung und Amortisation auf
dem Annuititensystem beruht, das heisst, es wird
von Anfang an bis zur volistindigen Riickzahlung des
Anleihens im Jahre 1950 jedes Jahr die gleiche Summe
verwendet. Die Annuitit betrigt rund 1,892,000 Fr.,
wovon ein Teil zur Bezahlung des Zinses und der Rest
zur Rickzahlung am Kapital verwendet wird. In-
folge dieser Riickzahlungen wird der Zins von Jahr
zu Jahr niedriger, da aber die Annuitit die gleiche
bleibt, so nimmt die Amortisationsquote von Jahr zu
Jahr zu. Wihrend dieselbe z. B. im Jahre 1901
413,000 Fr. ausmachte, wird sie im Jahre 1926 nahezu
eine Million betragen, und wenn mein Nachfolger auch
24 Jahre im Amte gewesen sein wird, ich nehme an bis
zum Jahre 1926, so wird, ich mochte fast sagen im
Schlaf, ndmlich ohne dass man dafiir einen Rappen
mehr ins Budget einzustellen braucht, als das jetzt der
Fall ist, von diesem Anleihen eine Summe von
16,644,000 Fr. zuriickbezahlt sein. Gleichzeitig liuft
auch auf gleicher Basis die Amortisation des
andern Staatsanleihens vom Jahre 1900 im Betrage
von 20 Millionen weiter, von dem bis zu jenem Zeit-
punkt drei Millionen amortisiert sein werden, sodass
im Jahre 1926 20 Millionen Schulden bezahlt sein wer-



den, das heisst, es wird sich das Vermdgen des Staates
um 20 Millionen vermehrt haben, und im Jahre 1950,
was die kommende Generation noch erlebt, wird ohne
weitere Belastung der laufenden Verwaltung das ganze
Anleihen von 49 Millionen zuriickbezahlt sein. In die-
ser starken Amortisation der Staatsschulden erblicke
ich fiir die zukiinftige Finanzlage des Staates einen
grossen Trost und fiir mich und gewiss auch fiir
andere liegt darin die Ermutigung, die bedeutenden
Leistungen fiir die Durchfithrung des grossen Werkes
der Lotschbergbahn zu iibernehmen.

Dabei muss man auch den Umstand ins Auge fas-
sen, den ich bereits vorhin beriihrt habe, dass mit der
Vollendung der Létschbergbahn, ja schon von
Beginn des Baues an, wenigstens ein Teil der vom
Staate subventionierten Bahnen eine grosse Verkehrs-
vermehrung erfahren wird, und wenn der Lotschberg
einmal durchbohrt sein wird, so hoffen wir alle, dass die
Millionen fiir denselben nicht & fonds perdu gegeben
seien, sondern einen Ertrag abwerfen werden, wie
andere #hnliche Unternehmungen auch. Unter allen
Umstinden ist das sicher, darauf diirfen wir ganz
positiv zéhlen, dass die estellten und noch zu erstellen-
den bernischen Bahnen voun der Zufuhr durch den
Lotschberg so stark -profitieren werden, dass diese
Bahnen rentabel werden und die vielen Millionen, dic
in denselben stecken, sich verzinsen, ich glaube, es
ist dies eine Auffassung, fiir die nirgends mehr als
im Kanton Bern die Erfahrung spricht.

Man braucht auch deswegen nicht dngstlich
zu sein, weil es sich hier um FEisenbahnen
handelt. Wenn die Erstellung von Strassen in
Frage kam, so war man nie d&ngstlich, trotzdem
man wusste, dass die fiir sie verwendeten Gelder
keinen Ertrag abwerfen. Was in dieser Beziehung
im Kanton Bern seit Jahrzehnten geleistet worden ist,
ist bekannt. Die hiefiir verwendeten unabtriglichen
Millionen iibersteigen die Zahl derjenigen, die auf den
Lotschberg verwendet werden sollen. Ich will nur
ein Beispiel herausgreifen. Ende der vierziger Jahre
hat ein Strassenzug von Bern bis Lyss mit der Enge-
strasse und der Tiefenaubriicke eine Summe von 21/,
Millionen verschlungen. Diese 2!/, Millionen haben
seither nicht nur keinen Zins abgeworfen, sondern es
musste noch viel Geld fiir den Unterhalt ausgegeben
werden, sodass man sagen kann, dass dieses einzige
kurze Strassenstiick uns auf den heutigen Tag, wenn
man den Zins und den Zinseszins sowie den Unterhalt
in Rechnung zieht, auf 5 Millionen zu stehen kommt.
Allein es fillt keinem Menschen ein, so zu rechnen,
sondern man rechnet in Wirklichkeit ganz anders.
Erst vor wenigen Jahren, im Jahre 1893, hat man einen
Schritt getan, dessen finanzielle Konsequenzen eben-
sogross waren, als sie es sind, wenn wir uns
am Lotschbergin der vorgeschlagenen Weise beteiligen.
Damals wurde nidmlich das neue Primarschulgesetz
angenommen, das fiir den Staat Mehrausgaben im Be-
trage von 800,000 bis 900,000 Fr., zurfolge hatte, also
soviel, als die Verzinsung der Lotschbergmillionen im
schlimmsten Falle, auch wenn sie keinen Ertrag ab-
werfen sollten, erfordert.

Ich glaube also, man soll allerdings vorsichtig und
beddchtig, aber man soll auch nicht allzu #ngstlich
sein, deshalb weil das zu verausgabende Geld fir
den Bau von Eisenbahnen verwendet werden soll, dies
umsoweniger, als die Eisenbahnen fiir ein Land, auch
abgesehen von der Rentabilitit, von enormem Nutzen
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sind. In dieser Beziehung haben wir bei uns Erfah-
rungen genug gemacht, auch in der jiingsten Ver-
gangenheit. Man frage die Leute, welche neue Bahnen
bekommen haben, man gehe ins Giirhetal oder in
die Gegend der Bern-Neuenburgbahn oder anderswohin,
so wird man nirgends finden, dass die Leute ungliick-
lich sind, weil vorldufig fir die von der Gemeinde ge-
leistete Subvention kein Zins erhiltlich ist. Ueberall
wird es heissen: Wir sind froh, dass wir die Bahn
haben, und wenn es noch einmal so viel kosten sollte,
so giben wir sie nicht mehr her. Man spiirt den Nutzen
derselben schon jetzt und wird ihn je ldnger je mehr
verspiiren. Aehnlich wird es sein, wenn einmal der
Lotschberg gebaut wird. Diese Bahn wird unser 6ko-
nomisches Leben, Handel, Industrie und Landwirt-
schaft, in hohem Masse befruchten, sodass wir in
jeder Hinsicht, namentlich auch inbezug auf Steuerkraft
ein viel leistungsfihigeres Volk und einen viel leistungs-
fahigeren Staat haben werden, als dies gegenwirtig der
Fall ist. In welch inferiorer Stellung wir uns in
dieser Hinsicht des Verkehrs befinden, das haben
die anwesenden Herren, die dem Handel, der
Industrie und dem Gewerbe angehoren, wahrschein-
lich viel besser zu erfahren Gelegenheit gehabt, als
ich, doch habe ich diese Erfahrung kiirzlich auch
selber machen kénnen. Ich bin zum erstenmal in mei-
nem Leben, zu meiner Beschimung sei es gesagt,
durch den Gotthard nach dem Kanton Tessin und
sogar bis Mailand gefahren (Heiterkeit). Bei der
Riickkehr bin ich mit meinem Kollegen um halb
12 Uhr in Mailand verreist, und abends 6 Uhr
befanden wir uns bereits in Luzern. Um aber
von Luzern nach Bern zu gelangen, bedurften wir
nicht weniger als 4 Stunden. Wihrend dieser 4
Stunden bin ich ein um 50 9/, begeisterterer
Anhinger des Lotschbergs geworden als ich es
schon vorher war (Heiterkeit). Wenn dies ein ein-
zelner, der kein mit Italien verkehrender Indu-
strieller oder Handelsmann ist, an sich selber empfin-
det, wie viel mehr miissen es diejenigen empfinden,
die an der durch den Lotschberg bewirkten enormen
Abkiirzung der Fahrt direkt und vielleicht unter Um-
stdnden in sehr bedeutender Weise beteiligt sind. Man
kann also sagen: wir sind heute, trotz allen unsern
seit 30 Jahren gemachten Anstrengungen im Eisen-
bahnwesen ein abgefahrnes Land, und wenn wir
uns nicht aufraffen und dafir sorgen, dass wir
auch eine Hauptverkehrsader in unser Land hinein-
bekommen, so werden wir statt vorwirts rlickwirts
kommen, und je linger, je weniger geeignet sein,
in der Eidgenossenschaft diejenige Stellung einzu-
nehmen, die uns vermoge unserer Vergangenheit und
Geschichte und der Bedeutung des Kantons der Grosse
und Volkszahl nach gebiihrt.

Meine Herren, ich habe also, um kurz zu resii-
mieren, fir mich die Ueberzeugung, dass der Kan-
ton Bern bei geordneter, vorsichtiger Finanzverwal-
tung kriftic genug ist und bleiben wird, um die
simtlichen in dem neuen Subventionsgesetz vor-
gesehenen Eisenbahnprojekte, die Lotschbergbahn mit
eingeschlossen, zu verwirklichen.

Und nun, meine Herren, muss ich fast gar um Ent-
schuldigung bitten. Es wird mancher von Thnen
denken und es wird mir vielleicht noch gesagt werden,
wie ich jetzt dazu komme, so optimistisch zu reden,
wihrend ich vor nicht gar langer Zeit bei andern
Gelegenheiten mich pessimistisch ausgesprochen habe.



36 — N b

Meine Herren, ich habe es damals nicht besser ver-
standen (grosse Heiterkeit)! Ich habe damals die Ver-
hiltnisse wirklich schwirzer angesehen, als ich es
heute tue und muss auch das Bekenntnis ablegen, dass
ich- es damals fir taktisch angezeigt und in
meiner Stellung liegend fand, dem Land und dem
Grossen Rate die Verhiltnisse grau in grau zu ma-
len. Ich glaube auch, es habe diese Taktik ihre gute
Wirkung nicht verfehlt. Heute stehe ich nun auf einem
andern Boden. Ich bin nicht leichtsinnig geworden,
aber ich habe die Irage untersucht, frei von jedem
Pessimismus und frei von iberfliissigen Bedenken.
Wenn dabei unbewusst ein gewisser Optimismus mit
unterlaufen sein sollte, so ware derselbe patriotischer
Art und der Schwiche zu verdanken, dass ich ein
eingefleischter Berner bin (Beifall). Ich habe es
auf den heutigen Tag noch nicht dazu gebracht,
einen eidgenossischen Gedanken ganz direkt auf-
zufassen, sondern er muss bei mir immer noch
den Weg durch das bernische Herz machen (Beifall),
und das wird sich bei mir wohl nicht mehr &dndern.
Ich bin also ein Berner und Eidgenosse von dieser Art
und als solcher liebe ich das Bern mit seiner grossen
Geschichte, mit seinen grossen Taten in der alten und
neuern Vergangenheit. Die heutige Vorlage ist eine
solche Tat, wenn, wie wir wohl alle hoffen, dieselbe
zur Verwirklichung gelangt. Ich fiige aber ausdriick-
lich bei, dass die neue Eisenbahnpolitik des Kan-
tons Bern nicht in Opposition steht zu der Eisenbahn-
politik des Bundes, wie es hat ausgelegt werden wollen.
Nein, meine Herren, die Politik des Kantons Bern
ist bis jetzt gerade die umgekehrte gewesen und ich
mochte diese Politik auch in Zukunft hochhalten. Wir
haben ja bekanntlich der Eidgenossenschaft inbezug
auf den vollzogenen Riickkauf der Eisenbahnen vor-
gearbeitel. Jedermann, der unparteiisch urteilt, wird,
auch wenn er nicht Berner ist, anerkennen miissen,
dass ohne diese Vorarbeit der Riickkauf der Haupt-
bahnen durch den Bund nicht zustande gekommen
wire. Ich moéchte nun dem Bund noch weiter vorar-
beiten. Man muss anerkennen, dass der Bund gegen-
wirtig genug Werg an der Kunkel hat; er hat eine
so grosse Aufgabe zu losen, dass er vorldufig nicht
dariiber hinausgehen und sich nicht damit befassen
kann, neben den 5 grossen Hauptbahnen auch noch
alle kleinen Bihnchen zu erwerben oder alle diejeni-
gen Bahnen zu bauen, die wir nach unserm Dafiir-
halten nétig haben. Aber anderseits konnen wir nicht
darauf warten, bis der Bund in der Lage ist, dasjenige,
was wir wiinschen, selber zu tun. Deshalb miissen wir
selber an die Aufgabe herantreten, und wenn der Bund
spiater dann einmal erklirt, er sei bereit, uns unsere
Eisenbahnen abzunehmen, so werden wir dazu auch be-
reit sein und zu einer Erweiterung der Machtbefugnisse
und der Machtsphiire des Bundes in Eisenbahnsachen
unsere Mitwirkung nicht versagen. Indem ich meinen
bernischen Standpunkt betone, mochte ich also gleich-
zeilig die falsche Auffassung, diese Legende, die sich
gebildet hat, dass die bernische Eisenbahnpolitik im
Gegensatz zur Bundeseisenbahnpolitik stehe, ganz ent-
schieden wiederlegt und hoffentlich auch zerstreut
haben.

Meine Herren, ich bin ein alter Mann und werde
aller Wahrscheinlichkeit nach den Liotschbergtunnel
nicht mehr sehen (Widerspruch). Ihr andern aber,
Ihr Jingern und Jungen, werdet das Werk schauen,
wenn Thr heute den Mut habt, dasselbe zu beschliessen,

und als alter Mann hoffe ich von den Jingern und
Jungen, dass sie gleich mir diesen Mut haben werden !
(Lebhafter Beifall.)

Tagespriisident. Sie werden alle einverstanden
sein, wenn ich den beiden Votanten ihre vorziiglichen
Vortrige wirmstens verdanke und gleichzeitig den
Wunsch daran kniipfe, dass die kriftige Hand des
Herrn Scheurer bei der Durchfithrung der grossen
Aufgaben, welche heute skizziert worden sind, uns
zur Seite stehen werde. — Ich erdffne nunmehr die
Diskussion.

M. Cuenat. Je constate avec plaisir que M. le
Directeur des finances est a méme de nous rassurer
sur la situation financiére du canton, aprés nous avoir,
pendant une série d’années manifesté ses inquiétudes
au sujet de I'équilibre du budget. Je n’ai qu'un mot
4 ajouter a son discours, c¢’est que si jamais on a
trouvé loccasion de répéter que les plaies d’argent
ne sont pas mortelles, c’est bien lorsque I'Etat inter-
vient pour la réalisation d’ceuvres d’utilité publique.

Je profite aussi de l'occasion pour rappeler qu’il
a toujours été entendu dans le canton de Berne qu'’il
n’y aurait pas deux poids et deux mesures. Si 'Etat
a largement subventionné 'artére des chemins de fer
du Jura, on peut dire qu’il a, en général, fait un
bon placement de fonds, et pour justifier cette as-
sertion il me suffira de rappeler que les actions du
Jura-Simplon ont été souvent cotées au dessus du pair,
ce qui est encore le cas aujourd’hui. Cela ne m’em-
péchera de répéter ce que jai dit souvent, c’est que
le Jura a regu sa part des subventions que I'Etat de
Berne a votées en faveur des chemins de fer du canton.
Je ne poursuis qu'un but, celui de fournir au gou-
vernement et & la commission du Grand Conseil une
occasion de témoigner, une fois de plus, ses bons
sentiments envers le Jura, en inscrivant dans le projet
de loi qui nous occupe, la ligne St-Ursanne-St-Hy-
polite.

Je sals que le régional de Porrentruy-Damvant
est entré dans une nouvelle période, que les études
se poursuivent activement et que les communes sont
disposées & voter des subventions dans la limite de
leurs forces, qu’il figurait déja dans le décret de 1897 ;
mais si, contre toute attente, cette ligne ne parvenait
pas & présenter une justification financiére, il est pour
mol hors de doute, que l'on s’empresserait de mettre
a Pétude le trongon St-Ursanne-St-Hypolite. e comité
d’initiative  du Porrentruy-Damvant a envoyé der-
nierement une délégation a Paris pour demander aux
autorités frangaises compétentes de bien vouloir étu-
dier le prolongement de cette ligne sur Hypolite et
jal appris que ces délégués auraient regu assurance
que le gouvernement francais examinerait sérieuse-
ment la question. J’apprends méme que le Ministre
des travaux publics a invité la Compagnie de I'Est
francais a faire les études sommaires d’un chemin de
fer Clerval-St-Hypolite pour aboutir & la frontidre
suisse, c¢’est-a-dire & Damvant.

(’est assez dire que la ligne St-Ursanne-St-Hy-
polite et celle du régional Porrentruy s’excluent et
que dés lors on ne couvre aucun risque de les com-
prendre les deux dans le projet de décret concernant
la participation de I'Etat & la construction de chemins
de fer.

En agissant ainsi on restera fidele & la politique



si intelligente du canton de Berne en matiére de
chemins de fer et je demande encore une fois au
gouvernement et a la commission du Grand Conseil
de faire figurer la ligne St-Ursanne-St-Hypolite dans
la liste des chemins de fer &4 subventionner.

Personne n’hésitera, lorsqu’on saura que l'une
conmme Pautre des lignes que je préconise augmentera
considérablement le trafic sur le Jura-Simplon et
servira en meéme temps a la complétation du réseau
Jurassien.

St-Hypolite, par sa position topographique, offre,
pour ainsi dire, les avantages d’une téte de ligne,
dans une contrée ol I'on développe la plus grande
activité industrielle. Les nombreuses fabriques qui
occupent des milliers d’ouvriers entretiennent des re-
lations commerciales trés importantes avec la Suisse
et si le régional Porrentruy-Damvant n’arrivait pas a
produire sa justification financiére, il n’est pas douteux
que l'administration francaise contribuerait & 1'éta-
blissement de la ligne St-Hypolite-St-Ursanne.

Z’graggen. Ich hitte das Wort nicht verlangt,
wenn nicht aus der Mitte der Versammlung der Anfang
gemacht worden wire. Nachdem dies geschehen ist,
mogen Sie mir erlauben, einige Gedanken allgemeiner
Natur zu dussern und zwar rein personlich, ohne von
der Partei, die ich vertrete, irgendeinen Auftrag er-
halten zu haben.

Es ist sicher dem Grossen Rate nicht bald eine
Vorlage unterbreitet worden, die nicht bloss in lhren
Kreisen, sondern auch in denjenigen der sozialdemo-
kratischen Partei mit grosserer Genugtuung aufgenom-
men worden ist, als diese Eisenbahnvorlage. Die Grosse
des Gedankens, der derselben zugrunde liegt, musste
jedermann ohne weiteres und sofort einleuchten, und
gerade unsre Partei weiss es in erster Linie zu wir-
digen, was es oOkonomisch und politisch und damit
auch sozialpolitisch fiir ein Land zu bedeuten hat, wenn
dasselbe dem Verkehr enger angegliedert wird, als
bis dahin, wenn die Eisenbahnverbindungen nicht links
und rechts an dem Lande voriibergehen, sondern ins
Herz des Landes fithren, wie es bei der Lotschbergbahn
der Fall ist, durch die der Kanton Bern und die Kan-
tonshauptstadt an eine internationale Verkehrslinie zu
liegen kommen. Ich darf deshalb wohl sagen, dass
wir von vornherein fiir diesen Gedanken freudig ein-
gestanden sind. Wenn ich aber trotzdem schon heute
ein «aber» beifiige, so geschieht es deshalb, weil diese
freie Zusammenkunft, wo man sich parteipolitisch viel-
leicht weniger schroff gegeniibersteht, als im Ratssaale,
geeignet sein dirfte, den Zusammenhang formalpoli-
tischer Forderungen unserer Partei — und ich kann
wohl sagen auch der iibrigen Minderheiisparteien —-
mit realpolitischen Forderungen in kurzen Ziigen wieder
einmal auseinanderzusetzen und Ihnen gerade an dem
vorliegenden Beispiel vor Augen zu fiihren.

Die Art. 3 und 17 sind in verfassungspolitischer
Hinsicht von grosser Bedeutung. Sie geben dem Gros-
sen Rate eine Machthefugnis, die realpolitisch ihm
gegeben werden muss, wenn nicht die grosse Frage,
im grossen aufgefasst, an der Sonderpolitik einzelner
Landesteile scheitern soll. Man sagte sich, wie ich
glaube mit Recht: Wenn man ein Programm von
dieser finanziellen Tragweite aufstellt, so ist nétig,
dass der ganze Kanton zusammensteht, dass man nicht
die Sache in die einzelnen Projekte auseinanderreisst,
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sondern eine einheitliche Vorlage macht und dem
Grossen Rate, als der politischen Behorde des Kantons
die Befugnis giebt, im einzelnen Falle, die Bewilligung
der Subventionen und die Beschaffung der Mittel auf
dem Anleihenswege zu beschliessen, damit nicht die
einzelnen Projekte der Volksabstimmung unterbreitet
werden miissen. Herr Regierungsrat Morgenthaler hat
uns gesagt, wir diirfen alles Vertrauen in den Grossen
Rat haben, dass er dieser Aufgabe nicht nur mit Riick-
sicht auf die in Art. 1 vorgesehenen, sondern auch
die zukiinftig vom Grossen Rate zu beschliessenden
Bahnen werde gerecht werden. Sie wissen nun, dass
wir, ohne dem Einzelnen nahe treten zu wollen, der
Auffassung sind, dass die gegenwirtige Zusammen-
setzung des Grossen Rates nicht diejenige ist, welche
wir wiinschen, mit andern Worten, dass wir den Gros-
sen Rat nach dem proportionalen Wahlverfahren zu-
sammengesetzt wissen mochten (Bravol) und wiin-
schen, dass der Grosse Rat in seiner Gesamtheit ein
Abbild des ganzen Kantons darbieten mochte, gerade
weil wir gesehen haben, dass in néchster Zeit an
den Grossen Rat und den Kanton Aufgaben herantreten
werden, die nur mit vereinten Kriiften gelost werden
kénnen und mit bezug auf deren Losung durch den
Grossen Rat man nur dann sagen kann, das ganze
Volk stehe dahinter, wenn der Grosse Rat auch wirk-
lich das ganze Volk richtig reprisentiert.

Sie wissen ferner, dass eine andre formalpolitische
Forderung unserer und auch der freisinnigen Partei von
jeher die gewesen ist, dass der Grosse Rat direkt aus
der Volkswahl hervorgehen méchte. Es hat diese For-
derung nicht etwa deswegen neues Leben bekommen,
weil wir irgendwelchen Anlass hitten, mit den Ver-
tretern der Regierung oder mit einzelnen derselben
irgendwie unzufrieden zu sein oder weil wir sagen
konnten, sie erfassen ihre Aufgabe nicht richtig —
im Gegenteil! grade das Votum des Herrn Scheurer
hat uns bewiesen, dass wir denjenigen Mann an der
Spitze unseres Finanzwesens haben, der, wenn irgend
einer, dorthin gehort — sondern weil unsere politische
Ueberzeugung dahin geht, dass die Regierung vom
Vertrauen des ganzen Volkes getragen sein sollte. In
dem Moment, wo man vom Volke Vertrauen fordert
und mit einer derartig weittragenden, ich darf wohl
sagen weitsichtigen Vorlage vor dasselbe treten will,
sollte auch die Geneigtheit vorhanden sein — und
ich bin iiberzeugt, dass sie vorhanden ist — auch
dem Volke von uns aus Vertrauen entgegenzubringen
und die Wahl unserer obersten Landesbehorde endlich
einmal in die Hand des Volkes selber zu legen.

Was speziell die sozialdemokratische Partei anbe-
langt, so habe ich bereits eingangs gesagt, dass sie
gemiss ihrer ganzen Auffassung der wirtschaftlichen
Fragen mit der eingeschlagenen Eisenbahnpolitik
grundsitzlich einverstanden ist. Allein vergessen Sie
nicht, meine Herren, dass diese Partei der Arbeiter
unter den gegenwértigen sozialen Verhiltnissen schwer
bedriickt ist und die Begeisterung in den Reihen der
Arbeiterschaft oft beinahe zum Erloschen gebracht
wird, wenn man sozialpolitische Akte durchfiihren sieht,
wie sie in den letzten Jahren uns vorgelegt worden sind.
Ich méchte Sie in dieser Beziehung an das Ehrenfolgen-
gesetz erinnern, das, weiss Gott, keine Ehrentat des
bernischen Grossen Rates gewesen ist, indem man
Existenzen, die sowieso schwer zu ringen hatten, um
sich durchzubringen, wenn sie ihren Okonomischen
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Verpflichtungen nicht mehr geniigen konnten, auch noch
das Letzte, ihre politische Ehre raubte. Ein derartiges
Klassengesetz ist nicht dazu angetan, im Einzelnen die
Begeisterung fiir grosse Fragen wach zu halten. Die
Partei als solche wird dadurch nicht beeinflusst, aber
die Arbeit derjenigen Minner, denen die Partei ihre Lei-
tung anvertraut hat und die immer und immer wieder
an die Aufopferungsfithigkeit der Arbeitermassen appel-
lieren miissen, wird durch derartige gesetzgeberische
Erlasse, wie den erwiihnten, der von vornherein den
Klassenstandpunkt in den Vordergrund stellt, unge-
heuer erschwert.

Meine Herren, es ist hier nicht der Ort, irgendwie
bindende Erklirungen von Thnen zu verlangen und ich
will solche auch nicht provozieren; aber ich bin {iber-
zeugt und hoffe, dass die Zukunft mir recht geben wird,
dass Sie selber das innere Bediirfnis haben werdeis,
den Forderungen, welche die demokratische Entwick-
lung an unser Gemeinwesen stellt, in Zukunft Rech-
nung zu tragen und nicht von vornherein nur den
parteipolitischen Machtstandpunkt bei Behandlung die-
ser Fragen in den Vordergrund zu stellen. Herr Re-
gierungsrat Scheurer meinte, der Kanton Bern miisse
hier die grossen Stiefel anziehen, und ich bin auch
der Meinung, der Kanton Bern solle in den grossen
Stiefeln voranmarschieren. Aber um in diesen Stiefeln
zu marschieren, ist erstes Erfordernis, dass einem der
Stiefel gut sitzt, dass man wohl darin ist und er einem
nicht da und dort drickt. Nun giebt es doch einige
Punkte, wo uns der Stiefel gegenwirtis noch wehe
tut, wo er nicht gut sitzt und uns am richtigen Vor-
wirtsmarschieren hindert. Ich mochte deshalb wiin-
schen, dass Sie in erster Linie das Schuhmacherwerk
an die Hand nehmer und den Stiefel so gestalten
mochten, dass diese Druckstellen, die wir gegenwér-
tig noch schmerzlich empfinden, einmal verschwinden,
und dann bin ich {iberzeugt, dass wir in den grossen
Stiefeln auch tiichtig vorwirts marschieren werden.

Ich habe es begriisst und es hat mir wohlgetan,
dass Herr Scheurer diz bernische Politik in der Weise
gewiirdigt hat, wie es geschehen ist. Ich bin auch
in jungen Jahren ein iiberzeugter Unitarier, kann ich
wohl sagen, gewesen; es ist mir sogar in jenen Jahren
das kantonale Verstindnis total abhanden gekommen
und erst mit meinem politischen Wachstum bin ich
wieder mehr auf die Wurzel unserer Kraft zuriickge-
kommen und habe die Bedeutung des kantonalen Le-
bens gerade fiir den Bund mehr einschen gelernt, als
es unter den frithern Icealen der IFall war. Ich wiinsche
sehr, dass diese grosse bernische Politik beibehalten
werden mochte, und der Kanton Bern kann die ihm
zukommende Bedeutung, nicht zum Schaden des Bun-
des, sondern zu dessen Vorteil, zur Geltung bringen,
wenn er sich zuniichs: sein eigenes Wohnhaus wohn-
lich gestaltet, wenn er darnach trachtet, dass alle
Biirger und Parteien sich in diesem Wohnhause wohl
befinden und dasselbe so einrichtet, dass jeder Grund
zu Familienzwist und Hader wegfillt, wenn die formal-
politischen Fragen, die ich angetént habe, und die
soziale Gesetzgebung im Kanton so gestaltet werden,
dass alle Klassengesetze verschwinden und nur solche
Gesetze vorhanden sind, welche der Allgemeinheit
frommen.

Mit diesen wenigen allgemeinen Gedanken méochte
ich schliessen, indem ich Herrn Regierungsrat Scheu-
rer fiir sein Referat noch meinen speziellen Dank aus-
spreche. (Bravol)

Diirrenmatt. Nachdem mehrere Vertreter der re-
gierenden Richtung und ein Vertreter der jiingsten
Partei gesprochen haben, nehmen Sie es vielleicht
nicht allzu iibel, wenn auch noch ein Vertreter einer
alten Partei das Wort ergreift.

Der verehrte Herr Priisident hat in seinem Eroff-
nungswort gesagt, es sei eine freudige Erregung durch
das Land gegangen, als der neue Eisenbahngesetzent-
wurf bekannt geworden sei. Ich kann dieses Wort
bestiitigen, muss aber zur Steuer der Wahrheit doch
auch beifiigen, dass sich in manchen Gegenden ganz
schwere Bedenken geltend gemacht haben, indem man
namentlich im untern Teil des Kantons sich fragte:
Ja, woher will denn der Kanton Bern das Geld neh-
men? Es wurden schwere Befiirchtungen laut, dass
wir durch Bewilligung von all diesen Vorlagen zu
sehr wieder in eine Schuldenwirtschaft hineingeraten.
Die Situation ist in der That nicht ganz die ndmliche, wie
bei den frithern Volksbeschliissen betreffend die Sub-
ventionierung neuer Eisenbahnen. Der erste Subven-
tionsbeschluss, von dem nur wenig Gebrauch ge-
macht worden ist, wurde in der politischen Begeiste-
rung der 70er Jahre gefasst, welche die Bundesrevision
und die kantonalen Angelegenheiten im Bernervolke er-
zeugt hatten. Der zweite Subventionsbeschluss, anfangs
der 90er Jahre, ging ein wenig aus dem damaligen
Geldiiberfluss hervor. Nachdem wir unser Schmer-
zenskind, die Entlebucherbahn, wie tiberhaupt die Ju-
rabahn so gut unter Dach gebracht hatten, hiess es: wir
wollen das Geld volkswirtschaftlich niitzlich anle-
legen, das heisst, neue Eisenbahnen bauen. Auch der
dritte Volksbeschluss, anno 1897, ist bei ziemlich wohl-
geordneten Finanzverhiltnissen zustande gekommen,
und vielleicht wirkte auch der Umstand glnstig ein,
dass ein Ereignis bevorstand, von dem man sich eine
giinstige Wirkung fiir die kantonale Eisenbahnpolitik
versprach. Man stand ndmlich damals am Vorabend
des Eisenbahnriickkaufs durch den Bund und hat sich
davon in manchen Kreisen fiir die Nebenbahnen viel
versprochen. Im Januar 1898 fand im Solothurnischen
eine Besprechung des Riickkaufes statt, wobei ich als
Gegenreferent vier solothurnischen Staatsménnern, Na-
tionalriiten, Regierungsriten und Stinderiten, gegen-
iiberstand, die mich nicht iibel in die Pfanne hieben
und bei diesem Anlasse das grosse Wort aussprachen,
die Weissensteinbahn, die in dieser Gegend hauptsiich-
lich besprochen wurde, werde nur mit Bundeshiilfe
zustande kommen. So gab man sich am Vorabend
der Verstaatlichung der fiinf Hauptbahnen Illusionen
hin, die leider nun zerstért worden sind, wie ich doch
auch konstatieren muss. Anstatt einen wohlwollenden
Beschiitzer zu bekommen, einen Helfer bei den regio-
nalen und kantonalen Bestrebungen, befinden wir uns,
wie unser fachkundiger Baudirektor bereits ausgefiihrt
hat, fiir die Durchfithrung einer kantonalen Eisenbahn-
politik nicht etwa in einer giinstigern Situation. Ich
glaube, der neue Eisenbahnkurs wire leichter, wenn
wir das Heft nicht aus der Hand gegeben hétten. Wir
haben den Loffel etwas zu frith aus der Hand gegeben,
bevor der Kanton Bern sich satt gegessen hatte, und
jetzt ist es allerdings schwer, eine Faust zu machen,
wenn man keine Hand mehr hat, oder, um bei dem
Bilde des Stiefels zu bleiben, in dem der Kanton Bern
voranmarschieren solle, so mochte ich sagen: das
hilt schwer, weil wir seit drei Jahren nicht mehr
Stiefel anhaben, sondern nur noch Holzbdden (Hei-
terkeit). In Holzboden kann man ganz gut etwa im



Haus herum Ordnung halten und zusehen, dass jedes
Ding an seinem Orte ist und die Knechte und Migde
ihre Sache machen. Aber zum Ackerieren und zum
Vergrossern des Hofes sind Holzbdden nicht gut; da
wire es besser gewesen, man hitte die Stiefel anbe-
halten und sich dieselben nicht schon von Herrn Marti
ausziehen lassen. Es ist letzter Tage ein Mahnruf des
Herrn Ingenieur Moser, Mitglied des Verwaltungsrates
der Bundesbahnen erschienen, worin uns derselbe
firchterliche Vorstellungen einer Bahn wegen macht,
die speziell unsere Gegend betrifft. Daraus erfahren
wir, dass die Einnahmen der Nebenbahnen infolge
des Tarifgesetzes so werden verschlechtert werden,
dass wir neue Berechnungen aufstellen miissen. Der
Bund hat sich im Nebenbahnengesetz sehr engherzig
bewiesen; er ist vom Prinzip der kiirzesten Linie
abgewichen, von dem jedermann glaubte, es werde
zur Anwendung kommen, wenn einmal die Dividenden-
gesellschaften aufgehort haben. Nun zeigt sich der
Bund ebenso engherzig, wie diese Privatgeselischaften |

Ich konnte diesen Riickblick den hochverehrten Her-
ren Kollegen nicht schenken, obschon es ja nicht ge-
rade angenehm ist, alte Sachen wieder zu behandeln;
allein es liess sich das nicht anders thun, weil sie
mit der gegenwirtigen eisenbahnpolitischen Lage in
engster Verbindung stehen. Aber trotz allem bin ich
auch der Meinung der Frau Stauffacher, man solle
vorwirts sehen und nicht hinter sich. Wir wollen
treu zusammenstehen und einander ausfithren helfen,
was zur Wohlfahrt des Kantons Bern unter den neuen
Verhéltnissen geschehen kann. Deshalb biete ich gerne
Hand zu demjenigen, was erreichbar ist, und die Vor-
lage, die uns der Regierungsrat unterbreitet, verfolgt
ja wirklich einen hohen volkswirtschaftlichen Zweck.
Dabei habe ich indessen eines vermisst. Ich habe ge-
glaubt, es werde auch tiber einen andern Gegenstand,
der ebenfalls der grossriitlichen Kommission tiberwie-
sen worden ist und mit dem Gesetzentwurf aufs engste
zusammenhingt, ndmlich iber den Riickkauf der Ber-
ner Oberlandbahnen, einige Auskunft erteilt werden.
Es scheint mir nidmlich, dieses Projekt liege nicht
ganz im gleichen Rahmen, wie die Lotschbergbahn
und alle die Nebenbahnen, die in Art. 1 der Vorlage
aufgezihlt sind. Die Berner-Oberlandbahnen sind nicht
mit Staatssubvention gebaut worden und fallen des-
halb unter eine ganz andre Kategorie, nimlich in die
Kategorie solcher Bahnen, die aus Spekulation erwor-
ben werden, ein Gebiet, auf dem der Kanton Bern noch
Neuling ist. Die Spekulation kann gut ausfallen, sie
kann aber auch fehlschlagen, und ich glaube, so viel
Riicksicht haben wir auf den Markt der Eisenbahn-
papiere nicht zu nehmen, dass uns in der heutigen
freien Besprechung nicht auch in dieser Beziehung
einige Auskunft erteilt werden konnte, denn es handelt
sich hier um eine Frage, die im Volke fast mehr er-
ortert wird als die andre. Ich glaube fiir unsere
Gegend konstatieren zu konnen, dass wir am Lotsch-
bergglauben festhalten und der Ansicht sind, dies sei
in der Tat der Schliissel zur eisenbahnpolitischen Zu-
kunft des Bernerlandes. Inbezug auf die andre An-
gelegenheit dagegen fehlt zur Stunde im ganzen Land
herum noch jegliche Einsicht, und ich mochte wiin-
schen, dass dariiber auch noch Aufschluss erteilt
wiirde, soweit dies den Herren von der Regierung als
zweckmissig erscheint.

Regierungsrat Scheurer, Finanzdirektor. Ich be-
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greife die Bemerkung, welche Herr Diirrenmatt inbezug
auf die Berner-Oberlandbahnen anbringt und begreife
auch, dassinbezugauf diese Angelegenheit von den Mit-
gliedern des Grossen Rates und im Volke herum ein
naher Zusammenhang mit dem neuen Eisenbahnsub-
ventionsgesetz vermutet wird. Es ist deshalb ganz
gut, dass die Sache zur Sprache gekommen ist, damit
mit zwei Worten iiber den Stand der Angelegenheit
Auskunft gegeben werden kann.

Die Berner-Oberlandbahnen wurden bekanntlich Ende
der 80er Jahre gebaut, ohne dass dafiir vom Kanton
eine Subvention verlangt worden wire. Es handelte
sich um ein reines Privat- und Spekulationsunter-
nehmen. Der Regierungsrat wurde damals vom Bundes-
rat nach Vorschrift und Uebung zur Vernehmlassung
iiber das Projekt eingeladen und derselbe stellte sich
auf den Boden, die Bahn sollte nicht durch eine
Privatgesellschaft erstellt werden, denn sie habe fiir
die Gegenwart und alle Zukunft eine so grosse allge-
meine Bedeutung, dass sie eine bernische Staats-
bahn werden sollte. Man reichte deshalb dem Bundes-
rat die dieser Auffassung entsprechenden Bemer-
kungen ein. Durch dieselben konnte zwar die Er-
teilung der Konzession an die Privatgesellschaft nicht
verhindert werden, immerhin hatten wir den Erfolg
zu verzeichnen, dass dem Kanton Bern das Vorrecht
fiir den Bau und Betrieb der Bahn eingerdumt wurde.
Von diesem Vorrecht wurde aber kein Gebrauch ge-
macht, da die Direktion der Jurabahn, welche be-
kanntlich damals unsere Autoritit in Eisenbahnsachen
war, die projektierte Bahn als ein schlechtes Geschift
erklirte. Durch diesen Machtspruch war die Ange-
legenheit abgetan. I[ch habe an die Richtigkeit des-
selben nie geglaubt, obschon ich von Eisenbahnsachen
nichts verstehe, sondern nur gefithlsmissig urteilen
kann; aber ich hatte das bestimmte Gefiihl, dass die
Berner-Oberlandbahnen ein gutes Geschift abgeben
miissen. So war denn wiederum im bernischen Eisen-
bahnleben eine Unterlassungssiinde mehr zu ver-
zeichnen.

Neben dem erwidhnten Vorbehalt zu gunsten des
Kantons Bern wurde in der Konzession auch der all-
gemeine Vorbehalt des Riickkaufsrechtes durch Bund
und Kanton aufgenommen. Nachdem nun die Eisen-
bahnfragen einen neuen Aufschwung genommen haben
und man namentlich der Loétschberghahn ndher ge-
treten ist und sich davon {iiberzeugt hat, dass unsre
eisenbahnliche Zukunft hauptsichlich im Oberland
liegt, wurde auch die Frage erortert, ob der Kanion
Bern nicht inbezug auf die Berner-Oberlandbahnen
von seinem Riickkaufsrechte Gebrauch machen solle.
Man musste sich nun sofort sagen, wenn man
den Riickkauf tberhaupt einmal vollziehen wolle,
so sei es von grosser Bedeutung, dass das Jahr
1901 nicht in Berechnung falle — man wusste,
dass dasselbe ein grosses Reinertrignis ergeben
werde, man nahm an von zirka 230,000 Fr.; in
Wirklichkeit ist dasselbe, wie man seither vernom-
men hat, noch grésser — und anderseits das Jahr
1891 mit einem Ertrag von nur 80,000 bis 85,000 Fr.
nicht in Wegfall komme, da sich sonst die Riickkaufs-
summe sofort um viele hunderttausend Franken er-
hohe. Deshalb hat der Regierungsrat, als rein vorsorg-
liche Massregel, den Riickkauf noch vor Ende des
Jahres 1901 angekiindet. Ob man denselben auch
wirklich vollziehen will, das bedarf nun eines nihern
Studiums. Es muss noch genauer untersucht werden,
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wie gross die ecisenbahnpolitischen Interessen sind,
die fir den Kanton Bern in Frage kommen, wie
teuer mutmasslich die Bahn uns zu stehen kommen
wird, denn allzu teuer will man die Sache auch nicht
bezahlen. Sobald die Angelegenheit spruchreif sein
wird, was im Verlauf der nichsten Monate der Fall
sein diirfte, wird man sie, als eine Angelegenheit fiir
sich, vor den Grossen Rat und das Volk bringen.
Das Geschift hingt also mit der andern Vorlage nicht
direkt zusammen, sondern ist eine Angelegenheit, die
ganz gut und, wie die Verhiltnisse liegen, besser fiir
sich behandelt werden kann. Der Grosse Rat wird
sich in der niichsten Session in dem Sinne mit der
Sache zu befassen haben, dass der Regierungsrat bean-
tragen wird, es sei das Vorgehen der Regierung als
vorsorgliche Massnahme zu genehmigen und im wei-
tern gewirtige man, dass die Regierung zu gelegener
Zeit, nachdem sie die nétigen weitern Untersuchungen
abgeschlossen habe, mit Antrigen in der Sache selber
vor den Grossen Rat treten werde.

Dies ist der Sachverhalt inbezug auf dieses Ge-
schift und der Zusammenhang desselben mit der
allgemeinen Eisenbahnvorlage.

M. Crettez. Permettez-moi de présenter une petite
observation sur laquelle j'attire l'attention du Gou-
vernement et de la commission désignée pour exa-
miner ce projet de loi.

Le décret du 28 février 1897 comprend la ligne
que va construire la compagnie du Moutier-Soleure
par le Weissenstein, tandis que le projet qui nous est
soumis ne parle que d’une ligne Moutier-Bienne et
Moutier-Soleure.

Or, les plans et projets de la ligne par un tunel
de base de Moutier & Granges comportent une va-
riante de Granges & Bienne et de Granges & Soleure; des
lors, on pourrait, avec raison, soutenir plus tard que
la ligne subventionnée est Moutier-Soleure par Granges
et non point Moutier-Soleure par le Weissenstein, at-
tendu que celle-ci ne figure pas expressément dans
ce décret qui abroge celui de 1897.

M. le Directeur des chemins de fer nous déclare
bien aujourd’hui que c’est de cette derniére qu’il s’agit
sous la dénomination de Moutier-Soleure, mais les paroles
passent, et les hommes s’en vont, tandis que les écrits
restent.

(’est pourquoi, pour maintenir les droits acquis et
éviter toute surprise ou malentendu ultérieur, je pro-
pose de dire dans ce décret sous litt. r, Moutier-Cré-
mines-Soleure ou Moutier-Soleure par le Weissenstein.

Tagesprisident. Der Wunsch des Herrn Crettez
ist ganz selbstverstindlich; alle diese Punkte werden
im Detail in der Kommission und im Rate diskutiert
und gepriift werden, ,der Entscheid liegt aber nicht
bei der heutigen Versammlung.

M. Weber. Je n’ai jamais entendu de critiques
bien sérieuses & I'encontre de la politique ferrugineuse
suivie par le Gouvernement bernois. On est plutot
disposé A& reconnaitre que cette politique a porté les
meilleurs fruits et qu’elle a puissamment contribué
au développement industriel et commercial de notre
canton et méme de la Suisse toute entiére.

Je suis heureux du nouveau pas en avant fait
par le Gouvernement, il aura pour effet de com-
pléter notre réseau de voies ferrées et de procurer &
des contrées encore délaissées le bienfait de commu-
nications plus rapides et & meilleur marché.

Le percement du Leetschberg sera le couronne-
ment de 'ccuvre, et, en ramenant une partie du grand
trafic dans le canton de Berne, assurera pour toujours
I'existence de plusieurs lignes secondaires qui végetent
et qui ont beaucoup de peine & se maintenir.

Il nous permettra aussi de lutter avec plus de
succes contre la concurrence toujours plus envahis-
sante de I'Etranger. Comme jurassien et habitant
d’une contrée qui a largement profité du concours de
I'Etat, je voudrais dans cette réunion libre des mem-
bres du Grand Conseil exprimer mon entiere satis-
faction au Gouvernement et plus spécialement & ses
deux honorables rapporteurs, pour leur initiative et le
grand intérét qu’ils portent au développement ma-
tériel et économique du pays.

Bt si je l'osais, j’inviterais mes honorablas collegues
A se joindre & moi pour le faire. [Bravos!)

Tagesprisident. Wenn das Wort nicht weiter ver-
langt wird, so erklire ich Schluss der Diskussion, indem
ich noch dem Wunsche Ausdruck gebe, dass die Ver-
handlungen im Grossen Ral sowohl wie im Volk, so-
wie der schliessliche Entscheid iiber die wichtigen
bernischen Eisenbahnfragen von einem ebensoguten
Geist getragen sein mochten, wie die heutigen Ver-
handlungen.

Schluss um 6 Uhr.

Der Stenograph :

R. Schwarz.
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RAPPORT

au

Conseil-exécutif, pour étre transmis an Grand Conseil,

concernant

le projet de loi sur la participation de I'Etat a la construction et a Pexploitation
de chemins de fer,

I’essor qu'a pris le développement des chemins de
fer suisses dans les années soixante-dix du siecle passé
a aussi fait sentir son action dans le canton de Berne.
Apres que ce canton se fit déterminé pour des raisons
économiques et politiques a construire le réseau du Jura-
Berne-Lucerne, on éprouva partout le besoin de chemins
de fer locaux, destinés a mettre les régions isolées du
pays en communication avec les grands centres et a
établir des raccordements avec les lignes principales.

Comme la plupart de ces voies ferrées locales n’étaient
pas de nature a tenter les capitaux privés et la spécu-
lation, attendu que leur rendement probable ¢tait con-
sidéré comme insuffisant, il fallait, pour leur établissement,
la participation financiere de I'Etat.

C’est dans ces circonstances que fut voté, pour une
durée de six ans, le premier arrété populaire concernant
la participation de I'Etat & la construction de nouwvelles
lignes de chemins de fer, du 28 février 1875. Cet
arrété assurait les subventions suivantes: 1° des sommes
fixes pour les lignes du Briinig (2,500,000 fr.), de Thoune
a Konolfingen (800,000 fr.), de Liss a Zofingue (2,000,000 fr.)
et de Berthoud & Langnau (800,000 fr.); 2° des subven-
tions en proportion des frais d’établissement (25 %o des
frais d’établissement, au plus 50,000 fr. par kilométre) pour
les lignes de la vallée de la Giirbe, du lac de Thoune, du lac

Annexes an Bulletin du Grand Conseil. 1902.

(Janvier 1902.)

de Brienz, du Simmenthal, puis pour les lignes Huttwil-
Goldbach (éventuellement Berne par Walkringen), Langen-
thal-Huttwil, Cornaux-Aarberg et Monsemier-Thorishaus.

Le rapport de la Direction des chemins de fer estimait
la somme de ces subventions a environ 13 millions de
francs.

De toutes ces lignes, la section de Berthoud a Langnau
du chemin de fer de 'Emmenthal put seule étre construite
dans les conditions fixées par l'arrété de 1875. La ligne
du Briinig et celle de ILangenthal a Huttwil ont été
établies apres les délais voulus et au moyen de subven-
tions accordées par arrétés spéciaux du Grand Conseil ; il en
a été de méme du régional Tavannes-Tramelan, non prévu
en 1875. Comme les actions de la ligne du Briinig furent
remboursées, la participation de I'Etat effectuée en vertu de
l'arrété du 28 février 1875 ne se monta qu’aux 800,000 fr.
payés pour le chemin de fer de 'Emmenthal (Berthoud-
Langnau), ouvert a 'exploitation le 11 mai 1881. Apres
le délai de six années prévu par l'arrété, il a été en outre
accordé les subventions suivantes: 150,000 fr. pour le
Tavannes-Tramelan, ouvert a 'exploitation le 16 aott 1884,
et 400,000 fr. pour le Langenthal-Huttwil, ouvert a l'ex-
ploitation le 1 novembre 1889. En 1891, le total des
subventions versées était de 1,350,000 fr.

Les autres projets durent étre retirés et nc revinrent

1
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au jour que lorsqu’il leur fut derechef assuré une prise
d’actions cantonale, ainsi qu’'a d’autres lignes encore, par
le décret du 5 juillet 1891 concernant la participation de
UEtat a la construction de nouveaux chemins de fer. Les
subventions assurées par le décret de 1891 ¢taient les
suivantes :

1° a la compagnie du Jura-Simplon, pour le perce-
ment du Simplon: 1,000,000 fr.;

2° pour le Berne-Neuchitel, le Berne-Worb-Liitzelflith-
Sumiswald-Huttwil, le Konolfingen-Hasle ou Goldbach,
la ligne de la vallée de la Girbe, la ligne du lac de
Brienz, le Spiez-Erlenbach, les chemins de fer des Franches-
Montagnes, la ligne d’Herzogenbuchsee a Kleindietwil ou
Madiswil, le Moutier-Soleure, la ligne d’Huttwil a Wol-
husen, le Porrentruy-Bonfol et le Porrentruy-Damvant,
une prise d’actions égale au tiers du capital d’établisse-

ment, soit d’au maximum 40,000 fr. ou 25,000 fr., selon

'écartement (voie normale ou voie étroite), par kilometre
de voie sur territoire bernois;

3° pour un chemin de fer a voie étroite du Simmen-
thal, et éventuellement aussi pour un chemin de fer a
voie étroite de Spiez a Frutigen, une subvention canto-
nale de 35,000 fr. par kilométre; de méme, pour le
Tramelan-Les Breuleux-Saignelégier, une subvention canto-
nale de 30,000 fr. par kilometre.

Les dépenses incombant a I'Etat du fait du décret
du 5 juillet 1891 furent évaluées, par la Direction canto-
nale des chemins de fer, & 9'/2 millions de francs.

Mais le décret de 1891 ne permit pas non plus au
canton de Berne d’accomplir toute sa tiche, soit de réunir
plus étroitement entre elles et avec la capitale les diverses
régions du pays, de relier aux grandes voies de com-
munication les contrées restées jusqu'alors isolées, de faire
progresser le commerce, lindustrie et lagriculture et
d’augmenter par suite le bien-étre général des popula-
lations. Des lignes mentionnées dans le décret, deux
seulement ont été construites dans le délai prévu de six
ans. Ce sont celles d’Huttwil & Wolhusen et de Spiez a
Erlenbach, ouvertes a l'exploitation la premiére le 9 mai
1895 et la seconde le 16 aoGt 1897. Le Grand Conseil
a accordé a l'une et a l'autre de ces lignes une subven-
tion, sous forme de prise d’actions, de 40,000 fr. par
kilométre, soit en tout de 160,000 fr. pour le chemin
de fer Huttwil-Wolhusen et de 480,000 fr. pour le Spiez-
Erlenbach. En outre, la méme autorité a voté en faveur
de la ligne de Konolfingen a Thoune, non mentionnée
dans le décret du 5 juillet 1891, une prise d’actions de
500,000 fr.

C’est aussi pendant cette période qu’ont été conclues
entre la Suisse et I'Italie, le 25 novembre 1895 et le
22 février 1896, les conventions concernant le percement
du Simplon, soit la construction de la ligne de raccorde-
ment entre la sortie sud du tunnel et Domodossola.

Abstraction faite de la ligne de Konolfingen a Thoune,
qui n’a pas été construite pendant la période de 1891 a
1897, 'Etat de Berne n’a été effectivement chargé par
le décret du 5 juillet 1891 que d’une participation finan-
ciere de 640,000 fr.

Des autres entreprises que prévoyait ce décret, aucune
ne fut menée a bien, malgré les plus grands efforts faits
en faveur de quelques-unes par les contrées intéressées.

Ce résultat négatif provoqua le dép6t de la motion
de M. le député Biihler et consorts, du 23 novembre 1896,
réclamant le vote d’'un nouveau décret, qui fut accepté
par le peuple déja le 28 février 1897. Ce décret prévoit
des subventions d’abord pour les lignes mentionnées dans

le décret du 5 juillet 1891 et qui n’avaient pas été
construites, — a l'exception du Saignelégier-Goumois,
dont le besoin ne se faisait plus sentir, — puis pour les
chemins de fer suivants: Frutigen-Brigue (ligne du Leetsch-
berg), éventuellement Lauterbrunnen-Viege (ligne du Breit-
horn); ligne du lac de Brienz (rive droite); ligne du
Simmenthal; Wattenwil-Wimmis, éventuellement Spiez
(ligne du Stockenthal); Delémont-Ocnsingen et Oensingen-
Langenthal. De plus, 1'établissement du Berthoud-Thoune
a amené la division du projet Berne-Worb-Liitzelfliih-
Sumiswald-Huttwil en deux lignes: Berne-Worb (par la
vallée de la Worblen), avec raccordement au Berthoud-
Thoune, et Goldbach(Ramsei)-Sumiswald-Huttwil, avec
embranchement de Sumiswald a Wasen.

Le décret de 1897 fixe la participation de I'Etat
au 40 %o du capital d’établissement, soit au maximum a
80,000 fr. pour les lignes & voie normale et a 40,000 fr.
pour les lignes a voie étroite, par kilometre de voie sur
te-ritoire bernois.

Pour les lignes a voie normale dont les frais d’éta-
blissement s’élevent a moins de 125,000 fr. par kilometre,
le chiffre de la participation de I'Etat pourra étre porté
a 50,000 fr. par kilometre. Il peut en outre étre accordé
pour les lignes a voie normale une subvention extraordinaire
s’élevant jusqu'a 100,000 fr. par kilometre de tunnel
ccnstruit sur territoire bernois.

Une autre innovation, comparativement au décret de
1691, c’est qu'il est prévu une subvention maximale,
sous forme de prise d’actions, du 60 %o des frais de
ccnstruction pour les lignes du Simmenthal, de Spiez a
Frutigen, de Saignelégier a Glovelier et de Tramelan aux
Breuleux avec raccordement au Saignelégier-La Chaux-
de-Fonds.

Ensuite, le Grand Conseil a été autorisé a augmenter
d"ane somme rentrant dans les limites de ses compé-
tences financi¢res le chiffre de la participation ordinaire
de 'Etat a la construction des lignes de Berne a Neu-
chatel, de Moutier a Soleure et de Gstaad a Gessenay
et frontiere vaudoise.

De plus, le décret a été rendu applicable aussi en ce
qui concerne la ligne Saignelégier-La Chaux-de-Fonds,
en ce sens que l'avance de 300,000 fr. accordée par
arrété du Grand Conseil en date du 21 aolt 1893 a été
convertie en un prise d’actions de 350,000 fr.

En outre, la subvention d’un million de francs assurée
par la décision populaire du 5 juillet 1891 a la compagnie
des chemins de fer du Jura-Simplon, pour le percement
du Stmplon, était non seulement confirmée par le nouveau
décret, mais encore augmentée de 500,000 fr., a la con-
dition que cette compagnie s’engageit, dans un délai de
trois ans, a construire la ligne de la rive droite du lac
de Brienz, et que les travaux de construction fussent
commencés avant la fin du méme délai.

Enfin, il a été assuré a la ligne du Latschberg,
désormais au premier plan de la politique bernoise en
matiére de chemins de fer, une subvention extraordinaire
d’'un million de francs, pour le percement des Alpes.

Par une autre innovation, le décret du 28 février
1897 autorise le Grand Conseil, dans les limites des
compétences que lui attribue la constitution et sous
réserve de l'observation des dispositions du décret méme,
a subventionner d’autres lignes encore que celles dont
la désignation est rappelée plus haut. Puis, si avant I'ex-
piration des dix années de la vigueur du décret le besoin
se fait sentir de construire des lignes de chemins de fer
non prévues dans cet arrété populaire et pour lesquelles
la subvention nécessaire dépasserait les compétences finan-



cicres du Grand Conselil, cette autorité devra soumettre au
peuple un décret complémentaire concernant la partici-
pation de I'Etat a 1'établissement des voies nouvellement
projetées.

La somme totale des prises d’actions auxquelles
I'Etat s'est engagé par le décret du 28 février 1897
s’éleve a environ 23 millions de francs.

Grace a l'aide de I'Etat garantie par le décret de
1897, les lignes suivantes ont déja pu étre construites et
ouvertes a l'exploitation :

Date de I'ouverture Participation

a l'exploitation de I'Efat

1. Berne-Muri-Worb 21 octobre 1898  fr. 207,000
2. Berthoud-Thoune 21 juillet 1899 » 2,154,000
3. Berne-Neuchitel 1*" juillet 1901 » 3,155,000
4. Porrentruy-Bonfol 13 juillet 1901 » 550,000
5. Spiez-Frutigen 25 juillet 1901 » 1,980,000
6. Ligne du Giirbenthal,

1™ section 14 aolt 1901 » 1,210,500

Sont en construction :

Lc¢ tunnel du Simplon . . .. » 1,000,000
La ligne du Giirbenthal, II° section . 514,000
La ligne d’Erlenbach a Zweisimmen . » 3,120,000
La ligne de Glovelier a Saignelégier » 1,800,000
La ligne de Morat a Anet (‘;ubventlonnec

conformément a une convention conclue

avec I'ribourg en 1898) . . . . . » 215,000

En conséquence, les prises o actions deé-
Sinitivement au compte de I Etar a
teneur du décret du 28 février 1897
s'élévent au 1% janvier 1902 a un

total de fr. 15,905,500

De plus, pour la ligne de Soleure a Moutier, pour la
ligne de la Singine et aussi pour le chemin de fer de
Berne a Schwarzenbourg (qui a été mis par arrété popu-
laire spécial du 5 mai 1901 au bénéfice des dispositions
du décret de 1897), il a été effectué, sous réserve de
I'approbation de la justification financi¢re par le Grand
Conseil, un premier versement sur les subventions, par
un total de 340,300 fr.

L'effet du décret de 1897, dont la vigueur ne devrait
cesser que le 28 février 1907, a donc été, comparative-
ment a celui des deux décrets précédents, tout a fait
considérable; nous pouvons dire aussi qu'il a été bienfaisant
pour diverses régions du canton, qui ont été tirées de
leur isolement. Grace aux secours énergiques de I'Etat,
les désirs caressés de longues années par des groupes
importants de la population bernoise ont pu, souvent
apres de nombreuses désillusions, étre enfin réalisés.

Si, malgré ce résultat réjouissant, le Conseil-exécutif
soumet déja maintenant au Grand Conseil le projet d'un
nouvel acte législatif concernant la participation de I’ Etat
a la construction et a [eaplodtation de chemins de fer, ce
n'est pas pour fermer la caisse de U'Etat aux régions
dont les efforts tendants a I'établissement de voies ferrées
n‘ont pas encore été couronnés de succes; c’est d'un
c6té pour tenir compte des expériences faites ces der-
niers temps et de l'autre pour mettre la législation sur
la maticre en harmonie avec les situations nouvellement
créées depuis 1897. Dans ce but, notre nouveau projet
prévoit:

1° T'exercice d'une surveillance officielle plus compléte

sur la construction des chemins de fer;

2° le droit pour les autorités cantonales d’intervenir
dans lexploitation des chemins de fer construits
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avec la participation de U'Etat et de venir éven-
tuellement en aide aux entreprises tombées dans
une situation difficile;

un appui efficace a l'entreprise du Lcetschberg et
la promesse d’'une participation de I'Etat a la con-
struction de lignes dont les projets sont postérieurs
a l'année 1897.

Le décret du 28 février 1897 contient bien des dis-
positions donnant a I'Etat la garantie qu’il ne participe
qu’a des entreprises fondées solidement, mais il n’en ren-
ferme point qui assurent suffisamment l'avenir.

Déja les lignes construites autrefois avec l'aide de
I'Etat eurent a combattre pour leur existence pendant les
premicres années de leur exploitation; mais grice aux
principes d’économie appliqués dans leur construction et
dans leur administration, elles ont heureusement vaincu
les difficultés de cette période de croissance et sont au-
jourd’hui prosperes.

@

Les nouveaux chemins de fer établis et ouverts a
I'exploitation sur la base du décret du 28 février 1897
ont été dotés par I'Etat de telle maniére qu'on pouvait
admettre qu’ils pourraient constituer sur leur capital d'éta-
blissement un fonds de réserve leur permettant de fran-
chir les écucils des premicéres années de l'exploitation.
Cet espoir a été en partie dégu, parce que des écono-
mies sur le capital d’établissement n’ont pas été possibles
en raison de certaines circonstances spéciales ou bien
parce que la compagnie n'y a pas mis toute la bonne
volonté nécessaire. La fagon dont il est fait usage de
l'argent mis par U'Etat dans les entreprises de chemins
de fer ne saurait toutefois laisser les autorités indifférentes.
L’importance des subventions commande une grande vigi-
lance et I'Etat a le devoir de prendre les mesures les
plus propres a assurer la prospérité des lignes construites
avec sa participation.

II faut avant tout, a cet égard, que 'Etat puisse
exercer wune metlleure survetllance sur la construction des
chemins de fer. Nous considérons comme nécessaire que
les administrations des chemins de fer soient tenues de
demander l'approbation du Conseil-exécutif pour la nomi-
nation de l'ingénieur chargé de la direction des travaux,
comme aussi pour tous les contrats importants concer-
nant la construction de leurs lignes ou les fournitures.
En outre, il parait bon que l'autorité cantonale des che-
mins de fer soit mise au courant périodiquement, de pré-
férence tous les trois mois, de l'état des travaux de la
construction et des ressources disponibles; enfin, le Con-
seil-exécutif doit avoir le droit d’ordonner en tout temps
les enquétes qu’il jugera nécessaires concernant la gestion
de l'entreprise.

De plus, il convient de tenir compte dans la nouvelle
loi de la possibilité, dont il a déja été fait mention, que
quelques-unes des lignes nouvellement établies ne soient
pas a méme, pendant les premicres années de leur exis-
tence, de payer, sur les recettes de l'exploitation ou sur
un surplus du capital d’établissement, les frais de l'ex-
ploitation ou les intéréts des emprunts, ou bien de faire
face aux dépenses imprévues, mais absolument néces-
saires en vue d’une exploitation rationnelle. Des cas
semblables n’ont rien d’extraordinaire. La prospérité
d’une contrée, d'une part, et la prospérité des chemins
de fer qui la desservent, d’autre part, exercent manifes-
tement 'une sur 'autre une action réciproque. Une nou-
velle ligne de chemin de fer provoque toujours un essor
économique de la contrée qu'il traverse; mais cet essor
ne commence pas toujours immédiatement aprés l'éta-
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blissement du nouveau moyen de communication, mais
souvent seulement aprés un grand nombre d’années. En
conséquence, la répercussion de l'essor économique du
pays sur les recettes du chemin de fer se produit ici un
peu plus tot, 1& un peu plus tard, et il n’est donc pas
impossible que certaines lignes se trouvent au début de
leur existence dans une situation difficile, bien que leur
avenir puisse étre considéré comme absolument assuré.
L’histoire des chemins de fer suisses offre toute une série
d’exemples de ce genre. L’Etat devrait-il laisser de sem-
blables entreprises a leur sort? Pourrait-il assister passive-
ment aux efforts faits par la spéculation pour tirer avan-
tage des difficultés passagéres au milieu desquelles se
débattent ces entreprises? Cela ne se peut pas. Lorsque
I'Etat a jugé bon de favoriser I'établissement d'une ligne,
il n’a par la accompli qu'wne partic de sa tiche; l'autre
partie, tout aussi importante, consiste a veiller a ce que
cette ligne donne vraiment ce que l'on en a attendu et
en premier lieu a ce que l'existence en reste assurée.
['Etat, dans son propre intérét comme gros actionnaire,
de méme qu'en sa qualité de gardien des intéréts publics,
ne doit pas avoir peur de faire de nouveaux sacrifices
lorsque c’est absolument nécessaire. Il faut toutefois que
les sommes avancées ainsi par I'Etat lui soient rembour-
sées avec les intéréts, par la compagnie a laquelle il est
venu en aide, avant que des dividendes soient distribués
aux actionnaires. En outre, cet appui extraordinaire ne
doit pas se continuer a l'infini; selon notre proposition,
il consistera en une avance d’au plus 10 % du capital
total d’établissement de la ligne. Si une telle avance ne
suffisait pas, ou si l'on reconnaissait I'impossibilité d’as-
sainir définitivement par ce moyen une entreprise de
chemin de fer subventionnée par I'Etat, il faudrait asseoir
cette entreprise sur de nouvelles bases, c'est-a-dire la
laisser liquider, — par voie juridique ou extra-juridique.
Dans cette ¢éventualité¢ également, le nouveau projet de
loi réserve aux autorités cantonales le pouvoir d'inter-
venir et d’acquérir la ligne pour I'Etat, lorsque cette
mesure est de lintérét de I'Etat méme ou de celui du
bien public.

Une autre chose nécessaire, c’est Vunite de I'exploi-
tation de certaines lignes se complétant les unes les autres;
cette unit¢ doit étre obtenue en vue d’'un meilleur rende-
ment. Il est certain que les dépenses de ['explottation de
lignes placées sous une direction centrale et pourvues
d’'un service d’exploitation commun seront mzoindres que
pour les lignes exploitées séparément. D’autre part, cette
union permettra l'organisation de meilleurs trains et de
correspondances plus favorables, c'est-a-dire 'établisse-
ment de meilleurs horaires et de meilleurs tarifs, toutes
circonstances qui entraineront le développement du trafic
et favoriseront une augmentation des recettes de Iexploi-
lation.

Cette unification de l'exploitation parait indispensable
pour la prospérité des chemins de fer bernois. Elle est
de l'intérét des compagnies et peut avoir lieu sans porter
atteinte aux droits statutaires de ces dernieres. En consé-
quence, la nouvelle loi devrait autoriser le Conseil-exé-
cutif a réunir sous une méme direction, en vue d'une
exploitation rationnelle, plusieurs des chemins de fer sub-
ventionnés par I'Etat. L’organisation du controle a exer-
cer sur l'exploitation, de méme que l'organisation des
administrations centrales qui pourraient étre créées, seraient
réglées par un décret du Grand Conseil.

Nous avons a faire les observations ci-aprés en ce
qui a trait aux divers projets de chemins de fer énumé-
rés a l'art. 1*" de la nouvelle loi.

Des dix-neuf lignes prévues par le décret de 1897,
six disparaissent de la liste comme ¢étant déja établies
ou en construction. Trois autres projets ne figurent plus
dans la nouvelle loi pour les raisons suivantes:

Le chemin de fer de Lauterbrunnen o Vicge (ligne
du Breithorn), parce que nous considérons comme liqui-
dée, par le rapport des experts concluant en faveur du
Leetschberg, la question de savoir quel est le passage
des Alpes préférable pour le débouché d’une ligne ber-
noise sur le Valais;

la Zigne de Delémont a Oensingen, de méme que le
projet Hersogenbuchsee-Kleindietwil, parce que ces deux
projets n’ont pour le moment guere de chances de réa-
lisation.

Les dix autres lignes du décret de 1897 retrouvent
place dans la nouvelle loi; on leur a adjoint douze pro-
jets dont l'idée a été lancée au cours des cinq dernicres
années. Nous donnons ici la liste de ces vingt-deux
projets, avec quelques explications, qui seront un peu
détaillées en ce qui a trait au projet principal, celui de
la ligne du Lotschberg. Nous faisons observer que, saut
indication contraire, les longueurs de construction ne se
rapportent qu'aux sections a établir sur ferritoire bernois,
et que les chiffres de ces longueurs, comme aussi ceux
des frais d'établissement, sont simplement approximatifs.

a. Frutigen-Brigue (ligne du Letschberg). Longueur
totale de construction: 59,5 km., dont 28,5 km. sur ter-
ritoire bernois. Frais d’établissement: 70 millions de francs.

Ce projet occupe déja une place considérable dans
le décret de 1897. Pour les mesures prises en vue de
son exécution, nous renvoyons aux rapports de gestion
de la Direction des travaux publics et des chemins de
fer pour les années 1898 et 1899. Nous cxtrayons de
ces rapports ce qui suit. A la date du 31 aolt 1898,
le Grand Conseil a chargé le Conseil-exécutif:

1° de faire procéder aux études préparatoires de la

ligne du Leetschberg (Frutigen-Brigue), prévue dans
le décret du 28 février 1897, comme ligne bernoise
d’acces au Simplon, ainsi qu'aux études des rac-
cordements nécessaires ;

2° de demander en méme temps a des experts un

préavis comparatif sur la ligne du Wildstrubel;

3° d’examiner sous toutes ses faces la question de I'ex¢-

cution et de la justification financicre de l'entreprise
et de soumettre a ce sujet un rapport et des pro-
positions.

En exécution de ce mandat, le lever des plans topo-
graphiques nécessaires, a 'échelle de 1: 5000, fut immeé-
diatement ordonné. Les travaux furent confiés a M. l'in-
génieur X. Imfeld, a Zurich; les matériaux requis furent
livrés a la mi-aoGt 1899, conformément a ce qui avait
¢té prescrit. La-dessus, MM. les ingénieurs Hittmann, a
Berne, et Greulich, a Lucerne, furent chargés d’élaborer
le projet général de construction et les devis, de méme
que d’établir le préavis comparatif ayant trait au projet
du Wildstrubel. Entre temps, il fut demandé¢ a MM. le
D" de Fellenberg, le D' Kissling et le professeur Schardt
un rapport géologique sur les percements des Alpes cn
cause; enfin, linfatigable champion d'un chemin de fer
bernois a travers les Alpes, M. I'ancien conseiller d’Etat
Teuscher, recueillit des matériaux de grande valeur en
ce qui a trait au c6té commercial de la question.

I.e 23 novembre 1899, le Grand Conseil décida l'ac-
quisition par le canton de Berne de la concession accor-
dée pour le chemin de fer du Leetschberg a la date du



23 décembre 1891. Le 23 décembre 1899, I'Assemblée
fédérale approuva le transfert de la concession et pro-
longea en méme temps jusqu’au 28 décembre 1903 le
délai fixé pour le dépot des plans techniques et financiers.

Le rapport technique approfondi de MM. Hittmann
ct Greulich nous est parvenu au cours de l'automne de
1901. Nous sommes des lors en possession des bases
permettant d’examiner de plus prés la question de la
justification financiere du chemin de fer du Loeetschberg,
la seule, de Tavis des experts, qui puisse entrer en ligne
de compte. Or, si 'on veut ici arriver a un résultat pra-
tique, il faut avant tout que le canton de Berne lui-méme
prenne une résolution énergique en ce qui concerne les
moyens de se procurer 'argent nécessaire a la réalisation
de l'entreprise, et l'occasion de prendre cette résolution
est fournie par le projet de loi. La participation de I'Etat
a lentreprise du Leetschberg s'éleverait, sur les bases du
décret de 1897, a 4,380,000 fr.; vu la somme des frais
d’établissement, devisés a 70,000,000 fr., et en considé-
ration de l'importance suffisamment reconnue du projet
pour tout le canton de Berne, nous proposons de dé-
clarer légale unc participation de I'Etat allant jusqu’au
25 % du capital entier d’établissement, soit d’au maxi-
mum 17,500,000 fr. A notre avis, il serait possible, avec
cette participation du canton de Berne, d’asseoir saine-
ment la justification financi¢re de l'entreprise.

0. Interlaken-Briens (ligne droite). Longueur de cons-
truction: 17 km. Frais d’établissement: 3,500,000 fr.

La nécessit¢ de la construction d’'un chemin de fer
entre Interlaken et Brienz doit étre considérée comme
hors de doute. Un rapport demandé a des experts, a la
date du 12 avril 1901, a confirmé¢ le Conseil-exécutif
dans son avis que seule une ligne construite sur la rive
droite du lac de Brienz pecut prolonger rationnellement
le chemin de fer du Briinig sur Interlaken.

c. Ligne du Simmenthal a Gessenay (éventuellement
Gstaad) et frontiere vaudoise. 1.ongueur de construction:
16 km. Frais d’établissement: 2,256,000 fr.

Le prolongement du chemin de fer du Simmenthal
jusque dans le canton de Vaud est autant de l'intérét de
cette ligne méme que de celui de tout I'Oberland bernois.

Par la construction de cette ligne et de celle du lac
de Brienz, il sera créé une communication par chemin de

fer, — ininterrompue entre Lucerne, 1'Oberland bernois
et le lac de Geneve, — qui sera de grande importance

pour le mouvement des étrangers dans notre pays.

d. Thoune-Schersligen. Longueur de construction: 1 km.
Frais d’établissement indéterminés.

La pose d'une seconde voie a c6té¢ de celle du Cen-
tral suisse est devenue un urgent besoin a la suite du dé-
bouché du Berthoud-Thoune et de la ligne du Giirben-
thal dans la gare de Thoune. Cette gare sera par la dé-
chargée ct la nouvelle voie permettra un trajet ininter-
rompu sur les chemins de fer bernois dans la direction
de I'Oberland et retour.

e. Wattenwil- Wimmais, éventuellement Spiez. Longueur de
construction: 18,3 km. Frais d’établissement: 2,300,000 fr.

Cette ligne est destince a ¢tablir une communication
directe entre Berne et le Leetschberg par la vallée de
la Giirbe.

S+ Berne-Schwarzenbourg (ligne a voie étroite). Lon-
gueur de construction: 18 km. Frais d'établissement:
2 millions de francs.

Cette ligne, ainsi qu'il a été dit, a été mise, par la
votation populaire du 5 mai 1901, au bénéfice des dis-
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positions du décret de 1897; la justification financiere
en est a peu pres assurée.

g. Flamatt-Laupen-Giimmenen (ligne de la Singime)-
Longueur de construction: 10 km. Frais d’établissement:
982,600 fr. A

Par arrété du 28 mars 1898, le Grand Conseil s'est
déclaré prét a subventionner, conformément aux compé-
tences qui lui sont attribuées par l'art. 14 du décret du
28 février 1897, une ligne de raccordement a voie nor-
male allant de Thorishaus, ou de Flamatt, 4 Laupen,
avec prolongement éventuel jusqu’a Gimmenen. Un appui
quelque peu extraordinaire de I'Etat est ici nécessaire.

k. Berne-Worb (par la vallée de la Worblen). lLon-
gueur de construction: 17 km. TFrais d'établissement:
2,250,000 fr.

Cette ligne donnera non seulement satisfaction a des
intéréts locaux, en favorisant notamment le développe-
ment des industries établies le long de la Worblen, mais
celle est propre a créer la communication la plus directe
possible entre Berne et I'Emmenthal, par Worb et le
Berthoud-Thoune.

i. Goldback (Ramsei)- Sumiswald- Huttwil, avec em-
branchement de Sumiswald a Wasen. Longueur de cons-
truction: 24 km. Frais d’établissement: 3,800,000 fr.

Le Goldbach-Huttwil est destiné a ouvrir au trafic
des chemins de fer la grande commune industrielle de
Sumiswald. Il sera en méme temps une voie de com-
munication directe entre 'Emmenthal supéricur et la
Haute-Argovie. Les efforts énormes faits vainement jus-
qu'a présent par les intéressés ont prouvé que l'établisse-
ment de cette ligne est impossible sans un appui extra-
ordinaire de I'Etat.

k. Soleure, éventuellement Utzenstory-Schonbiikl. 1.on-
gueur de construction: 21,3 km., éventuellement 13 km.
Frais d’établissement : 2,700,000 fr., éventucllement
1,590,000 fr.

[’'une et l'autre ligne ont pour but de mettre Soleure
en communication directe avec Berne et pourraient de-
venir importantes comme lignes d’acces au Lotschberg.

Jusqu'a présent, une concession n'a été accordée ni
pour le premier ni pour le second de ces projets.

. Herzogenbuchsee-Liss. 1l.ongueur degconstruction :
37 km. Frais d’établissement: 3,920,000 fr.

Cette ligne est importante comme voie de communi-
cation entre le Seeland, le bas Emmenthal et la Haute-
Argovie. Elle sera de nature a donner satisfaction aussi
bien aux intéréts locaux qu'aux intéréts généraux du
trafic.

La concession a été demandée le 14 juin 1899; elle
n'a pas encore été accordée.

m. Hersogenbuchsee-Wangen. 1.ongueur de construc-
tion: 5,5 km. Frais d’établissement: 825,000 fr.

Le chemin de fer d’Herzogenbuchsee a Wangen sera
une voie de communication locale de réelle importance.
La concession n'est pas encore accordée.

n. Oensingen-Langenthal. longueur de construction:
10 km. Frais d’établissement: 2,750,000 fr.

Cette ligne, avec le trongon déja construit de Balsthal
a Oensingen, n’aura qu'une importance locale. Mais en
cas d'un prolongement sur Mervelier au moyen d'un
percement du Jura elle pourrait, reliée au chemin de fer
mentionné ci-dessous de Delémont & Mervelier, constituer
une voie de communication, avantageuse pour le Jura,
avec le Gothard. Le percement du Jura serait toutefois

12%



46 — N 6

ici plus long et par conséquent plus coliteux que par
la ligne du Weissenstein.

o0. Bienne-Biiren-Liiterswil. 1.ongueur de construction:
25,6 km. Frais d’établissement: 1,307,500 fr.

La concession du 17 décembre 1898 prévoit unc
ligne électrique a voie étroite de Bienne a Liiterswil par
Orpond et Biiren, avec embranchement sur Longeau.
Cette ligne rapprochera d'une part Biiren et le bas See-
land de Bienne et d’autre part provoquera d’actives re-
lations entre cette derni¢re ville et une grande partie du
Bucheggberg. Elle aura une importance purement locale.

p. Bienne - Anet. T.ongueur de construction: 19 km.
IFrais d’établissement: 1,720,000 fr.

Il s’agit ici ¢galement d’'un chemin de fer a voic
étroite, qui donnera satisfaction principalement a des
intéréts locaux. Il n'y a pas encore de concession.

q. Anet-Cerlier-Le Landeron, éventuellement Neuveville.
Longueur de construction: 8,1 km. Frais d'établissement:
730,000 fr.

La ligne projetée constitue le prolongement du chemin
de fer Fribourg-Morat-Anet et reliera la contrée assez
¢tendue et tres populeuse du haut Seeland avec les centres
de trafic situés sur la ligne de Bienne a Neuchitel. Elle
est aussi propre a favoriser les relations directes entre
les villes de Fribourg, de Neuchatel et de Bienne.

r. Moutier-Bienne. 1.ongueur de construction: 16 km.
IFrais d’établissement: 11,000,000 fr.

Moutier-Soleure (ligne du Weissenstein). lLongueur de
construction : 8,3 km. Frais d’établissement: 6,700,000 fr.

['une comme lautre de ces lignes raccourciraient
non seulement beaucoup la communication entre le Jura
ct 'Emmenthal et la Haute-Argovie, mais elles créeraient
aussi une voie d’'accés au Leetschberg considérablement
réduite pour le trafic de Bale et de Delle. L’avenir dira
quelle est celle de ces lignes qui devra étre construite.

s. Tramelan- Les Breuleux, avec raccordement a la
ligne Saignelégier-La Chaunx-de-Fonds. 1.ongueur de cons-
truction: 11,5 km. Frais d’établissement: 600,000 fr.

Cette voic ferrée, comme prolongement de la ligne
Tavannes - Tramelan, reliera la partiec supéricure de la
vallée de Moutier avec les localités industrielles des
FFranches-Montagnes et plus loin avec La Chaux-de-Fonds.

t. Delémont - Mervelter. l.ongueur de construction:
13,5 km. Frais d’¢tablissement: 2,000,000 fr.

Cette ligne, un trongon du chemin de fer de Delé-
mont a Oensingen, dessert la vallée de la Scheulte et
est d'intérét local.

u. Glovelier-Undervelier. 1.ongueur de construction:
3,9 km. Frais d’établissement: 480,000 fr.

Ce chemin de fer aussi a une importance purement
locale et a pour but de relier le village industriel d’Under-
velier avec Glovelier, futur nceud de voies ferrées.

v. Porrentruy-Damvant. 1.ongueur de construction:
19,7 km. Frais d’établissement: 1,850,000 fr.

Une concession a ét¢ demandée dernicrement pour
cette ligne, qui, pour le moment, n'a qu'une importance
locale, mais sera plus tard vraisemblablement prolongée
sur territoire frangais.

w. Saignelégier-La Chauv-de-Fonds. 11 s’agit de trans-
former ce chemin de fer en voie normale, afin d’obtenir
une communication directe, par les Franches-Montagnes,
entre Glovelier et La Chaux-de-Fonds. Cette transforma-
tion est absolument nécessaire pour la prospérité de
la ligne.

Les lignes de chemin de fer qui viennent d’étre
énumérées ont une longueur totale d’environ 380 kilo-
meatres et ont besoin d'un capital d’établissement de
116 millions en nombre rond. Lc¢ chemin de fer du
Lcetschberg est compris dans ces chiffres pour 59,5 km.
et pour un capital d’établissement d’environ 70 millions
de francs.

Ainsi qu'il est dit plus haut, le projet de loi prévoit
pcur le Lecetschberg une participation de I'Etat, sous
forme de prise d’actions, de 25° du capital entier
d’établissement de la ligne Frutigen-Brigue, soit, sur
70 millions de francs, une somme de 17,500,000 fr. Les
subventions de I'Etat pour les autres lignes s’¢leveraient
a environ 40 %o du capital d’établissement, soit en tout
a environ 18 millions de francs. Le total de la participa-
ticn de I'Etat prévue par le projet de loi serait donc
d’environ 35,500,000 fr.

Outre les innovations importantes mentionnées plus
haut, le projet de loi en contient encore quelques autres
comparativement au décret de 1897. C’est ainsi que le
Grand Conseil deviendrait compétent pour procurer par
voie d’emprunt, pour autant que les ressources disponibles
de I'Etat ne suffiront pas, les sommes nécessaires en vue
du paiement des dépenses faites a teneur de la loi.

Il est en outre prévu que les frais avancés par I'Etat
pour les études des projets ou pour les enquétes ordonnées
sur la gestion des entreprises seront remboursés par la
compagnic intéressée.

Enfin, nous avons inséré dans le projet de loi unc
disposition portant que les représentants de I'Etat dans
les autorités administratives des chemins de fer seront
nommeés par le Conseil-exécutif. On sait qu'une prescrip-
tion précise fait défaut a ce sujet aussi bien dans la
coastitution que dans le reste de la législation.

Toutes les autres dispositions du décret de 1897 ont
été reprises sans modifications importantes dans le projet
de loi; c'est le cas notamment des dispositions ayant
trait au chiffre de la participation légale de I'Etat et
aux conditions y attachées. Cette participation, sauf
dans quelques cas isolés, a ¢té reconnue dans la pratique
comme suffisamment ¢levée. Dans le nouveau projet aussi,
la durée de la validité des obligations prises par I'Etat,
pour autant qu'il s’agit de la participation a la construc-
tion de nouveaux chemins de fer, est restreinte a dix ans.
Le projet renferme cependant des dispositions de nature
permanente concernant l'intervention de I'Etat dans lex-
ploitation des lignes, etc.; c’est ce qui lui donne le carac-
tere d'une /Zoi.

Nous croyons vous avoir sufhsamment explique, par
ce qui précede, le nouveau projet de loi et notamment
sa raison d'étre. Nous renongons a dire a nouveau les
motifs qui doivent faire considérer 'ach¢vement du réseau
des chemins de fer bernois comme l'une des taches les
plus importantes de I'Etat. Ces motifs ont été¢ exposés
a fond il y a cinq ans a peine et la votation qui a eu
lieu en 1897 a prouvé que le peuple bernois les a com-
pris. Ils subsistent toujours tels quels, malgré le rachat,
survenu entre temps, des principales voies ferrées du pays
par la Confédération.

Comme auparavant, nous avons le devoir de favoriser
le paraché¢vement, sur des bases solides, du réseau ferré
bernois, et de créer par la les facilités de communication
qui sont les plus indispensables conditions d’existence
pour le commerce et lindustrie, de méme que pour
l'agriculture.



Les expériences que le canton de Berne a faites
jusqu’ici en mati¢re de chemins de fer sont tout a fait
satisfaisantes. Déja plusieurs contrées autrefois fermées
au trafic ont acquis grdce aux voies ferrées une nouvelle
prospérité. D’autre part, certaines entreprises de chemin
de fer dont la vitalit¢ a pu un moment étre avec droit
mise en doute, sont maintenant a méme de payer les
intéréts de leur capital d’établissement.

Par suite du versement des sommes placées dans des
entreprises de chemins de fer, 'administration cantonale
a subi, notamment pendant les cinq derniéres années,
une perte d'intéréts considérable; cette perte n’a pourtant
pas mis sérieusement en péril 'équilibre des finances de
I'Etat. La Direction des finances pourra d’ailleurs donner
encore sur ce cOté de la question des renseignements
rassurants pour l'avenir.

Nous avons pour notre part la conviction que le pro-
jet de loi ci-aprés est propre a favoriser dans une mesure
importante les efforts, en partie déja couronnés de succes,
faits depuis trente ans par le canton de Berne en vue
du développement ¢conomique du pays au moyen de la
création de meilleures voies de communication, comme
aussi a assurer contre toutes éventualités les sacrifices que
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se sont imposés dans ce but I'Etat, les communes et les
particuliers.

Avec considération.
Berne, le 4 février 1902.

Le directeur des travaux publics,
Morgenthaler.

Approuvé par le Conseil-exécutif et transmis au Grand
Conseil.

Berne, le 5 février 1902.

Au nom du Consetl-exécutif:
Le président,
Joliat.

I.e chancelier,

Kistler.
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Rapport de la Direction des finances

au Conseil-exécutif, pour étre transmis au Grand Conseil,

concernant

la loi sur la participation de FEtat a la construction et a Fexploitation
de chemins de fer.

(Février 1902.)

Monsieur le président,

Messieurs les membres du Conseil-exécutif,

L’état des subventions accordées par le Grand Conseil pour la construction de chemins de fer, a teneur des
décrets du 5 juillet 1891 et du 28 février 1897, est actuellement le suivant:

Lignes de chemins de fer Subventiens accordées Sommes payées Reste & payer
Fr. Fr. Fr.
Huttwil-Wolhusen . . . . . . . . 160,000 160,000 —
Hasle-Konolfingen-Thoune . . . . . 2,154,000 2,154,000 —
Spiez-Erlenbach . . . . . . . . 480,000 480,000 —
Berne-Neuchatel . . . . . . . . 3,155000 3,155,000 —
Ligne du Girbenthal . . . . . . . 1,724,500 1,225,400 499,100
Berne-Muri-Worb . . . . . . . . 207,000 207,000 —=
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . . . 350,000 350,000 —
Porrentruy-Bonfol . . . . . . . . 550,000 550,000 —
Percement du Simplon . . . . . . 1,000,000 408,000 592,000
Fribourg-Morat . . . . . . . . . 225,000 86,000 129,000
Spiez-Frutigen . . . . . . . . . 1,980,000 1,980,000 —
Soleure-Moutier . . . . . . . . . 666,000 134,647 531,353
Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 3,120,000 2,496,000 624,000
Saignelégier-Glovelier . . . . . . . 1,800,000 720,000 1,080,000
Ligne de la Singine . . . . . . . 350,000 70,000 280,000
Berne-Schwarzenbourg . . . . . . 685,500 137,100 548,400

Total 18,597,000 14,313,147 4,283,853




Le versement des subventions a eu lieu pour la plus
grande partie sur les propres moyens du canton et il
reste encore des capitaux disponibles pour les 4,283,853 fr.
dont le paiement reste a effectuer.

Les actions que I'Etat a prises pour la valeur de ses
subventions ne rapportent encore rien a la caisse canto-
nale, ainsi qu'on pouvait du reste le prévoir. Au contraire,
cette caisse, soit 'administration courante, subit une perte
qui devient d’autant plus importante au fur et & mesure
quaugmente la somme des subventions versées. Cette
perte, d’apres l'état actuel des subventions déja payées,
peut étre évaluée a 500,000 fr. par an en nombre rond;
I'administration courante a pourtant été a méme de la
supporter, grice a une situation financiére favorable, sans
que Déquilibre entre les recettes et les dépenses ait été
troublé.

I’état des finances cantonales s’est en effet, contre
toute attente, considérablement amélioré, et les appréhen-
sions qu’avait cru devoir exprimer la Direction des finances
dans son rapport du 18 décembre 1899 ne se sont heu-
reusement pas réalisées Vu le résultat du compte d’Etat
pour l'année 1898, qui se soldait par un déficit de
71,640 fr. 32, vu en outre les excédents de dépenses
de 1,024,250 fr. et 1,118,685 fr. des budgets des années
1899 et 1900, de méme que l'augmentation générale des
dépenses, notamment pour l'assistance publique et l'ins-
truction publique, et enfin la perte d’'intéréts sur les capi-
taux de la caisse de I'Etat, due aux versements de sub-
ventions pour la construction de chemins de fer, la situa-
tion financieére d’alors pouvait vraiment inspirer de l'in-
quiétude, et la crainte que le canton de Berne ne fit
entré dans une ¢re de déficits chroniques n’était pas sans
fondement.

Aujourd’hui, on peut juger la situation avec plus d’op-
timisme et regarder l'avenir avec plus de confiance; au
lieu de l'excédent de dépenses de 1,024,250 fr. prévu
par le budget, le compte d’Etat pour 1899 n'a présenté
qu'un déficit de 174,898 fr. 21, et a donc donné un ré-
sultat de 849,351 fr. 79 plus favorable que les prévisions;
puis le compte de 1900, au lieu du déficit budgétaire de
1,118,685 fr., a méme bouclé par un excédent de recettes
de 25,341 fr. 93, bien que de gros amortissements aient
eu lieu pendant I'année et qu’'une somme de 150,000 fr.
ait été versée dans un fonds de réserve. Pour 1901, le
budget prévoit un excédent de dépenses de 991,635 fr.;
mais le compte d’Etat, pour autant qu'on peut en juger
a présent, bouclera beaucoup plus favorablement; il est
possible méme qu’il y ait un petit excédent de recettes,
bien que la perte d'intéréts causée par les versements de
subventions pour voies ferrées soit devenue pendant l'an-
née beaucoup plus sensible et qu'en outre 'administration
courante ait été chargée de la premiere cote de l'amor-
tissement de l'emprunt de 1895, par une somme de
431,500 fr.

Or, l'amélioration continue qui s'est produite pendant
ces trois derni¢res années dans le rapport entre les
recettes et les dépenses de 'administration courante n’est
pas accidentelle; elle n’est pas due a des recettes extra-
ordinaires, mais a une augmentation constante et régulicre
des recettes ordinaires, notamment des impdts directs,
et la situation est donc bonne, malgré que les dépenses
se solent aussi accrues. En conséquence, apres cette
expérience de trois ans, on peut bien admettre que le
rapport favorable entre les recettes et les dépenses sera
durable, et que l'administration courante pourra aussi
supporter la perte que lui occasionneront les subventions
aux entreprises prévues dans le projet de loi, qui vous
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est souriis, concernant la participation de I'Etat a la
construction et a lexploitation des chemins de fer.
Les prises d’actions en faveur de ces entreprises peuvent
étre devisées, abstraction faite du ILcetschberg, a dix-
huit millions de francs en nombre rond, et elles ne
seront pas payées en une fois, mais seulement peu a peu.
La perte qui en résultera se fera donc sentir dans une
mesure plus ou moins forte, selon la rapidité plus ou
moins grande avec laquelle se suivront les versements.
Mais en méme temps les subventions déja payées pour-
ront, sinon toutes du moins quelques-unes, commencer
arapporter un modique dividende, qui compensera partielle-
ment les nouvelles pertes d'intéréts. Les expériences faites
jusqu'a présent autorisent méme a admettre que le mo-
ment viendra ol les subventions produiront toutes un
intérét. Ce moment sera la plus ou moins vite, selon le
temps qu’il faudra pour réaliser 'ceuvre du percement du
Leetschberg, ce couronnement des nouvelles aspirations
bernoises en matiére de chemins de fer.

Une circonstance dont il ne faudrait pas méconnaitre
I'importance en jugeant la situation financiere future du
canton, c'est que le remboursement de l'emprunt de
1895, au montant de 48,697,000 fr., a commencé en
1901. On sait que ce remboursement se fait sur les
ressources de l'administration courante, au moyen de
cinquante annuités; plus on avancera, plus la cote de
I'amortissement sera forte et plus rapidement, en consé-
quence, diminuera la dette. En 1905, il y aura 2,292,000 fr.
de remboursés, 4,949,500 fr. en 1910, 8,029,500 fr. en
1915, 11,600,500 fr. en 1920, etc. En corrélation avec
le remboursement de l'emprunt et dans la méme pro-
portion aura lieu une augmentation de la fortune de
I'Etat; pendant les années 1901 a 1906, cette augmenta-
tion aura pour effet, de par l'affectation des cotes d’amor-
tissement de l'emprunt, de transformer en fortunc réelle,
de partie fictive de la fortune qu'il aura été jusqu'alors, le
solde, s'élevant au ler janvier 1901 a 2,778,781 fr. 71,
du compte d’amortissement des déficits d’avant 1878.
Plus tard, les cotes d’amortissement de 'emprunt pour-
ront ¢étre bonifiées a la fortune nette ou bien mises
au service de l'administration courante, si celle-ci, con-
trairement aux prévisions, devait étre fortement chargée
par la subvention du Lcetschberg. Il en sera de méme
des cotes d’amortissement de 'emprunt de 20,000,000 fr.
de 1900, dont le remboursement commencera en 1911.
A ce propos, nous ferons remarquer expressément que
ces remboursements d’emprunts ne chargeront pas l'ad-
ministration courante dans une mesure plus importante
qu'elle ne l'est déja maintenant.

Il va de soi que si le canton veut accomplir la tache
qui lui sera imposée par la loi aujourd’hui en projet, les
finances devront étre maintenues dans I'état sain ot elles
se trouvent a présent. Cela peut s’obtenir tout d’abord en
augmentant les recettes de la caisse cantonale. Un pas
dans ce sens est fait par la loi sur la taxe des successions
et donations, qui, si elle est acceptée par le peuple,
comme nous l'espérons, aura pour effet une augmentation
de recettes de 200,000 fr. a 300,000 fr. Ensuite, il sera
nécessaire d’observer une certaine mesure dans l'aug-
mentation des dépenses; le peuple et les autorités devront
a cet égard rester dans des limites raisonnables, ce qui
n'exclut pas la possibilité de faire droit, comme du passé,
aux besoins justifiés qui se produiront aussi a I'avenir.

En ce qui concerne spécialement le Loetschberg et
la subvention cantonale de 17,500,000 fr. prévue pour
cette entreprise, notre opinion est la suivante. Jusqu'au
commencement des travaux, il se !passera bien encore

13
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environ trois ans, et il faudra ensuite cinq autres années
pour leur acheévement. Les versements du canton de
Berne ne devront pas se faire en une fois, mais peu a
peu, pendant la construction. L’Etat a donc du temps
devant soi pour donner encore plus de force a gses
finances en vue de la grande ceuvre qu'il désire voir
s'accomplir. Nous ne considérons pas la subvention du
canton comme une subvention a fonds perdu, mais comme
un placement qui pourra porter intérét. Il convient du
reste de ne pas oublier que le chemin de fer du Loeetsch-
berg ne saurait étre construit avec la seule subvention
de I'Etat de Berne, mais qu'il faudra encore en plus
52,500,000 fr., lesquels ne pourront étre trouvés que si
de nouvelles études approfondies démontrent que l'entre-
prise est rentable. Mais si la subvention cantonale ne
devait pas au début rapporter son plein intérét ou méme
ne rapportait rien, nous regardons le canton de Berne,
étant donnée la situation financiere actuelle et future qui
vient d’étre esquissée, comme a méme de supporter la
perte d’intéréts, et cela d’autant plus que le Loetschberg
exercera une influence extrémement favorable sur le
rendement des autres lignes bernoises déja en exploitation
ou encore a construire.

Le canton de Berne n'a jamais traité¢ les affaires de
chemins au point de vue purement fiscal, soit au point
de vue du rendement; sa politique, en ces maticres, s’est
toujours inspirée de considérations tirées des nécessités du
bien public. Cette politique est d’autant plus justifiée que
les nombreux millions que le canton a consacrés et con-
sacre encore aux constructions de routes, desséchements
de marais, corrections de rivieres, endiguements de tor-
rents, etc., non seulement restent pour toujours improduc-
tifs d’intéréts, mais chargent en outre la caisse cantonale
de frais d’entretien de plus en plus considérables.

Il est bon d’ailleurs de rappeler, devant la somme con-
sidérable de 35,500,000 fr. dont le projet de loi prévoit
le versement pour de nouveaux chemins de fer, y com-
pris le Lcetschberg, qu’il fut un temps ou les dettes du

canton de Berne pour des voies ferrées s'élevaient a
40,000,000 fr., et que malgré cela le peuple bernois, a
la date du 24 avril 1881, alors que ces dettes existaient
encore, approuva un arrété du Grand Conseil par lequel
I'Etat se portait garant d’'un emprunt de 33,000,000 fr.
pour la compagnie des chemins de fer du Jura. A cette
époque, les autorités et le peuple n’éprouvaient pas d’in-
quiétude en présence de ces grosses obligations assumées
par I'Etat; ils avaient foi en l'avenir des chemins de fer
bernois. Cette confiance se trouva entiérement justifiée
dans la suite par l'heureuse et avantageuse liquidation
des valeurs bernoises de chemins de fer. Les expériences
que le canton de Berne a faites dans la construction de
voies ferrées sont ainsi bien propres a engager le Grand
Conseil a entrer courageusement en matiere sur le projet
du Conseil-exécutif.

Berne, le 6 février 1902.

Le directeur des finances,
Scheurer.

Approuvé par le Conseil-exécutif et transmis au
Grand Conseil.

Berne, le 10 février 1902.

Au nom du Conseil-exécutif:
Le président,
Joliat.

Le chancelier,

Kistler.



Projet du Conseil-exécutif,
du 25 janvier 1902.

des
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Amendements communs

deux commissions et du Conseil-exécutif,
du 17 février 1902.

LOI

concernant

participation de PEfat a Ia construction et
a ['exploitation de chemins de fer,

Le Grand Conseil du canton de Berne,

Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte :

ArricLE PREMIER. L’Etat participe & la construction
des lignes de chemin de fer ci-aprés, dans la proportion
et sous les conditions déterminées par la présente loi;

a.
b.
c.

S~ San s &

RS o3

b |

Frutigen-Brigue (chemin de fer du Letschberg);
Interlaken-Brienz, rive droite;

ligne du Simmenthal & Gessenay (éventuellement
Gstaad) et frontiére vaudoise;
Thoune-Scherzligen ;

Wattenwil-Wimmis (éventuellement Spiez);

. Berne-Schwarzenbourg;
. Flamatt-Laupen-Giimmenen (ligne de la Singine);

Berne-Worb (par le Worblenthal) avee raccorde-
ment & la ligne de Berthoud &4 Thoune;

. Goldbach (Ramsei)-Sumiswald - Huttwil, avec em-

branchement de Sumiswald & Wasen;

. Soleure (éventuellement Utzenstorf)-Schénbiihl;
. Herzogenbuchsee-Liss ;

Herzogenbuchsee-Wangen ;

. Oensingen-Langenthal ;

Bienne-Biiren-Liiterswil ;

. Bienne-Anet;
. Anet-Cerlier-Le Landeron, éventuellement Neuve-

ville ;

. Moutier-Bienne et Moutier-Soleure ;
. Tramelan-Les Breuleux, avec raccordement & la

ligne Saignelégier-La Chaux-de-Fonds;
Delémont-Mervelier ;

LOI

concernant

la participation de I'Etat 4 la construction et 4

Pexploitation de chemins de fer

et

autorisant la creation des moyens financiers

—-

nécessaires en yue de cette participation.

. Zweisimmen - Gessenay - Montreux, éventuellement

par Gstaad ou avec embranchement sur Gstaad ;

. Burgistein-Wattenwil (gare) 4 Wimmis, éventuelle-

ment Spiez;

. Berne-Boll-Worb, avec raccordement & la ligne de

Berthoud & Thoune ou & la ligne du Jura-Simplon;

. Huttwil-Sumiswald, avee raccordement au chemin

de fer de I'Emmenthal, éventuellement avec em-
branchement de Sumiswald 4 Wasen;

Oensingen-Herzogenbuchsee ;

. Moutier-Bienne et Moutier-Soleure ou Soleure-

Moutier (ligne du Weissenstein);

. Delémont-Oensingen (Balsthal);
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u. Glovelier-Undervelier;

v. Porrentruy-Damvant ;

w. Saignelégier-La Chaux-de-Fonds (transformation en
voie normale).

Art. 2. La participation de I'Etat aura lieu sous
forme d’une prise d’actions, qui pourra s’élever:

A. Pour le chemin de fer du Loetschberg:

au 25 % du capital entier d’établissement de
la ligne de Frutigen & Brigue;

B. pour tous les autres chemins de fer énumérés &
l'article premier ci-dessus:

a. pour les lignes & voie normale, au 40 °/o du capital
d’établissement des sections construites sur terri-
toire bernois, toutefois sans dépasser 80,000 fr.
par kilométre;

b. pour les lignes a voie étroite, au 40 %o du capital
d’établissement des sections construites sur terri-
toire bernois, toutefois sans dépasser 40,000 fr.
par kilométre.

Pour les lignes 4 voie normale dont les frais d’éta-
blissement s’élévent & moins de 125,000 fr. par Kkilo-
métre, le chiffre de la participation de I'Etat pourra
étre porté a 50,000 fr. par kilomeétre de voie sur ter-
ritoire bernois.

Il peut en outre étre accordé, pour les lignes & voie
normale, une subvention extraordinaire s’élevant jusqu'a
100,000 fr. par kilométre de tunnel construit sur terri-
toire bernois.

Par exception, le Grand Conseil pourra accorder &
la ligne du Simmenthal, de méme qu'a celle de Trame-
lan aux Breuleux avee raccordement & la ligne Saigne-
légier-La Chaux-de-Fonds, sous forme d'une prise d’ac-
tions, une subvention maximale du 60 %o des frais de
construction.

Le Grand Conseil est de méme autorisé & augmenter
d’une somme rentrant dans les limites de ses compé-
tences le chiffre de la participation de I'Etat & la cons-
truction des lignes de Moutier & Bienne et de Moutier
a Soleure, de la ligne du Simmenthal (en cas d’une
communication directe avee le lac de Genéve au moyen
d’un tunnel sous le col de Jaman), et des lignes Gold-
bach (Ramsei)-Sumiswald-Huttwil et Flamatt-Laupen-
Giimmenen (ligne de la Singine).

Arr. 3. Le Grand Conseil est autorisé & procurer
par voie d’emprunt, pour autant que les ressources dis-
ponibles de I'Etat ne suffiront pas, les sommes néces-
saires pour le paiement des dépenses prévues par les
art. 1er et 2 ci-dessus.

Arr. 4. De méme, le Grand Conseil est autorisé &
fixer, en ce qui concerne le chemin de fer du Leetsch-
berg, les conditions de la participation financiére de
I'Etat et & décréter toutes les mesures nécessaires en
vue de 'exécution de cette entreprise.

_ Font régle, pour toutes les autres lignes, les dispo-
sitions suivantes.

Art. 5. Pour fixer le montant des prises d’actions,
le Grand Conseil tiendra compte, d’'une part de l'im-
portance des lignes & construire, des sacrifices faits par

: pourra accorder & la ligne de Zweisimmen &
Montreux, de méme qu’a . . .

. 4 la construction des lignes de chemin de fer
suivantes :

1° Zweisimmen-Montreux ;

2° Thoune-Scherzligen ;

3° Flamatt-Gimmenen (ligne de la Singine);

4o Huttwil-Sumiswald, avec raccordement au chemin
de fer de I'Emmenthal, éventuellement avec em-
branchement sur Wasen ;

50 Moutier- Bienne et Moutier - Soleure, ou Soleure-
Moutier (ligne du Weissenstein).

Supprimer Uart. 3.



la contrée intéressée, ainsi que des ressources de celle-
ci, et, d’autre part, des difficultés et des frais de la
construction.

En outre, le Grand Conseil pourra, 4 la demande
des intéressés, répartir chaque entreprise en sections
exploitables, auxquelles il attribuera une part propor-
tionnelle de la subvention alloude 4 la ligne entiére.

Art. 6. En reégle générale, la participation de I'Etat
prévue a l'art. 2 ci-dessus ne doit étre accordée que s’il
ne reste & réunir par voie demprunt qu'un tiers au
plus du capital d’établissement. Par exception, le Grand
Conseil peut autoriser un emprunt jusqu'a concurrence
de la moitié du capital d’établissement lorsqu’il est im-
possible, par suite de ecirconstances particuliéres, d’as-
surer d’autre maniére la construction d'une ligne de
chemin de fer.

Ne seront pas comprises dans les souscriptions d’ac-
tions particuliéres les souseriptions d’entrepreneurs pour
travaux ou fournitures concernant la construction ou
I'appropriation de la ligne.

Si des communes veulent imputer sur leur prise
d’actions des prestations en nature (terrain, bois, ete.),
celles-ci seront estimées officiellement et on ne pourra
porter en compte un chiffre plus élevé que le montant
de cette estimation.

Arr. 7. Est considéré comme capital d’établissement,
au sens de la présente loi, le montant total des sommes
employées sur territoire bernois pour la construction de
la ligne et pour I'acquisition du matériel d’exploitation.

Arr. 8. La participation de I'Etat n’est assurée
qu'aux compagnies dont les statuts sont approuvés par
le Grand Conseil.

Les statuts devront toujours établir que la compagnie
ne peut, sans l'autorisation du Grand Conseil, se fusion-
ner avec une autre ni céder sa concession a4 une autre
société, et qu'en outre toute modification apportée aux
statuts mémes, pour étre valable, devra étre approuvée
par le Grand Conseil.

Arr. 9. Les actions de I'Etat sont placées sur le
méme rang et conférent les mémes droits que les autres
actions, sans aucune limitation du nombre de voix (art.
640 O. et art. 22 de la loi fédérale du 27 mars 1896).

S'1l est créé des actions privilégiées, les actions de
I'Etat devront étre réparties dans chaque classe dans
la méme proportion que celles des communes et des
particuliers intéressés, et la moitié au moins devra &tre
admise dans la classe des actions privilégiées.

Art. 10. Les versements de I’Etat auront lieu, pour
les quatre cinquiétmes du montant de ses actions, de la
maniére fixée par les statuts de la compagnie pour les
versements a4 opérer sur les autres actions. Le dernier
cinquiéme ne sera payé qu’aprés la mise en exploitation
de la ligne et lorsqu'une justification de l'emploi du
capital d’établissement aura regu l'approbation du Con-
seil-exécutif.

Art. 11. L’Etat a le droit de se faire représenter
par un & quatre membres dans le conseil d’administra-
Annexes au Bulletin du Grand Counseil. 1902.
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Art. 1. Est considéré comme capital d’établissement,
au sens de la présente loi, les sommes & employer sur
territoire bernois qui sont prévues, au devis servant de
base & la justification financiére approuvée, pour la con-
struction de la ligne et l'acquisition du matériel d’ex-
ploitation.

. .. par un & six membres . . .
14%*
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tion de chacune des entreprises de chemin de fer qu’il
a subventionnées.

Ces membres ne sont pas tenus de posséder per-
sonnellement des actions de la compagnie.

Arr. 12. Une justification financiére devra étre pré-
sentée avant que la construction d’une ligne soit com-
mencée, et les travaux ne seront entrepris que lorsque
cette justification aura été reconnue suffisante par le
Grand Conseil. S’il n’est pas satisfait & cette condition,
la promesse d'une participation en faveur de la ligne
intéressée devient nulle et non avenue.

ARrrt. 13. Le Conseil-exécutif est autorisé & contribuer
aux frais d’études des lignes mentionnées dans la pré-
sente loi jusqu'd concurrence de 250 fr. par kilometre,
a titre d’avance sur le versement des actions de 1'Etat,
si I'étude des conditions d’établissement de ces entre-
prises, au point de vue technique et financier, répond &
un intérét public, et si les intéressés y contribuent
pour une part au moins égale & celle de I'Etat.

Il a de méme le droit d’ordonner en tout temps, de
sa propre initiative, les études complémentaires qui lui
paraitront nécessaires.

Arr. 14. Les administrations des chemins de fer
subventionnés devront soumettre & l'approbation du
Conseil-exécutif, outre la nomination de l'ingénieur
chargé de diriger les travaux, tous les contrats im-
portants concernant la construction de leurs lignes et
les fournitures nécessaires; elles devront en outre adresser
a la Direction des chemins de fer, pendant la durée
de la construction de la ligne, en janvier, avril, juillet
et octobre, un rapport trimestriel permettant de se faire
une idée claire de l'état des travaux et des ressources
financiéres disponibles. Aprés 'achévement des travaux,
le compte détaillé de la construction devra étre soumis
au Conseil-exécutif.

Le Conseil-exécutif a de plus le droit d’ordonner en
tout temps les enquétes qui lui paraitront nécessaires
sur la gestion de l'entreprise.

Arr. 15. Les frais des études et enquétes prévues
par les art. 13 et 14 seront remboursés par la compagnie
intéressée.

Arr. 16. L’obligation de la participation de I'Etat
cessera d’exister & I'égard de celles des sections pour
lesquelles la justification financiére prévue & l'art. 12
n’aura pas été soumise dans le délai de dix années, &
partir de l'acceptation de la présente loi par le peuple.

Art. 17. Le Grand Conseil est autorisé, dans les
limites des compétences que lui attribue la constitution
et sous réserve de l'observation des dispositions de la
présente loi, & subventionner d’'autres lignes que celles
dont la désignation figure & l'article premier ci-dessus.

ARrt. 18. Si une compagnie déja existante ou la
onfédération suisse s’engage & construire une des lignes
Confédérat ¢ a t des 1
prévues & l'article premier, le Grand Conseil est autorisé
4 modifier selon les circonstances, dans chaque cas
particulier, les conditions fixées ci-dessus concernant
une participation de I'Etat dans les limites indiquées
a lart. 2.



Arr. 19. Lorsque le résultat financier de I'exploi-
tation d’une ligne de chemin de fer construite avec la
participation de I'Etat est insuffisant pour payer les frais
d’exploitation et I'intérét des emprunts, ou bien lors-
que cela parait nécessaire en vue de la consolidation
de l'entreprise, le Grand Conseil peut faire & la com-
pagnie des avances, portant intérét, dont le montant
total ne devra pas dépasser le 10 °% du capital d’éta-
blissement sur lequel repose la justification financiére
de la compagnie. Aucun dividende ne devra étre distri-
bué aux actionnaires avant que le remboursement de
ces avances ait eu lieu.

Art. 20. Le Grand Conseil est autorisé & déeréter
I'acquisition de lignes de chemin de fer construites avec
la participation de 1'Etat.

Arr. 21. Le Conseil-exécutif devra veiller & ce que
les lignes dans lesquelles I'Etat est intéress¢ financiére-
ment soient exploitées aussi rationnellement que possible.
I1 pourra, lorsqu’il le jugera opportun, réunir sous une
méme direction l'exploitation de plusieurs chemins de fer.

L’organisation du contrdle & exercer sur l'exploita-
tion, de méme que 'organisation des administrations cen-
trales qui pourront étre créées, seront réglées par un
décret du Grand Conseil.

ARrr. 22. Les représentants de I'Etat dans les ad-
ministrations des chemins de fer sont nommés par le
Conseil-exécutif.

Arr. 23. La présente loi abroge le décret concer-
nant la participation de I'Etat & la construction de nou-
veaux chemins de fer, du 28 février 1897.

Artr. 24. La présente loi entrera en vigueur aprés
son acceptation par le peuple.

Berne, le 25 janvier 1902.

Au nom du Conseil-exécutif :

Le président,
Joliat.

Le chancelier,
Kistler.
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. . . . du capital d’établissement fixé au sens de l'art. 7
ci-dessus. Aucun . . . .

Supprimer Vart. 20.

Art. 21 a. Le Grand Conseil est autorisé & créer par
voie d’emprunt, jusqud concurrence d’un total de
20 millions de franes et pour autant que les ressources
disponibles de I'Etat ne suffiront pas, les sommes néces-
saires pour le paiement des dépenses incombant au can-
ton de par l'application de la présente loi.

Berne, le 17 février 1902.

Au nom du Conseil-exécutif :

Le président,
Joliat.

Le chancelier,
Kistler.

Au nom de la commission
d’économie publique :

Le président,
Biihler.

Le président
de la commission du Grand Conseil,

F. Biihlmann,
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Conseil -exécutif, pour étre transmis au Grand Conselil,

Cloncession.

RAPPORT

au

concernant

e rachat des chemins de fer de IOberland bernois
(B. 0. B.)

(Janvier 1902.)

I. Apercu historique.

Le 29 avril 1886, I’ Assemblée fédérale suisse
accorda & MM. Heiniger-Schnell, & Berthoud,
et Piimpin, Herzog et Cle, société bernoise de
construction de chemins de fer spéciaux, la
concession d’'un chemin de fer a wvoie étroite
d’ Interlaken (Zollhaus) a Lauterbrunnen, avec
embranchement de Zweiliitschinen & Grindel-
wald. L’octroi de cette concession avait lieu
aux conditions usuelles générales et & diverses
conditions particulidres, comme aussi sous ré-
serve du droit, pour le canton de Berne, de
se charger lui-méme de la construction et de
Vexploitation du chemin de fer au sens de
Part. 4 de la loi fédérale du 23 décembre 1872
concernant I'établissement et 'exploitation des
chemins de fer sur le territoire de la Confédé-
ration suisse.

A la méme date, les mémes pétitionnaires
obtinrent la concession d’'un chemin de fer &
crémaillere de Wilderswil - Gsteig (gare des
B. O. B)) & la Schinige Platte.

La réserve susmentionnée faite en faveur
du canton de Berne dans la concession des
B. O. B. était la suite d’'une opposition formelle
du Conseil-exécutif, provoquée par des mé-
moires parvenus de la contrée intéressée contre
Poctroi d’'une concession. Lia population crai-
gnait surtout un préjudice grave pour l'in-
dustrie des cochers et les métiers qui dépendent
de cette industrie.

Il était dit, dans les mémoires adressés au
Conseil-exécutif, que l'influence du chemin de
fer du Briinig ne pouvait encore &tre évaluée
d’une maniere suffisante pour que l'on fit a
méme de prendre une décision concernant

Putilité des chemins de fer en projet, notam-
ment de ceux des vallées.

Par décision du Grand Conseil du 28 no-
vembre 1887, il fut toutefois renoncé a I'exer-
cice du droit attribué au canton de Berne,
sur quoi le Conseil fédéral accorda la conces-
sion sans réserve aux pétitionnaires.

Les plus importantes des dispositions de la
concession des B. O. B. a prendre en considéra-
tion pour le rachat sont celles des art. 2, 12,
15, 17 et 18, et notamment de Vart. 27, lequel
renferme les clauses du rachat. Ces disposi-
tions peuvent se résumer brievement ainsi
qu’il suit:

La durée de la concession est de quatre-
vingts ans.

Le nombre des trains quotidiens de voya-
geurs devra étre, dans chaque direction, d’au
moins quatre en été et d’au moins deux en
hiver.

Les taxes fixées par la concession sont,
par kilometre de voie:
pour les voitures de Ile classe: 25 centimes,

» » » » Ille » 15 »

Pour le transport des personnes dans les
trains de marchandises, pour le transport des
enfants, pour les billets de retour, pour les
abonnements et pour le transport des pauvres,
les prescriptions usuelles font regle.

En outre il est prévu, pour le trafic local,
des taxes réduites, fixées par le Conseil fédéral.

Pour le transport du bétail, les taxes maxi-
males suivantes peuvent étre pergues par piéce
et par kilometre:

Chevaux, mulets, etc.: 30 centimes.
Gros bétail : 20 »
Petit bétail: 1T »



Statuts des
B. 0. B.

Réduction
des taxes.

Pour le transport par wagon complet, il
est fait une réduction d’au moins 20 %o.

Le tarif pour le transport des marchandises
prévoit des classes de 2 &4 4 centimes par
100 kilogrammes et par kilométre.

Pour les chargements complets, le trans-
port de matiéres premitres, d’argent en espéces,
charges et véhicules, comme aussi pour le
chargement et le déchargement des marchan-
dises et des animaux, les dispositions usuelles
font regle.

Les deux entreprises se constituérent en
compagnies par actions, les Chemins de fer de
I’Oberland (B. O. B.) les 2/24 novembre 1888,
et la Schinige Platte le 20 septembre 1890.

Les statuts des B. O. B. renferment les
dispositions suivantes, & prendre ici en consi-
dération:

«Art. 3. Sous réserve des compétences
«légales des autorités fédérales, la compagnie
«des B. O. B. peut étendre son réseau par la
« construction ou 'acquisition d’autres lignes ou
«encore de toute autre maniére quelconque,
«prendre & bail entitrement ou en partie, soit
« dong, par exemple, simplement pour le service
« des transports, des lignes appartenant & des
« tiers, conclure des conventions de participation
«<avec d’autres entreprises de transport ou se
« fusionner avec des entreprises de cette nature.»

« Art. 5. Le capital-actions de la compagnie
«g’éléve & 1,850,000 fr. et se compose de 3700
«actions au porteur de H00 fr., qui doivent
« étre entitrement libérées.»

«Art. 29. Les offres générales faites par
«les entrepreneurs, MM. Piimpin et Herzog,
«a Berne, a la date du 29 septembre 1888
«<et concernant la construction et 'aménage-
«<ment des lignes de vallée pour la somme
«fixe de 2,850,000 fr., avec délai fixé au
«ler juillet 1890 pour l'achévement des tra-
« vaux, est approuvé de la part de ’assemblée
« générale des actionnaires par I'adoption des
« présents statuts, et le contrat de construction
«et le cahier des charges entrent en vigueur
«sans autre formalité.

« Est de méme ratifié, par approbation des
« présents statuts, le contrat conclu le 29 sep-
«tembre 1888 entre les concessionnaires et un
«syndicat de banques bernoises concernant
«la justification financiére de l’entreprise et
«le transfert de la concession. »

Les statuts furent sanctionnés par décision
du Conseil fédéral du 18 janvier 1889.

Avant Pouverture a lexploitation, l'ad-
ministration du chemin de fer, conformément
a Part. 15 de la concession, établit le projet
d’un tarif spécial pour le transport des voya-
geurs et bagages en service intérieur; ce projet
prévoyait un abonnement pour cent vingt
kilometres avec les réductions suivantes sur
les taxes normales simples:

En été:
pour la Ire classe (II¢ classe): 30 %o,
> » e » [MIe » ): 40 %.
En hiver:
pour la Ire classe (Il classe): 30 %,
> » e » (e » ): 50 %.
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Par lettre du 3 avril 1890, le Conseil-exé-
cutif déclara qu’il n’avait aucune observation
a faire concernant le projet.

Disons ici que la direction des B. O. B,
au printemps de 1893, & l'occasion d’une nou-
velle édition de son tarlf' des voyageurs en
service intérieur, désigna comme devant par-
ticiper & ces réductions les habitants de la
région du réseau, soit des paroisses d’Unter-
seen, de Ringgenberg, de Gsteig, de Grindel-
wald et de Lauterbrunnen. En méme temps,
elle fixa la réduction des taxes, pour les habi-
tants de cette région, pour la IIIe classe et pen-
dant toute l'année, au 50 °/o des taxes nor-
males pour les voyages simple course et double
course.

Ainsi qu'il avait été prévu dans le contrat de
construction, les deux lignes Interlaken-Lauter-
brunnen et Zweiliitschinen-Grindelwald purent
étre ouvertes a I'exploitation le 1er juillet 1890.

La longueur totale des chemins de fer de l)onnées priu-

I’Oberland est la suivante:
Interlaken-Lauterbrunnen Est
Zweiliitschinen-Grindelwald 11,148 »

Total 23 446 m.

La rampe maximum est de 120 °o0. Pour
les rampes dépassant 25 %o, il a été inséré
une crémaillere entre les rails. La longueur
totale des quatre rampes a crémaillére est de
4978 m. Le plus petit rayon de courbe est
de 100 m. pour les sections & adhésion et de
120 m. pour les sections a crémaillere.

La ligne est & une voie. La largeur de la
plateforme du terrassement est de 3 m. 70;
la couronne moyenne de la plateforme bal-
lastée est de 2 m. 50.

La superstructure se compose de rails d’acier
de 23 kilogrammes par metre courant, sur
traverses en bois.

Sur la section Zollhaus-Lauterbrunnen, il

a deux stations intermédiaires, Wlldeerll-
(;rstelg et Zweiliitschinen; il y en a égale-
ment deux sur la ligne 7 weiliitschinen-Grindel-
wald, celles de Liitschenthal et de Burglauenen.
La plus petite distance entre les stations est
de 2070 m., la plus grande de 4969 m.; ces
deux distances extrémes se trouvent sur la
section Zweiliitschinen-Grindelwald.

La distance moyenne des stations est de
3907 m.

Au moment de ouverture & Pexploitation, Capital d’éta-
le capital d’établissement se decompomlt comme blchment des

il suit:
Actions ordinaires & 500 fr. . 1,850,000 fr.
Emprunt hypothécaire a 4%/z % 1 45(} 000 . »

Total 3,300,000 fr.

Au 31 décembre 1901, apres 'achévement
des travaux complémentaires exigés par le
Département fédéral des chemins de fer et
les comptes étant réglés définitivement avec
les entrepreneurs, les frais d’établissement
s’élevaient en tout a 3,021,899 fr., soit
125,912 fr. par kilométre.

L’exploitation a bien débuté.

12 298 m. constructlon

Suivant la Exploitation
statistique des chemins de fer suisses, le compte des B. O. B.
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de la premiere année de I’exploitation (ou plu-
tot de la premitére demi-année, ler juillet au
31 décembre 1890), déduction faite de l'inté-
rét du capital-obligations, des dépots dans les
fonds de renouvellement et de réserve et des
amortissements, constatait un produit du 3 %o
du capital-actions.

Il y eut toutefois un recul pour la seconde
année d’exploitation (1891). Le rapport de
gestion dit textuellement:

«Les recettes aussi de I'exercice sont
«restées au-dessous des prévisions, d’une part
«a cause d'une température défavorable et
« d’autre part & cause de la grande concurrence
«des cochers et de quelques hdteliers, qui
«mettent en ceuvre tous les moyens possibles
«de réduire le trafic de la ligne.

«Il ne se produira d’amélioration a cet
«égard qu’'aprés que les diverses lignes de
«raccordement en construction seront ouvertes
«a Uexploitation et permettront un service
« direct. »

La statistique de Pannée 1891 (année
entiere) indique en effet un excédent de re-
cettes inférieur d’environ 18,400 fr. & celui de
lannée précédente (demi-année); les actions,
en 1891, ne regurent pas de dividende.

Toutefois, les prévisions de la direction
des B. O.B. se sont réalisées.

Aprés louverture a lexploitation de la
ligne de montagne Lauterbrunnen-Miirren, le
14 aolit 1891, du chemin de fer de la
Schinige Platte, le 14 mai 1893, et de celui
de la Wengernalp, le 20 mai 1893, et la
compagnie des B. O. B. ayant pris & sa charge,
par contrat du 24 janvier 1891, approuvé par
arrété fédéral du 22 décembre 1892, lex-
ploitation du Lauterbrunnen-Miirren, de méme
que, par contrat des 14 mai et 12 juillet 1892,
Pexploitation du chemin de fer de la Wengern-
alp, les recettes des deux lignes de vallée
s’améliorérent considérablement.

L’excédent du total des recettes sur le
total des dépenses fut en 1892 de 49,442 fr.
supérieur & celui de 1891, et en 1893 de
34,027 fr. supérieur a celui de 1892. Il ne fut
toutefois pas encore distribué de dividende
pour 1892, mais il y eut un amortissement.
En revanche, pour 1893, les actionnaires
regurent déja un dividende de 4 °. Depuis
lors, le produit de l'exploitation des B. O. B.
s’est accru d’année en année.

Néanmoins, les B. O. B. chercherent en 1893
a suspendre le service d’hiver.

A la date du 20 mars 1893, le conseil
d’administration des B.O.B. adressa au Conseil
fédéral, pour é&tre transmise & 1’Assemblée
fédérale, une requéte tendante & ce qu’il fat
permis & cette compagnie de suspendre dé-
sormais 'exploitation de ses lignes du 15 no-
vembre au 15 mars.

A Tappui de sa requéte, le conseil d’ad-
ministration alléguait le faible mouvement des
voyageurs pendant I'hiver, mais aussi notam-
ment certains dangers du service pendant la
mauvaise saison, qui &4 son avis pouvaient
se produire & cause des grands amas de neige

sur les lignes, de la complication du systéme
de la voie (voie mixte & adhésion et a cré-
maillére), de la glace couvrant les entrées de
la crémaillere et enfin des nombreuses ava-
lanches et du dévalement des bois.

La-dessus, le Conseil-exécutif demanda un.

rapport aux communes intéressées et adressa
ensuite aux autorités fédérales, a la date du
31 mai 1893, une opposition motivée et con-
cluant & ce que la requéte des B.O.B. fit
écartée. Dans I'exposé des motifs de I'oppo-
sition, il était rappelé que les fondateurs de
la compagnie avaient eu en vue un service
d’hiver, puis il était prouvé que les recettes
des deux hivers 1890 & 1891 et 1891 & 1392
avaient dépassé les prévisions, et que si les
recottes de I'hiver 1892 & 1893 avaient par
contre laissé & désirer, c¢’était uniquement a
la suite du tort fait a la saison d’hiver de
Grindelwald par le grand incendie qui avait
eu lieu; enfin, il était remarqué que les dé-
penses de Texploitation étaient inférieures
aux chiffres du budget, tandis que les recettes
les dépassaient.

Quant aux dangers d’un service d’hiver,
les déclarations faites dans le rapport de la
création de l'entreprise démontraient que les
morifs allégués par la compagnie n’étaient pas
fondés. Enfin, le Conseil-exécutif faisait ob-
server que, d’apres les résultats de Pexploita-
tion, les B. O. B. ne se trouvaient pas dans une
situation difficile.

La compagnie des chemins de fer de ’Ober-
land, vu cette opposition, ne put donner suite
a son désir de suspendre le service sur ses
lignes pendant l'hiver. '

En revanche, le Conseil fédéral, 4 la date
du 12 mars 1897, prit un arrété concernant
labatage et le dévalement des bois, etc., le
long des lignes des B. O. B., dans l'intention
de les protéger contre ces opérations.

En 1894, la compagnie des B.O.B. aug- Augmenta-
menta son capital-obligations de 250,000 fr., tion du capital

le portant ainsi a 1,700,000 fr., et constitua
pour ce nouvel emprunt, fait & 4%z %o,

d’établissem’
des B.O.B.; ac-
une quisition des

hypothéque de second rang. Le but de ’em- chemins de fer
prunt était de rendre liquides une partie des de la Schinige

fonds employés, depuis 'ouverture & I'exploi-
tation, pour des constructions complémentaires
et de nouvelles acquisitions.

En 1895, le capital d’établissement fut
ensuite porté a 5,950,000 fr.; non seulement
I’emprunt hypothécaire des B. O. B. fut l'objet
d’une conversion, mais il y eut nouvel em-
prunt en vue de l'acquisition du chemin de
fer de la Schinige Platte et aussi nouvelle
émission d’actions. Par acte du 21 février 1895,
la compagnie des B.O.B. acquit en effet le
chemin de fer de la Schinige Platte, comprenant
la ligne & crémaillére de la station de Wilders-
wil a la Schinige Platte, avec les terrains sis
le long de cette ligne et les installations
établies sur ces terrains bien que ne servant
pas au chemin de fer, plus tout le matériel
d’exploitation et les deux hotels, Kurhaus
« Breitlauenen » et « Schinige Platte »; le tout
aux conditions spéciales ci-apreés:

Platte.



Résultats de
P’exploitation.

1° Reprise de toutes les conventions con-
cernant:

L’endignement, du Stocklaui, les limites
de lassociation alpestre d’Isleten, la fourni-
ture et la location de matériel roulant, le
bail des restaurants, la poste et le téléphone,
les bureaux de voyage, la réclame, I'assurance.

20 Le paiement du capital-obligations de
1,000,000 fr. sur premiére hypothéque, con-
formément aux dispositions suivantes:

« Le capital-obligations portait jusqu’ici
«intérét a 4'/: %0 et 'amortissement en com-
«mengait en 1901. La reprise de ce capital-
«obligations par les B. O. B. a lieu de maniére
«que les titres’ de l'emprunt seront timbrds
«selon les dispositions ci-aprés. Rembourse-
«<ment en 20 ans; intérét 2!/2 %/ pour les dix
« premiéres années et 3 °o pour le reste de la
« durée de I'emprunt. La compagnie des B.O.B.
«a le droit de dénoncer et rembourser en
«tout temps tout ou partie de cet emprunt.
«Elle n’est pas tenue & des remboursements

Actions, Ire émission, a 500 fr.
» ITe » > » »

Emprunts hypothécaires.
Ire hypothéque sur les B. O.B., & 3% %
le S.P.B., & 2Y2%

»> > >

Lexploitation du S. PP. B. passa naturelle-
ment aussi aux B. O.B., aprés avoir été une
premieére année faite par la compagnie des
chemins de fer du lac de Thoune, puis, en
1894, par la compagnie du Jura-Simplon.

Lie transfert de la concession a été approuvé
le 5 avril 1895 par arrété fédéral, avec cette
réserve que les frais d’établissement, ou d’acqui-
sition, et les résultats de lexploitation soient
Jjustifiés séparément pour le chemin de fer de
la Schinige Platte, en conformité de l'arrété
du Conseil fédéral du 21 juillet 1888 concer-
nant le calcul du produit net des chemins de
fer. Le Conseil fédéral approuva ensuite, le
6 novembre 1896, les statuts revisés de la com-
pagnie, sous la réserve usuelle des dispositions
actuelles et futures de la législation. La seule
des dispositions de ces nouveaux statuts qui
soit & prendre ici en considération consiste en
ce quwa lart. 25 le dépot dans le fonds de
renouvellement fut élevé de la somme de
15,000 fr. a celle de 20,000 fr.; le fonds de
réserve était laissé a 10,000 fr.

Comme il a déja été dit, 'excédent des
recettes des B. 0. B. a augmenté d’année en
année.

En conséquence, la compagnie a payé
toutes les années, déja a partir de 1894, le
maximum du dividende de 5°%b, puis des
superdividendes de !/2 %o pour 1894, de 3%
pour 1895, de /10 %0 pour 1896, de /2 °/o pour
1897, de 1 %o pour 1898, de 2 °/ pour 1899
et de 3/s+ %o pour 1900.
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«pendant les dix premiéres années. En re-
« vanche, les tirages et remboursements au pair
«par acomptes annuels d’au moins 50,000 fr.
«devront commencer la onzidme année, de
«telle sorte qu’a la fin de la vingtidéme année
«tout 'emprunt soit remboursé. »

30 Extinction de diverses dettes flottantes
d’un total de 240,000 fr.

4° Exécution de divers travaux complé-
mentaires.

50 Reprise du compte d’exploitation du
Jura-Simplon pour 1894.

6o Paiement d’un prix d’acquisition de
200,000 fr.

Le chemin de fer de la Schinige Platte
(S. P. B.), avec ses accessoires et son matériel
roulant, est chargé d'une hypothéque de 1er
rang de 1,500,000 fr., répartie en 1500 obli-
gations partielles a 1000 fr.

Par suite de cette acquisition, le capital-
obligations des B. O. B.se décompose comme
il suit:

fr. 1,850,000
> 1,150,000

fr. 3,000,000
fr. 1,450,000
> 1,500,000

> 2,950,000
Total fr. 5,950,000

Lia situation des B. O. B., au point de vue
du rendement, est donc aujourd’hui favorable.

I1I. Rachait.

1art. 27 de la concession des B. O. B., de ¢onfédération
méme que lart. 22 de la concession du S. P. B., ou canton.

disent tout d’abord que la Confédération ou
bien le canton de Berne, si la Confédération
n’en fait pas usage, peut exercer le droit de
rachat.

Or, la Confédération n’éprouvera guere
pour le moment le besoin de racheter les
chemins de fer secondaires, et encore moins
les chemins de fer secondaires et spéciaux qui
servent surtout & lindustrie des étrangers. A
I'art. 1er de la loi du 15 octobre 1897 concer-
nant acquisition et ’exploitation de chemins
de fer pour le compte de la Confédération,
etc., elle a du reste posé le principe qu’il y
a lieu de racheter ceux des chemins de fer
qui, & raison de leur importance économique
ou stratégique, intéressent la Suisse ou une
partie considérable du pays; puis, & lart. 2
de la méme loi, elle a restreint sa premiere
tdche au rachat des cing principales com-
pagnies. La Confédération n’est donc pas au-
jourd’hui en situation d’exercer son droit de
rachat sur les B. O. B., d’autant plus que ces
chemins de fer n’offrent aucun raccordement
avec le réseau fédéral prévu pour le moment.
Elle ne voudra sans doute non plus créer
aucun empéchement au canton de Berne dans
les démarches que fera celui-ci en vue du



Objet
du rachat.

Dispositions
ayant trait au
rachat des
B. O. B.
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rachat; elle ne peut qu’étre heureuse de voir
ce canton préparer la nationalisation et I'unité
du réseau des chemins de fer sur son terri-
toire et développer ce réseau avec toute
I'énergie possible.

Vu ces considérations, le canton de Berne
peut certainement aborder sans crainte la
question du rachat des B. O. B.

Les Chemins de fer de I'Oberland se com-
posent des chemins de fer de vallée (B. O. B.)
et d’'un chemin de fer de montagne (chemin
de fer de la Schinige Platte), pour lesquels il
existe deux concessions spéciales, indépendantes
l'une de lautre et accordées a des époques
différentes.

Il faut en outre remarquer que les B.O. B. et
le S. P. B. ne forment nullement un tout au
point de vue de l'exploitation technique. La
principale différence consiste en ce que les
deux lignes ont un matériel roulant tout a fait
dissemblable. En outre, acquisition de chemins
de fer qui sont purement des lignes de tou-
ristes ne rentre pas plus dans la tache du
canton que dans celle de la Confédération.

Le S. P. B. est une affaire accessoire des
B. O. B, qu’il n’est pas plus nécessaire de
racheter que les immeubles, les titres, etc.

Enfin, Pacte de vente entre le S. P. B. et
les B. O. B. ne renferme aucune disposition
qui oblige lacquéreur a chercher & obtenir
auprés de la Confédération ou du canton que
le rachat soit commun; il renferme unique-
ment l'obligation de faire les démarches né-
cessaires afin que la concession soit transférée
aux B. O. B. par I’Assemblée fédérale suisse.

Pour tous ces motifs, le canton de Berne
peut, — et il le doit d’ailleurs, — faire abstrac-
tion du rachat du S. P. B. et se borner &
racheter les lignes de vallée.

Pour le rachat conformément & la concession,
c’est 'art. 27 de la concession du 29 avril 1886
qui fait regle. Cet article a la teneur suivante:

« Pour I'exercice du droit de rachat de la
«part de la Confédération, ou du canton de
«Berne, si elle n’en fait pas usage, les dispo-
«sitions suivantes seront appliquées:

«a. Lie rachat peut avoir lieu au plus tot
<le 1¢r mai 1903 et a partir de ce moment a
«une époque quelconque. La société devra étre
«informée de la décision du rachat trois ans
< gvant le moment o le rachat sera effectué.

« 0. Par suite du rachat, 'acquéreur devient
« propriétaire de la ligne, avec son matériel
« d’exploitation et tous les autres accessoires.
« Lies droits des tiers demeurent toutefois ré-
«servés en ce qui concerne les fonds de pen-
«sions et de secours. A quelque époque que
«le rachat soit opéré, la wvoie avec tous les
< accessotres doit étre livrée dans un état par-
« faitement satisfaisant. S'il n’était pas satisfait
«a cette obligation et si 'emploi des fonds
«de renouvellement et de réserve ne suffisait
«pas & couvrir les frais d'une mise en &tat
«de la ligne, il serait fait une retenue pro-
« portionnelle sur le prix du rachat.

«c¢. L’indemnité a payer pour le rachat équi-
«vaudra, dans le cas du rachat jusqu’aw 1°* mai

«1918, a 25 fois la valeur de la moyenne du
« produit net pendant les dix années précédant
< immédiatement I'époque a laquelle le rachat
<a été notifié a la société; dans le cas ou le
«rachat aurait lieu du 1°* mai 1918 au 1¢" mai
«1933, a 22'/: fois, et dans le cas ou il au-
«rait lieu du ler mai 1933 jusqu’a l'expiration
«de la concession, a 20 fois la valeur dudit
« produit net. Il est bien entendu toutefois que
«la somme de l'indemnité ne peut en aucun
«cas étre inférieure aux frais de premier éta-
« blissement des constructions existantes, tels
« qu’ils résulteront des comptes, sous déduction
«cependant du montant du fonds de renou-
«vellement et du fonds de réserve.

« Dans Pévaluation des frais d’établissement
«<et du produit net, on ne prendra en consi-
«dération et on ne portera en compte abso-
«lument que Dentreprise de chemin de fer
«concédée par le présent acte, a l'exclusion
«de toute autre branche d’exploitation qui y
« serait jointe.

«d. Le produit net se compose du total
«de lexcédent des recettes de I'exploitation
«sur les dépenses de l'exploitation; dans ces
« dernieres sont comprises toutes les sommes
«portées sur le compte d’amortissement ou
«attribuées & un fonds de réserve.

«e. Pour le cas ou le rachat aurait lieu
«a lexpiration de la concession, l'achetsur
«pourra, ou bien rembourser les frais de
« premier établissement pour la construction
«de lexploitation de la ligne, ou bien de-
«<mander que lindemnité & payer soit fixée
«par une estimation du Tribunal fédéral.

« /. Les contestations qui pourraient s’élever
«<au sujet du rachat ou des questions qui s’y
«rattachent seront réglées par le Tribunal
« fédéral.»

Suivant les dispositions qui préciédent, le
rachat aurait pu étre déja opéré le 1er mai
1903, auquel cas il aurait fallu le dénoncer
avant le 1er mai 1900. Une proposition d’exer-
cer le droit de rachat pour le canton de Berne
ayant été faite et adoptée au Conseil-exé-
cutif vers la fin de 1901, il était bon de dé-
noncer le rachat & la compagnie déja avant
le 31 décembre de cette méme annde, afin
que, pour le calcul du prix de rachat, il f{it
pris en considération l'exercice d’exploitation
de 1891, relativement défavorable, au lieu de
Pexercice de 1901, qui a été trés bon et dont
le résultat représentera probablement trois fois
le produit net moyen.

En conséquence, le Conseil-exécutif a, par
mesure de prévoyance, pris la décision sui-
vante & la date du 30 décembre 1901:

«1° Le canton de Berne, représenté par
«son Conseil-exécutif, fait & la compagnie par
«actions des chemins de fer de 1’Oberland
«bernois (B. O.B.), dont le siege est & Inter-
«laken et qui est représentée par son direc-
«teur, M. Pingénieur Studer, & Interlaken, la
« dénonciation de rachat prévue par larrété
« fédéral concernant la concession d'un chemin
«de fer a voie étroite d’Interlaken (Zollhaus)
«& Lauterbrunnen, avec embranchement de

rachat.

Terme du

Noti-

fication du
rachat.



Calcul de Pin-
demnité de
rachat.

Motits de poli-
tique des
chemins de fer
en faveur du
rachat,.

« Ziweiltitschinen a Grindelwald (du 29 avril
« 1887).

« Cette dénonciation porte sur les lignes,
«mentionnées dans l'arrété fédéral, d’Inter-
«Jaken a Lauterbrunnen, avec embranche-
«ment de Zweillitschinen & Grindelwald, et
«sortira ses effets le ler janvier 1905, con-
« formément a Part. 27, litt. a, de DParrété
« précité.

«Pour ce qui concerne les autres consé-
«quences juridiques de la dénonciation de
«rachat, le Conseil-exécutif s’en réfere aux
« dispositions de Parrété fédéral d’avril 1887,
«<notamment a celles de I'art. 27 de cet arrété,
<et il se réserve tous les droits qui lui appar-
«tiennent de ce chef.

«20 ]l sera donné connaissance du pré-
«sent arrété a la direction de la compagnie
«des chemins de fer de I’Oberland bernois
« par notification officielle, et au président du
« conseil d’administration de cette compagnie
«par lettre spéciale.

«3° Le présent arrété sera porté a la con-
«naissance du Grand Conseil dans sa pro-
« chaine session, et cette autorité sera priée
« d’approuver les mesures prises par le Conseil-
« exécutif. »

Pour le calcul de l'indemnité de rachat,
il devra étre pris en considération, conformé-
ment aux dispositions de I'art. 27 susmentionné,
litt. ¢, les résultats de 'exploitation des années
1891 a 1900.

Le produit net moyen s’éleve pour la
période décennale de 1891 a 1900, suivant la
statistique suisse des chemins de fer, & 203,593 fr.
30 par an, y compris a partir de 1895 le ré-
sultat de l'exploitation du chemin de fer de
la Schinige Platte. La compagnie des chemins
de fer de 'Oberland n’a toutefois pas donné
depuis 1895, dans ses comptes annuels, séparé-
ment les résultats de I'exploitation de ses
propres lignes et de ceux de la Schinige
Platte, qu'elle a achetée. La compagnie est
tenue de faire cette distinction et,avant qu’elle
lait établie, il est en quelque sorte impossible
de calculer d’'une facon certaine la somme pro-
bablement nécessaire pour le rachat. Aussi-
tot que tous les facteurs indispensables seront

a ce sujet, nous ne manquerons pas

4

connus a
de soumettre ce point important & un examen
approfondi.

A cet égard, nous sommes provisoirement
d’avis, — bien quel'influence prépondérante des
autorités cantonales sur 'administration de la
compagnie des chemins de fer de I’Oberland
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bernois ne paraisse pas pour le développement
des chemins de fer bernois aussi nécessaire
que c’est le cas en ce qui a trait & la com-
pagnie des chemins de fer du lac de Thoune, —
qu’ll faut pourtant reconnaitre que le rachat
donnera satisfaction & d’importants intéréts.
Il n’est toutefois pas nécessaire de se pro-
noncer définitivement aujourd’hui sur ce coté
de la question; on peut attendre pour cela
jusqu’a ce que 'on sache quel accueil le projet
de loi concernant la participation de I'Etat &
la construction et & Pexploitation de lignes
de chemins de fer, soumis derniérement au
irand Conseil, trouvera auprés de cette auto-
rité et plus tard aupres du peuple.

Vu la situation actuelle, nous croyons
devoir nous borner & proposer, pour étre trans-
mis au Grand Conseil, le

projet d’arrété

suivant:

Lie Grand Conseil approuve la . dénoncia-
tion du rachat des chemins de fer de I'Ober-
land bernois, qui a eu lieu par décision du
Conseil-exécutif du 30 décembre 1901 dans le
sens d’'une mesure de précaution, et invite
le Conseil-exécutif & lui soumettre en temps
voulu les propositions et rapports nécessaires
concernant cette affaire.

Berne, le 28 janvier 1902.

Le directeur des travauwr publics,
Morgenthaler.

Le directeur des finances,
Scheurer.

Approuvé par le Conseil-exécutif et trans-
mis au Grand Conseil.

Berne, le 5 février 1902,

Au nom du Conseil-exécutif :
Le président,
Joliat.

LLe chancelier,
Kistler.

16%
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Travaux publics et domaines.

(Février 1902.)

235. Route de 1Ve ¢lasse de Lyss a Seedort, cons-
truction nouvelles II¢ section, Stiicki a Seedorf. —
Sur la proposition de la Direction des travaux publics,
le Conseil-exécutif recommande au Grand Conseil:

d’dpprouver le devis définitif de 32,600 fr., — soumis
a la date du 30 octobre 1901 par le conseil communal
de Seedorf et la commission de construction, — de la
IIe section, longue de 2375 m., de la route de TVe classe
de Liyss & Seedorf, et dallouer sur la base de ce devis
un subside de Etat du 60°0ydes frais effectifs, soit
d’au maximum 19,500 fr., & mscrire sous rubrique X F';
le tout aux conditions suivantes:

10 Les travauxiseront exécutés conformément aux
prescriptions de 1a*Dm>ct10n des travaux publlos,s]a—
quelle est autorisée apporter de son chef au projet
les changements qui lui paraitront opportuns.

20 Sous réserve de l'existence de crédits disponibles,
des acomptes pourront étre versés, sur le subside de
I'Etat,;au fur et & mesure de Pavancement des tra-
vaux et sur lajprésentation d’états . de situation. Le
paiement du solde aura lieu, sous la méme réserve,
apres I'achévement de la construction et sur la base
d'un décompte visé, dans lequel]seront portés les frais
effectifs _de 1’élaboration du projet, de la construction
de la route et de la surveillance par les autorités can-
tonales, mais non pas les dépenses pour emprunts et
intéréts, comme aussi pour vacations des commissions
et indemnités de terrain.

3o Apres 'achévement des travaux, les communes
intéressées devront entretenir la route chacune Jsur
son territoire, comme voie de communication de
IVe classe, conformément a la loi sur la construction
des routes.

40 Les communes de Seedorf et de Liyss devront,
pour autant que Daffaire les concerne, déclarer par
écrit si elles acceptent les conditions du presen‘u arréte.

292. Route cantonale d’Hindelbank a Krauchthal,
correction d’Hettiswil & Bannholzgrube. — Le Con-
seil-exécutif recommande au Grand Conseil:

d’approuver le projet, soumis par la Direction des
travaux publics concernant I'achévement de la route
d’Hindelbank & Krauchthal et d’allouer pour Pexécu-
tion des travaux un crédit de 16,900 fr., & inscrire
sous rubrique X F, & la condition que les communes
d’Hindelbank et de Krauchthal mettent & dlsposmon
gratuitement et franc d’hypothéque le terrain néces-

saire pour la correction de la section moyenne encore
a exécuter, de l'auberge d’Hettiswil & la Bannholz-
grube; en revanche, les trongons de route devenus

N

hors d’'usage seront cédés & ces communes.

344. Roche d’0Or; construetion d’une route de
1Ve elasse. — Surglaypropositionide la Direction des
travaux publics, le Conseil- exéeutif recommande au
Grand Conseil I'adoption dejl’arrété suivant:

Il est alloué & la commune municipale de Roche
d’Or, section de la paroisse de Grandfontaine, pour
la_construction d’une croutegdefl Ve, classe, i longue de
3900 m., reliantjle \'11]age de Roche d’Or a la route
santonale de Porrentruy a Damvant, prés de Grand-
fontaine, et dont le projet a été provisoirement
approuvé en principe le 25 mai 1901 par le Conseil-
exécutif, qui a en méme temps autorisé le commence-
ment des travaux,’ une subvention cantonale du 50 %
des frais effectifs, — devisés a 46,000 fr. non compris
les” indemnités de terrain, — soit d’au maximum
23,000 fr., a inscrire sous la rubrique X F du budget.
Cette subvention ' .sera_:payable,t, suivant DIétat des
crédits disponibles de 1a Direction des travaux publics,
au fur et a mesure de l"wanccment des travaux, le
dernierzacompte n’étant versé qu aprua achbvement
de la route conformément aux prescriptions, et sur
présentation d'un décompte visé et trouvé cxact, ,dans
lequel pourrontfigurer tous les frais du projet, de la
construction de la route et de la surveillance par
IEtat, mais aucuns frais d’expropriation, de commis-
sions, d’administration ou d’emprunt.

Le projet de la route, tel qu’il a été arrété par la
Direction des travaux publics, est approuvé. La Direc-
tion des travaux publics est autorisée & ordonner les
modifications_qui pourraient se révéler opportunes au
cours de,la_construction.

Les travaux seront exécutés solidement, conformé-
ment au cahier des charges et prescriptions établi par
I'Etat, et sous le controle des autorités cantonales
compétentes.

Apres son acheévement, la route devra étre entre-
tenue par la commune conformément & la loi, comme
voie de communication de IVe classe.

La commune de Roche d’Or devra déclarer, dans
les deux mois a partir du présent arrété, qu’elle en
accepte les conditions, faute de quoi 'arrété deviendra
sans autre formalité nul et non avenu.
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Recours en grace.

(Février 1902.)

20 Gerber, Chrétien, né en 1845, originaire de Lang-
nau, charpentier, demeurant &4 la Birau, a été reconnu
coupable le 14 mai 1901, par les assises du troisiéme
ressort, sous bénéfice de circonstances atténuantes, de
mauvais traitements commis sans provocation et au
moyen d’un instrument dangereux, le 1er janvier 1901,
sur la personne’d’Hermann Zubler, apprenti’boulanger
3 Langnau, et ayant causé ‘une infirmité permanente;
il a été condamné & 15 mois de réclusion, commués
en détention simple, aux */s des frais de I'Etat, en
principe 4 des dommages-intéréts & fixer par les tri-
bunaux civils et enfin aux frais d’intervention de la
partie civile. Le soir du 1¢r janvier 1901, Chrétien
Gerber, qui avait passablement {bu, se trouvait avee
son fils Jean & l'auberge Wiedmer, & la Birau, en
compagnie de plusieurs gargons de Langnau, parmi
lesquels I'apprenti boulanger Hermann Zubler, origi-
naire de ’Argovie, et le gargon coiffeur Christmann.
Zubler se montrait grossier et provocateur, sinon
envers Gerber en particulier, du moins envers tout son
entourage; il tirait son couteau, gesticulant et mena-
cant. Pendant le retour 4 la maison, Zubler se déme-
nait également comme un forcené.: Chrétien Gerber
I'entendit menacer de donmer un coup de couteau a
quelqu’un; mis en colére;par ces propos, Gerber cou-
rut chez lui avec son fils,’'s’arma d’un nerf de beeuf
et attaqua Zubler, qui passait en compagnie de Christ-
mann. Pendant que Jean Gerber maltraitait Christmann,
— cette affaire a été arrangée & 'amiable, — Chrétien
Gerber donnait a Zubler quelques coups de son nerf
de beeuf sur la téte. Zubler tomba sur le sol, fut em-
porté chez lui par des camarades et dut &tre soigné
par le médecin. Il demeura incapable de travailler
pendant trois mois. Les médecins fonctionnant comme
experts constatérent que les mauvais traitements avaient
entrainé une diminution de¥l'ouie de l'oreille droite et
une inflammation¥de I'oreille moyenne droite; ils dé-
clarérent que cette inflammation pourrait trés bien
provoquer une méningite et amener la mort de Zubler,
si celui-ci n’évitait pas soigneusement les efforts cor-
porels, les échauffements et les refroidissements, et s’il
ne se soumettait pas a”7un long traitement médical.
En conséquence, ils conclurent & I'existence d'une
infirmité permanente pour Zubler.

Au nom de Chrétien Gerber, M. I'avocat Biihlmann,
par requéte adressée au Grand Conseil, sollicite remise
du reste de la peine. Gerber a commencé & subir sa

peine aussitot aprés le jugement; il en a par consé-
quent purgé huit mois, mais non les deux tiers comme
il est dit dans la requéte. Le pétitionnaire fait observer
que le verdict des jurés et le jugement de la Chambre
criminelle ont été fondés surtout sur le rapport des
experts, suivant lequel une infirmité permanente
était résultée pour Zubler des mauvais traitements
qu’il avait subis. Or, dans I'été de 1901, Zubler a fait
son école de recrues et peufde temps aprés une école
de sous-officiers, 4 Aarau. Comme ces écoles militaires
exigent des participants de grandsFefforts physiques,
les suites des mauvais traitements ont donc été loin
d’étre aussi graves que les experts l'avaient prévu.
Si les jurés avaient connu cette circonstance, il est
certain que le verdict n’aurait pas été le méme. Gerber
jouit en outre d’une bonne réputation; il a une femme
et des enfants, qui sont tombés dans le besoin pendant
son absence. Enfin, le pétitionnaire cite différents cas
d’assises semblables a celui de Gerber, et ol les con-
damnations ont été beaucoup moins sévéres. La grace
est le moyen de réparer de telles inégalités.

Suivant un certificat du chef de section d’Hunzen-
schwil, la commune d’origine de Zubler, celui-ci a en
effet pris part, du 14 mai au 29 juin 1901, 4 une école
de recrues, et en automne de la méme année & une
école de sous-officiers, &4 Aarau. On peut en conclure
que’ les suites des coups qu'il a regus n’ont pas été
aussi graves que les médecins-experts l'avaient prévu
dans leur rapport du 3 avril 1901. De plus, la parti-
cipation de Zubler & une école de sous-officiers permet
de croire que ses qualités militaires n’ont pas été re-
connues amoindries pendant 1’école de recrmes. En
considération de ce qui précéde et vu que Gerber, bien
quil ait subi’une condamnation antérieure pour une
délit de peu d’importance, jouit d’'une bonne réputation,
et quen outre il a été amené & commettre son acte
par la conduite grossiére et provocatrice de Zubler, qui
lui faisait I'impression d’étre un homme dangereux et
méritant une correction, la Direction de la police pro-
pose qu’il soit fait remise du dernier tiers de la peine,
soit de cing mois.

Remise du dernier
tiers de la peine.
» de la commission de justice: Remise du reste

de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif:







Texte établi en premiére lecture par le Grand Conseil,

le 19 février 1902.

1.O1

concernant

la participation de I'Etat a la construction
et a Pexploitation de chemins de fer

et

autorisant la création des moyens financiers
nécessaires en vue de cette participation.

Le Grand Conseil du eanton de Berne,

Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décréte :

~ArricLe PrEMIER. L’Etat participe & la construction
des lignes de chemin de fer ci-apreés, dans la proportion
et sous les conditions déterminées par la présente loi:

a.

b.

C.

® &

>

~

ﬁQ'BPSS\Nw

Frutigen-Brigue (chemin de fer du Leetschberg);
Interlaken-Brienz, rive droite ;

Zweisimmen - Gessenay - Montreux, éventuellement
par Gstaad ou avec embranchement sur Gstaad;

. Thoune-Scherzligen ;
. Burgistein-Wattenwil (gare) 4 Wimmis, éventuelle-

ment Spiez ;
Berne-Schwarzenbourg ;

. Flamatt-Laupen-Giimmenen (ligne de la Singine);
. Berne-Boll-Worb, avec raccordement & la ligne de

Berthoud 4 Thoune ou & la ligne du Jura-Simplon ;

. Huttwil-Suiniswald, avec raccordement au chemin

de fer de I'Emmenthal, éventuellement avec em-
branchement de Sumiswald 4 Wasen;

. Soleure (éventuellement Utzenstorf)-Schénbiihl ;
. Herzogenbuchsee-Lyss ;

s Herzogenbuchsee‘“y

. Oensingen-Herzogenbuchsee ;

angen ;

Oensingen-Langenthal ;

. Bienne-Biiren-Liiterswil ;
. Bienne-Anet;
. Anet-Cerlier-Le Landeron, éventuellement Neuve-

ville;
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Amendements communs du Conseil-exécutif et

de la commission du Grand Conseil,
des 11 et 12 mars 1902,

1.OI

concernant

la participation de PEtat & la construction et &
I'exploitation de chemins de fer.

1. Participation de I’Etat a la construction des
chemins de fer.

1o Chemin de fer du Leetschberg (Frutigen-Brigue);
20 4 5 4

20 @ Meiringen-Innertkirchen ;

39 . s

40 . . ., ete.

16° Bienne-Anet, avec embranchement sur Aarberg;

17
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s. Moutier-Bienne et Moutier-Soleure, ou Soleure-
Moutier (ligne du Weissenstein);

t. Tramelan-Les Breuleux, avec raccordement & la
ligne Saignelégier-La Chaux-de-Fonds:

u. Delémont-Oensingen (Balsthal);
v. Glovelier-Undervelier ;
w. Porrentruy-Damvant ;

a. Saignelégier-La Chaux-de-Fonds (transformation
en voie normale).

Awrr. 2. La participation de I'Etat aura lien sous
forme d'une prise d’actions, qui pourra s’élever:
A. Pour le chemin de fer du Leetschberg:
au 25 °o du capital entier d’établissement de
la ligne de Frutigen & Brigue;
B. pour tous les autres chemins de fer énumérés a
I'article premier ci-dessus:

a. pour les lignes & voie normale, au 40 %o du capital
d’établissement des sections construites sur terri-
toire bernois, toutefois sans dépasser 80,000 fr.
par kilométre ;

b. pour les lignes & voie étroite, au 40 °/o du capital
d’établissement des sections construites sur terri-
toire bernois, toutefois sans dépasser 40,000 fr.
par kilométre.

Pour les lignes & voie normale dont les frais d’éta-
blissement s’élévent 4 moins de 125,000 fr. par kilo-
métre, le chiffre de la participation de I'Etat pourra
étre porté & 50,000 fr. par kilométre de voie sur ter-
ritoire bernois.

Il peut en outre &tre accordé, pour les lignes & voie
normale, une subvention extraordinaire s'élevant jusqu’a
100,000 fr. par kilomeétre de tunnel construit sur terri-
toire bernois.

Par exception, le Grand Conseil pourra accorder &
la ligne de Zweisimmen & Montreux, de méme qu’ celle
de Tramelan aux Breuleux avec raccordement & la ligne
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds, sous forme d'une prise
d’actions, une subvention maximale du 60 % des frais
de construction.

Le Grand Conseil est de méme autorisé & augmenter
d'une somme rentrant dans les limites de ses compé-
tences le chiffre de la participation de I'Etat & la cons-
truction des lignes de chemin de fer suivantes:

10 Zweisimmen-Montreux (art. 1er, litt. ¢);
20 Thoune-Scherzligen (art. 1er, litt. d);

Amendements communs du Gonseil-exécutif et de la commission du Grand Conseil.

19° a. Reconvilier (Tavannes)-Bellelay ;

220 q. Porrentruy-Laufon (ligne de la Lucelle);

Arr. 1erq. Le Grand Conseil est autorisé, dans les
limites des compétences que lui attribue la constitution
et sous réserve de l'observation des dispositions de la
présente loi, & déeréter une prise d’actions en faveur
de lignes dont la désignation ne figure pas & Particle
premier ci-dessus.

Arrt. 1erdh. L'obligation de la participation de I'Etat
cessera d’exister & l'égard de celles des sections pour
lesquelles la justification financiére prévue a Dart. 11
n'aura pas ¢té fournie dans le délai de dix années, &
partir de l'acceptation de la présente loi par le peuple.

10 Le chemin de fer du Leetschberg. Art. 1¢r, n° 1.

Art. 2. I’Etat participe & la construction du chemin
de fer du Leetschberg par une prise d’actions qui pourra
s'élever au 25 %o du capital entier d’établissement de
la ligne de Frutigen & Brigue, toutefois sans dépasser
un total de 17,500,000 fr.

Le Grand Conseil est autorisé & fixer les conditions
de cette participation et & déeréter toutes les mesures
nécessaires en vue de 'exécution de l'entreprise.

20 Autres chemins de fer. Art. 1er, nos 2 & 23.

Arr. 2a. La participation de I'Etat aura lieu sous
forme d’une prise d’actions, qui pourra s’élever:
a. pour les lignes & voie normale, . . .

Par exception, le Grand Conseil pourra accorder &
la ligne de Zweisimmen & Montreux (art. 1¢r, n° 3), a
celle de Tramelan aux . . . . Saignelégier-La Chaux-
de-Fonds (art. 1¢r, n° 19), de méme qu'a celle de Re-
convilier (Tavannes) & Bellelay (art. 1¢r, n° 19a), sous
forme d'une prise d’actions, une subvention maximale
du 60 % ...

Le Grand Conseil est de méme . . .



3° Flamatt-Laupen-Giimmenen (ligne de la Singine;
art. 1er, litt. g);

4° Huttwil-Sumiswald, avec raccordement au chemin
de fer de I'Emmenthal, événtuellemeot avec em-
branchement sur Wasen (art. ler, litt. 4);

5° Moutier - Bienne et Moutier - Soleure, ou Soleure-
Moutier (ligne du Weissenstein; art. ler, litt. s).

ARrt. 3. De méme, le Grand Conseil est autorisé &
fixer, en ce qui concerne le chemin de fer du Lietschberg,
les conditions de la participation financiére de I'Etat et
a déeréter toutes les mesures nécessaires en vue de I'exé-
cution de cette entreprise.

Font régle, pour toutes les autres lignes, les dispo-
sitions suivantes.

Art. 4. Pour fixer le montant des prises d’actions,
le Grand Conseil tiendra compte, d’une part de l'im-
portance des lignes & construire, des sacrifices faits par
la contrée intéressée, ainsi que des ressources de celle-
ci, et, d’autre part, des difficultés et des frais de la
construction.

En outre, le Grand Conseil pourra, & la demande
des intéressés, répartir chaque entreprise en sections
exploitables, auxquelles il attribuera une part propor-
tionnelle de la subvention allouée 4 la ligne entiére.

Arr. 5. En régle générale, la participation de 'Etat
prévue & lart. 2 ci-dessus ne doit étre accordée que s'il
ne reste & réunir par voie d’emprunt qu'un tiers au
plus du capital d’établissement. Par exception, le Grand
Conseil peut autoriser un emprunt jusqu'd concurrence
de la moitié du capital d’établissement lorsqu’il est im-
possible, par suite de circonstances particuliéres, d’as-
surer d’autre maniére la construction d’une ligne de
chemin de fer.

Ne seront pas comprises dans les souscriptions d’ac-
tions particuliéres les souseriptions d’entrepreneurs pour
travaux ou fournitures concernant la construction ou
Pappropriation de la ligne.

Si des communes veulent imputer sur leur prise
d’actions des prestations en nature (terrain, bois, ete.),
celles-ci seront estimées officiellement et on ne pourra
porter en compte un chiffre plus élevé que le montant
de cette estimation.

Arr. 6. Est considéré comme capital d’établissement,
au sens de la présente loi, les sommes & employer sur
territoire bernois qui sont prévues, au devis servant de
base & la justification financiere approuvée, pour la
construction de la ligne et l'acquisition du matériel
d’exploitation.

Arr. 7. La participation de I'Etat n’est assurée
qu’'aux compagnies dont les statuts sont approuvés par
le Grand Conseil.

Les statuts devront toujours établir que la compagnie
ne peut, sans I'autorisation du Grand Conseil, se fusion-
ner avec une autre ni céder sa concession & une autre
société, et qu’en outre toute modification apportée aux
statuts mémes, pour &tre valable, devra &tre approuvée

par le Grand Conseil.

N 10 — 67

Amendements communs du Conseil-exécutif et de la commission du Grand Conseil.

3o!Berne-Boll-Worb, pour le cas d’un raccordement
avec la ligne de Berthoud &4 Thoune (art. 1cr, 80);

Supprimer Vart. 3.

L’approbation des statuts ne peut avoir lien que
s'ils tiennent pleinement compte des droits reconnus &
I'Etat par la présente loi.

Les modifications apportées aux statuts devront aussi,
pour étre valables, étre approuvées par le Grand Conseil.

Aucune compagnie ne pourra, sans I'autorisation du
Grand Conseil, se fusionner avec une autre ni céder
sa concession 4 une autre société.
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Art. 8. Les actions de I'Etat sont placées sur le
méme rang et conférent les mémes droits que les autres
actions, sans aucune limitation du nombre de voix (art.
640 O. et art. 22 de la loi fédérale du 27 mars 1896).

S’il est eréé des actions privilégiées, les actions de
I'Etat devront &tre réparties dans chaque classe dans
la méme proportion que celles des communes et des
particuliers intéressés, et la moitié am moins devra &tre
admise dans la classe des actions privilégiées.

Arr. 9. Les versements de 1'Etat auront lieu, pour
les quatre cinquiémes du montant de ses actions, de la
maniére fixée par les statuts de la compagnie pour les
versements & opérer sur les autres actions. Le dernier
cinqui¢me ne sera payé qu’aprés la mise en exploitation
de la ligne et lorsqu'une justification de l'emploi du
capital d’établissement aura recu l'approbation du Con-
seil-exécutif.

Arr. 10. L’Etat a le droit de se faire représenter
par un & six membres dans le conseil d’administra-
tion de chacune des entreprises de chemin de fer qu’il
a subventionnées.

Ces membres ne sont pas tenus de posséder per-
sonnellement des actions de la compagnie.

Arr. 11. Une justification financiére devra étre pré-
sentée avant que la construction d'une ligne soit com-
mencée, et les travaux ne seront entrepris que lorsque
cette justification aura été reconnue suffisante par le
Grand Conseil. S'il n’est pas satisfait 4 cette condition,
la promesse d’une participation en faveur de la ligne
intéressée devient nulle et non avenue.

Art. 12. Le Conseil-exécutif est autorisé & contribuer
aux frais d’études des lignes mentionnées dans la pré-
sente loi jusqu'a concurrence de 250 fr. par kilométre,
a titre d’avance sur le versement des actions de 1'Etat,
si I'étude des conditions d’établissement de ces entre-
prises, au point de vue technique et financier, répond &
un intérét public, et si les intéressés y contribuent pour
une part au moins égale & celle de I'Etat.

Il a de méme le droit d’ordonner en tout temps, de
sa propre initiative, les études complémentaires qui lui
paraitront nécessaires.

Arr. 13. Les administrations des chemins de fer
subventionnés devront soumettre & lapprobation du
Conseil-exécutif, outre la .nomination de lingénieur
chargé de diriger les travaux, tous les contrats im-
portants concernant la construction de leurs lignes et
les fournitures nécessaires ; elles devront en outre adresser
4 la Direction des chemins de fer, pendant la durée
de la construction de la ligne, en janvier, avril, juillet
et octobre, un rapport trimestriel permettant de se faire
une idée claire de I'état des travaux et des ressources
financiéres disponibles.

Aprés I'achévement des travaux, le compte détaillé
de la construction devra étre soumis au Conseil-exécutif.
Le Conseil-exécutif a de plus le droit d’ordonner en tout
temps les enquétes qui lui parajtront nécessaires sur la
gestion de l'entreprise,

Amendements communs du Conseil-exécutif et de la commission du Grand Conseil.



Art. 14. Les frais des études et enquétes prévues
par les art. 12 et 13 seront remboursés par la compagnie
intéressée.

Art. 15. L’obligation de la participation de I'Etat
cessera d’exister &4 I'égard de celles des sections pour
lesquelles la justification financiére prévue & lart. 11
n’aura pas été fournie dans le délai de dix années, &
partir de l'acceptation de la présente loi par le peuple.

ARrt. 16. Le Grand Conseil est autorisé, dans les
limites des compétences que lui attribue la constitution
et sous réserve de l'observation des dispositions de la
présente loi, & subventionner d’autres lignes que celles
dont la désignation figure & Darticle premier ci-dessus.

Arr. 17. Si une compagnie déja existante ou la Con-
fédération suisse s’engage 4 construire une des lignes pré-
vues & l'article premier, le Grand Conseil est autorisé a
modifier selon les circonstances, dans chaque cas particu-
lier, les conditions fixées ci-dessus concernant une par-
ticipation de I'Etat dans les limites indiquées & l'art. 2.

Arr. 18. Lorsque le résultat financier de l'exploi-
tation d’une ligne de chemin de fer construite avec la
participation de I'Etat est insuffisant pour payer les frais
d’exploitation et I'intérét des emprunts, ou bien lors-
que cela parait nécessaire en vue de la consolidation
de l'entreprise, le Grand Conseil peut faire & la com-
pagnie des avances, portant intérét, dont le montant
total ne devra pas dépasser le 10 % du capital d’éta-
blissement fixé au sens de lart. 6 ci-dessus. Aucun
dividende ne devra étre distribué¢ aux actionnaires avant
que le remboursement de ces avances ait eu lieu.

Arr. 19. Le Conseil-exécutif devra veiller & ce que
les lignes dans lesquelles 'Etat est intéressé financiére-
ment soient exploitées aussi rationnellement que possible.
Il pourra, lorsqu’il le jugera opportun, réunir sous une
méme direction I'exploitation de plusieurs chemins de fer.

L’organisation du contrdle & exercer sur l'exploita-
tion, de méme que |'organisation des administrations cen-
trales qui pourront &tre créées, seront réglées par un
décret du Grand Conseil.

Arr. 20. Le Grand Conseil est autorisé & se procurer
par voie d’emprunt, jusqu'd concurrence d'un total de
20 millions de francs et pour autant que les ressources
disponibles de I'Etat ne suffiront pas, les sommes néces-
saires pour le paiement des dépenses incombant au
canton de par I'application de la présente loi.

Art. 21. Les représentants de I'Etat dans les ad-
ministrations des chemins de fer sont nommés par le
Conseil-exécutif.
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Cf. art. 1er b,

Cf. art. 1¢* a.

IL. Participation de I’Etat3a I’exploitation des
chemins de fer.

. .+ le Grand Conseil peut, dans les limites des com-
pétences que lui accorde la constitution, faire & la com-
pagnie des avances, . . .

Pour le chemin de fer de Berne & Neuchétel, les
avances pourront s’élever & la somme d’'un million de
franes.

Aucun dividende ne devra étre . . .

Arr. 19. L’Etat a le droit de prendre les mesures
qui lui paraitront nécessaires en vue d'une exploitation
aussi rationnelle que possible des entreprises de chemins
de fer dans lesquelles il est intéressé financiérement.

Il pourra, lorsqu’il le jugera opportun, . . .

., de méme que lorganisation de l’administration
centrale qui pourra étre créée, seront . . .

II1I. Emprunts.

IV. Nomination des représentants de I’Etat dans les
administrations des chemins de fer.

. . . par le Conseil-exécutif.

1l devra é&tre tenu compte, dans la nomination de
ces représentants, 'des intéréts généraux;du canton en
matiére de chemins de fer, de méme que des besoins
des régions intéressés et de ceux du personnel.

18%*
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Amendements communs du Conseil-exécutif et de la commission du Grand Conseil.
Y. Dispositions finales.

Arr. 22. La présente loi abroge le déeret concer-
nant la participation de I'Etat & la construction de nou-
veaux chemins de fer, du 28 février 1897. . .. 1891, ainsi que le décret complémentaire concer-
nant le chemin ge fer de Berne & Schwarzenbourg,
du 5 mai 1901.

Arr. 23. La présente loi entrera en vigueur aprés
son acceptation par le peuple.

Berne, le 19 février 1902. Berne, les 11 et 12 mars 1902.
Au nom du Grand Conseil: Au nom du Conseil-exécutif :
Le président, Le président,
Ed. Will. Joliat.
Le chancelier, Le chancelier,
Kistler. - Kistler.

Au nom de la commission
du Grand Conseil :

Le président,
Biihlmann.
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Recours en grace.

(Mars 1902.)

1o Christen, Fritz, né en 1863, propriétaire et garde-
chasse, demeurant au Hunzenhof, prés de Kleindietwil,
a été reconnu coupable le 18 novembre 1901, par le
juge de police d’Aarwangen, de délit de chasse com-
mis dans le courant de 1’6té 1901, et il a été condamné
a4 40 fr. d’amende et & 11 fr. 80 de frais de I'Etat.
Christen avait un jour remarqué que des dégits causés
dans un champ de blé lui appartenant ne pouvaient
étre attribués qu’a des animaux. Peu de temps aprés,
sur ce méme champ, il tira un blaireau. Les dégits
ne cessant pas, il fouilla la forét voisine, qui était aussi
sa propriété, y découvrit un terrier de blaireaux, 'ou-
vrit et tua les deux blaireaux qui 8’y trouvaient.
Christen ignorait I’arrété du Conseil-exécutif du 26 sep-
tembre 1894, qui a abrogé une disposition antérieure
permettant de capturer ou de tuer en tout temps et
en tout lieu les animaux nuisibles; aussitdt qu’il eut
connaissance de cet arrété, il se soumit sans autre
4 la dénonciation et au jugement. Par requéte adressée
au Grand Conseil, il sollicite remise de ’amende et
des frais; il expose les faits, invoque son ignorance
de l'arrété du Conseil-exécutif et allégue qu’il n’a pas
agi dans un but de lucre, mais seulement en vue de
mettre un terme aux dégits commis sur sa propriété;
il a empaillé un des blaireaux et en a fait dor 4 I’école
secondaire de Kleindietwil. Ce dernier point est con-
firmé par la commission de ’école secondaire. La re-
quéte est appuyée aussi bien par le président du tri-
bunal que par le préfet d’Aarwangen. La Direction
des foréts recommande de prendre le recours en con-
sidération. Le Conseil-exécutif propose la remise de
lamende seule par le Grand Conseil; quant aux frais,
remise pourra en étre faite par I’autorité compétente. Il
g’agit ici d’'un cas ol une contravention est compré-
hensible. Du reste, la position de Christea comme
garde-chasse et son attitude dans toute l’affaire per-
mettent de conclure avec certitude 4 'absence d’une in-
tention délictueuse.

Proposition du Conseil-exécutif: ~ Remise de U'amende.
> de la commission de justice:  id.

20 Hottinger, Frédéric, né en 1854, originaire de
Bale-ville, actuellement & Nidau, a été condamné le

6 aofit 1901, par le juge de police de Nidau, pour
contravention & la loi sur les auberges, a 50 fr.
d’amende, & un droit de patente de 10 fr. et & 7 fr. 20
de frais de I'Etat. Depuis la fin de février 1901, Hot-
tinger exploitait, dans la maison de I’ouvrier des ateliers
du Jura-Simplon Howald, 4 Mache, un café de tem-
pérance, sans étre en possession de la patente de ri-
gueur. Il comptait qu'Howald ferait le nécessaire en
ce qui concernait la patente; mais Howald laissa les
choses en I'état. Hottinger, dans un recours en grice,
dit qu’aussitdt que ses papiers ont été en régle, c’est-
a-dire en aofit 1901, il a demandé une patente; il
ajoute qu'a présent il ne gagne rien et qu'il a une
nombreuse famille. Le président du tribunal et le préfet
de Nidau recommandent la requéte. Le préfet atteste
qu’'Hottinger est trés pauvre et se trouve actuellement
sans travail. D’accord avec la Direction de 'intérieur, le
Conseil-exécutif, eu égard aux circonstances de I’affaire,
propose la remise de I’amende.

Proposition du Conseil-exécutif: ~ Remise de U'amende.
» de la commission de justice: id.

30 Hennin, Joseph, né en 1861, horloger, originaire
de Vendelincourt et y demeurant, a été reconnu cou-
pable, le 7 novembre 1901, par le juge de police et
au correctionnel de Porrentruy, de menaces, de calom-
nie et de diffamation, délits commis les 4 et 5 aofit
1901, a Vendelincourt, & 'encontre des époux Alfred et
Mathilde Corbat, et il a été condamné, pour menaces,
a4 3 jours d’emprisonnement et, pour calomnie et dif-
famation, & 25 fr. d’amende, 4 100 fr. de dommages-
intéréts, y compris les frais d’intervention, et a 46 fr.
de frais de I'Etat. Au cours des débats, il a été établi
qu'Hennin et sa femme ont, le 4 aofit 1901, & onze
heures du soir, interpellé leurs voisins Corbat, leur
disant qu’ils avaient fait tous deux un faux serment.
Hennin a en particulier crié 4 Corbat que son pére
était « crevé » en prison & Berne, qu'il devait al-
ler 'y chercher. Il ajouta la provocation suivante:
«Les Corbat n’ont qu’a venir, j'en ai six dans la
poche et je suis le septiéme.» Le lendemain matin,
Hennin, en proie 4 une grande surexcitation, montra
un revolver a4 Corbat en disant que c’était le sien,
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quil tuerait plutdt vingt des Corbat que de se laisser
traiter comme il 'avait été, dat-il pour cela mourir en
prison; en outre, il répéta que les époux Corbat
avaient fait un faux serment. — Les époux Hennin
avaient aussi accusé les époux Corbat de menaces,
de calomnie et de diffamation; mais, faute de preuves,
Corbat et sa femme ont été acquittés.

Par requéte adressée au ;Grand Conseil, Hennin
sollicite remise de la peine d’emprisonnement, puis,
dans un supplément 3 cette requéte, remise aussi de
l’amende. Il dit qu'il a d& payer aux époux Corbat
140 fr. de dommages-intéréts, — y compris les frais
d’intervention et l'indemnité & verser par sa femme.
Il paiera également les frais de I’Etat. Il ajoute que
les menaces ont été réciproques; il s’est trouvé dans
un état de surexcitation 4 la suite de mauvais traite-
ments qu’il avait subis peu de temps auparavant; il
dit enfin n’avoir jamais eu lintention de mettre &
exécution les menaces qu’il a proférées.

La question de culpabilité a été tranchée par le
juge. Hennin avait d’abord interjeté appel du jugement;
mais il a ensuite retiré son pourvoi. Il est donc établi
qu'Hennin s’est rendu coupable de menaces au sens
de P'art. 98 du code pénal; c’est pour ce délit seule-
ment qu’il a été condamné 4 une peine d’emprisonne-
ment. Le pétitionnaire jouit, i} est vrai, d'une bonne
réputation, et le conseil communal de Vendelincourt
appuie sa requéte. Le Conseil-exécutif est toutefois
d’avis que, vu les circonstances de l'affaire et la
grossiéreté dont Hennin a fait preuve dans ses dé-
mélés avee les époux Corbat, une remise totale ou
méme seulement partielle de la peine ne se justifierait
pas. En outre, la peine prononcée & I’encontre du
pétitionnaire n’est pas trop séveére vu la gravité des
expressions calomnieuses adressées a la fois & deux
personnes.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
> de la commission de justice: id.

4° Marianne Widmer, née en 1864, et sa sceur
Anna-Elisabeth Widmer, née en 1864, toutes deux ori-
ginaires de Sumiswald et y demeurant, ont été recon-
nues coupables le 14 janvier 1902, par le juge au cor-
rectionnel de Trachselwald, de vol commis au préju-
dice de Jacob Beck, charpentier, le montant de 1’objet
volé ne dépassant pas 30 fr., et elles ont été con-
damnées chacune 4 1 jour d’emprisonnement et soli-
dairement aux frais de 1'Etat, liquidés & 37 fr. 60.
Toutes deux ont avoué avoir volé 4 Jacob Beck quatre
tétes de chou et quelques bfiches de bois. Lorsqu’il
a découvert le vol, Beck leur a permis de garder
quelques bfiches de bois; il ne s’est pas porté partie
civile aux débats. Les sceurs Widmer n’ont pas de
casier judiciaire et jouissent d’'une bonne réputation.

Par requéte adressée au Grand Conseil, elles solli-
citent remise de la peine d’emprisonnement; elles in-
voquent I'absence de condamnations antérieures et le
peu de valeur des objets dérobés. Elles reconnaissent
leur faute et s’en repentent. Vu les circonstances de
I’affaire, qui semblent montrer que Beck lui-méme
n’attache que peu d’importance & la chose, le Conseil-
exécutif propose de prendre la requéte en considéra-
tion.

Proposition du Conseil-exécutif: ~ Remise de la peine
d’emprisonnement.

» de la commission de justice : id.

50 Viret, Marcel-Emile, né en 1885, originaire de
Gollion (Vaud), apprenti & Bienne, a été reconnu cou-
pable, le 20 décembre 1901, par le juge au correec-
tionnel de Bienne, de vol d’une caisse en bois d’une
valeur de 2 fr., commis le 12 juillet 1901, en agissant
avec discernement, au préjudice de Keller-Antenen, &
Bienne, et il a été condamné 4 1 jour d’emprisonne-
ment et & 8 fr. 50 de frais de I’'Etat. Viret a tout de
suite franchement avoué le vol.

Son beau-pére, Jules Dupare, et sa mére, Mme Du-
parc-Viret, demandent aux autorités compétentes, par
requéte, qu’il soit fait remise de la peine d’empri-
sonnement. A l'appui de leur recours, ils disent que
Marcel Viret a commis le vol par légéreté, pour faire
un plaisir & un camarade. Il a été sévérement puni
par son beau-pére.

La requéte est recommandée par le préfet de
Bienne. Le Conseil-exécutif est d'avis qu’on peut faire
droit & la requéte, attendu que Viret, lorsqu’il a com-
mis le vol, n’avait pas encore seize ans, que la valeur
de I'objet dérobé est trés minime et que, d’autre part,
rien n’établit que le jeune délinquant soit une nature
tarée et ait donc besoin d’étre frappé d'une peine par-
ticuliérement sévére.

Proposition du Conseil-exécutif: Remise de la peine
d’ emprisonnement.

> de la commission de justice: id.

60 Studer, Ulric, publiciste, 3 Niederried, a été
condamné le 25 avril 1901, par les assises du premier
ressort, pour calomnie et diffamation, délits dont il s’est
rendu coupable par la voie de la presse envers plu-
sieurs personnes, de méme que pour scandale d’auberge,
a 6 jours d’emprisonnement, & 90 fr. d’amende, & des
dommages-intéréts correspondant au préjudice causé,
et aux frais de justice. A la date du 28 avril 1901,
Studer s’est pourvu en cassation contre ce jugement,
et le 27 juin, tout en confirmant sa déclaration de
recours, il a adressé une demande formelle en revision



pour le cas ol son pourvoi ne serait pas pris en con-
sidération. Par arréts de la Cour d’appel et de cassa-
tion des 29 juin et 18 décembre 1901, le pourvoi en
cassation d'Ulric Studer, ainsi que sa demande en
revision, ont été écartés et les frais mis & sa charge.
Déja avant que la Cour d’appel et de cassation eit
rendu son dernier arrét, Studer avait, en éventualité du
rejet de sa demande en revision, adressé une requéte
an Grand Conseil, dans laquelle il sollicite remise de
la peine des six jours d’emprisonnement, ainsi que de
I’amende et des frais. Dans I’exposé détaillé des motifs
du recours, il fait valoir que les débats du 25 avril
1901 n’ont pas eu lieu tout & fait suivant les régles
du droit et de la justice. Cette observation concerne
notamment les plaignants et les témoins. Il ajoute que
trois plaintes pénales sont actuellement pendantes & ce
sujet devant le juge de Thoune. Il §’en référe au dos-
sier, de méme qu’a deux brochures jointes & la requéte
et qui doivent prouver qu'il ne s’est pas rendu cou-
pable de calomnie. Le pétitionnaire demande au
Grand Conseil de nommer, avant qu'il soit pris une
décision concernant son recours, une commission chargée
d’examiner minutieusement toute I'affaire des chemins
alpestres de Niederried. A son avis, cette maniére de
procéder éclaircirait 4 fond D’état des choses, et on
verrait alors qu’il ne devrait pas avoir besoin d’adresser
un recours en grace. Il invoque en outre le mauvais
état de sa santé. Le préfet ne recommande pas le
recours. Le Conseil-exécutif n’a de méme aucune
raison de l'appuyer. La question de culpabilité ne peut
plus étre examinée aujourd’hui, attendu qu’elle a été
définitivement tranchée par le verdict des jurés et par
I’arrét de la cour d’assises, lequel a acquis force de
chose jugée. La peine ne parait pas non plus trop
sévére en regard des attaques injustes dirigées par
Studer contre I’honneur et la bonne réputation d’autres
personnes. Le pétitionnaire n’a pas produit de certificat
médical attestant que sa santé pourrait souffrir de I'em-
prisonnement. Dans ces conditions, il n’existe aucun
motif de faire remise de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission de justice: id.

70 Dinkel, Charles, originaire de Bale, né en 1871,
autrefois commis de la maison Rooschiiz & Cle, 4 Berne,
a été reconnu coupable le 4 février 1901, par la
Chambre criminelle, d’abus de confiance commis au
préjudice de ses patrons, auxquels il a soustrait des
timbres-poste pour un montant supérieur & 300 fr. et
une somme d’argent de plus de 300 fr., puis en outre
d’escroquerie, le préjudice causé ne dépassant pas
30 fr.; il a été condamné 3 18 mois de réclusion et
aux frais de I'Etat, liquidés a 203 fr. 75.

Dinkel a été employé dans la maison Rooschiiz & Cie
Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.
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du 4 septembre 1899 au 20 novembre 1900. Eun cette
qualité, il avait & s’occuper chaque jour pendant quelque
temps de la «petite caisse », dans laquelle se trouvaient
des timbres-poste; il s’appropria successivement de ces
timbres pour une valeur de 642 fr. 75, dont il se
servit pour payer ses dettes. A la méme époque,
Dinkel avait encaissé pour la maison Rooschiiz & Cle,
chez divers clients, une somme totale de 778 fr. 85,
qu’il employa dans son propre intérét. Enfin, il avait
obtenu par escroquerie & la papeterie Kaiser, au nom
de la maison Rooschiiz & Cle, des marchandises pour
une valeur de 5 fr. 30. Dinkel, aprés avoir tout d’abord
nié, a, au cours de linstruction, avoué en partie les
délits mis & sa charge. Il avait un traitement mensuel
de 125 fr. & 150 fr.; mais il a constamment mené un
genre de vie au-dessus de ses moyens.

Par requéte adressée au Grand Conseil, Dinkel
sollicite remise du reste de sa peine. Il invoque le fait
que depuis sa condamnation la plus grande partie du
dommage causé 4 la maison Rooschiiz & Cle a été
réparé et que cette maison a retiré sa plainte avant
le jugement; il ajoute qu’il n’a pas encore subi de
condamnation dans le canton de Berne, qu’il a obtenu
de bons certificats dans toutes les maisons ou il a
travaillé, et que ce sont les mauvaises compagnies qui
lont entrainé & commettre les actes pour lesquels il
a été puni. Il assure éprouver un grand repentir, puis
dit qu’il doit pourvoir a4 l'entretien de sa mére, qui
est seule et dans le besoin. Il considére la peine
comme extraordinairement sévére. La maison Rooschiiz
& Cie recommande la requéte, et I'administration du
pénitencier de Thorberg ne délivre pas un certificat
défavorable & Dinkel en ce qui a trait & sa conduite
dans 1'établissement.

Néanmoins, le Conseil-exécutif ne peut proposer
une remise de peine. Le fait que la maison Rooschiiz
& Cie a retiré sa plainte et appuyé le recours ne
constitue pas un motif suffisant de faire acte de clé-
mence. Au vu du chiffre élevé des détournements qu'il
a commis, Dinkel ne parait pas avoir été puni trop
sévérement; en outre, ce n’est pas sans sa faute qu’il 8’est
trouvé dans le besoin. Il n’y a pas longtemps non plus
qu'il a été condamné i Bale deux fois pour vol et
une fois pour faux.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
> de la commission”de justice: id.

8o Elise Dousse née Seelhofer, adgée de quarante
ans, originaire de Treyvaux, canton de Fribourg, autre-
fois domiciliée & Sonvilier, a été déclarée coupable
sang circonstances atténuantes, le 4 avril 1899, par les
assises du cinquiéme ressort: 1°¢ d’avoir mis le feu, de
complicité avec le coaccusé Ernest Wasserfallen, pen

dant la nuit du 5 au 6 septembre 1898, 4 une maison
19
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sise & Sonvilier, appartenant 4 la commune municipale
de ce lieu et dans laquelle habitait Frédéric Seelhofer,
qui resta au milieu des flammes, sans que toutefois ce
dernier événement efit pu étre préva par les incen-
diaires; 2° de tentative d’escroquerie commise, en sep-
tembre 1898, & I’égard de la Société suisse d’assurance
mobiliére, le préjudice projeté dépassant 30 fr. mais
non pas 300 fr. Vu ce verdict, elle fut condamnée a
8 ans de réclusion, de méme que, solidairement avec
Ernest Wasserfallen, 4 10,860 fr. d’indemnité & 1'éta-
blissement cantonal d’assurance immobiliére, a 958 fr.
de frais de I’Etat et & 150 fr. de frais d’intervention
a payer a la Société suisse d’assurance mobiliére.

Pendant la nuit du 5 au 6 septembre 1898, une
maison d’habitation & trois étages, appartenant & la
commune municipale de Sonvilier et sise dans cette
localité, fut entiérement détruite par un incendie. Un
vieillard de soixante-sept ans, Frédéric Seelhofer, qui
était logé au troisiéme étage de la maison, resta dans
les flammes. Divers soupgons conduisirent 4 Iarresta-
tion du locataire de la maison, Sylvain Dousse, typo-
graphe, et alors propriétaire d’une confiserie, de sa
femme Elise née Seelhofer, fille du susnommé Frédéric
Seelhofer, et du contre-maitre Ernest Wasserfallen. Aun
début, tous trois niérent &tre coupables de l'incendie.
Plus tard, la fcmme Dousse et Wasserfallen, tout en
déchargeant le plus possible Sylvain Dousse, firent des
aveux. Leurs déclarations peuvent se résumer comme
il suit. La maison ne se prétait pas & un agrandisse-
ment de la confiserie et pour cette raison les époux
Dousse, surtout la femme, qui dirigeait le magasin
seule avec Wasserfallen, son mari n’étant pas de la
partie, avaient voulu quitter Sonvilier. Mais leur bail
avee la commune allait encore jusqu'au 30 avril 1900.
Wasserfallen eut alors l'idée de rendre la maison im-
propre a l'exploitation de la confiserie, en détruisant
par le feu simplement les locaux servant & cette ex-
ploitation. Il fit part de ce projet a la femme Dousse,
qui Papprouva. Tous les deux prirent des mesures de
précaution en vue de pouvoir se sauver en cas d’in-
cendie et, le soir du 5 septembre, Wasserfallen an-
non¢a qu'il exécuterait son plan pendant la nuit. Il
agit comme il P'avait dit, mais les conséquences de son
acte furent beaucoup plus graves que les deux com-
plices ne l’avaient prévu. Le feu se propagea plus ra-
pidement qu'ils ne 8’y étaient attendus. Malgré ces
aveux incomplets, il était établi que Wasserfallen et
Elise Dousse avaient certainement prévu la possibilité
que l'incendie détruisit toute la maison, et qu’ils n’a-
vaient rien fait pour empécher cette éventualité. De
plus, quelques témoins ont assuré qu’une forte odeur
de pétrole se sentait dans la maison en feu et que des
flammes se voyaient aussi sur les escaliers en pierre,
d’olt 'on pouvait conclure que les accusés avaient
I'intention de détruire tout le batiment. Quant & l'ac-
cusation de tentative d’escroquerie, elle était basée sur

les faits suivants. Sylvain Dousse avait porté I'incendie
4 la connaissance de la Société suisse d’assurance mo-
biliére, auprés de qui il était assuré, et avait pré-
tendu que tout son mobilier avait été détruit. Or, la
femme Dousse avait de son chef mis de coté, avant
l'incendie, quelques-uns des objets assurés et n’en avait
rien dit & la société d’assurance; mais celle-ci apprit
bientdt ce qui s’était passé.

Par requéte adressée au Grand Conseil, la femme
Dousse prie le Grand Conseil de la «libérer», c’est-
a-dire, sans doute, de lui faire remise du reste de sa
peine. Elle appuie son recours en partie sur ce qu'un
témoin aurait fait de fausses déclarations devant les
assises. Sans compter que l'autorité investie du droit
de griace ne saurait prendre de semblables prétextes
en considération, il n’appert pas du dossier que la
déposition du témoin en question ait influé sur le juge-
ment. Elise Dousse assure, dans sa requéte, qu’elle se
repent amérement de sa faute, puis ajoute qu’elle a
expié celle-ci durement et qu’'en outre sa santé est
trés affaiblie.

Le certificat du directeur du pénitencier n’est pas
défavorable. Néanmoins, le Conseil - exécutif ne peut
pas recommander le recours. Il est hors de doute
que la femme Dousse a eu l'intention de participer &
une action criminelle offrant de trés grands dangers
pour le bien public. De plus, il ne faut pas oublier
que l'incendie a eu lien pendant la sécheresse et le
manque d’eau. Si les suites de cette action ont été
plus graves que la pétitionnaire ne 'avait prévu, cette
circonstance a déja été prise en considération par les
assises et elle ne justifierait du reste pas une forte
remise de la peine.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission de justice: id.

90 Elise Gfeller née Zbinden, épouse d’Ernest,
originaire de Worb, née en 1873, demeurant & Berne,
a été reconnue coupable le 7 novembre 1901, par le
juge de police de Berne jugeant au correctionnel,
de vol dont le montant ne dépasse pas 30 fr., et elle
a été condamnée 4 1 jour d’emprisonnement et & 6 fr.
de frais de I'Etat. La femme Gfeller s’était un jour
rendue sur un banc de foire, 4 Berne, y avait choisi
une paire de souliers de femme et une paire de souliers
d’enfant, d’une valeur totale de 3 fr., et était ensuite
partie sans payer. Arrétée par un agent de police,
elle retourna sur ses pas et paya les souliers. Mais
I'agent la dénonga d’office. La femme Gfeller a fait
immédiatement des aveux complets. Elle n’avait pas
été punie antérieurement.

Dans une requéte adressée au Grand Conseil, elle
affirme qu’elle s’était éloignée du banc de foire tout &
fait par distraction, qu’elle avait oublié que les souliers



n’étaient pas payés et qu'elle n’a jamais eu l'intention
de les voler. Elle sollicite remise de la peine d’empri-
sonnement, qui, dit-elle, la déshonorerait & tout jamais.
La requéte est recommandée aussi bien par la direction
de police de la ville de Berne, dont le certificat n’est
pas défavorable, que par le préfet de Berne. Vu le
peu d’importance du vol et le fait que la femme Gfeller
n’a pas de casier judiciaire, qu’elle ne jouit pas d’une
mauvaise réputation et que depuis longtemps l'affaire
est arrangée au point de vue civil, le Conseil-exécutif
propose de prendre la requéte en considération.

Remise de la peine
&’ emprisonnement.
> de la commission de justice: id.

Proposition du Conseil-exécutif :

10° Bohren, Jean, ouvrier agricole, originaire de
Grindelwald et y demeurant, né en 1882, a été con-
damné le 22 avril 1901, par les assises du premier
ressort, 4 8 jours d’emprisonnement et a 427 fr. 75
de frais de I'Etat, pour mauvais traitements ayant en-
trainé une infirmité permanente et exercés sur la per-
sonne de Rodolphe Kaufmann, au moyen d’un instru-
ment dangereux; Bobren g’était trouvé en état de
légitime défense, mais avait dépassé dans I'emploi de
la force les limites commandées par les circonstances.
Les faits de la cause sont les suivants. Dans la nuit
du 29 au 30 octobre 1899, quelques jeunes gens, parmi
lesquels Jean Bohren et Rodolphe Kaufmann, se ren-
contrérent prés de I'Hotel national, 4 Grindelwald.
Suivant les déclarations des témoins, Kaufmann en
serait venu de suite aux voies de fait et aurait jeté
par terre le frére de Bohren et Jean Bohren lui-méme.
Au cours de la bagarre, Kaufmann regut un violent
coup de pierre & 1’ceil gauche; cet organe fut si grave-
ment blessé que, malgré un long traitement médical,
il fallut I’enlever. Jean Bohren fut déclaré coupable
de mauvais traitements avec admission de circonstances
atténuantes. La question des dommages-intéréts avait
été réglée avant l'arrét. La cour prononga la peine
minime requise par le ministére public, attendu qu'’il
ressortait des débats que Kaufmann était la cause
de toute la bagarre, ayant tout d’abord jeté par
terre, sans aucun motif plausible, le frére de Bohren,
estropié d'un bras, puis Jean Bohren Iui-méme.
Par requéte adressée au Grand Conseil, Bohren sol-
licite remise de la peine d’emprisonnement; il rappelle
les circonstances de 'affaire et ajoute que sa mére a
souscrit en faveur du blessé une reconnaissance de
1250 fr. et qu’il a déja subi pendant Iinstruction une
détention de huit jours. Il croit avoir suffisamment
expié sa faute. Le conseil communal de Grindelwald
recommande la requéte; il atteste la bonne réputation
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de Bohren et ajoute que la fortune de la nombreuse
famille Bohren n’est pas considérable, de sorte que,
Iindemnité payée, le pétitionnaire aura disposé de
presque toute la part qui lui revient. La requéte est
en outre appuyée par le président du tribunal et par
le préfet.

Réduction a 2 jours
de la peine d’empri-
sonnement.
> de la commission de justice: id.

Proposition du Conseil-exécutif :

11° Bertha Joss, née Kissling, dgée de vingt-huit
ans, épouse de Jean, originaire d’'Hasle prés Berthoud,
a été condamnée le 14 juin 1901, par le juge au cor-
rectionnel de Konolfingen, 4 1 année d’internement dans
une maison de travail et 4 33 fr. 75 de frais de 'Etat,
pour non-accomplissement, & la suite de conduite li-
cencieuse et déréglée, de l'obligation alimentaire envers
ses enfants. Le mari, Jean Joss, a été condamné, par
le méme jugement, aux mémes peines. Les époux Joss
ont deux enfants, qui sont inscrits sur 1’état des assistés
de la commune municipale de Worb et a l’entretien
desquels ils ne pourvoient d’aucune fagon. Tous deux
dans la force de 'dge, ils ne travaillent que rarement
et vagabondent la plupart du temps. Bertha Joss a
déja 6té condamnée en décembre 1900, pour non-
accomplissement de I'obligation alimentaire, 4 20 jours
d’emprisonnement, dont 10 jours d’emprisonnement
aggravé; en outre, elle a été antérieurement condam-
née pour concubinage, vagabondage, vol et abus de
confiance. La derniére peine prononcée & son encontre
a été motivée par les faits suivants. A l’expiration
de I'emprisonnement de 20 jours qu’elle a subi en_ 1900,
Bertha Joss avait été placée par la commune de
Worb & la campagne, en qualité de servante; elle re-
cevait jusqu'a 18 fr. de salaire par mois, mais n’en
employait pas la moindre part pour ses enfants. A
l'occasion des visites que lui faisait son mari, elle
g’enivrait réguliérement et s’enfuyait, et lorsqu’enfin
gson patron lni donna congé parce que sa conduite la
rendait impropre au service qui lui était confié, elle
recommenca 3 vagabonder de compagnie avec son
mari. Elle a adressé, de la maison de travail de
St-Jean, une requéte au Grand Conseil; elle promet
de s’amender et déclare qu’elle n’aurait pas été en-
trainée si loin dans l'inconduite si son mari s’était
appliqué 4 suivre un autre genre de vie.

Bien que cette derniére affirmation ne soit pas
dénuée de fondement et que I’administration de la
maison de travail ne parle pas de fagon défavorable
de la conduite de Bertha Joss dans I'établissement,
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le Conseil-exécutif ne peut cependant pas recommander
la requéte, principalement & cause des peines déja en-
courues par la pétitionnaire. Au surplus, un séjour
dans la maison de travail ne peut que favoriser
I'amendement dont la femme Joss parle dans sa re-
quéte.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission de justice: id.

12¢ Blandenier, Louis, originaire de Villiers, canton
de Neuchatel, né en 1829, demeurant &4 La Chaux-de-
Fonds, a été reconnu coupable le 22 novembre 1901,
par le juge de police de Courtelary, de contravention
3 la loi fédérale sur la chasse et la protection des
oiseaux, et il a été condamné & 20 fr. d’amende et &
10 fr. 70 de frais de I’Etat. Le 19 octobre 1901, Blan-
denier chassait & la frontiére des cantons de Berne et
de Neuchitel, prés des Convers, et fut, armé d’un fusil,
rencontré sur territoire bernois par un gendarme. Il
ne possédait pas 4 ce moment de permis de chasse
bernois. Il contesta, il est vrai, et conteste encore au-
jourd’hui avoir pénétré armé sur le territoire du canton
de Berne; mais la déposition du gendarme a suffi
comme preuve, conformément a la loi.

Par requéte adressée au Grand Conseil, Blandenier
sollicite remise de I'amende. Il répéte que la déposition
du gendarme n’a pas été exacte et produit & ce
sujet une lettre d’un témoin qu’il dit oculaire et qui
rapporte les faits en concordance avec l'exposé du
pétitionnaire, mais qui n’a pas été entendu pendant la
procédure. Blandenier invoque en outre son idge avancé,
son manque de ressources et l’absence d’un casier
judiciaire.

D’accord avec la Direction des foréts, la Direction
de la police et le Conseil-exécutif ne proposent pas une
remise de ’amende. Le fait qui a motivé la condam-
nation de Blandenier doit &étre considéré par le Grand
Conseil comme établi par le jugement. Il n’y a dés
lors aucun motif de faire droit a4 la requéte.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission de justice: id.

130 Cerf, Léon, né en 1870, originaire de Saulcy,
acheveur, demeurant 4 Bienne, a été condamné par le
juge au correctionnel de Bienne, pour contravention &
la loi sur les auberges, le 19 juillet 1901 4 2 jours et
le 13 septembre 1901 & 4 jours d’emprisonnement, plus
aux frais de I’Etat. Cerf n’avait pas payé ses impots
communaux, 4 Bienne, pour les années 1896 et 1897,
et le président du tribunal, par jugements des 11 sep-

tembre 1899 et 29 janvier 1900, lui avait interdit la
fréquentation des auberges dans le canton de Berne.
Or, en juin et en aofit 1901, Cerf avait été rencontré
dans diverses auberges de Bienne. Il avait été dénoncé
et fut puni comme il est dit plus haut. Par requéte
adressée au Grand Conseil, il sollicite remise des
peines d’emprisonnement. Il invoque le fait que, sujet
a des attaques d’épilepsie, il ne gagne qu'un maigre
salaire et qu’ainsi il lui était impossible de payer ses
impdts; le conseil municipal de Bienne 1'a du reste
rayé des roles de I'impdt et a opéré 1’élimination des
impots arriérés. Les frais de 'Etat ont été payés dans
les deux cas. Le conseil municipal et le préfet de Bienne
certifient l'exactitude des faits allégués par Cerf et re-
commandent la requéte. Vu les circonstances de l'affaire,
le Conseil-exécutif propose de prendre le recours en
considération.

Proposition du Conseil-exécutif: Remise des peines d’em-
prisonnement.
> de la commission de justice:  id.

14¢ Werthmiiller, Frédéric, né en 1864, originaire
de Rumendingen, marteleur et épicier, demeurant 4 Willa-
dingen, a été condamné le 29 novembre 1901, par le
juge de police du district de Berthoud, & 60 fr. d’amende,
4 un droit de patente de 20 fr. et & 4 fr. 55 de frais de
I’Etat, pour deux contraventions & la loi sur les auberges,
commises dans le courant de I'année 1901, & Willa-
dingen. Werthmiiller, ouvrier aux forges de Gerla-
fingen, exploitait avec sa femme, 4 Willadingen, une
épicerie a laquelle était joint un débit de vin par
quantités d’au moins deux litres; il avait la licence
requise pour ce genre de commerce, mais il ne possé-
dait pas de patente d’auberge. Pendant les mois d’oc-
tobre et de novembre 1901, il vendit a quatre diffé-
rentes fois chacun un litre de vin &) des valets de
ferme. En outre, vers le méme temps, il vendit deux
fois le dimanche du vin & pot renversé. Par requéte
adressée au Grand-Conseil, il sollicite remise de I'a-
mende. A 'appui de son recours, il dit avoir vendu
aux ouvriers de la route de Koppigen 4 Willadingen
par deux fois deux litres de vin, qu’il n’a livrés, a la
demande des clients, que par litre; cette vente a eu
lien une fois le dimanche. Il ajoute que sa famille
est nombreuse et qu’il n’a que de modiques ressources.
Le conseil municipal de Willadingen recommande la
requéte.

Réduction de
Vamende a 30 fr.
» de la commission de justice: id.

Proposition du Conseil-exécutif:



15 Burkhalter, André, né en 1852, originaire de
Riiegsau, journalier, demeurant au Moos, & Koppigen,
a été condamné le 30 aofit 1901, par le juge de police
du district de Berthoud, pour contravention & la loi
sur les auberges, & 50 fr. d’amende, au paiement d’un
droit de patente de 10 fr. et & 12 fr. 20 de frais de
I'Etat. Pendant lhiver de 1900 & 1901, Burkhalter
travaillait chez le garde forestier Godefroi Mathys, a
Koppigen. Lorsque Mathys payait ses ouvriers, il se
rendait avec eux dans la demeure de Burkhalter, ou
celui-ci vendait 4 tous de l'eau-de-vie, qu’il faisait
quelquefois chercher exprés a 'auberge ou bien qu’il
avait en provision chez lui. On jouait parfois la
consommation. Souvent aussi, Burkhalter recevait la
visite d’ouvriers charpentiers, auxquels il servait de
I’eau-de-vie, aussi contre paiement; le prix de la con-
sommation était de méme joué fréquemment. Burk-
halter ne possédait pas de patente d’auberge. Par re-
quéte adressée au Grand Conseil, il sollicite remise de
l'amende et du droit de patente; il dit n’avoir rien gagné
en vendant de l'eau-de-vie; les réunions d’ouvriers qui
avaient lieu dans sa chambre se sont toujours passées
convenablement. Il ajoute qu’il n'a pas de casier judi-
ciaire et qu’il est un pauvre journalier; il a été frappé
en 1901 d’un accident qui I’a obligé a rester long-
temps a I’hopital. Le conseil municipal de Koppigen
appuie la requéte et a délivré a Burkhalter un bon
certificat. Une attestation du caissier de I’assistance
temporaire de Koppigen constate que la somme de
1v fr. 60 payée pour le séjour de Burkhalter & I'ho-
pital a été remboursée par le pétitionnaire. D’accord
avec la Direction de lintérieur, le Conseil-exécutif
est d’avis que I'on peut réduire 'amende & 25 fr., mais
uniquement en considération de la situation financiére
difficile de Burkhalter. Au surplus, celui-ci n’a pu
faire valoir en faveur de sa requéte aucun motif plau-
sible; le dossier laisse au contraire conclure que Burk-
halter a tenu & Koppigen un véritable débit d’eau-de-
vie et que les ouvriers savaient &tre sfrs de toujours
obtenir 4 boire chez lui. En conséquence, il ne peut
étre question d’une remise totale de 1’amende.

Réduction de
Vamende a 25 fr.
» de la commission de justice: id.

Proposition du Conseil-exécutif:

160 Friedli, Jean, né en 1867, originaire d’Ersigen,
tonnelier au Wydenhof, prés de Kirchberg, a été con-
damné le 17 décembre 1901 par le juge de police du
district de Berthoud, pour contravention & la loi sur
les auberges, commise en aofit 1901, a 50 fr. d’amende,
a un droit de licence de 5 fr. et & 13 fr. 60 de frais de
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I'Etat. Pendant le mois d’aoft 1901, il avait vendu
par quantités supérieures & deux litres mais inférieures
a cinq litres, et sans étre porteur de la licence néces-
saire, de 'eau-de-vie de sa propre fabrication, croyant
que cela était permis comme pour les antres boissons
spiritueuses. De plus, vers le méme temps, sa mére
avait vendu pour son compte & lui de I'eau-de-vie par
quantités de deux décilitres, sur demande, & des ou-
vriers occupés au curage d’un ruisseau dans le voisi-
nage du Wydenhof. Friedli s’est déclaré aussi respon-
sable pour cette contravention. Il adresse au Grand
Conseil une requéte par laquelle il sollicite remise de
I’amende et du droit de licence. Il invoque en pre-
miére ligne l'erreur ou il se trouvait quant & la
faculté de vendre ’eau-de-vie par quantités au-dessus
de deux litres, puis ajoute que ce n’est pas dans
un but de luecre qu'un peu d’eau-de-vie a été livrée
a des ouvriers; ¢’était simplement pour rendre service
et faire plaisir 4 ces derniers, qui autrement auraient
df aller chercher loin, dans une auberge, le récon-
fortant dont ils avaient besoin. Il se trouve en outre
dans une situation pécuniaire difficile. Le conseil com-
munal de Kirchberg recommande la requéte. D’accord
avec la Direction de lintérieur, le Conseil-exécutif est
d’avis que les circonstances de 1'affaire ne justifient pas
une remise entiére de la peine, mais que, vu le chiffre
élevé du minimum légal, Pamende peut étre réduite
a 10 fr.

Réduction de
Vamende & 10 fr.
» de la commission de justice: id.

Proposition du Conseil-exécutif:

170 Mathys, Albert, né en 1879, apprenti serrurier,
originaire de Koppigen, demeurant & Trachselwald, a
été reconnu coupable, le 11 décembre 1901, par le
tribunal correctionnel de Berthoud, de mauvais traite-
ments commis au Moos, prés de Koppigen, dans la nuit
da 27 au 28 avril 1901, sur la personne de Jean Moser,
et qui ont entrainé pour le blessé une incapacité de tra-
vail de plus de vingt jours, sans que Pon pat toutefois
prévoir des suites aussi graves, plus de tapage nocturne,
fait 4 la méme date et au méme lieu; il a été condamné
correctionnellement & 30 jours d’emprisonnement, en
matiére de police & 5 fr. d’amende, a4 535 fr. d’indem-
nité 4 la partie civile Jean Moser, & 36 fr. 20 de frais
d’intervention et 4 134 fr. 830 de frais de I'Etat. Dans
la puit du 27 au 28 avril 1901, Mathys, avec différents
autres jeunes garcons, fit une visite 4 Berthe Baum-
berger au Moos, prés de Koppigen. Pendant que Ma-
thys et ses amis étaient dans la chambre de la jeune
fille, une autre compagnie, dans laquelle se trouvait

20%
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Jean Moser, arriva et demanda & entrer. Elle essuya
un refus. Tandis qu'un des nouveaux venus, du toit
d’une annexe sur lequel lui et ses compagnong s'étaient
hissés, enfongait une vitre afin de pouvoir pénétrer dans
la chambre de Berthe Baumberger, Mathys descendit
avec quelques-uns de ses camarades et jeta d’en bas
des bfiches de bois contre les intrus. Comme Jean
Moser voulait descendre et posait le pied droit sur
I’échelle qui lui avait servi & monter, Mathys lui porta
avec le gros bout d’'un baton de haricots un violent
coup sur la jambe droite. Il y eut fracture de la jambe
et Moser dut étre transporté chez lui par des camarades.
Il fut obligé d’avoir recours aux soins d’un médecin;
il resta complétement incapable de travailler pendant
76 jours et partiellement pendant 56 jours. Mathys
n’avait pas eu l'intention de blesser aussi gri¢vement
Moser; pourtant il a certainement voulu atteindre ce-
lui-ci, qu'il avait reconnu, et assouvir une vieille ran-
cune qu’il avait contre lui. Moser avait déja été con-
damné, le 24 mai 1899, par le tribunal de Berthoud,
pour mauvais traitements exercés avec un instrument
dangereux et pour tapage nocturne, & 4 jours d’empri-
sonnement et 4 10 fr. d’amende. Au nom de Mathys,
M. P’avocat Grieb adresse au Grand Conseil une re-
quéte dans laquelle il sollicite remise de la peine d’em-
prisonnement ou du moins réduction de cette peine
de moitié, soit & quinze jours. A I'appui du recours,
il dit que Mathys a simplement voulu corriger Moser,
non le frapper dangereusement, et que les maunvais trai-
tements n’ont eu des suites aussi graves qu'a cause
de circonstances non imputables 4 Mathys méme. Il
est vrai que, dans le jugement, il a déja été tenu
compte de ces circonstances autant que la loi le per-
mettait; mais la loi n’autorise précisément la prise en
considération de telles circonstances que dans une
mesure tout & fait insuffisante. La peine est trop sé-
vére va la bonne réputation dont jouit Mathys, qui a
recu un bon certificat de son patron. La requéte est
recommandée par le conseil municipal de Koppigen.
Elle est accompagnée en outre d’un certificat des usines
métallurgiques Louis de Roll et d'un autre du serrurier
Christen, 4 Trachselwald.

Eu égard aux circonstances particuliéres de 1'af-
faire, le Conseil-exécutif croit devoir recommander la
remise des deux tiers de la peine d’emprisonnement.

Proposition du Conseil-exéeutif: Remise des deux tiers
de la peine d’emprisonnement.
» de la commission de justice: id.

180 Feller, Guillaume, originaire de Strittligen, né
en 1860, ferblantier, demeurant &4 Bienne, a été re-
connu coupable, avec diverses circonstances atténuan-

tes, le 9 novembre 1901, par les assises du deuxiéme
ressort, d’escroquerie commise dans deux cas au prin-
temps de 1900, le préjudice causé dépassant 30 fr.,
mais étant inférieur & 300 fr., plus de tapage nocturne,
et il a été condamné & 2 mois de détention dans une
maison de correction, commués en 30 jours de déten-
tion cellulaire, & 10 fr. d’amende et & 124 fr. 40 de
frais de I'Etat. Feller a épousé la veuve Suzanne
Laubbacher née Schmid, qui a de son premier mariage
un fils mineur, Adolphe. Suzanne Feller se trou-
vait en possession d'un carnet d’épargne de la Caisse
d’épargne et de préts de Berne, inserit au nom
d’Adolphe Laubbacher et dont elle s’était réservé le
droit de disposition. Sans que sa femme le sfit, Feller
préleva sur ce carnet au total 570 fr., en signant
aussi bien sur le livret que sur les quittances « Laub-
bacher», «<Adolphe Laubbacher> ou «<Mme Feller-Laub-
bacher>. Il dissipa I’argent. Rentrant une fois chez lui
en état d’ivresse, il fit un grand tapage et proféra
des menaces contre sa femme. Celle-ci porta plainte
et parla en méme temps du livret d’épargne. Elle re-
tira sa plainte plus tard; il fut toutefois donné suite
a laffaire d’office. Feller avoua les faits, mais se dé-
fendit d’avoir agi dans une intention frauduleuse; il
allégua en outre que chaque fois qu’il était allé pré-
lever de l'argent sur le carnet d’épargne, il se trou-
vait en état d’ivresse et ne savait pas ce qu'il faisait.

Au nom de Feller, M. I'avocat Zeerleder adresse au
Grand Conseil une requéte dans laquelle il sollicite
remise de la peine d’emprisonnement. A I'appui de ce
recours, il expose les faits, non pas toujours d’une
maniére conforme au dossier, et il allégue que le droit
de disposition du carnet appartenant & Mme Laubbacher
a passé, par suite de son nouveau mariage, 4 son
époux Feller. Il a été commis une erreur de droit
par les assises. Feller est un excellent ouvrier. La
grice aurait en outre pour résultat de ramener la paix
entre les époux Feller. Cette paix serait sans cela
troublée, car la femme devrait toujours se reprocher
sa dénonciation, qu’elle a d’ailleurs retirée; elle a
méme intercédé pour son mari.

A la requéte sont joints de bons certificats des pa-
trons de Feller. La direction de police de la ville de
Berne et le préfet ne recommandent pas la requéte;
suivant les rapports de ces deux autorités, Feller ne
jouit pas d’une bonne réputation; il fait souvent du
tapage quand il se trouve en état d’ivresse.

Le Conseil-exécutif propose le rejet de la requéte.
Les allégations concernant le droit de disposition de
Feller peuvent d’autant moins étre prises en considé-
ration que Feller ne se reconnaissait pas lui-méme un
droit de disposition du carnet. La maniére dont il a
dépensé 'argent et sa vie passée ne parlent pas en
faveur d’une plus grande clémence que celle dont il
a été usé par la Cour. On ne peut pas non plus



tenir compte du fait que la femme Feller, abandonnant
son premier point de vue et se mettant en partie en
contradiction avec ses dires passés, défend la con-
duite pour le moins déréglée de son mari. Ni une re-
mise entiére, ni une réduction de la peine ne seraient
donc justifiées.

Proposition du Conseil-exécutif : Rejet.
> de la commission de justice: id.

190 Sahli, Rodolphe, né en 1859, originaire de
Wohlen, tailleur, demeurant & Berne, a été reconnu
coupable par le juge de police de Berne, le 15 oc-
tobre 1901, de contravention a linterdiction des au-
berges et condamné correctionnellement 4 6 jours
d’emprisonnement et 4 3 fr. 50 d’amende. L’interdiction
de fréquenter les auberges avait été prononcée en 1899
a I'égard de Sahli, par le juge de police de Berne,
pour cause de non-paiement de la taxe militaire.
Sahli a été va néanmoins dans une auberge de Berne
le 2 octobre 1901, alors que l'interdiction était toujours
en vigueur. Il a été condamné pour contravention a
I'interdiction des auberges une fois en 1899 et en 1900
et, avant la condamnation du 15 octobre, quatre fois
en 1901. En son nom, M. le pasteur Aeschbacher, ins-
pecteur de D’assistance publique du XIIe arrondisse-
ment, sollicite remise de la peine. La requéte alltgue
que la famille Sahli est dans le plus grand besoin,
que Sabli remplira dorénavant ponctuellement ses de-
voirs, que les taxes sont payées et que si Sahli devait
subir sa peine, sa famille tomberait de nouveau dans
la géne. La direction de police de la ville de Berne
n’a pas délivré pour Sahli un certificat défavorable;
elle recommande la requéte parce qu’effectivement
les taxes en retard ont été payées. Le préfet propose
la remise du tiers de la peine.

Bien que Sahli ait déja adressé au Grand Conseil,
pour des cas analogues, des recours en grice qui ont
été rejetés, le Conseil-exécutif propose cette fois, vu
le paiement des taxes en retard, une remise totale de
la peine.

Proposition du Conseil-exécutif : Remise de la peine.
» de la commission de justice: id.

200 Ziircher, Ulric, né en 1871, originaire de Trub,
fabricant d’accordéons, demeurant a4 Kréschenbrunnen,
a été reconnu coupable, le 20 mars 1901, par la
Chambre de police du canton de Berne, d’actions impu-
diques commises 4 réitérées fois, pendant les années
1894 a 1899, sur huit jeunes filles 4gées de moins de
seize ans, et il a été condamné & 15 mois de déten-
tion dans une maison de correction, &4 4 ans de pri-
vation des droits civiques, & 352 fr. 66 de frais de
jugement de premiére instance et 4 88 fr. 30 de frais
de recours. Ziircher, époux d’Anne-Barbe née Ruchti,
et actuellement pére de cinq enfants, faisait partie,
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depuis le 1er janvier 1899, de la commission scolaire
de Trub. L’affaire fut tout d’abord étouffée par les
parents des jeunes filles; mais, dans le courant de
I'été de 1900, le pére de l'une d’elles adressa au
conseil communal de Trub une requéte par laquelle il
demandait 'exclusion de Ziircher de la commission
scolaire, & raison d’actions impudiques. Des membres
de la commission scolaire procédérent & une enquéte,
dont le résultat détermina la commission 4 engager
Ziircher, toutefois sans succés, & donner sa démission.
Une dénonciation fut faite alors par le gendarme.
Ziircher avoua immédiatement, mais non sans réticences,
g'étre rendu coupable d’actions impudiques sur des
jeunes filles. Quelques-uns de ces délits ont été com-
mis alors qu’il était membre de la commission scolaire
de Trub. C’est au vu de ces faits que Ziircher a été
condamné le 25 septembre 1900, par le tribunal du
district de Signau, & 15 mois de détention dans une
maison de correction, 4 4 ans de privation des droits
civiques et aux frais envers I'Etat. Ziircher, ainsi que
le ministére public, ont interjeté appel de ce jugement.
Devant la Chambre de police, Ziircher a demandé que
plusieurs témoins, qu’il avait découverts ultérieurement,
fussent entendus. Cette demande lui a été accordée.
Les témoins en question ont fait voir sous un jour trés
défavorable la moralité de Vune des jeunes filles impli-
quées dans l’affaire et ont cherché ainsi & atténuer la
gravité du cas de Ziircher. La Chambre de police a
néanmoins confirmé dans toutes ses parties le jugement
de premiére instance.

Par requéte adressée au Grand Conseil, M. I'avocat
Biihlmann, mandataire de la femme Ziircher-Ruchti,
sollicite remise du reste de la peine que subit Ulric
Ziircher. Il motive le recours en disant que les aveux
complets de Ziircher constituent une circonstance at-
ténuante ; sans ces aveux, Ziircher n’eit pas été con-
damné. Ziircher, ajoute-t-il, n’est pas un criminel en-
dureci; il a été victime durant un certain temps d’aber-
rations morales; il se repent actuellement de ses fautes
et il s’est amendé. Le pétitionnaire dit aussi que Ziircher
n’a pas subi de condamnations antérieures, qu’il jouit
d’une bonne réputation et que les délits ont été commis
il y a déja plusieurs années. Il trouve la peine trop
sévére. Enfin, il allégue que la longue détention de
Ziircher conduit sa nombreuse famille & la ruine.

L’administration du pénitencier de Witzwil ne recom-
mande pas la requéte, attendu que la conduite de
Ziircher dans 1'établissement a donné lieu a des plaintes.

Le Conseil-exécutif propose également le rejet du
recours. Il est vrai que les aveux de Ziircher doivent
étre interprétés en sa faveur; mais le tribunal a déja
tenu compte de cette circonstance dans son jugement.
D’autre part, les autres circonstances invoquées dans
la requéte justifient pleinement la peine. Ziircher a
commis des délits pendant cing années; les dernmiers
ne dataient pas d’'un an avant la dénonciation. En
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outre, le nombre de ces délits est trés grand ; plusieurs
actes punissables ont done concouru 4 motiver le juge-
ment. La Chambre de police ayant confirmé le jugement
du tribunal de Signau bien qu’une circonstance aggra-
vante et fort importante et cessé d’exister, il faut en
conclure que la peine n’est pas trop sévére.

Proposition du Conseil-exécutif : Rejet.
» de la commission de justice: id.

210 Wyssbrod, Fritz, né en 1851, demeurant & Bou-
jean, a été reconnu coupable, le 19 juillet 1901, par
le juge au correctionnel de Bienne, de contravention
4 l'interdiction des auberges et condamné & 4 jours
d’emprisonnement et 4 9 fr. de frais de I'Etat. La
fréquentation des auberges avait été interdite & Wyss-
brod, le 22 aofit 1884, par le juge de police, pour
cause de non-paiement de lI'impdt communal & Boujean.
L’interdiction n’avait pas encore été levée en 1901.
Wyssbrod fut néanmoins rencontré plusieurs fois, pen-
dant les mois de juin et de juillet de cette année-la,
dans les auberges de Boujean. II sollicite aujourd’hui
remise de la peine d’emprisonnement. Il motive sa re-
quéte en disant qu’il n’avait pas payé autrefois ses
imp0Ots communaux parce qu’il était sans travail; il a,
depuis, toujours rempli ses obligations envers le fisc.
Le conseil communal de Boujean certifie que Wyssbrod
a en effet acquitté ses impdts communaux jusqu’a et
y compris 1901; il recommande la requéte. Le préfet
de Bienne la recommande également et certifie que
Wyssbrod a payé les frais de I'Etat. Vu ces circons-
tances, le Conseil-exécutif propose de prendre la requéte
en considération.

Remise de la peine
d’emprisonnement.
> de la commission de justice: id.

Proposition du Conseil-exécutif:

220 Kehrwand, Ernest, né en 1874, pierriste, origi-
naire d’Aarberg et y demeurant, a été reconnu coupa-
ble le 19 décembre 1901, par le tribunal correc-
tionnel d’Aarberg, d’attentats 4 la pudeur commis &
I'aide de violences, en juillet 1901, sur la personne
d’Ida Gross, et il a été condamné & 2 mois de déten-
tion dans une maison de correction, commués en 30 jours
de détention cellulaire, et & 40 fr. 40 de frais de I’Etat.
Un dimanche du commencement de juillet 1901, Kehr-
wand, ouvrier & la fabrique de sucre d’Aarberg, avait
bu plus que de raison. Le lundi, il ne se trouvait pas
en état de travailler. Il se rendit dans le local ol
Ida Gross, Agée de vingt ans, travaillait, la saisit sous
ses vétements et, comme elle résistait, la jeta par terre.
Elle se défendit; alors il la laissa tranquille et s’en
alla. Grice & l'entremise d’une connaissance, P'affaire
fut arrangée, au point de vue civil, entre Kehrwand
et Ida Gross. Kehrwand fut dénoncé plus tard par un
gendarme qui avait eu vent de l'incident. Kehrwand

nia d’abord; mais a 'audience il fit des aveux com-
plets. Il n’a pas été puni antérieurement et ne jouit
pas d’une mauvaise réputation. Par requéte adressée
au Grand Conseil, il sollicite remise d’une partie de
la peine de détention. Il dit que depuis longtemps Ida
Gross et les parents de celle-ci lui ont pardonné son
action, dont il se repent sincérement. Il trouve la
peine trop sévére et il ajoute que la famille Gross et
des juges du tribunal qui I'a condamné sont du méme
avis. La requéte est en effet recommandée par les
juges de Kehrwand, pour le motif quils auraient vo-
lontiers infligé une peine moindre si cela avait été pos-
sible légalement. La requéte est de méme appuyée
par Ida Gross et ses parents; ceux-ci font observer que
depuis longtemps ils ont accordé leur pardon a Kehr-
wand et qu'ils sont restés étrangers 4 la dénonciation.
Les frais de I'Etat ont été payés. Kehrwand ayant
en fin de compte laissé libre Ida Gross de son plein
gré, le Conseil-exéeutit est d’avis qu’une réduction de
la peine se justifie en I'espéce; il faut en outre tenir
compte de ce que la requéte est recommandée par le
tribunal et que Kehrwand n’a pas été puni antérieu-
rement. Le Conseil-exécutif propose une réduction de
la peine d’emprisonnement.

Proposition du Conseil-exécutif:  Réduction a 10 jours
de la peine d’emprisonnement.
» de la commission de justice: id.

230 Albertine Gfeller, née Moor, couturiére, demeu-
rant & Berne, a été condamnée le 27 juillet 1901 par
le juge de police de Berne, pour contravention i la
loi sur la taxe des chiens, & 20 fr. d’amende et a
3 fr. 50 de frais de I'Etat. Pendant un certain temps,
soit pendant toute I'année 1900, la femme Gfeller eut
en sa possession un petit chien; mais elle n’a pas payé
la taxe due pour cette année-la & la commune mu-
nicipale de Berne. Elle a reconnu immédiatement
Iexactitude du fait indiqué dans la dénonciation. De-
puis lors, elle s’est débarassée du chien.

Par requéte adressée au Grand Conseil, Albertine
Gfeller sollicite remise de 'amende et des frais. Elle
dit que c’est par ignorance de la loi qu’elle n’a pas
payé la taxe et ajoute que, vu sa pauvreté, elle n’est
pas en état d’acquitter 'amende et les frais. La direc-
tion de police de la ville de Berne a recommandé la
requéte; le premier préfet de Berne a fait de méme
a la condition toutefois qu’Albertine Gfeller paye la
taxe pour 1900. La requéte ayant été retournée a la
préfecture de Berne afin qu'un délai pour payer la
taxe fiit accordé & la pétitionnaire, celle-ci, dans une
nouvelle lettre, a informé les autorités qu’elle ne pou-
vait, vu sa position, méme pas payer la taxe. Par
contre, elle a payé les frais de I'Etat. Le préfet de
Berne pense dés lors que 'on ne doit pas maintenir
la condition qu’il avait proposée. Le Conseil-exécutif



est du méme avis et recommande de prendre la re-
quéte de la femme Gfeller-Moor en considération pour
autant qu’elle concerne la remise de I'amende.

Proposition du Conseil-exécutif:  Remise de U'amende.
» de la commission de justice: id.

24° Staub, Rodolphe-Werner, né en 1861, originaire
d’Oberrieden, agent, demeurant &4 Berne, a été reconnu
coupable le 1er novembre 1901, par le tribunal correec-
tionnel de Berne, d’escroquerie commise & deux repri-
ses au préjudice de 'administration fédérale des postes,
le dommage causé étant supérieur & 30 fr. mais He dé-
passant pas 300 fr., et il a été condamné & 2 mois
de détention dans une maison de correction, commués
4 30 jours de détention cellulaire et & 52 fr. 50 de frais
de I'Etat. A la méme audience, le tribunal correction-
nel de Berne a reconnu coupable de complicité, dans
les escroqueries commises par Staub, Vontobel, Her-
mann, né en 1869, originaire de Riiti, mécanicien et
agent, demeurant & Berne, et 'a condamné & 15 jours
d’emprisonnement et & 17 fr. 50 de frais de I’Etat.
En 1901, Staub était en relation d’affaires avec la so-
ciété de construction Danuser & Bronnimann, & Berne;
il réussit &4 se procurer des enveloppes portant, impri-
mée, la raison commerciale de cette maison. Il s’en
servit les 9 mai et 8 juin 1901, alors qu'il se trouvait
dans des embarras d’argent, pour s’adresser des rem.
boursements 4 lui-méme, donnant ainsi & croire aux
employés de la poste que ces recouvrements étaient
émis par la maison Danuser & Bronnimann et cher-
chant par ce stratagéme i engager ces employés &
payer immédiatement le montant des remboursements,
ce qui arriva en effet les deux fois. Dans I'un et 'autre
cas, Vontobel avait eu connaissance du plan congu par
Staub; il avait porté les remboursements & la poste,
touché l'argent et donné quittance; il remit chaque fois
Pargent & Staub, qui lui fit une gratification. Le premier
remboursement, de 25 fr. 25, fut acquitté par Staub
quelques jours aprés sa présentation. Pour ce qui a trait
au second remboursement, I’employé de la poste, aprés
en avoir effectué le paiement, fut pris aussitét de soup-
gons et réussit encore le jour méme & découvrir le
manége de Staub et 4 démasquer son auteur. Staub
remboursa encore le méme soir la somme entiére. Il
fit, ainsi que Vontobel, des aveux & peu prés complets.
II a déja été condamné deux fois pour tapage noc-
turne, et il a la réputation d’'un homme de caractére
léger; Vontobel a subi deux condamnations pour in-
fraction & linterdiction des auberges.

Dans une requéte adressée au Grand Conseil, M. 'a-
vocat Zgraggen sollicite pour Staub et Vontobel remise
entiére de la peine d’emprisonnement. Il allégue que
Staub n’a pas eu l'intention de causer un préjudice et
qu’'en effet personne n’a subi de dommages. Tout le

stratagéme n’a eu pour objet que de tirer temporaire-
Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.
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ment Staub du besoin d’argent dans lequel il se trou-
vait. Pour ce qui concerne Vontobel, la requéte se
fonde sur un point qui ne peut plus &tre examiné ici,
4 savoir la plainte pour faux, dont Vontobel a été ren-
voyé absous. D’une maniére générale, le pétition-
naire prétend que le tribunal n’aurait certainement pas
prononeé une peine d’emprisonnement contre Staub ni
contre Vontobel si le code ne 'y avait forcé. La di-
rection de police de la ville de Berne recommande la
prise en considération partielle de la requéte eu égard
a la réputation non défavorable dont jouissent Staub
et Vontobel et vu le fait que tous deux ont déja subi
plusieurs jours de prison préventive. Le préfet de
Berne propose le rejet du recours.

Tenant compte de la réputation de Staub et de-
Vontobel et du fait que le dommage est réparé, le
Conseil-exécutif propose la remise, non de l'emprison-
nement tout entier, mais d’un tiers de cette peine. Il
considére aussi que dans les délits pareils & ceux qui
ont amené la condamnation de Staub et de Vontobel
et qui sont jugés par les assises, la peine est ordinai-
rement moins sévére par suite des circonstances atté-
nuantes accordées aux prévenus; il est juste de faire
autant que possible disparaitre par la grice l'inégalité
eréée par la procédure.

Proposition du Conseil-exécutif:  Remise dans les deux
cas d’un tiers de la peine d’emprisonnement.
» de la commission de justice: id.

250 Rasch, Nicolas, né en 1866, et son frére, Rosch,
Jacob, né en 1868, originaires de Lyssach, bicherons,
demeurant autrefois & St-Imier, actuellement détenus
au pénitencier de Thorberg, ont été, sous bénéfice de
circonstances atténuantes, reconnus coupables le 25 aofit
1899, par les assises du cinquiéme ressort, de mauvais
traitements exercés le 21 février 1899, au moyen d’un
instrument dangereux, sur la personne de Samuel Liebi
et ayant eu pour conséquence la mort du blessé; ils
ont été condamnés chacun & 3 ans et demi de réclu-
sion, déduction faite de 4 mois de prison préventive,
et solidairement a 863 fr. 60 de frais de I’Etat. Les
fréres Rosch se trouvaient 'aprés-midi du 21 février
1899 dans une forét, prés de St-Imier, ou ils rencon-
trérent une troupe d’ouvriers de cette localité, parmi
lesquels Liebi, qui leur donnérent de l'eau-de-vie. En
revenant & St-Imier, les ouvriers passérent prés de
I’habitation des fréres Rosch, qui dans Dintervalle
étaient rentrés chez eux. A ce moment, une dispute
éclata entre un nommé Monnier et un certain Lauber;
d’autres ouvriers s’en mélérent et en particulier aussi
les deux fréres Rosch, qui s'étaient armés de pierres
et de batons. Mais les Rosch tournérent leurs coups
surtout contre Liebi, qui au fond n’était méme pas
engagé dans la querelle; ils le frappérent avec leurs

batons et lui jetérent des pierres. Liebi tomba par
21
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terre; mais il se releva et suivit les fréres Rosch dans
leur demeure; li, Nicolas Rosch lui donna des coups
de talon de botte et Jacob des coups de poing; ils le
terrassérent encore une fois et lui lancérent de nouveau
des pierres. Liebi perdait beaucoup de sang d’un trou
a la téte; il put néanmoins se relever et s’en retourna
chez lui, oit sa logeuse pansa ses blessures; le lende-
main, il était mort. L’expertise médico-1égale a constaté
que la mort de Liebi était due & une lésion du crine
faite au moyen d’'un instrument contondant et & une
hémorragie des méninges, qui s’était produite a la suite
de la blessure. Les fréres Rosch, qui ont tous deux
déja subi des condamnations et qui, buveurs et pares-
seux, ne jouissent pas d’une bonne réputation a St-
Imier, ont d'abord nié énergiquement avoir frappé
Liebi; puis, plus tard, Nicolas a rejeté une part des
charges sur son frére Jacob; tous deux ont fait des
déclarations en partie contradictoires. Mais des preuves
produites & l'audience, il résulte que ce sont les fréres
Rosch, et personne d’autre, qui ont maltraité Liebi;
il a été en outre établi que tous ceux qui ont pris
part & la bagarre étaient plus ou moins ivres.

Dans une requéte adressée au Grand Conseil, les
fréeres Rosch sollicitent remise du reste de leur peine.
Ils s’attachent 3 démontrer qu’il s’est agi d’une rixe,
que de plus il n’a pas été possible d’établir par qui
Liebi a été blessé, qu'en outre, aprés l'accident, Liebi
s’est encore rendu dans plusieurs auberges et qu’il a
fort bien pu, en état d'ivresse, faire une chute. Ils
promettent de ne plus jamais se trouver en conflit
avec les tribunaux pour des rixes de ce genre. L’ad-
ministrateur du pénitencier de Thorberg propose la
remise du sixiéme de la peine; il dit que les fréres
Résch sont de bons travailleurs, et il ajoute que la
peine est sévére en égard aux circonstances embrouillées
de l'affaire. Cette derniére observation parait reposer
uniquement sur les déclarations des fréres Rosch; il ap-
pert an contraire du dossier qu'il est parfaitement sir que
la blessure ayant causé la mort de Liebi a été faite
par les fréres Rosch et rien que par eux. L’allégation
ayant trait 4 la conduite de Liebi aprés la rixe ne
peut &tre admise comme prouvée, attendu qu’aucun
renseignement n’a été donné & ce sujet au cours des
débats. En outre, suivant le rapport médico-légal, la
blessure de Liebi n’a pas été causée par une simple
chute, et 'existence en a été constatée immédiatement
aprés la rixe. La peine prononcée contre les fréres
Rosch n’est donc pas trop sévére; en conséquence, le
Conseil-exécutif propose d’'écarter le recours.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission de justice: id.

260 Wyss, Louis-Alexandre, né en 1871, originaire
d’Oberdiessbach, autrefois commis de poste & Berne,
a été reconnu coupable le 15 novembre 1901, par les

assises du deuxiéme ressort: 1° d’abus de confiance
commis en tant qu'employé de 'administration fédérale
des postes et au préjudice de son chef, la valeur de la
chose soustraite dépassant 300 fr.; mais, avant toute ré-
clamation directe et & une époque oit il pouvait se croire
non encore découvert, Wyss avait déja réparé compléte-
ment le préjudice causé et, i premiére réquisition, rem-
boursé aussitdt et intégralement la valeur de la chose
soustraite; 2° de violation du secret des lettres. Il a été
condamné, sous bénéfice de circonstances atténuantes,
a 14 jours d’emprisonnement, a la destitution et &
127 fr. 50 de frais de I'Etat. Wyss était en aofit 1901
commis de poste au bureau principal de Berne. Le
6 aolit parvint entre ses mains une lettre chargée et
cachetée, au montant de 1875 fr. (1500 mares), adressée
de Magdebourg 2 destination de Wengen, Oberland
bernois. Wyss n’expédia pas la lettre, mais la cacha
dans son bureau, I’ouvrit quelques jours aprés et changea
le billet de banque de mille mares qu’elle contenait en
argent suisse, avec lequel il paya des dettes pressantes,
au montant de 170 fr. Il regut plus tard de son pére,
en prét, une somme de 170 fr.; il changea cette somme
en papier allemand, de méme que le reste du détour-
nement, dont il n’avait pas fait usage, et expédia le
26 aout la lettre chargée a4 Wengen, d’olt le destina-
taire Stait déja parti; le pli fut renvoyé & son ex-
péditeur. A la suite de réclamations faites par ce
dernier, Wyss avait été entendu le 25 aolt par le di-
recteur de l'arrondissement postal; il avait d’abord nié
obstinément avoir touché & la lettre en question, mais
plus tard, et au cours de l'instruction, il fit des aveux
complets. Il n’a pas subi de condamnations antérieures
et il jouissait d'une bonne réputation. Il a été congé-
dié le 26 aoft par I'administration des postes.

Dans une requéte adressée au Grand Conseil, Wyss
sollicite remise de la peine d’emprisonnement. A 'appui
de sa demande, il dit qu'il n’a ouvert la lettre chargée
que poussé par un impérieux besoin d’argent; il se re-
pent amérement de son action, qu’il a déja assez
durement expiée en recevant son congé de l'administra-
tion postale. Il ajoute que sa nombreuse famille tom-
berait dans une grande géne s’il devait subir sa peine.
Enfin, il demande la commutation de la peine d’em-
prisonnement en une amende, conformément i une
décision de la direction générale des postes, du 23 aofit
1901. La direction de police de la ville de Berne
recommande la prise en considération partielle du
recours; le préfet de Berne en propose le rejet. Les
frais de I'Etat ne sont pas payés.

Il ne peut guére &étre question d'une commutation
de la peine d’emprisonnement en une amende, attendu
que Wyss, suivant 'attestation du préfet de Berne en
ce qui a trait aux frais de I’Etat, serait difficilement
4 méme de la payer. Il ne peut non plus &tre fait
une remise entiére ou partielle de la peine; Wyss a
trompé la confiance de_ ses supérieurs d’une maniére



telle que la prise en considération du recours ne se
justifierait pas. Le tribunal a déja tenu suffisamment
compte de toutes les circonstances qui parlent en fa-
veur du pétitionnaire. En conséquence, le Conseil-exé-
cutif propose le rejet de la requéte.

Proposition du Conseil-exécutif: Rejet.
» de la commission de justice: id.

27° Rose-Lina Wyss née Dietrich, originaire d’Ober-
diessbach, négociante, demeurant 4 Berne, née en 1876,
a été condamnée le 29 avril 1901, par le juge de
police de Berne, pour contravention & la loi sur les
auberges, a4 une amende de 50 fr., & un droit de pa-
tente de 10 fr. et & 15 fr. 50 de frais de I’Etat. Par
requéte adressée au Grand Conseil, la femme Wyss a
sollicité précédemment remise partielle de I'amende et
remise totale des frais de I’Etat. Sur la proposition des
autorités préconsultatives, le Grand Conseil a réduit I'a-
mende & 25 fr. Aujourd’hui, par nouvelle requéte
adressée au Grand Conseil, la femme Wyss sollicite
remise du reste de ’amende. Elle dit que son mari
est sans travail et quelle ne peut pas payer les 25 fr.

La femme Wyss a déja bénéficié d'une remise de
peine. Toutes les circonstances parlant en sa faveur
ont été prises alors en considération. Elle ne démon-
tre pas dans sa nouvelle requéte que sa situation se
soit sensiblement modifiée. La femme Wyss n’a d’ail-
leurs essayé en aucune maniére de satisfaire au juge-
ment prononcé contre elle; elle n’a pas encore versé
un seul acompte sur les frais de I'Etat.

Proposition du?Conseil-exéeutif:; Rejet.
» de la commission de justice: id.

280 Flickiger, Jules, né en 1868, originaire de Rohr-
bach, acheveur, demeurant & Boujean, a été reconnu
coupable, le 31 janvier 1902, par le juge au correc-
tionnel de Bienne, de contravention & la loi sur les
auberges, et condamné & 2 jours d’emprisonnement et
a b fr. 50 de frais de I'Etat. Fliickiger n’avait pas payé
ses impdts communaux, & Bienne, pour les années
1898 et"1899, et le juge de police de Bienne, par ju-
gement du 30 septembre 1901, lui avait interdit la
fréquentation des auberges dans le canton de Berne.
Or, en novembre 1901, Fliickiger avait été recontré
dans diverses auberges de Boujean. Depuis le 22 jan-
vier 1902, Fliickiger a payé les frais de I'Etat et les
impdts communaux en retard. Par requéte adressée
au Grand Conseil, il sollicite remise de la peine d’em-
prisonnement. Il invoque le fait que ce n’est que parce
qu’il gagne trés peu qu’il n’a pas payé ses impots; la
bonne volonté de les payer ne lui a pas manqué. Le
conseil municipal et le préfet de Bienne recommandent
la requéte. Vu que les impdts arriérés et les frais ont
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été payés, le Conseil-exécutif propose de prendre le
recours en considération.

Proposition du Conseil-exécutif : Remise de la peine
d&’emprisonnement.

> de la commission de justice: id.

290 Bithlmann, Jean, ferblantier, demeurant 4 Bienne,
a été reconnu coupable, le 31 janvier 1902, par le juge
au correctionnel de Bienne, de contravention 4 la loi sur
les auberges, et condamné 4 2 jours d’emprisonnement
et 4 5 fr. 50 frais de I’Etat. Biihlmann n’avait pas
payé ses impdts communaux, i Bienne, pour I'année
1899 et le juge de police de Bienne, par jugement du
30 septembre 1901, lui avait interdit la fréquentation
des auberges dans le canton de Berne. Or, en décem-
bre 1901, Biihlmann avait été rencontré dans une au-
berge de Bienne. Depuis la condamnation, Biihlmann
a payé les impdts en retard et les frais de ’Etat. Par
requéte adressée au Grand Conseil, il sollicite remise
de la peine d’emprisonnement. Le conseil municipal
et le préfet de Bienne recommandent la requéte. Vu
que les impOts arriérés et les frais de I'Etat ont été
payés, le Conseil-exécutif propose de prendre le re-
cours en considération.

Proposition du Conseil-exécutif: Remise de la peine

d’emprisonnement.
» de la commission de justice : id.

30° Glasson, Emile, né en 1875, originaire d’Héri-
moncourt, France, pivoteur, demeurant actuellement & La
Chaux-de-Fonds, a été reconnu coupable le 30 décembre
1899, par le tribunal correctionnel de Moutier, d’actes
contre nature et condamné & 3 mois de détention dans
une maison de correction, 4 5 ans de bannissement
hors du canton et aux frais de I’Etat. Dans le courant
de l'automne de 1899, Glasson, en état d’ivresse, avait
commis des actes contre nature. Il avait avoué immé-
diatement les faits. Il a subi sa détention. Il adresse
agjourd’hui aun Grand Conseil une requéte dans la-
quelle il sollicite remise du reste de la peine de ban-
nissement. Il reconnait la gravité de sa faute et s'en
repent; il ajoute que, par suite de la mort de sa
mére, son pére, qui habite Reconvilier avec sa nom-
breuse famille, est tombé dans la misére et a besoin
de son aide. La requéte est recommandée par le con-
seil municipal de Reconvilier et par le préfet de Mou-
tier. Vu les motifs invoqués par le pétitionnaire, le
Conseil-exécutif propose de faire remise du reste de
la peine.

Remise du reste de la
peine de bannissement.
» de la commission de justice: id.

Proposition du’ Conseil-exécutif:
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Projet du Conseil-exécutif,
du 18 janvier 1902.

Amendements de la commission,
du 27 janvier 1902.

- /. Y
DECRET
concernant

Lorganisation de I Direction do I'agrieulture.

Le Grand Conseil du canton de Berne,

En vue de fournir & la Direction de l'agriculture
les moyens de remplir les obligations qui lui sont im-
posées par le décret du 30 aott 1898, concernant les
Directions du Conseil-exécutif;

Vu lart. 26, n° 14, de la Constitution cantonale;
Sur la proposition du Conseil-exécutif,

décreéte:

ArmicLE prEMIER. La Direction de Pagriculture
est chargée des encouragements a donner & lagri-
culture et & lindustrie laitiere (assurance contre la
gréle), & la viticulture, & la culture des fruits et a
léleve du bétail, comme aussi de la police sanitaire
du bétail, de 'assurance du bétail et de la surveil-
lance des institutions agricoles. (Art. ler, litt. N, du
décret du 30 aolt 1898 concernant les Directions du
Conseil-exécutif.)

Arr. 2. Les fonctionnaires de la Direction de
Pagriculture sont:

1o un secrétaire,

20 un vétérinaire cantonal,

3° un ingénieur agricole.

Art. 3. La Direction de lagriculture est aidée,
dans la gestion des diverses branches de son adminis-
tration, par les commissions ci-apres:

1o les commissions d’élevage des chevaux, du bétail

bovin et du petit bétail;

20 la commission de surveillance et la commission
technique de l'école d’agriculture et de 1’école
d’industrie laitiere de la Riitti, de méme que la
commission des cours agricoles d’hiver;

3° la section de médecine vétérinaire du college
de santé.

20 les commissions de surveillance de I’école d’agri-
culture et d’'industrie laititre de la Riitti et des
cours agricoles d’hiver, de méme que la com-
mission technique de I’école d’industrie laitiere
de la Riitti;



ART. 4. Le secrétaire est chargé de la préparation
des affaires concernant Pencouragement de l'agricul-
ture et de l'industrie laitiére en général, la viticulture
et I'arboriculture fruitiére, I'assurance contre la gréle
et les concours de bétail, ainsi que, pour autant que
¢’est nécessaire, des affaires concernant I’enseignement
agricole.

Le secrétaire est le chef de la chancellerie de la
Direction de T'agriculture; en cette qualité, il tiendra
un contrdle de toutes les affaires qui parviennent a
la Direction ou qui en sortent; ce controle indiquera,
outre l'autorité ou la personne en cause et la nature
de laffaire, la date de sa réception et celle de son
expédition ou solution. '

Il est de plus chargé de la comptabilité et main-
tiendra les archives en bon ordre.

La nomination, la durée des fonctions et le traite-
ment du secrétaire sont réglés par les prescriptions sur
la matiere.

Arr. b, Sont soumises en premiere ligne au wété-
rinaire cantonal, pour étre étudiées, préparées et étre
lobjet de propositions, les affaires qui ont trait & la
police sanitaire du bétail et & l’assurance du bétail;
de plus, le vétérinaire cantonal prépare les affaires
soumises & la section de médecine vétérinaire du col-
Iege de santé, et il prend part avec voix consultative
aux séances de cette section.

Le vétérinaire cantonal est nommé par le Conseil-
exécutif pour une durée de quatre ans. Son traitement
est fixé & la somme de 3500 fr. & 4500 fr.

ARrT. 6. L’ingénieur agricole s'occupe de la vérifi-
cation et du préavis de tous les projets des amélio-
rations du sol qui sont entreprises avec le concours
financier de I'Etat dans les terrains de plaine et dans
les terrains de montagne. Il inspecte en outre les tra-
vaux des améliorations, afin de voir §’ils ont été exé-
cutés aussi parfaitement que possible et conformément
aux régles de lart; il fait rapport sur chaque cas
particulier.

L’ingénieur agricole peut aussi étre appelé & donner
les indications nécessaires relativement & la levée de
plans, etc., de méme qu’a établir des projets, notam-
ment en ce qui concerne les domaines de 1'Ktat.

Il est nommé par le Conseil-exécutif pour une
durée de quatre ans. Son traitement est fixé a la
somme de 3500 fr. & 4500 fr.

Arm. 7. Si les besoins l'exigent, la répartition des
affaires, telle qu’elle est prévue par les articles ci-dessus,
peut étre modifiée par le Conseil-exécutif, et d’autres
fonctions encore peuvent étre attribuées & I'un ou
Pautre des fonctionnaires.

Art. 8. Les obligations des commissions d’élevage
des chevaux, du bétail bovin et du petit bétail sont
déterminées par la loi concernant I'encouragement
et amdélioration de 1'élevage des chevaux, du bétail
bovin et du petit bétail, du 25 octobre 1896.

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.
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Amendements de la commission.

Parmi les divers candidats & la place de secrétaire,
il sera si possible donné la préférence & celui qui
possédera des connaissances spéciales en agriculture.

. . . . quatre ans. Son traitement est fixé a la somme
de 4500 & 5500 fr.

Il devra habiter Berne et se vouer exclusivement
4 ses fonctions. :

22%
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ARrT. 9. Les obligations et compétences des com-
missions de surveillance et techniques de 1’école d’agri-
culture et de I’école d’industrie laitidre de la Riitti, de
méme que des cours agricoles d’hiver, sont déterminées
par des reglements spéciaux.

ARr. 10. La section dezmédecinelvétérinaire du col-
lége de santé est adjointe a la Direction de l'agricul-
ture a titre d’autorité consultative pour ce qui con-
cerne la police sanitaire des animaux domestiques.
(Voirj le décret du 9 mars 1882.)

ARrT. 11. Le présent décret entrera en vigueur le
ler avril 1902. Il sera inséré au Bulletin des lois. Le
Conseil-exécutif est chargé de son exécution.

Il abroge lejdécret portant création d’une place
d’ingénieur agricole cantonal, du 24 novembre 1897.

Berne, le 18 janvier 1902.

Au nom du Conseil-exécutif :
Le président,
Joliat.

Le chancelier,
Kistler.

Amendements de la commission.

Berne, le 27 janvier 1902.

Pour la commission,
Le président,
E. Lohner.
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Direction de I'agriculture du canton de Berne.

(Janvier 1902.)

Affaires a traiter chaque année.

Année 1893.

Une bourse cantonale et une bourse fédérale
d’études ; une bourse cantonale de voyage.

Allocation d’un subside fixe de 1’Etat, de 5000 fr.

Subsides pour 114 conférences.
Subsides pour 14 cours.
Subsides pour 6 inspections.
Subvention.

Subvention suivant contrat.

Subvention suivant contrat.

Subvention versée 4 une station de greffage.

Rien.

Invitation 4 combattre ce champignon et demande de

rapports sur les résultats de Parrosage des vignes.

Rien.

Ordre de procéder & des recherches et communi-
cation des résultats & la Confédération.

Rien.

Demande et utilisation de rapports.

Rien.

I. Agriculture.

Bourses.

Société économique et d’utilité
publijue du canton.

Conférences agricoles faites par
des maitres itinérants.

Cours agricoles spéciaux.
Inspections de fruiteries.

Bureau central de renseignements
du marché des fruits, 2
Widensweil.

Station d’essais de la Suisse
allemande et école d’horticul-
ture, de viticulture et de
pomiculture, & Widensweil.

Ecole d’horticulture de la Chate-
laine, ores de Gendve.

Stations de greffage.

Littérature arboricole.
Mildiou.

Qidium.

Fhylloxéra.

Commissaire chargé des inspec-
tions du vignoble bernois.

Commission cantonale de viti-
culture.

Station d’essais d’Auvernier.

Année 1900.

Trois bourses cantonales et trois bourses fédérales
d’études ont été accordées.

Subside fixe de I'Etat de 4000 fr.; en outre, allo-
cation de subsides fédéraux et de subsides
cantonaux du 50 %o des frais effectifs de
110 conférences et de 59 cours spéciaux.

Subsides accordés pour 14 conférences organisées
par des associations étrangeres A la Société
économique et d’utilité publique.

Subsides accordés pour 2 cours organisés par des
associations étrangéres a4 la Société écono-
mique et d’utilité publique.

Subsides accordés pour 132 inspections et obten-
tion de subsides fédéraux. (De méme pour
les conférences et les cours.)

Subvention (sans changement).

Subvention suivant contrat et collaboration aux
démarches faites en vue de la reprise de l'ins-
titution par la Confédération.

Subvention (sans changement).

Subventions versées a cinq stations de greffage.

Distribution d’un ouvrage spécial aux participants
aux cours d’arboriculture.

Sans changement (comme en 1893).
Invitation & combattre cette maladie de la vigne

et demande de rapports sur les résultats du
soufrage.

Sans changement (comme en 1893).
Discussion et mise & exécution de propositions

concernant des mesures préservatrices et les
frais de la reconstitution du vignoble.

Sans changement (comme en 1893).

Subvention suivant contrat du 9 aott 1894,
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Année 1893.

Rien.

Subside accordé pour les travaux préparatoires
de PExposition suisse d’agriculture, & Berne.

Allocation d’un subside cantonal.

Rien.
Rien.

Rien. (Jusqu’a la fin de 1898, ce service rentrait
dans les affaires de la Direction de 'intérieur.)

16 améliorations approuvées et subventionnées.

4 améliorations approuvées et subventionnées.

Haute surveillance aw point de vue administratif.
Rien.
Haute surveillance at point de vue administratif.

Rien.

10 arrondissements; ont été primés: 81 étalons,
13 poulains et 249 juments. Total des primes :
21,935 fr.

Entremise entre le Département fédéral de 'agri-
culture et les propriétaires des animaux pri-
més. Primes prévues: 27,140 fr. Primes ver-
sées: 28,710 fr.

Entremise entre les propriétaires de piturages et
la Confédération. 25 piturages primés, avec
538 poulains. Total des primes: 7244 fr.

2 stations.

70 étalons ; subsides pour 'acquisition des étalons.
Travail concernant les formulaires de certifi-
cats de saillie.

Rien.
Rien.

2D concours; ont été primés: 481 taureaux et tau-
rillons, 1252 vaches et génisses. Total des
primes: 59,985 fr.

Entremise entre le Département fédéral de Vagri-
culture et les éleveurs. Total des primes:
39,495 fr.

.1. Agriculture.

(Suite.)

Encouragement de la culture
rationnelle de la vigne.

Expositions d’agriculsure.

Société suisse d’économie
alpestre.

Culture de la betterave & sucre.

Cueillette des hannetons.

Assurance contre la gréle.

Amédliorations de terrains de
montagne.

Amdliorations de terrains de

plaine.

1I. Eeoles.

Ecole théorique et pratique d’agri-
culture de la Riitti.

Ecole d’agriculture d'hiver de
la Riitti.

Ecole d’industrie laitiers de la
Riitti.

Ecole d’agriculture dhiver de
Porrentruy.

lI. Eléve du bétail.

Primes cantonales pour les
chevaux.

Primes fédérales pour poulains
et juments poulinidres.

Subventions fédérales en faveur
des paturages pour poulains.

Stations officielles d‘étalons.
Stations privées d’étalons.

Importation d’étalons reproduc-
teurs de gros trait.

Admissions d’étalons.

Primes cantonales pour le bétail
bovin.

Primes fédérales pour _e bétail
bovin.

Année 1900.

a

I’Etat a pris 4 sa charge la plus grande partie
des frais des primes accordées par deux socié-
tés de viticulture pour bons travaux.

Subsides accordés & exposition cantonale d’agri-
culture de Thoune et & lexposition d’agri-
culture du district de Moutier.

Sans changement (comme en 1893).

. o 1 .
Allocation de primes aux producteurs bernois.

Démarches en vue de la sanction des réglements
concernant la cueillette des hannetons et al-
location de subsides pour les frais de cette opé-
ration (depuis mars 1897).

Obtention de subsides cantonaux et de subsides
fédéraux pour les frais de Passurance contre
la gréle.

Approbation de 40 améliorations, versement des
‘subsides cantonaux et des subsides fédéraux
et examen de 18 projets.

Examen d’un projet de drainage ct obtention des
subsides cantonaux ct des subsides fédéraux.

Sans changement (comme en 1893).
Haute surveillance au point de vue administratif.
Sans changement (comme en 1893).

Haute surveillance au point de vue administratif
ct paiement d’une grande partie des frais.

11 arrondissements; ont été primés: 37 étalons,
13 poulains et 413 juments. Total des primes :
20,750 fr.

Sans changement (comme en 1893). Primes pré-
vues : 42,620 fr. Primes versées: 33,600 fr.

Entremise (comme en 1893). 24 piturages pri-
més, avec 373 poulains. Total des primes:
13,978 fr. 35.

17 stations de monte. Entremise entre les autorités
fédérales et les arrondissements intéressés.
Paiement de la lititre.

52 étalons; perception et versement des subsides
fédéraux. Travail concernant les formulaires
des certificats de saillie.

Obtention de subsides cantonaux.

Entremise entre les propriétaires et le Département
fédéral de I'agriculture.

27 concours; ont été primés: 626 taureaux et
taurillons, 2721 vaches et génisses. Total des
primes: 84,075 fr.

Entremise comme en 1893. Dépenses pour primes :
84,075 fr.



Année 1893.

Rien.

Rien.

4093 pitces de bétail bovin.
12,939 fr.

Total des primes:
11 concours. Primés: 108 verrats, par 2990 fr.,
et 185 boucs, par 1647 fr. 50.

Entremise entre le Département fédéral de l'agri-
culture et les éleveurs de petit bétail.

Rien.

Attribution de cette branche d’administration i la
Direction de I'agriculture, le 17 avril 1893.

810 affaires.

Rien.

Rien.

Rapport au Département fédéral de D’agriculture
le 1 et le 16 de chaque mois.

Préparation du budget a lintention de I'Etat
de Berne et du Département fédéral de I'agri-
culture.

Elaboration du rapport de gestion.

Vérification exacte de tous les comptes et de toutes
les notes concernant P’agriculture.

Section de 'agriculture: 1126 mandats; section de
la police des épizooties: 1106 mandats.

II. Eléve du bétail,

(Suite.)

Certificats de saillie
taureaux.

pour

Marchés aux taureaux.

Concours fédéraux de familles
de reproducteurs.

Primes cantonales pour verrats
et boucs.

Primes fédérales pour verrats
et boucs.

Primes cantonales pour truies
et chevres.

|

|
| IV. Poliee des épizooties.

Contrdle de Iimportation de
bétail de boucherie.

Lutte contre la tuberculose des
bétes bovines.

Bulletin concernant les épizooties.

Budget.

Rapport annuel.
Comptabilité.
Etablissemeat de mandats de

recettes et de mandats de dé-
| penses.

1

Application des prescriptions sur le commerce du bétail dans Pintérieur
du canton, sur les certificats de santé, sur I'importation du bétail de
rente et du bétail de boucherie, sur la vaccination contre le charbon
symptomatique et le charbon bactéridien, sur les indemnités pour
pertes de bétail, sur la rétribution des vétérinaires d’arrondissement
pour leurs vacations officielles. Division du territoire du canton de
Berne en arrondissements de police vétérinaire et nomination des vété-
rinaires d’arrondissement. Confirmation, soit prise de mesures contre
le charbon symptomatique, le charbon bactéridien, la fidvre aphteuse,
la morve, la rage, le rouget du porc et la pneumo-entérite du pore.
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Année 1900.

(Loi cantonale du 25 octobre 1896.) Livraison de
628 formulaires de certificats de saillie. Exa-
men des cahiers de talons retournés i la Di-
rection et contenant environ 35,000 talons.
Annulation des certificats non valables. Ordre
de compléter les certificats incomplets. Déli-
vrance de duplicata pour certificats de filiation.

Subventions aux marchés de Berne et de Zoug.

Rien. (Le crédit fédéral est remplacé par les primes
individuelles.)

14 concours. Primés: 103 verrats, par 2475 fr.,
et 192 boucs, par 1910 fr.

Entremise comme en 1893.

14 concours. Primées: 246 truies, par 3394 fr., et
873 chevres, par 5879 fr.

827 affaires, dont la plus grande partie
~ sont A liquider aussi bien au point
de vue de la police vétérinaire qu’au
point de vue pécuniaire. Beaucoup
d’affaires, surtout celles qui con-
cernent les cas de fidvre aphteuse,
nécessitent une correspondance con-
sidérable.

Mesures réglant 'importation, depuis 1899.

Envoi de vaccin aux vétérinaires. Examen des
rapports sur les vaccinations. Prise des mesures
nécessaires. Paiement de la moitié des frais
de vaccination et obtention d’un subside
fédéral pour le reste.

Rapport & la fin de chaque semaine.

Sans changement.
Sans changement.
Sans changement.

Section de Pagriculture: 1889 mandats; section
de la police des épizooties: 1083 mandats.

En outre, différentes affaires, dont on ne peut charger
les commissions de l'élevage des chevaux, de 1'¢levage
du bétail bovin et de I'élevage du petit bétail, par ex.:
publication des avis de concours; rédaction définitive
du rapport sur les concours, qui doit étre imprims;
établissement de toutes les listes des primes, qui doivent
étre également imprimées ; comptes des primes cantonales.

La Direction de l'agriculture est de plus chargde:
des dénonciatiens, de I'application des dispositions légal=s

Annexes au Bulletin du Grand Conseil. 1902.

sur le remboursement des primes et le paiement des
amendes dans les cas de la soustraction d'un animal &
I'dlevage indigéne avant l'expiration du délai fixé; de
I'envoi de réclamations aux propriétaires qui doivent
fournir la preuve que certaines obligations sont remplies.
(Malgré la  publication répétée des prescriptions &
observer, on ne peut, sans une réclamation écrite, obtenir
aucune justification de la majeure partie des propriétaires
touchant des primes.)
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Autres

Recommandation des requétes parvenant des arron-
dissements de police vétérinaire et qui sont adressées
aux autorités fédérales. Demande et utilisation de
rapports sur des questions agricoles & l'ordre du jour.
Explications sur des dispositions de la législation agri-

affaires.

cole. Réponse & des demandes parvenant d’autres cantons
ou de l'étranger et concernant l'état de l'agriculture et
de l'éléve du bétail dans le canton de Berne, ou sur
le genre et le mode des encouragements cantonaux
donnés a l'agriculture, etc., ete.

Comptabilité.

1893.

Section de l'agriculture (sans les écoles et les mesures d'urgence) .
Ecole d’agriculture de la Riitti

Ecole d’industrie laitiére de la Riitti

Caisse des indemnités pour pertes de bétail

Caisse des certificats de santé de chevaux

1900.

Section de l'agriculture (sans les écoles et la propriété du Liebefeld)
Ecole théorique et pratique d’agriculture de la Riitti .
Ecole d’agriculture d’hiver de la Riitti .
Ecole d’'industrie laitiére de la Riitti

Ecole d’agriculture d’hiver de Porrentruy

Caisse des indemnités pour pertes de bétail

Caisse des certificats de santé des chevaux

Recettes Dépenses Dépenses nettes
225,578. 73 347,195. 85 121,617. 12
149,345. 71 175,164. 56 25,818. 85
148,929, 59 170,754. 59 21,885. —
103,241. 65 51,511. 35%) (Fonds spécial)

6,481. 10 3,552, 85 »

‘Recettes Dépenses Dépenses nettes
193,049. 65 441,003. 36 247,953. 71
139,414. 75 165,064. 11 25,649. 36

16,394. 91 26,492. 07 10,097. 16
200,975. 82 228,795. 15 21,819. 33

5,419. 03 12,659. 03 1,240. —
119,429. 43 65,928. 23 (Fonds spécial)

9,182. 65 2,333. 85 »

*) Aprés déduction du subside de 50,000 fr. pour les frais des primes du bétail bovin.

Berne, en janvier 1902.

Direction de ’agriculture.



Projet du Conseil-exécutif,
du 22 novembre 1901.

DECRET

modifiant

I'art. 16 du déeret concernant la police du feu,
du 1e février 1897.

Le Grand Conseil du Canton de Berne,

Sur la proposition du Conseil-exécutif,
décréte:

ArricLE PREMIER. L’art. 16 du déeret du 1¢r février
1897 est abrogé et remplacé par la disposition suivante:

« ART. 16. Le chanvre et le lin ne pourront étre
broyés et séchés au feu que de jour, & une distance
des bétiments et foréts assez grande pour qu’il n’y ait
pas danger d’incendie, ou bien aussi, toutefois, dans la
maison du four-séchoir des- fermes isolées, lorsque cette
maison est distante d’av. moins 20 métres du bétiment le
plus proche et que la construction et 'aménagement en
sont conformes aux preseriptions de l'art. 67 ci-aprés. »

ARrt. 2. Le présent décret entre immédiatement en
vigueur.

Berne, le 22 novembre 1901.

Au nom du Conseil-exécutif :

Le président,
Joliat.

Le chancelier,

Kistler.
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